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Ministarstvo zastite okoli$a i zelene tranzicije, OIB 59951999361, na temelju odredbe ¢lanka 89.
stavka 1. Zakona o zastiti okolisa (,,Narodne novine*, broj 80/13, 153/13, 78/15, 12/18 1 118/18)
i &lanka 21. stavka 1. Uredbe o procjeni utjecaja zahvata na okolis (,,Narodne novine®, broj 61/14
i 3/17), povodom zahtjeva nositelja zahvata Hrvatske ceste d.o.o., Vonéinina 3, Zagreb, OIB
55545787885, putem opunomoéenika Dvokut - Ecro d.o.o0., Trnjanska 37, Zagreb, za procjenu
utjecaja na okoli§ Podravske brze ceste, dionica: Pitomaca — Virovitica, duljine 21,9 km, nakon
provedenog postupka, donosi

RJESENJE

I. Namjeravani zahvat — Podravska brza cesta, dionica: Pitomada — Virovitica, duljine
21,9 km, nositelja zahvata Hrvatske ceste d.o.0., Vonéinina 3, Zagreb, na temelju studije
o utjecaju na okoli§ koju je izradio ovlastenik Dvokut — Ecro d.o.o. iz Zagreba -
prihvatljiv je za okoli§ uz primjenu zakonom propisanih i ovim rjeSenjem utvrdenih
mjera zastite okoliSa (A) i provedbu programa pracenja stanja okolisa (B).

A. MJERE ZASTITE OKOLISA

A.1l. MJERE ZASTITE OKOLISA TIJEKOM PROJEKTIRANJA I PRIPREME

Opée mjere zastite

A.1.1. U okviru izrade Glavnog projekta izraditi elaborat u kojem ¢e biti prikazano na koji su
na¢in u Glavni projekt ugradene mjere zastite okolisa i program pracenja stanja okoliSa iz
ovog Rjesenja. Elaborat mora izraditi pravna osoba koja ima suglasnost za obavljanje
odgovarajuéih struénih poslova zastite okoliSa i zastite prirode u suradnji s projektantom.

A.1.2. Izraditi projekt organizacije gradilista.

A.1.3. Povrsine potrebne za organizaciju gradenja (privremeno skladistenje gradevinskog i
otpadnog materijala, mjesta za parkiranje i manevarsko kretanje mehanizacije, pretakalista
goriva,) planirati unutar koridora planiranih cesta.

A.1.4. Predvidjeti lokacije za privremeno skladistenje biljnog materijala, zemljanog materijala i
dopremljenog gradevinskog materijala, sukladno geotehni¢kim svojstvima tla na kojem se
oblikuje privremena lokacija za skladiStenje materijala.



Mjere zastite povrsinskih i podzemnih voda

A.1.5. Na dijelovima trase unutar zona sanitarne zastite projektirati zatvoreni sustav odvodnje
oborinskih voda s pro¢id¢avanjem oborinskih voda na separatorima ulja i masti prije
ispustanja u recipijent.

A.1.6. Na podru¢jima gdje cesta ne prolazi zonama sanitarne zastite izvoriSta, projektirati
otvoreni sustav odvodnje.

A.1.7. U svrhu zastite od vanjskih voda, na dijelovima trase ceste projektirati obodne kanale i
propuste ispod ceste.

A.1.8. Propuste dimenzionirati sukladno posebnim uvjetima Hrvatskih voda.

Mijere zastite naselja i stanovni§tva
A.1.9. Pravovremeno informirati zainteresiranu javnost o izgradnji.

Mjere zastite prostora u odnosu na prometne tokove

A.1.10.Izraditi Prometni elaborat privremene regulacije prometa tijekom izgradnje kojim ¢e se,
osim privremene regulacije prometa, to¢no definirati i tocke privoza na postoje¢i prometni
sustav te osigurati sve kolizijske tocke.

A.1.11.Na mjestima presijecanja Sumskih i poljskih putova predvidjeti mreZu zamjenskih putova
kojima ¢e se osigurati pristup do svih parcela kojima je lokalno stanovnistvo imalo pristup
prije izgradnje brze ceste.

A.1.12.0nemoguéiti direktan pristup s parcela na trasu brze ceste.

Mjera zastite krajobraza

A.1.13.Izraditi Elaborat krajobraznog uredenja koji ée biti podloga za krajobrazno uredenje ceste.
Elaborat krajobraznog uredenja mora izraditi ovlasteni krajobrazni arhitekt. Krajobraznim
uredenjem uvaziti ekoloske, estetske, funkcionalne i kulturno-povijesne odrednice
prostora te ih podrzati oblikovanjem, sadrZajima i odabirom autohtonog biljnog i
gradevinskog materijala.

Mjere zaStite staniSta, flore i faune

A.1.14.Propuste za vodu i prijelaze vodotoka i kanala projektirati tako da ujedno sluze i kao
prijelazi za Zivotinje, odnosno projektirati ih tako da tijekom cijele godine omogucavaju
prolaz Zivotinjama u skladu sa Struénim smjernicama - prometna infrastruktura, HAOP
2015. ili u skladu sa najnovijim primjerima dobre prakse. Tijekom daljnjeg razvoja
projektne dokumentacije utvrditi moguénost projektiranja propusta vecih dimenzija radi
osiguravanja propusnosti ceste za veée Zivotinje koje treba takoder izvesti u skladu sa
Strunim smjernicama - prometna infrastruktura, HAOP 2015. ili u skladu sa najnovijim
primjerima dobre prakse.

A.1.15.Prilikom regulacije vodotoka ne koristiti prefabricirane elemente nego kamenu oblogu.

A.1.16.Za bukobrane koristiti neprozirne materijale ili prozirne materijale oznaéene naljepnicama
odgovarajuéeg dizajna odnosno primjenom suvremenih metoda za sprjeCavanje
stradavanja ptica na prozirnim preprekama (npr. vertikalne pruge $irine 1-2 cm udaljene
najmanje 5-10 cm).

Mjere zastite Sumarstva i lovstva

A.1.17.Prije po¢etka izvodenja radova, uspostaviti suradnju s nadleznim $umarskim sluzbama.

A.1.18.Uspostaviti suradnju s nadleZznim lovoovlastenikom i obavijestiti ga o pocetku i dinamici
izvodenja radova.

A.1.19.Pri-izboru mehanizacije i vozila, prednost dati strojevima s manjim potencijalom
oStecivanja Sumskog tla i generiranja manje koli¢ine svjetlosnog onegidéenja.

A.1.20.Posjetenu drvnu masu izvesti odmah nakon prosijecanja zaposjednute povrsine te
uspostaviti i provoditi Sumski red, zastitu od poZara i zaititu od Sumskih §tetnika.



Mjere zastite tla i poljoprivrednog zemljiSta

A.1.21.Ako ée se planirati dodatna mjesta za skladiStenje materijala, voditi racuna da taj prostor
bude stabilan i da se odlaganjem ne uniiti postojeca poljoprivredna proizvodnja. Nakon
uklanjanja materijala, ta mjesta sanirati na na¢in kao $to su bila prije pocetka radova.

A.1.22.Rekonstruirati postojeéu mrezu poljskih pristupnih putova kako bi se omogucio pristup
poljoprivrednim parcelama koje ¢e izgradnjom ceste biti fragmentirane u vise dijelova.

A.1.23.Planirati uspostavu kontinuiranog pristupa na poljoprivredne povrsine zahvacene radnim
pojasom tijekom izgradnje i koriStenja zahvata.

Mjere zastite kulturno-povijesne bastine

A.1.24.Na sljede¢im stacionazama provesti arheoloska zatitna istraZivanja u duZini i Sirini trase
i pratec¢ih objekata u punom opsegu (arheoloska istraZivanja punog profila izgradnje ceste)
prije bilo kakvih gradevinskih radova (grafi¢ki prikaz 2):

e Polozaj 2: oko 1+200 do 2+000

Polozaj 3: oko 2+200 do 2+2600

Polozaj 7: oko 6+550 do 6+650

Polozaj 12: oko 10+700 do 11+000

PoloZaj 13: oko 11+250 do 11+800

e Polozaj 20: oko 18+950 do 19+100
‘O svim radovima obavijestiti nadleZno tijelo, u cilju osiguranja i zadtite arheoloSkog
nalazi$ta i nalaza.

A.1.25.Na sljedeé¢im stacionaZzama koje obuhvacaju i poloZaje s arheoloskim nalazima provesti
probna arheoloska istraZivanja metodom probnih rovova koja trebaju odrediti tocan
karakter, opseg i rasprostiranje lokaliteta.

StacionaZe unutar kojih je obvezna provedba probnih rovova (graficki prikaz 2):
e Polozaj 4: oko 2+800 do 3+200

Polozaj 5: oko 4+000 do 4+200

Polozaj 8: oko 6+850 do 7+350

Polozaj 14: oko 12+900 do 13+100

Polozaj 16: oko 15+100 do 15+600

PoloZaj 19: oko 18+100 do 18+800

e PoloZaj 21: oko 19+100 do 21+000

U skiadu s rezultatima probnih istraZivanja metodom probnih rovova, provesti arheoloska
zadtitna istraZivanja u duZini i opsegu trase na kojoj se ustanovi arheolo3ki lokalitet prije
bilo kakvih gradevinskih radova. Gradevinski radovi mogu zapodeti tek po zavrietku
zagtitnih arheoloskih istraZivanja i po odobrenju nadleznog tijela.

Na dijelovima trase koji su odredeni za istrazivanje metodom probnih rovova za koje
probni rovovi utvrde nepostojanje lokaliteta, obvezan je arheoloski nadzor prilikom
zemljanih radova. O svim radovima obavijestiti nadleZno tijelo.

A.1.26.Provesti arheologki nadzor na sljede¢im stacionaZama, na kojima nije bio moguc¢ terenski
pregled zbog vegetacije i Sume:

e oko 0+500 do 1+1200

e 0ko 4+300 do 5+000

e oko 19+100 do 20+000 na cijelom preostalom dijelu petlje.
U skladu s rezultatima probnih istraZivanja metodom probnih rovova, provesti arheoloska
zastitna istraZivanja u duZini i opsegu trase na kojoj se ustanovi arheoloski lokalitet prije
bilo kakvih gradevinskih radova. Gradevinski radovi mogu zapodeti tek po zavretku
zastitnih arheologkih istraZivanja i po odobrenju nadleZnog tijela.
Na dijelovima trase koji su odredeni za istraZivanje metodom probnih rovova za koje
probni rovovi utvrde nepostojanje lokaliteta obvezan je arheoloski nadzor prilikom
zemljanih radova. O svim radovima obavijestiti nadleZno tijelo.



Mjera zastite od buke
A.1.27 Izraditi elaborat zastite od buke kojim ée se predvidjeti mjere za smanjenje utjecaja buke
prometa.

Mjere od zastite od svjetlosnog oneéiSéenja

A.1.28.Definirati mogucnost reguliranja intenziteta i broja rasvjetnih tijela sukladno
prognoziranom i stvarnom prosje¢nom godisnjem dnevnom prometu (PGDP).

A.1.29.Na mjestima gdje ¢e se postavljati rasvietna tijela projektirati rasvjetu uz koristenje
okoliSno prihvatljivih solucija (LED tehnologija, zasjenjene svjetiljke s niskim rasapom
svjetlosti) na nacin da svjetiljke budu okrenute prema tlu.

Mjera zastite od nekontroliranih dogadaja
A.1.30.Izraditi Operativni plan za provedbu mjera sprjeCavanja §irenja i uklanjanja iznenadnog
oneciscenja voda.

A.2. MJERE ZASTITE OKOLISA TIJEKOM GRAPENJA

Opée mjere zastite

A.2.1. Pregledati stanje svih cesta na koje je gradiliste prikljudeno te redovito sanirati sva
oste¢enja nastala tijekom izvodenja radova kojima bi se na bilo koji na€in ugrozili ljudi
ili vozila. :

A.2.2. Tijekom izvodenja radova i organizacije gradilista provoditi mjere opreza da ne dode do
nekontroliranih dogadaja odnosno onegiséenja voda i okolnog terena. Mjere opreza
ukljucuju formiranje mjesta za pretakanje goriva, za ¢uvanje opasnih tvari, za sakupljanje
otpada i sanitarni prostor.

A.2.3. Ograniciti kretanje teske mehanizacije, odnosno u najve¢oj mogucoj mjeri Koristiti
postoje¢u mreZu putova, koju nakon zavrsetka gradevinskih radova treba sanirati.

A.2.4. Materijal od iskopa koji nece biti upotrijebljen u graditeljskim aktivnostima odloZiti na
za to predvidenim lokacijama, sukladno propisima i u dogovoru s jedinicom lokalne
samouprave. Ako materijal predstavlja mineralnu sirovinu, obavijestiti nadleZno tijelo;
rudarsku inspekciju, te ga eventualno odloZiti na lokaciju koju odredi jedinica lokalne
samouprave.

A.2.5. Ostecene ili prekinute melioracijske kanale i mreZe sanirati i vratiti u funkcionalno stanje.

Mjere zastite krajobraza

A.2.6. Kod krajobraznog uredenja i sanacije podrugja koristiti autohtone biljne vrste.

A.2.7. Satuvati §to je viSe moguée prirodne vegetacije na pristupnim i rubnim zonama, a
oStecene povrsine sanirati.

A.2.8. Materijal nastao prilikom zemljanih radova iskoristiti za uredenje povrSina uz cestu.

A.2.9. Sanaciju planiranog koridora izvoditi tijekom izgradnje i neposredno nakon izgradnje.

Mjere zastite kulturno-povijesne bastine
A.2.10. Na sljede¢im poloZajima i staciona¥ama osigurati struéni arheolodki nadzor prilikom
zemljanih radova i radova s humusnim slojem i kontaktnim slojem ispod njega. U
sluCaju pronalaska arheoloskih nalaza ili nekog drugog kulturnog dobra, obavijestiti
nadleZno tijelo i provesti zastitna arheologka istraZivanja prije nastavka radova (graficki
prikaz 2):
e PoloZaj 1: oko 0+000 do 0+200
e Polozaj 6: oko 5+850 do 6+150
e PolozZaj 9: oko 7+500 do 8+400



A2.11.

A.2.12.

Polozaj 10: oko 9+000 do 9+600
Polozaj 11: oko 9+900 do 10+600
Polozaj 15: oko 14+600 do 14+800
Polozaj 17: oko 15+700 do 16+700

e Polozaj 18: oko 17+100 do 17+800
Prije provodenja zastitnih istraZivanja u¢initi probna sondiranja unutar radnog pojasa,
te na temelju rezultata tono utvrditi povrsine koje je potrebno zastitno istraZiti. Probne
sonde moraju biti postavljene tako da omoguéuju preglednu arheolosku sliku odredene
lokacije i daju odgovarajuce arheoloSke parametre.
Osigurati stalan arheologki nadzor had svim zemljanim radovima, po¢evsi od pripremnih
radova (skidanje humusa), radi pravovremene zastite arheoloskih nalaziSta koja nije bilo
mogucée utvrditi povr§inskim pregledom terena niti su utvrdene probnim sondama. Ako
se tijekom arheoloskog nadzora ustanove arheoloska nalaziSta, osigurati zaStitna
arheoloska istraZivanja na relevantni pozicijama. Ako se nalaze na trasi, na evidentiranim
arheologkim lokalitetima za koje je poznata detaljna lokacija, odnosno katastarske
Zestice, provesti zastitna arheolo3ka istraZivanja, a na lokalitetima ¢ija lokacija je poznata
samo opisno provesti arheolo$ki nadzor prilikom izgradnje.
Za sve ostale zemljane radove na prostoru izgradnje ceste, ako se pri izvodenju

......
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na arheologko nalaziste ili nalaze, prekinuti radove i o nalazu obavijestiti nadleZno
tijelo, u cilju osiguranja i zastite arheoloskog nalazita i nalaza.

Mijere zaStite staniSta, flore i faune

A.2.13.

A.2.14.
A2.15.

A.2.16.

A2.17.

A.2.18.
A.2.19.

Koristiti radni pojas minimalne %irine kako bi se umanjio opseg oStecenja autohtone
vegetacije. Kao pristupne putove koristiti postojeéu prometnu infrastrukturu
(poljoprivredni i ostali lokalni putovi), a nove pristupne putove te podrucja za
potencijalno skladistenje gradevinske mehanizacije planirati tako da se izbjegnu
prirodna stanista, osim kada je to nuzno.

Pristupne putove i radne povrsine oko trase izvoditi tako da se ne oSteCuju rubna
stani$ta.

Radove izgradnje cestovnih propusta izvoditi pri povoljnim hidroloskim prilikama
(tijekom niskog vodostaja ili suhog korita) te radove izvesti u Sto kra¢em vremenu.
Tijekom regulacije vodotoka Cresnjevica (stacionaza 3+785) zadrzati karakteristike
postojeéeg vodotoka (Sirina, dubina, nagib pokosa), a za oblaganje korita, gdje je ono
neophodno, koristiti kamen. '

Sve povrsine gradilita i pristupnih cesta nakon zavrietka radova sanirati na nacin da se
dovedu u stanje blisko zate¢enom. Za obnovu uklonjenog prirodnog vegetacijskog
pokrova koristiti samo autohtone biljne vrste koje se javljaju u sastavu vegetacijskih
zajednica prisutnih na podrucju zahvata.

U sludaju pojave invazivnih biljnih vrsta, uklanjati ih. .

Vegetaciju ukloniti izvan perioda gnijezdenja veéine vrsta ptica, odnosno u razdoblju
od 15. kolovoza do 15. oZujka.

Mjere zastite Suma i Sumarstva

A.2.20.

A2.21.

A.2.22.

U suradnji s nadleznim $umarskim sluzbama definirati pristupne putove gradilistu,
maksimalno koristeéi postojeéu Sumsku i ostalu prometnu infrastrukturu.

Sanirati novootvorene Sumske rubove nakon zavrietka faze izgradnje sadnicama drveca
i grmlja navedenih u pripadaju¢im Sumskogospodarskim planovima.

Zadrzati postojeéi reim plavljenja u novonastalom rubnom dijelu Sumskih sastojina te
po potrebi u suradnji s nadleznom Sumarskom sluzbom primijeniti odgovarajua
tehni¢ka rjeSenja ublaZavanja utjecaja poput zemljanih kanala i sli¢no.



Mjere zastite divljaéi i lovstva

A.2.23. Svako eventualno stradavanje divljai koje je posljedica izvedbe radova bez odlaganja
prijaviti nadleZnom lovoovlasteniku i nadleznoj policijskoj postaji.

A.2.24. Uspostaviti kontinuiranu suradnju s lovoovlastenicima u razdoblju reproduktivne
sezone vecine vrste divlja¢i od kraja ozujka do pocetka rujna, a radove izvoditi za
vrijeme dnevnog razdoblja u najveéem moguéem dijelu radi osiguranja mira u stanitu.

- A.2.25. Sve lovnogospodarske i lovnotehnitke objekte koji se nadu na trasi i objektima
1izmjestiti u suradnji s lovoovlastenikom.

A.2.26. Prije pocetka izvodenja radova, s nadleznim lovoovlastenikom i nadleznom cestarskom
sluzbom utvrditi potrebu postavljanja znakova opasnosti od divljaci na cesti na temelju
prometnog elaborata.

Mijere zastite tla i poljoprivrede

A.2.27. Prilikom izvodenja zemljanih radova humusni sloj odloZiti na za to predvideno mjesto
unutar radnog pojasa te ga iskoristiti kao povrinski sloj kod sanacije gradilista i
krajobraznog uredenja.

A.2.28. Ograniciti kretanje teske mehanizacije u cilju izbjegavanja dodatnog degradiranja tla i
poljoprivrednog zemljista poveéanim prohodom tegke mehanizacije.

A.2.29. Izbjegavati radove u vegetacijskoj fazi pred berbu i Zetvu.

Mjere zastite povr§inskih i podzemnih voda

A.2.30. Prije moguce pojave velikih voda na stacionazama od 11+600 m do 14+600 m, svu
opremu, gradevinske strojeve i materijale ukloniti s pozicija ugroZenih visokom vodom.

A.2.31. Radove s mehanizacijom uz i na kanalu izvoditi uz krajnji oprez, a u sludaju
nekontroliranih dogadaja postupati prema Operativnom planu za provedbu mjera
sprjeCavanja Sirenja i uklanjanja iznenadnog oneciséenja voda. }

A.2.32. Zavisak iskopa odrediti mjesto, na¢in skladistenja i kona¢no uredenje lokacije. U tijeku
radova iskopani materijal se ne smije ni privremeno odlagati u korita kanala i na njegove
obale.

A.2.33. Na gradili$tu nije dozvoljeno obavljati mehanicki servis strojeva niti skladistiti opasne
tvari i materijale, ulja, goriva, maziva i sl.

A.2.34. Opskrbu gorivom i mazivima obavljati isklju&ivo iz cisterni pod struénim vodstvom i
na zaSticenim, vodonepropusnim i za tu svrhu posebno uredenim prostorima, koji
moraju biti opremljeni sredstvima za neutralizaciju eventualno prolivenih goriva i
maziva.

Mjere zastite zraka
A.2.35. Tijekom su$nih dana polijevati vodom transportne povrSine koje nisu asfaltirane.
A.2.36. Rasuti teret prevoziti u za to primjerenim vozilima, te ga vlaziti ili prekrivati.

Mjere zastite od buke

A.2.37. Bucneradove izvoditi tijekom dnevnog razdoblja, a samo u izuzetnim slu¢ajevima, kada
to zahtijeva tehnologija, tijekom no¢i.

A.2.38. Zakretanje teretnih vozila odabrati putove uz koje ima najmanje potencijalno ugroZenih
objekata i koji su ve¢ optere¢eni bukom prometa.

A.2.39. Za parkiranje teskih vozila odabrati mjesta udaljena od potencijalno bukom ugrozenih
objekata te gasiti motore zaustavljenih vozila.

Mjera gospodarenja otpadom
A.2.40. Otpad koji nastaje na gradilistu odvojeno sakupljati prema vrstama u odgovarajuéim
spremnicima i predavati ovlastenoj osobi.



A3. MJERE ZASTITE OKOLISA TIJEKOM KORISTENJA

Mjere zastite stanista, flore i faune

A.3.1. U slu¢aju pojave invazivnih biljnih vrsta, uklanjati ih.

A.3.2. Odrzavati propusnost propusta i prijelaza vodotoka na nagin da budu u funkciji prijelaza
za male Zivotinje.

A.3.3. Redovito uklanjati strvine s ceste i okolnog pojasa kako bi se sprije€ilo stradavanje faune
koja se hrani strvinama.

A.3.4. Tijekom odvijanja prometa pratiti udestalost i distribuciju stradanja Zivotinja od prometa
(kolizije s cestovnim vozilima i/ili bukobranima). U slu¢aju povecanog stradavanja
pojedinih vrsta na dijelovima ceste poduzeti dodatne mjere u skladu sa Struénim
smjernicama - prometna infrastruktura, HAOP 2015., ili u skladu s najnovijim primjerima
dobre prakse.

A3.5. Za odrzavanje travnjadkih povrSina oko ceste koristiti mehani¢ka sredstva i metode
odrzavanja bez upotrebe herbicida.

Mjera zasStite krajobraza
A.3.6. Redovito odrzavati nasipe i ostale zelene povr§ine u funkciji ceste.

Mjere zastite Suma i Sumarstva
A.3.7. Cistiti i odrzavati rubni pojas ceste koji se nalazi pored Sumskogospodarskog podrucja
radi smanjenja opasnosti od moguénosti nastanka Sumskih pozara.

Mjere zastite divljaci i lovstva

A.3.8. Svako eventualno stradavanje divlja¢i na cesti odmah dojaviti lovoovlaSteniku.

A3.9. U dogovoru s lovoovlastenikom provesti biolosku sanaciju terena autohtonom
vegetacijom radi usmjeravanja divlja¢i na koristenje objekata za prelazak ceste.

A.3.10.0drzavati neprekinutu ogradu s ukopanim donjim rubom radi usmjeravanja divljaci
prema objektima za prelazak ceste.

A.3.11.Redovito odrzavati vegetaciju i sprijeciti aktivnosti oko prijelaza koje bi mogle odvracati
jelensku i srneéu divlja¢ od koristenja istima (osigurati trajni mir oko prijelaza).

Mjera gospodarenja otpadom
A.3.12.Komunalni otpad s prateéeg usluznog objekta i sadrzaj separatora ulja i masti redovito
prazniti putem ovlastene osobe.

Mjere zastite od buke
od buke.

A.3.14.Postaviti zidove duZ vanjskog ruba bankine ceste prema predmetnom bukom ugroZenim
objektima.

A.3.15.Polozaj i tehnitke karakteristike planiranih zidova za zastitu od buke su dani u tablicnom
prikazu u nastavku, a todne dimenzije i pozicije zidova definirat ¢e se u viSim fazama
razrade projektne dokumentacije predmetne ceste:

Zid Stacionaza duljina visina
Oznaka Segment od km oko do km oko (m) (m)
B1D - . 5+520,0 5+720,8 200,0 2,0
B2L - 5+568,2 5+755,3 188,0 2,0
B3L - 11+792.3 11+860,3 68,0 3,0




B4L 1 21+606,3 21+718,3 112,0 3,5
2 21+718.3 21+738,3 20,0 3,0
B5D 1 21+615,3 21+675,3 60,0 3,5
2 21+675,3 21+711,2 36,0 4,0
3 21+711,2 21+751,3 40,0 3,0

Zidovi za zastitu od buke BIL, B2D, B4L i B5D trebaju biti jednostrano apsorbirajuéi.

Mjera zastite od svjetlosnog onetiséenja
A.3.16.Za rasvjetu koristiti ekoloske zasjenjene svjetiljke s niskim rasponom svjetlosti.

Mjera zaStite povrSinskih i podzemnih voda

A.3.17.Redovito odrZavati sustave odvodnje, $to ukljucuje Cid¢enje i pracenje funkcionalnog
stanja sustava odvodnje, uredaja visoke udinkovitosti i odgovarajuée gospodarenje
otpadom (taloga) koji nastaje pro¢is¢avanjem oborinskih voda.

B. PROGRAM PRACENJA STANJA OKOLISA

Buka

Tijekom gradenja

B.1. Ako se ukaZe potreba za izvodenje gradevinskih radova na izgradnji ceste tijekom noénog
razdoblja, provoditi mjerenje buke u vanjskom prostoru ispred bukom gradilista
najugroZenijih stambenih objekata. Prvo mjerenje provesti tijekom pocetka radova na
izgradnji, nakon toga kontrolno mjerenje svakih 30 dana, sve do prestanka no¢nih radova.

B.2. Mjesta mjerenja treba odrediti djelatnik ovlastene tvrtke koja ¢e mjerenja provesti, ovisno
o situaciji na terenu.

Tijekom koristenja

B.3. Nakon pustanja ceste u promet provesti mjerenje buke na kriti¢nim toékama imisije buke
TD2, TL1, TL2, TL3 i TD4, a u skladu s elaboratom zastite od buke koji ée se izraditi u
viSim fazama razrade projektne dokumentacije.

B.4. Mjerenje buke treba provesti akreditirani mjerni laboratorij normiranim mjernim
postupkom, uz istovremeno brojanje prometa. Ovlastena stru¢na osoba koja provodi
myjerenja buke moZe uz pripadno obrazloZenje, ovisno o situaciji na terenu, odabrati i druge
mjerne tocke.

Lovstvo

Tijekom koristenja

B.5. Tijekom prve godine koristenja ceste postaviti fotozamke na prijelaze za srnecu i jelensku
divlja¢ (prolazi za Zivotinje na stacionaZama 12+675, 13+768, 16+121 i 18+395) radi
utvrdivanja njihove u¢inkovitosti.

II. Nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o0.0., Vonéinina 3, Zagreb, duzan je osigurati
provedbu mjera zatite okoliSa i programa praéenja stanja okolisa kako je to odredeno
ovim rjeSenjem.

IIl. Rezultate pracenja stanja okoliSa nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o.0., Von¢inina 3,
Zagreb, obavezan je dostavljati Ministarstvu za$tite okoliSa i zelene tranzicije na
propisani naéin i u propisanim rokovima sukladno posebnom propisu kojim je uredena
dostava podataka u informacijski sustav.



IV. Nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o.o., Von¢inina 3, Zagreb, podmiruje sve troskove u
ovom postupku procjene utjecaja na okoliS. O tro§kovima ovog postupka odlucit ¢e se
posebnim rjeSenjem koje prilezi u spisu predmeta.

V. Ovo rjeSenje prestaje vaZiti ako u roku od dvije godine od dana izvrSnosti rjeSenja
nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o.0., Von¢inina 3, Zagreb, ne podnese zahtjev za
izdavanje lokacijske dozvole odnosno drugog akta sukladno posebnom zakonu. VaZenje
ovog rjeSenja, na zahtjev nositelja zahvata Hrvatskih cesta d.o.0., Von¢inina 3, Zagreb,
moze se jednom produZiti na jo§ dvije godine uz uvjet da se nisu promijenili uvjeti
utvrdeni ovim rjeSenjem.

VI. Ovo rjeSenje objavljuje se na internetskim stranicama Ministarstva zastite okolisa i
zelene tranzicije.

VIL.Dio ovog RjeSenja su sljedeéi prilozi:
Prilog 1: Pregledna karta zahvata
Prilog 2: PoloZaji s nalazima kulturnih dobara na trasi (Karte 1 - 7)
Prilog 3: Mjerna mjesta mjerenja buke - kriti¢ne tocke imisije buke (TD2, TL1, TL2, TL3
i TD4)

ObrazloZenje

Nositelj zahvata Hrvatske ceste d.0.0., Von&inina 3, Zagreb, podnio je Ministarstvu zastite
okolisa i zelene tranzicije (u daljnjem tekstu: Ministarstvo), putem opunomoc¢enika Dvokut - Ecro
d.o.o0., Trnjanska 37, Zagreb, 16. sijeénja 2025. godine zahtjev za procjenu utjecaja na okolis
Podravske brze ceste, dionica: Pitomaca — Virovitica, duljine 21,9 km. U zahtjevu su navedeni svi
podaci i priloZeni svi dokumenti i dokazi sukladno odredbama &lanka 80. stavka 2. Zakona o
zagtiti okolisa (dalje u tekstu: Zakon) i ¢lanka 8. Uredbe o procjeni utjecaja zahvata na okolis
(dalje u tekstu: Uredba), kao §to su:

«  Potvrda Ministarstva prostornoga uredenja, graditeljstva i drzavne imovine o uskladenosti
zahvata s prostornim planovima (KLASA: 350-02/24-02/38; URBROJ: 531-08-2-3-24-2
od 10. rujna 2024. godine)

« RjeSenje Uprave za zastitu prirode Ministarstva (KLASA: UP/I-352-03/24-06/57;
URBROJ: 517-10-2-2-24-2 od 19. rujna 2024. godine) da je planirani zahvat prihvatljiv
za ekolosku mrezu

«  Studija o utjecaju na okoli§ (u daljnjem tekstu Studija) koju je izradio ovlastenik Dvokut
- Ecro d.o.0. iz Zagreba, kojem je Ministarstvo izdalo RjeSenje za obavljanje strucnih
poslova zaitite okolisa (KLASA: UP/1-351-02/24-08/6; URBROJ: 517-05-1-24-2 od 29.
travnja 2024. godine). Studija je izradena u prosincu 2024. godine i dopunjena u kolovozu
i rujnu 2025. godine. Voditelj izrade Studije je Mario Pokriva¢, mag. ing. traff., stru¢. spec.
ing. sec.

O zahtjevu nositelja zahvata za pokretanjem postupka procjene utjecaja na okolis,
sukladno &lanku 80. stavku 3. Zakona i ¢lanku 8. Uredbe o informiranju i sudjelovanju javnosti i
zainteresirane javnosti u pitanjima zastite okoli3a (,,Narodne novine“, broj 64/08), na internetskim
stranicama Ministarstva objavljena je 12. svibnja 2025. godine Informacija o zahtjevu za
procjenu utjecaja na okolid Podravske brze ceste, dionica: Pitomaca — Virovitica, duljine 21,9 km
(KLASA: UP/I-351-03/25-08/5; URBROJ: 517-05-1-2-25-2 od 7. svibnja 2025. godine).



Stalno Savjetodavno struéno povjerenstvo za ocjenu utjecaja na okoli§ za zahvate
autocesta i drzavnih cesta (u daljnjem tekstu: Stalno povjerenstvo) imenovano je natemelju ¢lanka
87.stavaka 1.,4.15. Zakona o zastiti okoli$a (,,Narodne novine*, broj 80/13, 153/13, 78/15, 12/18
1 118/18) Odlukom (KLASA: 351-03/16-04/1651; URBROJ: 517-06-2-1-1-18-5 od 15. lipnja
2018. godine), Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA: 351-03/16-04/1651; URBROJ: 517-03-1-2-
19-6 od 12. velja¢e 2019. godine), Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA: 351-03/16-04/ 1651;
URBROIJ: 517-03-1-2-20-7 od 7. sije¢nja 2020. godine), Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA:
351-03/16-04/1651; URBROJ: 517-03-1-2-20-7 od 7. sije&nja 2020. godine), Odlukom o izmjeni
Odluke (KLASA: 351-03/16-04/1651, URBROJ: 517-05-1-2-22-10 od 20. rujna 2022. godine) i
Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA: 351-03/16-04/1651, URBROJ: 517-05-1-2-24-12 od 16.
sijecnja 2024. godine.

Stalno povjerenstvo odrzalo je dvije sjednice. Na prvoj sjednici odrzanoj 22. svibnja
2025. godine u Virovitici, Stalno povjerenstvo je obislo lokaciju i nakon rasprave utvrdilo da je
Studija cjelovita i u svojim bitnim elementima stru¢no utemeljena i izradena u skladu s propisima
te predlozilo da se Studija dopuni u skladu s primjedbama &lanova Stalnog povjerenstva i nakon
dorade i suglasnosti ¢lanova uputi na javnu raspravu.

Ministarstvo je nakon pozitivhog o&itovanja &lanova Stalnog povjerenstva na dopunjenu
Studiju u skladu s €lankom 13. Uredbe 17. listopada 2025. godine donijelo Odluku o upuéivanju
Studije na javnu raspravu (KLASA: UP/I-351-03/25-08/5; URBROJ: 517-04-1-2-25-7).
Zamolbom za pravnu pomo¢, koordinacija (osiguranje i provedba) javne rasprave (KLASA: UP/I-
351-03/25-08/5; URBROJ: 517-04-1-2-25-8 od 17. listopada 2025. godine) povjerena je
Upravnom odjelu za poljoprivredu, vodno gospodarstvo, zastitu okolisa i zastitu prirode
Koprivnicko-kriZzevacke Zupanije i Upravnom odjelu za graditeljstvo, zastitu okoli$a i imovinsko-
pravne poslove Viroviti¢ko-podravske Zupanije. Javna rasprava provedena je u skladu s
Clankom 162. stavka 2. Zakona od od 19. studenoga 2025. godine do 18. prosinca 2025. godine u
prostorijama Virovititko-podravske Zupanije, Upravnog odjela za graditeljstvo, zastitu okolisa i
imovinsko-pravne poslove, Trg Ljudevita Patatiéa 1, Virovitica, prostorijama Koprivni¢ko-
krizevadke Zupanije, Upravnog odjela za poljoprivredu, vodno gospodarstvo, zastitu okolisa i
zastitu prirode, Antuna Neméiéa 5, Koprivnica te prostorijama Opéine Pitomada, Ljudevita Gaja
26/1, Pitomaca i Op¢ine KloSar Podravski, Kralja Tomislava 2, Klo§tar Podravski. Obavijest o
javnoj raspravi objavljena je u dnevnom listu ,,Ve&ernji list* i na oglasnim ploama i internetskim
stranicama Koprivni¢ko-kriZevatke Zupanije, Virovititko-podravske Zupanije, Op¢ine Klostar
Podravski, Opéine Pitomaca, Opéine Spisi¢ Bukovica, Opcine Luka¢ i Grada Virovitice te na
internetskim stranicama Ministarstva. U okviru javne rasprave odrZano je javno izlaganje 26.
studenoga 2025. godine u Vijeénici Opéine Pitomaca, Ljudevita Gaja 26/1, Pitomada, s podetkom
u 9,00 sati i u Vijeénici Op¢ine Klostar Podravski, Kralja Tomislava 2, Klostar Podravski, s
poCetkom u 12,00 sati. Na javnom izlaganju u Pitomaéi bio je prisutan 21 predstavnik javnosti te
predstavnici Upravnog odjela za graditeljstvo, zatitu okolisa i imovinsko-pravne poslove
Viroviti¢ko-podravske Zupanije, nositelja zahvata, projektanta i ovlastenika, i vodila se rasprava.
Na javnom izlaganju u Klostar Podravskom bili su prisutni samo predstavnici nositelja zahvata,
projektanta i ovlastenika te predstavnici Opéine Klostar Podravski. Prema izvjeséu Upravnog
odjela za poljoprivredu, vodno gospodarstvo, zaStitu okolida i zastitu prirode Koprivni¢ko-
krizevatke Zupanije (KLASA: 351-03/25-01/88; URBROJ: 2137-07/08-26-5 od 12. sije¢nja
2026. godine) i [zvjeS¢u Upravnog odjela za graditeljstvo, zastitu okolisa i imovinsko-pravne
poslove Viroviti¢ko-podravske Zupanije o provedenoj javnoj raspravi (KLASA: 351-02/25-02/57;
URBROJ: 2189-08/11-25-8 od 22. prosinca 2025. godine i KLASA: 351-02/25-02/57; URBROJ:
2189-08/11-25-9 od 23. prosinca 2025. godine), tijekom javne rasprave, u knjige primjedbi
izlozene uz Studiju na mjestima javnog uvida nije upisana ni jedna primjedba javnosti i
zainteresirane javnosti i Upravni odjel za poljoprivredu, vodno gospodarstvo, zastitu okolisa i
zadtitu prirode Koprivni¢ko-krizevatke Zupanije nije zaprimio ni jednu primjedbu ni mi$ljenje
javnosti i zainteresirane javnosti dok su na adresu Upravnog odjela za graditeljstvo, zastitu okolisa
i imovinsko-pravne poslove Virovititko-podravske Zupanije dostavljene tri pisane primjedbe
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odnosno misljenja i prijedloga, Mihaele Halapa, Zdravka KoZari¢a i Nine Zdelin¢ana. Primjedbe
su se, u bitnom, odnosile na trasu ceste, buku, sigurnost i izvlastenje nekretnina ako ¢e se vijadukt
graditi blizu nekretnina.

Stalno povijerenstvo je na drugoj sjednici odrzanoj 26. veljace 2026. godine u Zagrebu
razmotrilo odgovore na primjedbe zaprimljene tijekom javne rasprave, koje je pripremio nositel]
zahvata. Odgovori na primjedbe s javne rasprave u bitnom su sljedeci:

- Primjedba koja se odnosila na buku, sigurnost i izvlastenje iz nekretnine ako Ce se vijadukt
Pitomaca graditi blizu nekretnine na adresi Vinogradska 182, Pitomaca, nije prihvacena
uz obrazloZenje da je Studija utjecaja na okoli§ izradena kako bi se objektivno i
transparentno procijenili svi potencijalni utjecaji zahvata te propisale mjere zastite koje ¢e
sprijegiti ili zna¢ajno ublaZiti moguée negativne utjecaje, a koje jamce da nece doci do
naruiavanja okolisnih standarda ni ugroZavanja zdravlja ljudi. Lokacija na adresi
Vinogradska 182, Pitomada (oko stacionaze 5+600) se nalazi na podru¢ju za koje je
planirana izgradnja bukobrana na temelju mjere zastite od buke (oznaka B1D, stacionaza
od km oko 5+520 do km oko 5+720,8, duljine 200 m, visine 2 m). Na trasi je planirana i
zaStitna ograda, tehnicka sigurnosna konstrukcija kojoj je osnovna svrha sprije¢iti klizanje
vozila s (planuma) ceste, odnosno zadrZati vozila skrenuta s kolnika. Zastitna ograda mora
se postaviti na cestovnom objektu, kad je cesta na nasipu visem od 3,0 m ili ispred opasnog
mjesta. Sukladno Pravilniku o prometnim znakovima, signalizaciji i opremi na cestama
(,,Narodne novine“, broj 92/19) u daljnjim fazama projektirat ¢e se tipovi zaStitne odbojne
ograde stupnja zadrZavanja H3, a moguée i najveceg stupnja H4 ako tako predlozi Revizija
cestovne sigurnosti. Izvlastenje iz nekretnine nije predmet postupka procjene utjecaja na
okolis.

- Primjedbe koje su se odnosile na izmjenu trase Podravske brze ceste nisu prihvacene jer
se trasa Podravske brze ceste, dionica Pitomada — Virovitica na sjeverozapadu povezuje s
prethodnom dionicom Koprivnica — Pitomaga, dok na jugoisto¢nom dijelu Cini Spoj s
izgradenom dionicom Virovitica — Suhopolje. Dionica je ukupne duljine 21,9 km, a njena
primarna funkcija je daljnja izgradnja Podravske brze ceste koja ¢e u vecoj mjeri preuzeti
tranzitni, meduZupanijski i medugradski promet koji se trenutno odvija preko drZzavne
ceste DC2. Trasa Podravske brze ceste, dionica Pitomaga — Virovitica, poloZena je
optimalno u odnosu na koridor predviden prostorno-planskom dokumentacijom, prema
konfiguraciji terena te predvidenim spojevima prema naseljima. Dio ceste koji prolazi
vijaduktom iznad kuée na adresi Vinogradska 178, Pitomaca, nalazi se na podru¢ju za koje
je predvideno uklanjanje objekata koji se nalaze direktno ispod ili na trasi vijadukta
Pitomaca (naselje Pitomada, izmedu stacionaze oko 5+500 i stacionaZe oko 5+800).
Odabiru trase Podravske brze ceste, dionica Pitoma¢a — Virovitica, prethodila je izrada
studijske dokumentacije nakon &ega je ucrtana u prostorne planove: Idejno rjeSenje
Podravske brze ceste, dionica: Virovitica - Slatina, L=32,7 km, IGH Osijek, Odjel za
studije i projekte, rujan 2005. i Studija odabira najpovoljnije varijante trase Podravske brze
ceste, dionica: Koprivnica — Virovitica, Mobilita Evolva d.o.o., lipanj 2017. Budu¢i da
Podravska brza cesta, dionica Pitomada — Virovitica, prolazi kroz dvije Zupanije, kod
odabira trase ujedno je radeno uskladivanje izmedu trase u Prostornom planu Koprivni¢ko-
krizevacke i trase u Prostornom planu Viroviticko-podravske Zupanije. Pomicanje trase
izvan koridora (koridor za brzu cestu je u §irini od minimalno 150 m) odredenog vaZe¢im
PP Viroviti¢ko-podravske Zupanije nije moguce, jer se u postupku procjene utjecaja na
okoli§ mogu sagledavati samo zahvati koji su uskladeni s prostorno-planskom
dokumentacijom.

Stalno povjerenstvo je u skladu s ¢lancima 14. 1 16. Uredbe donijelo Misljenje o
prihvatljivosti zahvata, kojim je ocijenilo predmetni zahvat prihvatljivim za okoli§ uz primjenu
predloZenih mjera zastite okoliSa i provedbu programa pracenja stanja okolia.
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Prihvatljivost zahvata obrazloZena je na sljedeéi nadin: Trasa zahvata zapocinje na podrucju
Koprivnicko-kriZevacke Zupanije, u naselju Klostar Podravski u Opcini Klostar Podravski.
Najveéi dio zahvata nalazi se na podrucju Viroviticko-podravske Zupanije, na podrucju Opcéine
Pitomaca i Opéine Spisi¢ Bukovica, a manji dio kraja trase prolazi i Gradom Viroviticom te
zavrSava u Opcini Lukac¢ u naselju Brezik. Trasa se na sjeverozapadu povezuje s prethodnom
dionicom Podravske brze ceste Koprivnica — Pitomaca, dok na Jugoistocnom dijelu cini spoj s
izgradenom dionicom Virovitica — Suhopolje. ’

Pocetak dionice Pitomaca — Virovitica nalazi se neposredno prije ¢vorista Kladare, §to Jje
definirano kao stacionaza km 0+000,00, a zavr§ava u km 21+930,59 spojem na izgradenu dionicu
Podravske brze ceste Virovitica — Suhopolje oznake DC538. Dionica Jje ukupne duljine 21,9 km,
a njena primarna funkcija je daljnja izgradnja Podravske brze ceste koja ¢e u vecoj mjeri preuzeti

tranzitni, meduzupanijski i medugradski promet koji se trenutacno odvija preko driavne ceste
DC2.

Trasa dionice Pitomaca — Virovitica poloZena je optimalno u odnosu na koridor predviden
prostorno planskom dokumentacijom, prema konfiguraciji terena fe predvidenim spojevima
prema naseljima. Trasa prolazi preteZito ravnicarskim krajem. Trasa ceste je gotovo na Citavoj
duzini u nasipu, s prosjecnom visinom nasipa 2,35 m, osim na dijelovima prijelaza preko
infrastrukturnih objekata gdje se nasip pove¢ava prije pocetka objekta. Usjek se javija na 8
pozicija i u naravi se radi o minimalnim lokalnim usjecima.

Trasa Podravske brze ceste, dionica Pitomaca — Virovitica projektirana je s Cetiri vozne trake,
odnosno kao dva dvotracna kolnika razdvojena razdjelnim pojasom u sredini. Namijenjena je
prometu za projektnu brzinu Vp = 100 km/h. Svi primijenjeni horizontalni elementi trase ceste
zadovoljavaju projektnu brzinu od 100 km/h, minimalni primijenjeni radijusi su R=2000 m, a
elementi prijelaznica L=100 m i parametar klotoide A=44721.

Zastitna odbojna ograda je tehnicka sigurnosna konstrukcija kojoj je osnovna svrha sprijediti
klizanje vozila s (planuma) ceste, odnosno zadr3ati vozila skrenuta s kolnika. Zastitna ograda
mora se postaviti:

— na cestovnom objektu,

— kad je cesta na nasipu visem od 3,0 m,

— ispred opasnog mjesta (bocne opasnosti).

Zastitna Zicana ograda je tehnicka sigurnosna konstrukcija sa svrhom zastite prometa od divljaci
I drugih Zivotinja. Zastitna Zidana ograda se postavlja obostrano uz noZicu nasipa odnosno rub
usjeka cijelom duZinom glavne trase, osnovne je visine 2 metra, dok se na dijelovima gdje je
moguce ocekivati veci broj prelazaka divljih Zivotinja ograda izvodi u visini 2,45 m.

Projektirana su sljedeca cvorista s cestovnom rasvjetom:

1. Cvoriste Kladare, u km 0+484,81, poludjetelina, spoj na drzavnu cestu DC2, izvan razine

2. Cvoriste Pitomaca, u km 5+176, 82, truba, spoj na Zupanijsku cestu ZC4002, izvan razine

3. Cvoriste Stari Gradac, u km 12+1 68,74, spoj na drzavnu cestu DC2, izvan razine

4. Cvoriste Virovitica I, u km 19+621,62, djetelina, spoj na brzu cestu Cvor Vibovec 2 — G.P.
Terezino Polje (nije izgradena cesta), izvan razine

5. Cvoriste Virovitica, u km 21+729,49, poludjetelina, spoj na izgradenu dionicu brze ceste
Virovitica — Suhopolje oznake DC538 i spoj na DCS5, izvan razine

Projektirani su sljede¢i nadvoznjaci preko glavne trase:

1. Nadvoznjak Kladare, km oko 0+484,81, prijelaz preko DC2, nadvoznjak u sklopu cvorista
Kladare, izvan razine

2. Nadvozinjak Pitomaca, km oko 5+654,11, prijelaz preko glavne trase, nadvoznjak u sklopu
¢vorista Pitomaca, izvan razine
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3. Nadvoznjak Stari Gradac, km oko 11+894,04, prijelaz preko DC2, izvan razine
4. Nadvoznjak Mekote, km oko 12+168,74, prijelaz preko glavne trase, nadvozZnjak u sklopu
¢vorista Stari Gradac, izvan razine.

Projektirani su sljedeci vijadukti na glavnoj trasi:

1. Vijadukt Livade, L=290 m, kriZanje s prugom R202 i cestovnim prolazom, izvan razine, broj
raspona: 10

2. Vijadukt Pitomaca, L=150 m, prijelaz preko 7C4002, unutar naseljenog dijela naselja, izvan
razine, broj raspona: 5

3. Vijadukt Veliko Polje, L=90 m, kriZanje s prugom R202, izvan razine, broj raspona: 3

4. Vijadukt Ravna, L=100 m, raskriZje s BC Bjelovar-Terezino polje, izvan razine, broj
raspona: 4

5. Vijadukt Virovitica, L=50 m, spoj na izgradenu dionicu brze ceste Virovitica — Suhopolje
oznake DC538 i spoj na DC 5, izvan razine, broj raspona. 2.

Projektirani su sljedeéi prijelazi, odnosno prolazi:

Prolaz Livade, km oko 2+025,06, spoj na lokalnu cestu LC40001 izvan razine

Prijelaz Parcele, km oko 3+583,10, spoj na Zupanijsku cestu, ZC4001, izvan razine
Prijelaz Dodelek, km oko 6+854,26, spoj na nerazvrstanu cestu, izvan razine

Prijelaz Ravnice, km oko 10+637,92, spoj na lokalnu cestu LC40005, izvan razine
Prijelaz BuSetina, km oko 14+992,50, spoj na Zupanijsku cestu ZC4007, izvan razine
Prijelaz N. BuSetina, km oko 17+084,95, spoj na Zupanijsku cestu ZC4008, izvan razine.

Ak N~

Projektirani su i prolazi za Zivotinje u sljede¢im stacionazama: 12+675,83, 13+768, 60,
16+121,69 i 18+395,25, a osim navedenih prolaza za Zivotinje, svaki propust se moZe koristiti
kao prolaz za Zivotinje zbog projektiranih dimenzija propusta.

S obzirom na broj postojecih poljskih putova koje trasa sijece, planirano je izvodenje ukupno 7
prijelaza odnosno prolaza ispod trase. Na svaki od navedenih prijelaza/prolaza moguce je spojiti
paralelne poljske putove. Prikljucak poljskog puta e se asfaltirati u duZini od minimalno 30 m i
oznaditi prometnom signalizacijom.

Uz trasu Podravske brze ceste, dionica Pitomaca-Virovitica planirana je izgradnja obostranog
prateéeg usluznog objekta, kao tip C (PUO Stari Gradac). PUO se izvodi obostrano, odnosno
Jjedan u svakom smjeru u km 9+423,75 (stacionaza dana u osi PUO-a), i nalazi se na potezu
glavne trase koja je tlocrtno u pravcu, s uzduznim nagibom od 0,3 %.

Predmetna dionica Podravske brze ceste dijelom se nalazi u IIl. zoni sanitarne zastite za koju je
potrebno osigurati umjereni rezim vodozastite, $to znaci da se izvodi zatvoreni sustav odvodnje
gdje se voda s kolnika poprenim i uzduinim padovima usmjerava i prikuplja sustavom
prefabriciranih betonskih cijevi s prorezom te odvodi do separatora ulja i masti odnosno uredaja
visoke ucinkovitosti, gdje se prociséuje i kontrolirano ispusta u upojne povrSine ili u mreZu
postojecih melioracijskih kanala. Vanjska odvodnja obuhvaca izgradnju propusta u trupu ceste
preko postojeéih vodotoka uz osiguranje nesmetanog protoka voda u njima te po potrebi izgradnju
paralelnih otvorenih odvodnih jaraka. Za zatvoreni sustav oborinske odvodnje planira se
koristenje separatora ulja i masti, odnosno uredaja visoke ucinkovitosti prije ispusta u recipijent.
Cijeli sustav e se definirati nakon ishodenja svih posebnih uvjeta te prilikom razrade daljnje
projektne dokumentacije.

Pozicije separatora i upoja su u sljede¢im okvirnim stacionazama: km 1+370,00, km 2+433,25,
km 4+136,75, km 5+167,50, km 14+960,07, km 15+787,30, km 18+020,00, km 19+109,95, km
20+141,57, km 20+645,00 i km 21+279,28. Recipijent je upojna povrsina osim u km 19+109,95
gdje je recipijent vodotok.
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Podjela trase na otvoreni i zatvoreni sustav oborinske odvodnje prema stacionazama:

Sustav oborinske . Pocetna stacionaza Krajnja stacionaza
. Zona vodozastite
odvodnje oko oko
Otvoreni sustav ~ 0+000,00 1+100,00
Zatvoreni sustav 11 1+100,00 5+870,00
Otvoreni sustav - 5+870,00 15+000,00
Zatvoreni sustav 11 15+000,00 21+930,59

Projektirani su sljedeci propusti na glavnoj trasi:

* propust I, km oko 2+074,06, H=4,04 m, B=5,14 m

* propust 2, km oko 2+757,00, H=2,15 m, B=3,23 m

* propust 3, km oko 3+785,18, H=2,15 m, B=3,23 m

* propust 4, km oko 4+330,94, H=2,15 m, B=3,23 m

* propust 5, km oko 9+319.34, H=2,15 m, B=3,23 m

* propust 6, km oko 12+285.96, H=2,15m, B=3,23 m
* propust 7, km oko 12+799.51, H=2,15 m, B=3,23 m
* propust 8, km oko 14+175,74, H=2,15m, B=3,23 m
* propust 9, km oko 15+628,07, H=2,15 m, B=3,23 m
* propust 10, km oko 19+094,08, H=4,04 m, B=5,14 m
* propust 11, km oko 21+321,00, H=2,15 m, B=3,23 m.

Lokacija propusta je utvrdena na temelju postojeceg stanja otvorenih kanala koji se nalaze u
blizini predmetne dionice Podravske brze ceste. Smjesteni su na nacin koji ne ugroZava postojece
stanje vodenih tokova. Dimenzije otvora su tablicno navedene (stacionaZa propusta i dimenzija
propusta). Odabrana su dva tipa Celicnih propusta dimenzija H=4,04 m, B=5,14 m ili H=215m,
B=3,23 m. Korito vodotoka ¢e se sukladno propisanim mjerama urediti/obloZiti kamenom
uzvodno i nizvodno od lokacije propusta. Vodotok Cresnjevica, koji glavna trasa prelazi, ée se
regulirati. Pocetak regulacije je u km oko 3+785,18 (stacionaZa propusta 3), a zavrSetak
regulacije je u km oko 4+000. Izmjestanje vodotoka e se provesti uz osiguravanje minimalno
istog profila postojeceg vodotoka u smislu §irine dna, nagiba pokosa i dubine novog korita.

Tijekom izvodenja gradevinskih radova moguéi su kratkotrajni i privremeni negativni utjecaji na
kvalitetu Zivota stanovniStva koje Zivi ili boravi u blizini podrucja izgradnje. To znaci da ée
svakodnevni Zivot stanovnistva poremetiti strojevi i vozila za potrebe gradnje koji ¢e se kretati
zonom zahvata. Utjecaj na gradevinska podrucja naselja, a time i na stanovnike koji tu Zive ili
borave najvise ¢e se osjeéati u dijelovima gdje se stambeni objekti nalaze uz sam zahvat ili na
trasi zahvata. Na mjestu ¢vorista Pitomaca trasa prelazi preko izgradenog gradevinskog zemljista
te zahtijeva uklanjanje nekoliko postojeéih objekata, u naravi pet gradevinskih objekata i cCetiri
privremene gradevine (plastenici). Kod ¢vorista i vijadukta Virovitica se uklanjanju Cetiri
gradevinska objekta. Tijekom koristenja preusmjeravanjem prometa na novu brzu cestu smanjit
Ce se intenzitet prometa u naseljima. Time se stvara prilika za poboljsavanje prometne
infrastrukture unutar naselja Sto u kombinaciji s manjom ucestalosti prolaska brzih vozila kroz
naselje znatno utjeCe na povecéanje sigurnosti stanovnistva.

Tijekom izgradnje, negativan utjecaj na promet ocitovat e se u smanjenoj mogucnosti
nesmetanog koriStenja cesta tijekom transporta materijala i opreme. Gradevinska vozila i strojevi
koji ¢e povremeno prometovati kroz naselja usporavat ée i ometati prometnu protocnost te
stvarati dodatnu buku i guzvu. Moguéa su osteéenja kolnika i nanosenje ostataka zemlje i
neispranih ostataka gradevinskog materijala. Utjecaj na organizaciju prostora bit ¢e negativan,
privremen i trajat ¢e do zavrSetka radova te neée biti izraen. Izgradnjom dionice ceste bit ¢e
izmijenjena prometna mreZa putova koji su uglavnom sluzili za obradivanje poljoprivrednih
povrsina.
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Za vrijeme gradenja mogué je utjecaj na mjestima krizanja zahvata i elemenata infrastrukture.
Tijekom koristenja, odnosno tijekom normalnog odvijanja prometa ne ocekwju se negativni
utjecaji na elemente infrastrukture. Negativni utjecaji tijekom koristenja su moguci jedino u
slucaju nekontroliranih dogadaja i prilikom/nakon eventualnih rekonstrukcija na trasi ceste ili
na elementima infrastrukture.

Tijekom gradnje u umjerenoj mjeri ¢e se naruSavati kljucne znacajke krajobraznog tipa i
karaktera krajobraza, ali najveéi utjecaj na krajobraz se ocekuje tijekom koristenja zahvata.
Tome dodatno pridonosi i umjerena vizualna izloZenost. Na podrucju zahvata doci ée do promjene
nacina koristenja povrsine, a u okolnom krajobrazu ée se zadrZati postojeci nacin koristenja te
cesta neée utjecati na njega. Vizure, vizualne i strukturne znacajke krajobraza na trasi zahvata
bit ¢e trajno promijenjene i dodatni linijski elementi zahvata ¢e postati dio krajobrazne strukture.
Za vrijeme koristenja zahvata otvarat ée se zanimljive vizure na okolni krajobraz i bit Ce
omoguéena izmjena vizura, na poljoprivrede povrine i Sumske zone, $to ¢e povecati vizualnu
atraktivnost prostora. Zbog zaravnatog terena pojedini elementi zahvata bit ¢e vizualno izloZeni
i eksponirani, a potezi visoke vegetacije ¢e djelomicno zaklanjati vizuru na cestu. Uz primjenu
propisanih mjera zastite utjecaj zahvata na krajobraz je prihvatljiv.

U uZoj zoni utjecaja nema registriranih kulturnih dobara. U Siroj zoni zahvata ne postoje
registrirana kulturna dobra arheoloske bastine. U podrucju izravnog utjecaja nalaze se
arheoloski polozaji 1 do 21 (graficki prikaz 2). Negativan izravan utjecaj moZe se izbjeci u
projektiranju ili smanjiti na prihvatljivu mjeru zastitnim arheoloSkim istraZivanjima i ostalim
propisanim mjerama. S obzirom na znacajke zahvata, tijekom koristenja se ne ocekuje znacajan
utjecaj na kulturno-povijesnu bastinu.

Zahvat se nalazi izvan za$ticenih podruéja prirode prema Zakonu o zastiti prirode (,, Narodne
novine*, broj 80/13, 15/18, 14/19, 127/19 i 115/23). Najblize zasticeno podrucje prirode je
Regionalni park Mura — Drava, na udaljenosti oko 2,6 km sjeverno od najbliZe tocke planiranog
zahvata. Ostala zasticena podrucia u Sirem podrucju trase planirane ceste (udaljenost >2,7 km)
su Spomenik parkovne arhitekture Virovitica — park oko dvorca, Znacajni krajobraz Vir, Znacajni
krajobraz Sirinski otok, Znacajni krajobraz Kriznica i Znacajni krajobraz Jelkus. S obzirom na
veliku udaljenost zasticenih podrucija od trase planirane ceste te ogranicen i lokaliziran doseg
moguéih utjecaja, ne ocekuje se negativan utjecaj na navedena zasticena podrucja tijekom
izgradnje planirane ceste. Podrudje planiranog obuhvata zahvata u duljini od oko 12,4 km prolazi
kroz prijelazno podrucje Prekogranicnog rezervata biosfere Mura-Drava-Dunav. Unutar
prijelazne zone Prekogranicnog rezervata, izgradnjom planirane ceste unutar radnog koridora
doci ée do gubitka stanista u iznosu od najvise oko 67,9 ha, §to ¢ini udio gubitka povrsine od oko
0,008 % ukupne povrine Rezervata (oko 800 000 ha), odnosno 0,01 % ukupne povrSine
prijelaznog podrucja (oko 540 000 ha). S obzirom na to da je zahvat smjesten u prijelaznoj zoni
Prekogranicnog rezervata, neée doéi do gubitka ugroZenih i vrijednih staniSta na podrucju
Rezervata, a time niti do pojave negativnog utjecaja na temeljne vrijednosti zasticenog podrucja.
Nadalje, buduéi da je dio zahvata unutar dijela Rezervata biosfere unutar kojeg su dozvoljene
gospodarske aktivnosti te da se lokacija zahvata nalazi na podrucju na kojem dominiraju obradive
povrsine i naselja, utjecaj uslijed gubitka stanista se ocjenjuje kao umjeren. Zbog udaljenosti
najblizih zasticenih podrucja prirode — Regionalni park Mura — Drava, Spomenik parkovne
arhitekture Virovitica — park oko dvorca, Znacajni krajobraz Vir, Znacajni krajobraz Sirinski
otok, Znacajni krajobraz KriZnica i Znacajni krajobraz Jelkus te zbog ogranicenog dosega
moguéih utjecaja tijekom koristenja planirane ceste, neée doci do znacajnih negativnih utjecaja
na predmetna zasticena podrucja.

Tijekom izgradnje prepoznati su negativni utjecaji na bioraznolikost, ukljucujuci gubitak stanista,
fragmentaciju stanista, uklanjanje vegetacije i uznemiravanje faune. Najveli privremeni gubitak
stanista odnosi se na poluprirodna i kultivirana stanista i manjim dijelom izgradena stanista u
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iznosu od 104,83 ha, koja su prisutna u Sirem podrucju trase. Manji gubitci ocekuju se za Sumska
(12,17 ha), travnjacka (2,28 ha) i vodena stanista (2,43 ha), ukljucujuéi kanale i povremene
vodotoke. Gubitak otvorenih mozaiénih, odnosno kultiviranih stanista ocijenjen je kao privremen
i umjeren s obzirom na to da su navedena stanista dobro rasprostranjena u Sirem podrucju
zahvata. Gubitak travnjackih i vodenih stanista ocijenjen Jje kao slab do umjeren i privremen.
Fragmentacija stanista dodatno ée se intenzivirati zbog postojeCe infrastrukture (prometnice,
naselja, dalekovodi). Negativni utjecaji na faunu obuhvacaju moguce stradavanje Zivotinja,
posebno ptica koje se gnijezde na tlu, zbog uklanjanja vegelacije i prisutnosti gradevinskih
strojeva. Ovaj utjecqj je lokalan i umjerenog intenziteta. Uz to, oCekuje se uznemiravanje faune
zbog buke i vibracija, Sto ée rezultivati privremenim napustanjem podrucja od strane mnogih
vrsta. Gubitak pogodnih stanista za SiSmise i druge male sisavce takoder ée biti prisutan, no s
obzirom na rasprostranjenost ovih stanista u Sirem podrucju, utjecaj je procijenjen kao umjeren.
Prolaskom trase preko povremenih vodotoka doéi-¢e do uklanjanja vegetacije uz korita, §to ée
privremeno utjecati na vodene ekosustave i uz njih vezanu Jaunu, i stoga su propisane mjere za
obnovu stanista nakon zavrsetka radova. Projektirano je oblaganje korita uzvodno i nizvodno od
lokacije propusta, a tip obloge propisan je mjerom. Tijekom radova, potencijalno Sirenje
invazivnih biljnih vrsta dodatno ée utjecati na bioraznolikost. Mjerama zastite propisane su
kontrola Sirenja invazivnih vrsta, minimiziranje oSteenja prirodnih stanista te osiguravanje
prolaza za Zivotinje preko ili ispod ceste kako bi se umanjila fragmentacija stanista. Tijekom
koristenja planirane ceste doéi ée do trajnog gubitka oko 84,27 ha stanista, od Cega se najveci
dio odnosi na otvorena i mozaicna stanista te manjim dijelom izgradena stanista (71,67 ha). Ova
stanista su dobro zastupljena u Sirem podrucju, pa se dugorocni utjecaj procjenjuje kao trajan i
umjeren. Uklonit ¢e se oko 9,02 ha Sumskih stanista te se taj utjecaj ocjenjuje kao trajan i umjeren.
Gubitak vodenih (2,03 ha) i travnjackih (1,55 ha) stanista procjenjuje se kao trajan i slab. Utjecaji
na bioraznolikost tijekom koristenja povezani su s emisijama iz vozila, bukom, vibracijama i
svjetlosnim oneciSéenjem te potencijalnim stradavanjem faune. T ijekom koristenja u pojasu uz
cestu moZe doci do pojave i Sirenje invazivnih biljnih vrsta, $to dugorocno negativno utjece na
prirodna stanista. Prilikom koristenja ocekuje se ogranicen negativan utjecaj zbog rasprsivanja
prasine na okolnu floru i stanista, a promet takoder moZe uzrokovati stradavanje Zivotinja koje
prelaze cestu, posebno manjih sisavaca i ptica, dok postavijeni bukobrani, ograda i prolazi za
Zivotinje smanjuju te rizike. Bukobrani, ako nisu projektirani na odgovarajuci nacin, mogu
uzrokovati stradavanje ptica zbog zalijetanja u njik te Je propisana mjera kojom je taj utjecaj
smanjen na minimum. Takoder, svjetlosno oneciséenje povezano s rasvjetom moZe utjecati na
ptice i SiSmiSe, priviaceli insekte i ometajuéi prirodne cikluse Zivotinja. lako je procijenjeno da
su ti utjecaji slabog do umjerenog intenziteta, njihova prisutnost je trajna, zbog Cega su propisane
mjere za smanjenje svjetlosnog oneciséenja. Sveukupno, tijekom koristenja ceste, negativni
utjecaji na bioraznolikost procijenjeni su kao umjereni i trajni, i uz propisane mjere zastite mogu
se svesti na najmanju mogucu razinu. '

Obuhvat zahvata nalazi se na podrucju nizinskih poplavnih Suma luznjaka i poljskog jasena na
kojima prevladavaju vrste drveéa hrast luznjak, poljski jasen, crna joha, bijela vrba, bijela i crna
topola te na uzvisinama obicni grab, medutim na utjecanom podrucju rijec je o Sumama
uredajnog razreda gospodarskih panjaca bagrema, dakle o Sumama niskog uzgojnog oblika s
prevladavajuéom invazivnom stranom vrstom bagrem. Podrucje obuhvata zahvata uglavnom se
krece poljoprivrednim podrucjem i samo fragmentarno zalazi u Sumskogospodarsko podrucje
izmedu stacionaza 0+680 i 0+900, 4+270 i 4+310, 4+570 i 4+800, 9+060 i 9+360 te 19+290 i
19+600. Podrucje obuhvata obuhvaéa dvije gospodarske jedinice drzavnih (200 Pitomacka
Bilogora i 207 Suhopoljsko-viroviticke sume) i dvije gospodarske jedinice privamih Suma (F18
Klostar Podravski - Pitomaca i E22 Viroviticke podravske Sume). Trasa se najveéim dijelom ne
krece kroz Sumskogospodarsko podrucie te nece biti zZnacajnijeg utjecaja na Sume i Sumarstvo
Sireg promatranog podrudja niti narusavanja postojeée Sumske infrastrukture, s obzirom na to da
Je rijec o Sumama u kojima previadava invazivna strana vrsta, bagrem. Osnovni negativni ufjecaj
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u fazi izgradnje ceste ocitovat ée se u prenamjeni Sumskog zemljista i krCenju Sume u iznosu Sirine
radnog pojasa i duljine trase kojom cesta prolazi kroz svaki pojedini odsjek. Za potrebe izvedbe
zahvata bit ée potrebno iskréiti ukupno oko 7,65 ha Sume i Sumskog zemljista, odnosno oko 5,35
ha privatnih i oko 2,3 ha driavnih Suma te ée doéi do gubitka opcekorisnih funkcija Suma na
utjecanim povr§inama, medutim, s obzirom na vrstu Sume (Suma niskog uzgojnog oblika invazivne
strane vrste) taj utjecaj nece biti izvaZen. U fazi izgradnje moguca je potencijalna opasnost od
izbijanja Sumskog pozZara. U fazi koriStenja prestaju negativni utjecaji iz faze izgradnje, a
utjecano podrucje (radni pojas) se sanira i privodi prvobitnoj svrsi. Moguca je opasnost od
izbijanja Sumskog poZara. Zahvat ée prouzroditi dodatnu fragmentaciju stanista i stvoriti nove
mikroklimatske uvjete na novostvorenim rubovima, Sto ée se negativno odraziti na vitalnost
okolnih Sumskih sastojina kroz pojacanu izloZenost vjetru, insolaciji i ostalim negativnim
abiotickim imbenicima, a novi Sumski rubovi pogodovat ¢e Sirenju invazivnih i ruderalnih vrsta
i njihovom prodoru u okolno Sumsko podrudje, Sto se moZe ublaZiti adekvatnom sanacijom
Sumskih rubova kroz sadnju autohtonog drveéa i grmolikih vrsta navedenih u pripadajucim
Sumskogospodarskim planovima.

Podrudje obuhvata zahvata nalazi se na podrucju pet Zupanijskih (zajednickih) lovista (VI/105
Durdevac I, X/102 Spisi¢ Bukovica, X/103 Stari Gradac, X/104 Pitomaca i X/105 Lukac), od cega
najvise na podrucju lovista X/102 Spisi¢ Bukovica (32,8 %), a najmanje na podrucju lovista
VI/105 Purdevac i na samom pocetku obuhvata zahvata (4,9 % obuhvata). Glavne vrste divljaci
u lovistima su svinja divlja, jelen obicéni, srna obicna, zec obicni, patka divija gluhara, i fazan-
gnjetlovi. Trasa se velikom vec¢inom kreée prostranim poljoprivrednim podrucjem izmedu
Pitomace i Virovitice i samo sporadic¢no zadire u podrudje Sumskih staniSta. Izgradnjom ceste
doci ée do gubitka otprilike 111,37 ha lovnoproduktivne povrSine. Osnovni negativan utjecaj na
lovstvo u fazi izgradnje ocitovat ¢e se tijekom izvodenja opseinih gradevinskih radova
niskogradnje na Sirem podrucju Sto ¢e prouzrociti povecanu prisutnost ljudi, gradevinskih
strojeva i vozila na podrucju obuhvata te posljedicno poveéanu kolic¢inu buke, prasine i vibracija.
Ove ¢e okolnosti u fazi izgradnje poremetiti mir u lovi§tima i privremeno prouzrociti osnovni
negativan utjecaj - rastjerivanje divljadi sa Sireg podrucja obuhvata zahvata te smanjenje
bonitetne vrijednosti lovista za pojedine vrste divljaci, no ovaj ée utjecaj biti privremen i nestat
¢e nakon zavrsetka faze izgradnje. Utjecaj Ce biti znacajan zbog cinjenice da trasa prolazi dalje
od naseljenih podrucja na kojima se lovista ne ustanovljuju, dakle izricito kroz lovnoproduktivau
povrinu predmetnih lovista koja sluzi divijaci za obitavanje, zaklon, razmnoZavanje i ishranu.
Utjecaj ¢e donekle biti ublazen jer se neée sve faze radova izvoditi istovremeno i na istom mjestu,
$to ¢e divljaci omoguéiti (privremenu) migraciju u mirnije dijelove lovista za vrijeme izvodenja
radova. Dodatni negativan utjecaj na mir u lovistu u fazi izgradnje moglo bi izazvati svjetlosno
oneciséenje, medutim ne planira se izvodenje radova u nocnom rezimu. Drugi znacajan utjecaj u
fazi izgradnje ocitovat ée se u moguénosti kolizije vozila i/ili strojeva s navedenim vrstama divljaci
tijekom izvodenja radova. Dva su najizraZenija negativna utjecaja u fazi koriStenja zahvata,
odnosno prometovanja buduéom cestom za koju je predvidena projektna brzina od 100 km/h. Prvi
i osnovni negativan utjecaj u fazi koristenja ocitovat ée se u fragmentaciji stanista, odnosno
presijecanju ustaljenih migracijskih putova divijaci do kojega ée doci izgradnjom ceste. Objekti
koji mogu posluziti za prelazak divljaci preko. prometnice su vijadukt Livade na stacionaZi
1+912,5 duljine 290 m, vijadukt Pitomaca na stacionazi 5+650, duljine 150 m, vijadukt Veliko
Polje na stacionazi 7+500, duljine 90 m, prolaz za Zivotinje na stacionaZzi 12+675,83, duljine 50
m, prolaz za Zivotinje na stacionazi 13+768,6, duljine 70 m, prolaz za Zivotinje na stacionaZi
16+121,69 duljine 70 m, prolaz za Zivotinje na stacionaZi 18+395,25 duljine 60 m i vijadukt
Virovitica na stacionazi 21+179, duljine 50 m. Jelen obicni i srna obi¢na suocit ¢e se s ozbiljnim
barijernim ucinkom ove prometnice, ali pravilno projektirani i odrZavani vijadukti i prolazi za
Zivotinje uvelike ée ublaZiti ovaj negativni utjecaj. Bez dosljednog provodenja mjera ublaZavanja,
postoji visok rizik od fragmentacije populacija i smanjenja dugorocne odrzivosti ovih dviju vrsta.
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Tijekom provedbe gradevinskih radova ocekuju se negativni utjecaj na tlo i poljoprivredno
zemljiste u vidu iskopa zemljanog materijala, narusavanja strukture i zbijanja tla nastalog uslijed
kretanja teSke mehanizacije te odstranjivanja humusnog sloja i postojece biljne proizvodnje. Do
navedenih negativnih utjecaja na tlo doéi ée na podrucju zauzimanja novih povrsina tla (84,25
ha) u zoni radnog pojasa. Izvodenjem gradevinskih radova doci ¢e do negativnih utjecaja na
poljoprivredne povrsine u zoni radnog pojasa u vidu odstranjivanja postojeéih nasada i do
prenamjene poljoprivrednog zemljista. U fazi izvodenja radova doéi ée do Sfragmentacije
poljoprivrednog zemljista, odnosno parcela, Utjecaj zapocinje u fazi izvodenja radova i nastavlja
se nakon njihovog izvodenja kad je vezan iskljucivo uz liniju izgradene ceste. Prema navedenom,
utjecaj fragmentacije je lokalan i trajan. Izgradnjom predmetnog zahvata doéi ée do trajnog
gubitka novo zahvaéenih povrsina tla te do zauzimanja postojeceg poljoprivrednog zemljista.
Trajni gubitak tla iznosi oko 84,25 ha od cega se oko 64.9 ha odnosi na rajno zauzimanje
poljoprivrednog zemljista. Takoder, realizacijom predmetnog zahvata doéi ée do gubitka osobito
vrijednog (Pl) i vrijednog obradivog poljoprivrednog zemljista (P2) u povrsini od 57,47 ha.
Utjecaj zauzimanja poljoprivrednog zemljista na lokalnu poljoprivrednu proizvodnju je srednjeg
do visokog znacaja. Takvi utjecaji ée se provedbom propisanih mjera zastite tla i poljoprivrednog
zemljista svesti na najmanju moguéu mjeru.

Trasa planiranog zahvata se nalazi veéim dijelom izvan poplavnog podrucja. Poplavno podrucdie
velike, srednje i male vjerojatnosti povratno razdoblje 25, 100 i 1000 godina) je na dijelu trase
od km 11+600 do km 14+600 te postoji moguénost plavijenja gradilista tijekom izvodenja radova.
Negativni utjecaji uzrokovani pojavom poplava mogu se izbjeci pracenjem vremenskih neprilika
I pravovremenim reagiranjem, odnosno uklanjanjem mehanizacije i opreme s podrucja gradilista.
Planirana trasa prelazi sedam vodnih tijela povrsinske vode na 12 mjesta i u neposrednoj blizini
zahvata nalaze se jos dva tijela povrsinske vode koja ne prelazi. Planirani zahvat je smjesten na
vodnom tijelu podzemnih voda CDGI-21 — Legrad-Slatina. Propusti u organizaciji gradilista
prilikom izgradnje zahvata mogu uzrokovati eventualno oneciséenje voda. Tijekom gradenja
iznenadna onecis¢enja mogu nastati u slucaju nekontroliranih dogadaja. Trasa planiranog
zahvata prolazi kroz dvije zone sanitarne zastite izvorista. Od km 1+150 do km 5+850 trasa
prolazi kroz III. zonu sanitarne zastite izvorista Pitomaca te od km 15+000 do kraja trase prolazi
kroz IIl. zonu sanitarne zastite izvorista Bikana. Trasa se nalazi u podrucju poviSene ranjivosti
vodonosnika, no unato¢ tome podrucje zahvata ine slabo propusne pokrovne naslage debljine
oko 20 m koje imaju malu hidraulicku vodljivost te su slabije propusne u hidrogeoloskom smislu.
Stoga se mozZe pretpostaviti kako na Sirem podrucju postoji opasnost od infiltracije potencijalnih
oneciscujucih tvari do saturiranih vodonosnih slojeva. Planirani propusti predstavijaju pritisak
na hidromorfolosko stanje vodnih tijela, no s obzirom na to da se radi o manjim modifikacijama
u odnosu na ukupne duljine vodnog tijela (manje od 1 %), utjecaj je procijenjen prihvatljivim.
Radovi na izgradnji zahvata neée uzrokovati promjenu kemijskog i kolicinskog stanja vodnih
tijela podzemne vode. S obzirom na to da planirani zahvat dijelom prolazi kroz dvije zone
sanitarne zasite izvorista, III. zona sanitarne zastite izvorista Pitomaca i Ill. zona sanitarne zastite
izvorista Bikana, te da je Odlukama zabranjeno ispustanje neprociséenih otpadnih voda i
izgradnja prometnica bez sustava kontrolirane odvodnje i prociséavanja oborinskih voda, izvest
Ce se zatvoreni sustav odvodnje gdje se voda s kolnika poprecnim i uzduznim padovima usmjerava
i prikuplja sustavom prefabriciranih betonskih cijevi s prorezom te odvodi do separatora ulja i
masti, gdje se oborinska voda s kolnika prociséuje i kontrolirano ispuSta u mrezu postojeéih
kanala, odnosno vodotoka. Procijenjeno je da predmetni zahvat nece imati negativni utjecaj na
stanje vodnih tijela povrSinske vode u blizini zahvata, odnosno neée uzrokovati promjenu
ekoloskog i kemijskog stanja istih. Isto tako neée imati negativni utjecaj na kemijsko i kolic¢insko
Stanje vodnog tijela podzemnih voda CDGI-2] — Legrad-Slatina, odnosno neée uzrokovati
promjenu njegovog stanja. '
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Tijekom izgradnje predmetnog zahvata do¢i ¢e do lokalnog negativnog utjecaja na kvalitetu zraka
zbog koristenja neophodne gradevinske mehanizacije i vozila: emisije prasine koja nastaje kao
posljedica manipulacije rastresitim materijalom (iskopavanja, nasipavanja, ...), emisije prasine s
povrSina po kojima se kre¢e mehanizacija i produkti izgaranja fosilnih goriva u motorima
mehanizacije i drugih vozila na fosilna goriva. Izgaranje fosilnih goriva u motorima vozila
uzrokuju emisije oneciséujuéih tvari u zrak koje mogu imati negativne utjecaje na kvalitetu zraka.
Izgradnjom zahvata povecat ée se povezanost lokalnog stanovnistva te skratiti vrijeme putovanja
i prijeden put. Kao posljedica kraceg puta smanjit ce se potroSnja goriva i samim time emisije
oneciséujuéih tvari zbog unutarnjeg sagorijevanja fosilnih goriva. Izgradnjom predmetne dionice
promet ¢e se odvijati na novijoj podlozi §to doprinosi smanjenju emisija s ceste.

Utjecaj zahvata na klimatske promjene procijenjen je posebno za vrijeme izvodenja radova i za
vrijeme koristenja zahvata. Utjecaj je procijenjen pomocCu emisija staklenickih plinova te
usporeden s pragom od 20.000 t COzeq godisnje propisanim u Tehnickim smjernicama. Za
vrijeme radova ocekuju se ukupne emisije staklenickih plinova od 11.133,99 t COzeq godisnje,
dok se za vrijeme koristenja ocekuju emisije izmedu 6.307,60i 14.061,40 t COzeq godiSnje, ovisno
o promatranoj godini i niskougljicnom scenariju. Izracunate emisije nisu zanemarive, ali su ispod
propisanog praga od 20.000 t godisnje. Sukladno tome, procijenjeno je da nema potrebe za
provodenje mjera prilagodbe zahvata klimatskim promjena. Procjena utjecaja klimatskih
promjena na zahvat pokazuje niski i visoki rizik. Niski rizik je prepoznat s obzirom na ekstremne
temperature zraka, ekstremne kolicine padalina, oluje i Sumske pozare. Ekstremne temperature
zraka nece nanijeti znacajne Stete cesti niti ometati promet. Za ekstremne kolicine padalina i oluje
predviden je sustav odvodnje oborinskih voda. Za Sumske pozare je takoder procijenjen mali rizik
s obzirom na postojanje dezurnih vatrogasnih sluzbi. Visok rizik je procijenjen za poplave te je za
utjecaj poplava propisana mjera. T ijekom normalnog rada zahvata prepoznati su potencijalni
utjecaji zahvata na stvaranje urbanih toplinskih otoka i na poveéanje vjerojatnosti pojavijivanja
poplava kao posljedice intenzivnih padalina. Oba utjecaja procijenjena su kao zanemarivi te je
ocijenjeno da nema potrebe za provodenjem dodatnih mjera prilagodbe.

Lokacija zahvata nalazi se na podrucju gdje je prisutno svjetlosno oneciscenje. Tijekom izgradnje
je moguéa pojava privremenog negativnog utjecaja od svjetlosnog oneciséenja u slucaju
izvodenja radova iza 19 sati. S obzirom na postojecu razinu svjetlosnog oneciscenja Sireg
podrucja, promjene svjetlosne slike prostora bit ée vilo male i lokalne, a nastat ce osvjetljivanjem
gradilista i kretanjem mehanizacije. Iz tog razloga procjenjuje se da nece doci do znacajnog
utjecaja na poveéanje razine svjetlosnog oneciséenja. Na trasi Podravske brze ceste, dionica
Pitomaca — Virovitica projektirana je cestovna rasvjeta na mjestu cvorista. Tijekom koristenja
poveéanjem osvijetljenih povrsina te postavljanjem struktura, objekata i rasvjetnih tijela na iste,
doci ¢e do poveéanja svjetlosnog oneciséenja i dodatnog opterecenja svjetlom. Buduéi da e se
rasvjeta izvesti na ekoloski prihvatljiv nacin bez nepotrebnog svjetlosnog oneciséenja u skladu s
propisima o zastiti od svjetlosnog oneciséenja i o zonama rasvijetljenosti, dopustenim
vrijednostima rasvjetljenja i nacinima upravijanja rasvjetnim sustavima, moguci utjecaj e se
minimalizirati te se ne ocekuje promjena trenutne klase svjetlosnog oneciscenja prema Bortlovoj
skali. S obzirom na navedeno, ne ocekuje se znacajan negativan utjecaj svjetlosnog oneciséenja.

Tijekom izgradnje ceste u okolisu Ce se javljati buka kao posljedica rada gradevinskih strojeva i
uredaja, te teretnih vozila vezanih na rad gradilista. Buci prometa predmetnom drZavnom cestom
najizloZenija ¢e biti gradevinska podrucja naselja Klostar Podravski, Dinjevac, Pitomaca, Stari
Gradac, Rogovac, Busetina, Turanovac, Virovitica i Brezik. DuZ dijela predmetne ceste ocekuju
se razine buke vise od zakonom dopustene tijekom razdoblja noé pa je potrebno poduzeti mjere
za zastitu od buke. Gradevinska podrucja naselja izloZena previsokim razinama buke zastitit Ce
se izgradnjom zidova za zastitu od buke. Na ovaj nacin tijekom koriStenja ceste utjecaj emisije
buke u okolis ée se smanjiti.
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Tijekom izvodenja radova na izgradnji planiranog zahvata nastajat ¢e razne vrste otpada. Prema
kolicinama otpada koji nastaje pri izgradnji najzastupljeniji je gradevinski otpad, a nastajat ¢e i
znacajne kolicine ambalaznog otpada te komunalni otpad od boravka zaposlenika na gradilistu.
Pravilnom organizacijom gradilista, svi potencijalno nepovoljni utjecaji, prvenstveno vezani za
neadekvatno zbrinjavanje gradevinskog, neopasnog i opasnog olpada, svest e se na najmanju
mogucu mjeru. Tijekom redovnog koristenja predmetnog zahvata nastajat ée komunalni otpad na
prostoru prateceg usluznog objekta te otpadne tvari iz sustava odvodnje (iz separatora ulja i
masti). Komunalni otpad i oneciséenje iz separatora zbrinjavat ée se putem ovlastene osobe.

Cesta je dominantno projektirana u nasipu, s ukupnom procijenjenom koli¢inom nasipnog
materijala od priblizno 1.010.000,00 m? dok je kolicina materijala iz usjeka oko 42.400,00 m?.
Za gradnju ceste koristit ¢e se prirodni usitnjeni agregat (iz rijecnih korita ili naplavina) ili
umjetno usitnjeni kamen (dobiven drobljenjem). Prema podacima iz Jedinstvenog informacijskog
sustava mineralnih sirovina, na Sirem podrucju koje gravitira predmetnom podrucju postoje
brojna aktivna eksploatacijska polja koja svojim rezervama mogu visestruko zadovoljiti potrebe
tijekom izgradnje planiranog zahvata. Eksploatacijska polja koja e se koristiti za nabavu
materijala za gradnju ceste bit ée definirana u daljnjoj razradi projekine dokumentacije (glavni i
izvedbeni projekti). Iskopani humusni sloj pazljivo ée se ukloniti i deponirati te ponovno koristiti
za oblaganje pokosa usjeka i nasipa. Toc¢na kolicina humusnog materijala preciznije ée se odrediti
u sljedecoj fazi projektne dokumentacije. Visak materijala ée se zbrinuti sukladno propisu o
postupanju s viSkom iskopa koji predstavlja mineralnu sirovinu kod izvodenja gradevinskih
radova.

Najveli utjecaj na okolis predstavijaju prometne nesreée kao najcesci nekontrolirani dogadaji
(sudari, izlijetanje i prevrtanje vozila) pri cemu vrlo Cesto dolazi do izlijevanja raznih Stetnih tvari
(razne opasne tvari), goriva (nafie i nafinih derivata) i sredstava za podmazivanje (tehnickih ulja,
masti) u okolis. Kako tijekom izgradnje, tako i tijekom koristenja najveli negativni utjecaji mogu
se ocekivati na tlo i vode prilikom izlijevanja raznih opasnih tvari u okolis. Najveéu opasnost
svakako predstavijaju raznovrsni tekuci tereti (razne opasne tvari) koji se prevoze auto-
cisternama i Cijim se dospijecem u okoli§ kontaminiraju vode, tlo i zrak te biljni i Zivotinjski svijet.
Kako bi se sprijecilo oneciséenje voda, u IIl. zoni Sanitarne zastite izvest ¢e se zatvoreni sustav
odvodnje gdje se voda s kolnika poprecnim i uzduznim padovima usmjerava i prikuplja sustavom
prefabriciranih betonskih cijevi s prorezom te odvodi do separatora ulja i masti, gdje se oborinska
voda s kolnika prociséuje i kontrolirano ispusta u mresu postojecih kanala, odnosno vodotoka.

Zahvati izdvojeni za procjenu kumulativnog utjecaja su rekonstrukcija drZavne ceste DCS5
Terezino polje — Virovitica, brza cesta DC12: évoriste Vrbovec 2 (DCI1 0) — Bjelovar — Virovitica
—GP Terezino polje (drZavna granica) i izgradnja otpremnog plinovoda DN300/70 bar od plinske
stanice (PS) Dravica do plinske stanice ispitno- postrojenje (PS IP) Kalinovica. Kumulativni
utjecaji zahvata prvenstveno se odnose na bioraznolikost, Sumarstvo, lovstvo, tlo i poljoprivredno
zemljiSte, krajobrazne znacajke prostore. Izgradnjom planirane ceste zajedno s navedenim
postojeéim/odobrenim zahvatima ocekuje se pojava negativnog kumulativnog utjecaja u vidu
gubitka poluprirodnih i prirodnih staniste te intenziviranja veé postojeceg utjecaja fragmentacije.
Doprinos planirane ceste Pitomaca — Virovitica kumulativiom utjecaju iznosi oko 84,27 ha. S
obzirom na to da se planirana cesta pretezito nalazi na poluprirodnim stanistima, odnosno
obradivim povrSinama koje su dobro zastupljena u Sirem podrudju planiranog zahvata, utjecaj
nije procijenjen kao znacajan. Kumulativan utjecaj intenziviranja postojece fragmentacije
prirodnih stanista posebice ogradivanjem ceste ublazit ée se izgradnjom planiranih prolaza za
prelazak faune na stacionaZama 12+675, 13+768, 16+121, 18+395, kao i propusta koji mogu
sluziti kao prolazi za Zivotinje. S obzirom na dobru rasprostranjenost otvorenih i mozaicnih
stanista u Sirem podrucju, utjecaj se ocjenjuje kao umjeren. Planirana cesta takoder ima velik
broj objekata (vijadukti, nadvoznjaci, cestovni propusti i prolazi) koji mogu posluziti kao prolazi
za Zivotinje. Tijekom koristenja planirane ceste doéi ée do negativnog kumulativnog utjecaja
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uznemiravanjem bukom, vibracijama i svjetloséu. Takoder ¢e doci do kumulativnog utjecaja
moguéim stradavanjima lokalno prisutne faune (herpetofauna, manji sisavci, ptice). Ovaj utjecaj
je trajan, dugorocan i umjerenog inlenziteta, a izgradnjom prolaza za prelazak faune
(herpetofauna, manji sisavci) i propusta koji mogu sluziti kao prolazi za Zivotinje, ogradivanjem
ceste te redovitim uklanjanjem pregazenih jedinki s ceste, kao i koristenjem ekoloski prihvatljive
rasvjete, ovaj utjecaj je moguée ublaziti. Od zahvata koji bi mogli prouzrociti kumulativni
negativni utjecaj na Sume i Sumarstvo znacajna je planirana izgradnja drZavne ceste DCI12 u
punom profilu koja ée prolaziti sredinom évora Virovitica te u tom smislu povecati fragmentaciju
Sumskog staniSta i smanjenje Sumskogospodarskog podrucja, odnosno prenamjenu dodatne
povrSine Suma i Sumskog zemljista. Medutim, iako nije dio zahvata, planirana cesta u sklopu s
planiranim évoristem Virovitica Cini cjelinu te s tog aspekta kumulativni negativni utjecaj nece
biti znatnije izraZen, barem ne na ovom podrucju. Planirana ée cesta, medutim, vecom duljinom
prolaziti kroz veée Sumsko podrucje izmedu naselja Spisi¢ Bukovica i Nova Pisanica te ¢e za
potrebe izgradnje iste biti potrebno prenamijeniti znacajne Sumske povrsine, no pojedinacni i
kumulativni negativni utjecaji njene izgradnje na Sume i Sumsko zemljiste bit e obradeni u
posebnom postupku procjene utjecaja na okolis. Ostali planirani i postojeci linijski
infrastrukturni objekti (rekonstrukcija drzavne ceste DCS, otpremni plinovod i ostale izgradene
ceste) postojeéi su objekti ili se izvode na postojecim objektima te kao takvi ne mogu imati
kumulativni negativni utjecaj na Sume i Sumarstvo. Od zahvata koji bi mogli imati kumulativni
negativni utjecaj na divijac i lovnu djelatnost Sireg promatranog podrucja znacajna je planirana
izgradnja drzavne ceste DC12 u punom profilu koja ée prolaziti sredinom cvora Virovitica te
postojece prometnice u neposrednoj blizini zahvata, jer ¢e utjecati na poveéanje fragmentacije
stanista, oteZavanje kretanja divljaci (prelazak preko prometnica kao linijskih prepreka) §to moZe
prouzrociti poveéano stradavanje, opéenito smanjenje bonitetne vrijednosti lovista te oteZanu
razmjenu genetskog materijala (razmnoZavanje). Opcenito, za neometano obitavanje Zivotinjskih
vrsta na odredenom podrucju i njihov zdrav i uspjesan razvoj potrebni su §to veéi kompleksi
prirodnih stanista koja se smanjuju svakom antropogenom intervencijom u prirodu, pri cemu
najveéi negativni utjecaj svakako imali linijski zahvati, uglavnom infrastrukturnog karaktera. Pri
tome se zahvati energetske infrastrukture u principu negativno manifestiraju samo u fazi
izgradnje, jer se u fazi koristenja gotovo i ne primjeCuju (npr. cijevi plinovoda, nafiovoda,
vodovoda itd. se zatrpavaju i nisu ni vidljive na povrSini), medutim, infrastrukturni koridori
prometnica (ve¢inom cesta i Zeljeznickih pruga) imaju naglaseni negativni kumulativni ucinak u
fazi izgradnje, buduéi da osim fragmentacije staniSta i uznemiravanja divijaci bukom i
poveéanjem svjetlosnog oneciséenja predstavijaju i stalan izvor opasnosti za divijac u vidu naleta
vozila na istu te se stoga moze konstatirati kako ¢e u slucaju izgradnje ove ceste doci do
negativnog kumulativnog utjecaja na divijac, a samim time i lovnu djelatnost Sireg promatranog
podrucja. U ovom ée konkretnom slucaju izostati negativan utjecaj kolizije vozila i divijaci s
obzirom na to da je rije¢ o ogradenoj cesti, medutim ostaje znacajan negativan uljecaj
fragmentacije stanista i smanjenja bonitetne vrijednosti lovista te gubitka lovnoproduktivne
povrsine koji ¢e svakako imati negativan kumulativni ucinak na divljac i ostale Zivotinjske vrste
promatranoga podrucja. Kumulativni utjecaj ocekuje se prvenstveno na tlu i poljoprivrednim
povriinama na kojima se osim planiranog zahvata planiraju ili nalaze infrastrukturni sustavi koji
nisu dio predmetnog zahvata i zahvati ¢ijom realizacijom dolazi do trajnog gubitka novih
povrsina tla i poljoprivrednog zemljista. Sire promatrano podrudje je veé izloZeno fragmentaciji
zbog postojeée prometne infrastrukture (drZavna cesta DC5, ostale Zupanijske i lokalne ceste,
postojeéi dalekovodi). Rekonstrukcija drzavne ceste DCS5 Terezino polje — Virovitica predvidena
je u koridoru postojeée ceste, a izgradnja otpremnog plinovoda prati trasu postojeceg plinovoda
Budrovac-D. Miholjac. Sukladno navedenom, realizacijom navedenih zahvata neée doéi do
znacajnog gubitka tla i poljoprivrednih povrSina. Doprinos planiranog zahvata u kumulativnom
utjecaju gubitka tla iznosi oko 84,25 ha, a gubitka poljoprivrednog zemljista 64,95 ha. Takoder,
realizacijom predmetnog zahvata doéi ée do gubitka osobito vrijednog (P1) i vrijednog obradivog
poljoprivrednog zemljista (P2) u povrsini od 57,47 ha. S obzirom na to da se planirana cesta
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preteZito nalazi na poljoprivrednim povrSinama koje su dobro zastupljene u Sirem podruciu
planiranog zahvata, kumulativni utjecaj je procijenjen srednjim do znacajnim. Negativni
kumulativni utjecaji na tlo se ocituju tijekom provodenja radova na navedenim zahvatima u vidu
odstranjivanja postojeée biljne proizvodnje te narusavanju strukture i zbijanja tla nastalog zbog
kretanja teske mehanizacije. Uz primjenu propisanih mjera zastite, kumulativni utjecaj
planiranog zahvata na tlo i poljoprivredno zemljiste svodi se na umjerenu razinu. Kumulativni
uljecaj na vizualne i krajobrazne znacajke prostora oéekuje se u podrucjima gdje se planirana
cesta nadovezuje na postojeéu prometnu mrezu te ulazi u kontakt s infrastrukturnim i stambenim
sadrzajima. Planirani zahvat smjesten je u pretezito antropogenom prostoru ruralnog karaktera,
§ naizmjenicnim zonama ruralnog, Sumskog i urbanog krajobraza. Nova cesta zapodinje
neposredno prije ¢vorista Kladare povezuje se s postoje¢om driavnom cestom D37 i zavriava
prikljuckom na izgradenu dionicu brze ceste Virovitica — Suhopolje (DC538), stvarajuéi pritom
novi linijski element u prostoru unutar veé prisutne infrastrukturne mreze. S obzirom na polozaj
trase u odnosu na okolnu izgradenu strukturu, ocekuje se da ée cesta biti vidljiva iz niza postojeéih
stambenih i gospodarskih objekata te s vise okolnih promemica. Vizure na planirani zahvat
otvorene su s cesta: UL Kralja Tomislava, Kladare, Ul Stjepana Radiéa, Vinogradska ulica, Ul
Antuna Mihanovi¢a, UL Vladimira Nazora, Rogovac, Stjepana Radiéa, Brezik i Zapadna
obilaznica. Uvodenjem nove ceste u vizure koje se ve¢ sada oblikuju kroz navedene prometne
pravcee i pripadajuce objekte, dodatno se pojacava kumulativni vizualni utjecaj. Planirani zahvat
u kombinaciji s drugim gore navedenim infrastrukturnim zahvatima u prostoru ima kumulativni
utjecaj na vizualne i krajobrazne znacajke prostora. Zajednicki ucinak svih ovih zahvata dovodi
do povecanog vizualnog opterecenja, fragmentacije krajobraza i smanjenja zelenih povrsina,
osobito u prijelaznim zonama. Time se mijenja prostor i narusava vizualna koherentnost.
Kumulativni utjecaj na vizualne i krajobrazne znacajke prostora izrazen Jje u podrucjima gdje veé
postoji ili je planirano vizualno optereéenje infrastrukturnim zahvatima i gospodarskim zonama.

Kod odredivanja mjera zaStite okoliSa (A), 3to ih nositelj zahvata mora poduzimati,
Ministarstvo se pridrzavalo i nadela predostroZnosti navedenih u &lanku 10. Zakona, koji nalaze
da se razmotre i primjene mjere koje doprinose smanjivanju onedi$¢enja okolifa utvrdene
propisima i odgovaraju¢im aktom.
e Opée mjere zaitite propisane su u skladu s Pravilnikom o sadrzaju plana uredenja
privremenih i zajednickih privremenih radilista (,,Narodne novine®, br. 45/ 84), Pravilnikom
o zastiti na radu na privremenim gradilistima (,,Narodne novine®, br. 48/1 8) i Zakonom o
gradnji (,,Narodne novine®, br. 155/25).
¢ Mjere zastite stanovnistva i zdravlja ljudi propisane su u skladu sa Zakonom o zagtiti
okolisa. .
* Mijere zaStite prostora u odnosu na prometne tokove propisane su u skladu sa Zakonom
o cestama (,,Narodne novine®, br. 84/11, 18/13, 22/13, 54/13, 148/13, 92/14, 110/19,
144721, 114/22, 4/23, 133/23, 156/25).
® Mjere zastite infrastrukture propisane su u skladu s Pravilnikom o tehni¢kim
normativima za izgradnju nadzemnih elektroenergetskih vodova nazivnog napona od 1 kV
do 400 kV (Sl. gl., br. 65/88, , Narodne novine®, br. 24/97), Zakonom o elektroni¢kim
komunikacijama (,,Narodne novine®, br. 76/22, 14/24), Pravilnikom o nacinu i uvjetima
pristupa, kolokacije i zajedni¢kog koristenja elektronicke komunikacijske infrastrukture i
druge povezane opreme (,,Narodne novine*, br. 66/23), MreZznim pravilima plinskog
distribucijskog sustava (,,Narodne novine“, br. 50/18, 88/ 19, 89/19, 36/20, 100/21) i
MreZnim pravilima transportnih sustava (,Narodne novine“, br. 50/18, 31/19, 36/20,
106/21, 58/22, 9/24).
® Mijere zastite krajobraza propisane su u skladu sa Zakonom o zadtiti okoli$a, Zakonom o
prostornom uredenju (,,Narodne novine®, br. 155/25) i Zakonom o gradnji.
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Mjere zastite kulturno-povijesne bastine propisane su u skladu sa Zakonom o zastiti 1
otuvanju kulturnih dobara (,,Narodne novine“, br. 145/24, 151/25) i Pravilnikom o
arheoloskim istraZivanjima (,,Narodne novine®, br. 102/10, 2/20).

Mijere zatite stanista, flore i faune propisane su u skladu sa Zakonom o zastiti prirode
(,,Narodne novine®, br. 80/13, 15/18, 14/19, 127/19, 155/23) i Pravilnikom o strogo
zaSti¢enim vrstama (,,Narodne novine®, br. 144/13, 73/16).

Mjere zaStite Suma i Sumarstva propisane su u skladu sa Zakonom o Sumama (,,Narodne
novine®, br. 68/18, 115/18, 98/19, 32/20, 145/20, 101/23, 36/24).

Mijere zatite divljadi i lovstva propisane su u skladu sa Zakonom o lovstvu (;,Narodne
novine®, br. 99/18, 32/19, 32/20).

Mjere zastite tla i poljoprivrede propisane su u skladu s sa Zakonom o zatiti okoliSa,
Zakonom o poljoprivrednom zemljistu (,,Narodne novine*, br. 20/18, 115/18, 98/19, 57/22,
136/25), Pravilnikom o zastiti poljoprivrednog zemljista od one¢iséenja (,,Narodne novine®,
br. 71/19, 127/25, 9/26), Pravilnikom o metodologiji za pracenje stanja poljoprivrednog
zemljista (,,Narodne novine®, br. 47/19) i Pravilnikom o mjerilima za utvrdivanje osobito
vrijednog obradivog (P1) i vrijednog obradivog (P2) poljoprivrednog zemljista (,,Narodne
novine®, br. 23/19).

Mjere zaitite povrinskih i podzemnih voda propisane su u skladu sa Zakonom o vodama
(,,Narodne novine*, br. 66/19, 84/21, 47/23), Drzavnim planom mjera za slu¢aj izvanrednih
i iznenadnih onegiséenja voda (,,Narodne novine, br. 5/11), Pravilnikom o odrzavanju cesta
(,,Narodne novine*, br. 90/14, 3/21) i Pravilnikom o uvjetima za utvrdivanje zona sanitarne
zaStite izvorista (,,Narodne novine*, br. 66/11, 47/13).

Mjere zastite zraka propisane su u skladu sa Zakonom o zastiti zraka (,,Narodne novine*,
br. 127/19, 57/22, 136/24) i Zakonom o sigurnosti prometa na cestama (,,Narodne novine®,
br. 67/08, 48/10, 74/11, 80/13, 158/13, 92/14, 64/15, 89/15, 108/17, 70/19, 42/20, 85/22,
114/22, 145/24).

Mjere zaitite od svjetlosnog oneéiSéenja propisane su u skladu sa Zakonom o zatiti
okoliga, Zakonom o zastiti od svjetlosnog oneciéenja (,,Narodne novine®, br. 14/19) i
Pravilnikom o zonama rasvijetljenosti, dopustenim vrijednostima rasvjetljavanja i na¢inima
upravljanja rasvjetnim sustavima (“Narodne novine®, br. 128/20).

Mjere zatite od opterecenja bukom propisane su u skladu sa Zakonom o zastiti od buke
(,Narodne novine“, br. 30/09, 55/13, 153/13, 41/16, 114/18, 14/21) i Pravilnikom o
najvisim dopustenim razinama buke s obzirom na vrstu izvora buke, vrijeme i mjesto
nastanka (,,Narodne novine®, br. 143/21).

Mjere gospodarenja otpadom propisane su u skladu sa Zakonom o gospodarenju otpadom
(,,Narodne novine", br. 84/21, 142/23) i Pravilnikom o gospodarenju otpadom (,,Narodne
novine", br. 106/22, 138/24, 108/25)

Mjere zastite u slucaju nekontroliranog dogadaja propisane su u skladu sa Drzavnim

planom mjera za slu¢aj izvanrednih i iznenadnih oneciS¢enja voda (,,Narodne novine*, br.
5/11).

Nositelja zahvata se ¢lankom 142. stavkom 1. Zakona obvezuje na praéenje stanja okoliSa (B)
posredstvom struénih i za to ovlastenih osoba, koje provode mjerenja emisija i imisija, vode
odevidnike, te dostavljaju podatke nadleZnim tijelima, a obvezan je sukladno ¢lanku 142. stavku
6. istog Zakona osigurati i financijska sredstva za praéenje stanja okolisa.

e Program praéenja buke temelji se na Zakonu o zastiti od buke i Pravilniku o najvi$im

dopustenim razinama buke s obzirom na vrstu izvora buke, vrijeme i mjesto nastanka.

e Program pradenja lovstva temelji se na Zakonu o zastiti prirode.
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Sukladno ¢lanku 21. stavku 2. Uredbe, prije donosenja rjesenja, nacrt rjeSenja je stavljen na uvid
javnosti na internetskim stranicama Ministarstva u trajanju od 8 dana s datumom objave 6. srpnja
2026. godine i na njega nisu dostavljene primjedbe. '

Obveza nositelja zahvata pod totkom II. ovog Rjesenja proizlazi iz odredbe &lanka 10. stavka 3.
Zakona o zastiti okoliSa, kojim je utvrdeno da se radi izbjegavanja rizika i opasnosti po okoli§ pri
planiranju i izvodenju zahvata moraju primjenjivati utvrdene mjere zastite okolisa.

Tocka III. izreke ovog tjeSenja utemeljena je na odredbama ¢lanka 142. stavka 2. Zakona.

Prema odredbi ¢lanka 85. stavka 5. Zakona nositel] zahvata podmiruje sve troskove u postupku
procjene utjecaja zahvata na okolis (toka IV. ovog rjesenja).

Rok vaZenja ovog rjeSenja propisan je u skladu s &lankom 92. stavkom 1. Zakona, dok je
mogucnost produZenja vaZenja ovog rjeSenja propisana u skladu s ¢lankom 92. stavkom 4. Zakona
(tocka V. ovog rjeSenja).

Obveza objave ovog rjeSenja na internetskim stranicama Ministarstva utvrdena je €lankom 91.
stavkom 2. Zakona (to¢ka VI. ovog rjesenja).

UPUTA O PRAVNOM LIJEKU:

Ovo rjeSenje je izvr$no u upravnom postupku i protiv njega se ne moZe izjaviti Zalba, ali se moZe
pokrenuti upravni spor. Upravni spor pokreée se tuzbom Upravnom sudu u Zagrebu, Avenija
Dubrovnik 6, u roku 30 dana od dana dostave ovog rjeSenja. Tuzba se predaje navedenom
upravnom sudu neposredno u pisanom obliku, usmeno na zapisnik ili se Salje postom odnosno
dostavlja elektronicki.

DOSTAVITI:
1. Hrvatske ceste d.o.0.; Von¢inina 3, Zagreb (R!, s povratnicom)

NA ZNANIJE: ) :
L. DrZavni inspektorat, Inspekcija zastite okolida, Subiéeva 29, Zagreb
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1 | €voriste Kladare 10 | NadvoZnjak Stari Gradac
2 | Vijadukt Livade 11 | NadvoZnjak Mekote
3 | Prijelaz Parcele 12 | Cvoriite Stari Gradac
4 | Evoriite Pitomaca 13 | Prijelaz Buietina
5 | Vijadukt Pitomada 14 | Prijelaz N. Busetina
6 | Prijelaz Dodolek 15 | Cvoriste Virovitica 1
7 | Vijadukt Veliko polje | 16 | Vijadukt Ravna
8 | PUO Stari Gradac 17 | Vijadukt Virovitica
9 | Prijelaz Ravnice 18 | Cvoridte virovitica
" A DIMBKET W KN N L Pt

25



Grafi¢ki prikaz 2: Polozaji s nalazima kulturnih dobara na trasi (Karte 1 - 7)
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Graficki prikaz 3: Mjerna mjesta mjerenja buke - kriti¢ne tocke imi
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