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REPUBLIKA HRVATSKA

MINISTARSTVO ZASTITE OKOLISA
I ZELENE TRANZICIJE

Uprava za procjenu utjecaja na okoli5
i odrZivo gospodarenje otpadom

KLASA: UP/I-35 I -03 125-081 5

URBROJ: 517 -04-l -2-26-17
Zagreb, 2 1. srpnja 2026.

Ministarstvo za5tite okoli5a i zelene tranziclje, OIB 59951999361, na temelju odredbe dlanka 89.

stavka I. Zakonao za5titi okoli5a (,,Narodne novine", broj 80/13, 153113,78115,l2ll8 i 118/18)

i dlanka 21 . stavka 1. Uredbe o procjeni utjecaja zahvatana okoli5 (,,Narodne novine", broj 61114

i 3ll7), povodom zahtjeva nositelja zahvata Hrvatske ceste d.o.o., Vondinina 3, Zagreb, OIB

55545787885, putem opunomo6enika Dvokut - Ecro d.o.o., Trnjanska 37, Zagreb, za procjenu

utjecaja na okoli5 Podravske brze ceste, dionica: Pitomada - Virovitica, duljine 2I,9 km, nakon

provedenog postupka, donosi

RJESNN"IB 1

I. Namjeravani zahvtt - Podravskn brza cesta, dionica: Pitomaia - Virovitica, duljine
2lrg l<rtrrnositelja zahvataHrvatske ceste d.o.o., Voniinin t3rZagreb, na temelju studije
o utjecaju na okoliS koju je izradio ovla5tenik Dvokut - Ecro d.o.o. u Zagreba -
prihvatljiv je za okoli5 uz primjenu zakonom propisanih i ovim rje5enjem utvrdenih
mjera za5tite okoli5a (A) i provedbu programa pradenja stanja okoli5a (B).

A. MJERE ZASTITE OKOLISA

A.1. MJERE ZASTITE OKOLISA TIJEKOM PROJEKTIRANJA I PRIPREME

Opde mjere za5tite
A.1.1. U okviru izrade Glavnog projekta izraditi elaborat u kojem ie biti prikazano nakoji su

nadin u Glavni projekt ugradene mjere za5tite okoli5a i program praienja stanja okoli5a iz
ovog Rje5enja. Elaborat mora izraditi pravna osoba koja ima suglasnost za obavljanje

odgovaraju6ih strudnih poslova za5tite okoliSa i za5tite prirode u suradnji s projektantom.

A. I .2. Izr aditi proj ekt or ganizaclje gradili Sta.

A.1.3. Povr5ine potrebne za organizaciju gradenja (privremeno skladi5tenje gradevinskog i
otpadnog materijala, mjesta zaparkiranje i manevarsko kretanje mehanizacije, pretakali5ta

goriva,) planirati unutar koridora planiranih cesta.

A).4. Predvidjeti lokacije za priwemeno skladi5tenje biljnog materijala, zemljanog materijala i
dopremljenog gradevinskog materijala, sukladno geotehnidkim svojstvima tla na kojem se

oblikuj e privremena lokacij a za skladi5tenj e materij al a.
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Mjere za5tite povrlinskih i podzemnih voda
A'1.5. Na dijelovima trase unutar zona sanitame za5tite projektirati zatvoreni sustav odvodnje

oborinskih voda s prodiS6avanjem oborinskih voda na separatorima ulja i masti prije
ispu5tanja u recipijent.

4.1.6. Na podrudjima gdje cesta ne prolazi zonama sanitarne zaitite izvoriSta, projektirati
otvoreni sustav odvodnje.

4.1.7. U svrhu zaitite od vanjskih voda, na dijelovima trase ceste projektirati obodne kanale i
propuste ispod ceste.

A.1.8. Propuste dimenzionirati sukladno posebnim uvjetima Hrvatskih voda.

Mjere za5tite naselja i stanovni5tva
A. 1 . 9. Pravovremeno inform ir ati zainteresiranu j avnost o izgradnji.

Mjere za5tite prostora u odnosu na prometne tokove
A.l.l}.Izraditi Prometni elaborat privremene regulacije prometa tijekom izgradnje kojim 6e se,

osim privremene regulacije prometa, todno definirati i todke privozana posiojedi prometni
sustav te osigurati sve kolizijske todke.

A.1.1 I .Na mjestima presijecanja Sumskih i poljskih putova predvidjeti mreZu zamjenskih putova
kojima 6e se osigurati pristup do svih parcela kojima je lokalno stanovnistvo imalo iristup
prij e izgr adnje brze ceste.

A.l.l2.onemoguditi direktan pristup s parcela na trasu brze ceste.

Mjera za5tite krajobraza
A.I'l3.Izraditi Elaborat krajobraznog uredenja koji ie biti podlog azagajobrazno uredenje ceste.

Elaborat krajobraznog uredenja moraizraditi ovla5teni krajobrazni arhitekt. Krajotraznim
uredenjem uvaliti ekolo5ke, estetske, funkcionalne i kulturno-povijesne odrednice
prostora te ih podrZati oblikovanjem, sadrZajima i odabirom autohtonog biljnog i
gradevinskog materijala.

Mjere zaltite stani5ta, flore i faune
A.1.l4.Propuste za vodu i prijelaze vodotoka i kanala projektirati tako da ujedno sluZe i kao

prijelazi za Ziuotinje, odnosno projektirati ih tako da tijekom cijele godin" omogu6avaju
prolaz Zivotinjama u skladu sa Strudnim smjernicama - prometna infrastruktura, ffeCie
2015. ili u skladu sa najnovijim primjerima dobre prakse. Tijekom daljnjeg raztoja
projektne dokumentacije utvrditi mogudnost projektiranja propusta veiih ai-enrila raii
osiguravanja propusnosti ceste za vete Zivotinje koje treba tikoder izvesti u skladu sa
Strudnim smjernicama - prometna infrastruktura, HAOP 2015. ili u skladu sa najnovijim
primjerima dobre prakse.

A.l.15.Prilikom regulacije vodotoka ne koristiti prefabricirane elemente nego kamenu oblogu.
A.l.l6.Zabukobrane koristiti neprozirne materijale ili prozirne materijale oznadene naljepniiama

odgovarajuieg dizajna odnosno primjenom suvremenih metoda za sprjiearranie
stradavanja ptica na prozirnim preprekama (npr. vertikalne pruge Sirine T-2 cmudaljene
najmanje 5-10 cm).

Mjere zaStite Sumarstva i lovstva
A.1.17.Prije podetka izvodenja radova, uspostaviti suradnju s nadleZnim Sumarskim sluZbama.
A.l.l8.Uspostaviti suradnju s nadleZnim lovoovla5tenikom i obavijestiti ga o podetku i dinamici

izvodenja radova.
A.l.lg.Pri izboru mehanizacije i vozila, prednost dati strojevima s manjim potencijalom

o5te6ivanja Sumskog tla i generiranja manje kolidine svjetlosnog onedi5ienja-.
A.l.20.Posjedenu drvnu masu izvesti odmah nakon prosijlcanja iaposjednute povrsine te

uspostaviti i provoditi Sumski red, za5titu od polara i za5titu od Sumskih Stetnika.

2



Mjere za5tite tla i poljoprivrednog zemlji5ta
l.t.Zt Ako 6e se planirati dodatna mjesta za skladiStenje materijala, voditi raduna dataj prostor

bude stabilan i da se odlaganjem ne uniSti postoje6a poljoprivredna proizvodnja. Nakon

uklanjanja materijala, ta mjesta sanirati na nadin kao Sto su bila prije podetka radova'

A.l.22.Rekonstruirati postojeiu mreZu poljskih pristupnih putova kako bi se omoguiio pristup

poljoprivrednim parcelama koje te izgradnjom ceste biti fragmentirane u vi5e dijelova.

A.1.23.Planirati uspostavu kontinuiranog pristupa na poljoprivredne povr5ine zahvalene radnim

pojasom tijekom izgSadnje i kori5tenja zahvata.

Mjere za5tite kulturno-povijesne ba5tine
A.1.24.Na sljedeiim stacionaZama provesti arheolo5ka zaltitna istraZivanja u duZini i Sirini trase

i pratedih objekata u punom opsegu (arheolo5ka istraZivanja punog profila izgradnje ceste)

prije bilo kakvih gradevinskih radova (grafidki prikaz2):
o PoloZaj 2: oko 1+200 do 2+000
o PoloZaj 3: oko 2+200 do2+2600
. PoloZaj 7: oko 6+550 do 6+650
o PoloZaj 12: oko 10+700 do 11+000
o PoloZaj 13: oko Il+250 do 11+800
o PoloZaj 20: oko 18+950 do 19+100

'O svim radovima obavijestiti nadleZno tijelo, u cilju osiguranja i zastite arheolo5kog

nalazi(tai nalaza.
A.1.25.Na sljededim stacionaZama koje obuhva6aju i poloZaje s arheolo5kim nalazima provesti

probna arheoloika istraZivanja metodom probnih rovova koja trebaju odrediti todan

karakter, opseg i rasprostiranje lokaliteta.
Staci onale unutar kojih je obvezna provedba probnih rovova (grafidki prlkaz2):

. PoloZaj 4: oko 2+800 do 3+200
o PoloZaj 5: oko 4+000 do 4+200
. PoloZaj 8: oko 6+850 do 7+350
o PoloZaj 14: oko 12+900 do 13+100
o PoloZaj 16: oko 15+100 do 15+600
o PoloZaj 19: oko 18+100 do l8+800
o PoloZaj 2l: oko 19+100 do 21+000

U skladu s rezultatima probnih istraZivanja metodom probnih rovova, provesti arheolo5ka

zafititnaistraLivanjau duZini i opsegu trase na kojoj se ustanovi arheolo5ki lokalitet prije

bilo kakvih gradevinskih radova. Gradevinski radovi mogu zapodeti tek po zavr5etku

zaStitnih arheolo5kih istraZivanja i po odobrenju nadleZnog tijela.
Na dijelovima trase koji su odredeni za istraLivanje metodom probnih rovova za koje

probni rovovi utvrde nepostojanje lokaliteta, obvezan je arheolo5ki nadzor prilikom
zemljanih radova. O svim radovima obavijestiti nadleZno tijelo.

A.1.26.Provesti arheolo5ki nadzor na sljededim stacionaLama, na kojima nije bio mogu6. terenski

pregled zbog vegetacije i Sume:

. oko 0+500 do l+1200
o oko 4+300 do 5+000
. oko 19+100 do 20+000 na cijelom preostalom dijelu petlje.

U skladu s rezultatima probnih istraZivanja metodom probnih rovova, provesti arheolo5ka

zafititna istraZivanja u duZini i opsegu trase na kojoj se ustanovi arheolo5ki lokalitet prije

bilo kakvih gradevinskih radova. Gradevinski radovi mogu zapodeti tek po zaw5etku

za5titnih arheolo5kih istraZivanja i po odobrenju nadleZnog tijela.
Na dijelovima trase koji su od."deni za istriLivanje metodom probnih rovova za koje
probni rovovi utwde nepostojanje lokaliteta obvezan je arheolo5ki nadzor prilikom
zemljanih radova. O svim radovima obavijestiti nadleZno tijelo. 
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Mjera laStite od buke
A.l.27.lzraditi elaborat zastite od buke kojim 6e se predvidjeti mjere za smanjenj e utjecaj a buke

prometa.

Mjere od za5tite od svjetlosnog onedi5denja
A.1.28.Definirati mogu6nost reguliranja intenziteta i broja rasvjetnih tijela sukladno

prognoziranom i stvamom prosjednom godisnjem dnevnom prometu (pGDp).
A.1'29.Na mjestima gdje 6e se postavljati rasvjetna tijela projektirati rasvjetu uz koriitenje

okoli5no prihvatljivih solucija (LED tehnologija, zasjenjene svjetiljke s niskim ,urupo-
svjetlosti) na nadin da svjetiljke budu okrenute prema tlu.

Mjera zaStite od nekontroliranih dogadaja
A'l.30.Izraditi Operativni plan za provedbu mjera sprjedavanja Sirenja i uklanjanja iznenadnog

onedi5denja voda.

A.2. MJERE ZASTITE OKOLTSN rr.INrOM GRADENJA

Op6e mjere za5tite
4.2.I. Pregledati stanje svih cesta na koje je gradili5te prikljudeno te redovito sanirati sva

o5teienja nastala tijekom izvodenja radova kojima bi se na bilo koji nadin ugrozili ljudi
ili vozila.

A'2.2. Tijekom izvodenja radova i organizacije gradili5ta provoditi mjere oprezada ne dode do
nekontroliranih dogadaja odnosno onedi5ienja voda i okolnog terena. Mjere opreza
ukljuduju formiranje mjesta zapretakarye goriva, za duvanje opu*ih tvari,za-sakupljanje
otpada i sanitarni prostor.

4.2.3. Ograniditi kretanje teske mehanizacije, odnosno u najveioj mogu6oj mjeri koristiti
postojeiu mreLu putova, koju nakon zavr5etka gradevinskih radovalreba sanirati.

4.2.4. Materijal od iskopa koji ne6e biti upotrijebljen u graditeljskim aktivnostima odloZiti na
za to predvidenim lokacijama, sukladno propisima i u dogovoru s jedinicom lokalne
samouprave. Ako materijal predstavlja mineralnu sirovinu, obavijestiti nadleZno tijelo;
rudarsku inspekciju, te ga eventualno odloZiti na lokaciju koju odredi jedinica lokalne
samouprave.

A.2.5. Osteiene ili prekinute melioracijske kanale i mreZe sanirati i vratiti u funkcionalno stanje.

Mjere zabtite krajobraza
4.2'6. Kod krajobraznog uredenja i sanacije podrudja koristiti autohtone biljne vrste
4.2.7. Saduvati Sto je vi5e mogu6e prirodne vegetacije na pristupnim i rubnim zonama, a

o5teiene povr5ine sanirati.
4.2.8. Materijal nastao prilikom zemljanih radova iskoristiti za uredenje povrsina uz cestu.
4.2.9. Sanaciju planiranog koridora izvoditi tijekom izgradnje i neposiedno nakon izgradnje.

Mjere za5tite kulturno-povijesne baltine
4.2'10. Na sljede6im poloZajima i stacionaLama osigurati strudni arheolo5ki nadzor prilikom

zemljanih radova i radova s humusnim slojem i kontaktnim slojem ispod njega. U
sludaju pronalaska arheolo5kih nalaza ili nekog drugog kulturnog dobra, obavijlstiti
nadleZno tijelo i provesti zaltitnaarheolo5ka istraZivanjaprije nastavka radova lgranenpikaz2):

o PoloZaj 1: oko 0+000 do 0+200
. PoloZaj 6: oko 5+850 do 6+150
o PoloZaj 9: oko 7+500 do 8+400
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PoloZaj 10: oko 9+000 do 9+600

PoloZaj 11: oko 9+900 do l0+600
PoloZaj 15: oko l4+600 do l4+800
PoloZaj 17: oko 15+700 do 16+700

PoloZaj l8: oko 17+100 do 17+800.
provodenja za5titnih istraZivanja udiniti probna sondiranja unutar radnog pojasa,A.2.17. Prije

4.2,r2.

4.2.15.

A.2.16.

4.2.t7.

A.2.18.
A.2.19.

te na temelj urczultatatodno utvrditi povr3ine koje je potrebno za5titno istraZiti. Probne

sonde moraju biti postavljene tako da omoguduju preglednu arheolo5ku sliku odredene

lokacije i daju odgovarajuie arheolo5ke parametre.

Osigurati stalan arheolo5ki nadzor nad svim zemljanim radovima, podev5i od pripremnih

radova (skidanje humusa), radi pravovremene za5tite arheolo5kih nalazlltakoja nije bilo
mogu6e utvrditi povr5inskim pregledom terena niti su utvrdene probnim sondama. Ako

se tljekom arheolo5ko g nadzorc ustanove arheolo5ka nalazi5ta, osigurati za(titna

arheoloSka istraZivanja na relevantni pozicijama. Ako se nalaze na trasi, na evidentiranim

arheolo5kim lokaliteiim a za koje je poinata detaljna lokacija, odnosno katastarske

destice, provesti za5titna arheoloSka istraZivanja, a na lokalitetima dija lokacij a je poznata

samo opisno provesti arheolo5ki nadzor prilikom izgradnje.
Za sve ostale zemljane radove na prostoru izgradnje ceste, ako se pri izvodenju

zemljanih radova i iskopa, koji se obavljaju na povr5ini ili ispod povr5ine zemlje, naide

na arheoloSko nalaziSte ili nalaze, prekinuti radove i o nalazu obavijestiti nadleZno

tijelo, u eilju osiguranja i za5tite arheolo5kognalazlltainalaza.

Mjere za5tite stani5ta, flore i faune
A.2.I3. Koristiti radni pojas minimalne Sirine kako bi se umanjio opseg oStedenja autohtone

vegetacije. Kao pristupne putove koristiti postojedu prometnu infrastrukturu
(poljoprivredni i ostali lokalni putovi), a nove pristupne putove te podrudja za

potencijalno skladi5tenje gradevinske mehanizacije planirati tako da se izbjegnu

prirodna staniSta, osim kada je to nuZno.

A.2.14. Pristupne putove i radne povr5ine oko trase izvoditi tako da se ne o5te6uju rubna

staniSta.
Radove izgradnje cestovnih propusta izvoditi pri povoljnim hidrolo5kim prilikama
(tijekom niskog vodostaja ili suhog korita) te radove izvesti u Sto kra6em vremenu.

Tijekom regulacije vodotoka dre5njevica (stacionala 3+785) zadrLati karakteristike
postojedeg vodotoka (Sirina, dubina, nagib pokosa), a za oblagarye korita, gdje je ono

neophodno, koristiti kamen.
Sve povr3ine gradiliSta i pristupnih cesta nakon zavrSetka radova sanirati na nadin da se

dovedu u stanje blisko zatedenom. Za obnovu uklonjenog prirodnog vegetacijskog

pokrova koristiti samo autohtone biljne vrste koje se javljaju u sastavu vegetacijskih

zapdnica prisutnih na podrudj u zahv ata.

U sludaju pojave invazivnih biljnih vrsta, uklanjati ih. :

Vegetaciju ukloniti izvan perioda gnijeZdenja vedine vrsta ptica, odnosno u razdoblju

od 15. kolovoza do 15. oZujka.

Mjere za5tite Suma i Sumarstva
A.2.20. U suradnji s nadleZnim Sumarskim sluZbama definirati pristupne putove gradili5tu,

maksimalno koristeii postojeiu Sumsku i ostalu prometnu infrastrukturu.
A.2.2L Sanirati novootvorene Sumske rubove nakon zavr5etka fazeizgradnje sadnicamadwe(,a

i grmlja navedenih u pripadaju6im Sumskogospodarskim planovima'

A.2.22. ZidrZatipostoje6i rehimplavljenja u novonastalom rubnom dijelu Sumskih sastojina te

po potrebi u suradnji s nadleZnom Sumarskom sluZbom primijeniti odgovaraju&
tehnidka rje5enja ublaZavanja utjecaja poput zemljanih kanala i slidno.
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Mjere za5tite divljaii i lovstva
A'2.23. Svako eventualno stradavanje divljadi koje je posljedica izvedbe radova bez odlaganja

prij aviti nadleZnom lovoovlasteniku i nadleznoj policij skoj postaji.
4.2.24' Uspostaviti kontinuiranu suradnju s lovoovlastenicimu-, rurdoblju reproduktivne

sezone veiine vrste divljadi od kraja oZujka do podetka rujna, u rudou" izvoditi za
vrijeme dnevnog razdobljau najvedem moguiem diijelu radi osiguranja mira u stani5tu.

A.2.25. Sve lovnogospodarske i lovnotehnidke objekte koji se nadri na irasi i objektima
izmjestiti u suradnji s lovoovla5tenikom.

4.2'26. Prije podetka izvodenj aradova, s nadleZnim lovoovlastenikom i nadleZnom cestarskom
. sluZbom utvrditi potrebu postavljanj aznakovaopasnosti od divljadi na cesti na temelju

prometnog elaborata.

Mjere za5tite tla i poljoprivrede
4.2.27 . Prilikom izvodenja zemljanih radova humusni sloj odloZiti na zato predvideno mjesto

unutar radnog pojasa te ga iskoristiti kao povr5inski sloj kod sanacije gradiliita i
krajobraznog uredenja

A.2.28- Ograniditi kretanje teske mehanizacije u cilju izbjegavanja dodatnog degradiranj atlai
goljoprivrednog zemljista poveianim prohodom teske mehanizacije.

4.2.29. rzbjegavati radove u vegetacijskoj fazi pred berbu i zetvu.

Mjere zaltite povr5inskih i podzemnih voda
4.2.30. Prije mogude pojave velikih voda na stacionaZama od 11+600 m do 14+600 m, svu

opremu, gradevinske strojeve i materijale ukloniti s pozicija ugroZenih visokom vodom.
4.2.31. Radove s mehanizacijom uz i na kanalu izvoditi ui t*;"ii oprez, a u sludaju

nekontroliranih dogadaja postupati prema Operativnom planu za provedbu mjeia
sprjedavanja Sirenja i uklanjanja iznenadnog onedisienja rrodu.

4.2-32. Zavilakiskopa odrediti mjesto, nadin skladi5tenja i konadno uredenje lokacije. U tijeku
radova iskopani materijal se ne smije ni privremeno odlagati u korita kan alai-nanjegove
obale.

4.2.33. Na gradili5tu nije dozvoljeno obavljati mehanidki servis strojeva niti skladiStiti opasne
tvari i materijale, ulja, goriva, maziva i sl.

A.2.34. Opskrbu gorivom i mazivima obavljati iskljudivo iz cistemi pod strudnim vodstvom i
na za5tiienim, vodonepropusnim i za tu svrhu posebno uredenim prostorima, koji
moraju biti opremljeni sredstvima za neutralizaciju eventualno proiivenih goriva'i
maziva.

Mjere za5tite zraka
A.2.35. Tijekom su5nih dana polijevati vodom transportne povr5ine koje nisu asfaltirane.
4.2.36. Rasuti teret prevo ziti u za to primjerenim vozilim u, te gu vlaziii ili prekrivati.

Mjere za5tite od buke
4.2.37. Budne radoveizvoditi tijekom dnevnog razdoblja,a samo u izuzetnim sludajevima, kada

to zahtijev a tehnologij a, tij ekom no6i.
4.2.38. Zakretanjeteretnih vozilaodabrati putove uz koje imanajmanje potencijalno ugroZenih

objekata i koji su ve6 optere6eni bukom prometa.
4.2.39. Zapatkitanje teskih vozila odabrati mjesta udaljena od potencijalno bukom ugroZenih

objekata te gasiti motore zaustavljenih vozila.

Mjera gospodarenja otpadom
A.2.40. Otpad koji nastaje na gradili5tu odvojeno sakupljati prema vrstama u odgovaraju6im

spremnicima i predavati ovla5tenoj osobi.
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A.3. MJERE zASTITE oKot,r5.q. rr.rnroM KoRrSrBN.rl

Mjere za5tite stani5ta, flore i faune
A.3.1. U sludaju pojave invazivnih biljnih vrsta, uklanjati ih.
A3.2. OdrLavatipropusnost propusta ipijelazavodotoka na nadin da budu u funkciji ptijelaza

zamale Zivotinje.
A.3.3. Redovito uklanjati strvine s ceste i okolnog pojasa kako bi se sprijedilo stradavanje faune

koja se hrani strvinama.
A.3.4. Tijekom odvijanja prometa pratiti udestalost i distribuciju stradanja Zivotinja od prometa

(kolizije s cestovnim vozilima i/ili bukobranima). U sludaju pove6anog stradavanja

pojedinih vrsta na dijelovima ceste poduzeti dodatne mjere u skladu sa Strudnim

smjernicama - prometna infrastruktura, HAOP 2015.,ili u skladu s najnovijim primjerima

dobre prakse.
A.3.5. Za odrLavanje travnjadkih povrSina oko ceste koristiti mehanidka sredstva i metode

o drLav arl a bez upotrebe herbicida.

Mjera za5tite krajobraza
A.3.6. Redovito odr?avatinasipe i ostale zelene povr5ine u funkciji ceste

Mjere zaStite Suma i Sumarstva
A3.7. Cistiti i odrLavati rubni pojas ceste koji se nalazi pored Sumskogospodarskog podrudja

radi smanjenja opasnosti od mogu6nosti nastanka Sumskih poLara.

Mjere za5tite divljaii i lovstva
A.3.8. Svako eventualno stradavanje divljadi na cesti odmah dojaviti lovoovla5teniku.

A.3.9. U dogovoru s loVoovla5tenikom provesti biolo5ku sanaciju terena autohtonom

vegetacijom radi usmjeravanjadivljadi na kori5tenje objekata zaprelazak ceste.

A.3.10.Odr?avati neprekinutu ogradu s ukopanim donjim rubom radi usmjeravanja divljadi
prema objektima zaprelazak ceste.

A.3.1 1 .Redovito odrLavati vegetaciju i sprijediti aktivnosti oko prijelaza koje bi mogle odvraiati
jelensku i srne6u divljad od kori5tenja istima (osigurati trajni mir oko prijelaza).

Mjera gospodarenja otpadom
a.-:.tZ.komunalni ltpuA^ s prate6eg usluZnog objekta i sadrZaj separatora ulja i masti redovito

prazniti putem ovla5tene osobe.

Mjere za5tite od buke
A.3.13.Objekte koji su izloZeni previsokim razinamabuke za5tititi izgradnjom zidova zazastitu

od buke.
A.3.14.Postaviti zidove duZ vanjskog rubabankine ceste premapredmetnom bukom ugroZenim

' objektima.
A.3 . 1 5.Pol oLaj ttehnidke karakteristike planiranih zidova za zaltitu od buke su dani u tablidnom

prikazu u nastavku, a todne dimenzije i pozicije zidova definirat ie se u vi5im fazalrle_

razr ade proj ektne dokumentacij e predmetne ceste :

zid StacionaZa duljina
(m)

vlslna
(m)Oznaka Segment od km oko do km oko

BlD _ 5+520,0 5+j20,8 200,0 2,0

B2L 5+568,2 5+755,3 188,0 2,0

83L ll+792,3 l1+860,3 68,0 3,0
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B4L I 21+696,3 2l+718,3 112,0 15
2 2l+719,3 2l+738,3 20,0 3,0

85D 1 2l+615,3 21+675,3 60,0 15
2 2l+675,3 21+711,2 36,0 4,0

-t 21+711,2 2l+7 51,3 40,0 3,0
Zidovi zazaltitu od buke Bl L,B2D, B4L i B5D trebaju biti jednostrano apsorbiraju6i.

Mjerq za5tite od svjetlosnog oneii5denja
A.3.16.Zarasvjetu koristiti ekolo5ke zasjenjene svjetiljke s niskim rasponom svjetlosti.

Mjera za5tite povr5inskih i podzemnih voda
A.3.17-Redovito odrZavati sustave odvodnje, Sto ukljuduje disdenje i praienje funkcionalnog

stanja sustava odvodnje, uredaja visoke udinkovitosti i;dg;vara;ude gospodarenj!
otpadom (taloga) koji nastaje prodisiavanjem oborinskih voda.

B. PROGRAM PRACENJA STANJA OKOLISA

Buka
Tijekom gradenja
B.1. Ako se ukaZe potreba zaizvodenje gradevinskih radova naizgradnji ceste tijekom nodnog

razdoblja, provoditi mjerenje buke u vanjskom prostoru ispred bukom gradili5ti
najugroZenijih stambenih objekata. Prvo mjerenje provesti tijekom podetka radova na
izgradnji, nakon toga kontrolno mjerenje svakih 30 dana, sve doprestanka nodnih radova.

8.2' Mjesta mjerenja treba odrediti djelatnik ovla5tene tvrtke koja 6e mjerenja provesti, ovisno
o situaciji na terenu.

Tijekom kori5tenja
B'3. Nakon pu5tanja ceste u promet provesti mjerenje buke na kritidnim todkama imisije buke

TD2, TLI, TL2, TL3 i TD4, a u skladu s elaboratom za5tite od buke koji de se izraditi u
vi5im fazama razrade projektne dokumentacije.

8.4- Mjerenje buke treba provesti akreditirani mjerni laboratorij normiranim mjernim
postupkom, uz istovremeno brojanje prometa. OvlaStena strudna osoba koja piovodi
mjerenja buke moZe uz pripadno obrazloLenje, ovisno o situaciji na terenu, odabratii druge
mjerne todke.

Lovstvo
Tijekom kori5tenja
B.5. Tijekom prve godine kori5tenja ceste postaviti fotozamke na prijelaze Za srnedu i jelensku

divljad (prolazi za Livotinje na stacionalama 12+675, B+j69, 16+12l i 1g+3-95) radi
utvrdivanj a nj ihove udinkovitosti.

U. Nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o.o., Voniinina 3, Zagreb, duZan je osigurati
provedbu nijera za5tite okoli5a i programa pradenja stanja okoli5a kako je io odredeno
ovim rjeSenjem.

III. Rezultate pradenja stanja okoli5a nositelj zahvtta, Hrvatske ceste d.o.o., Voniinina 3,
Zagreb, obavezan je dostavljati Ministarstvu za5tite okoliSa i zelene tranzicije na
propisani naiin i u propisanim rokovima sukladno posebnom propisu kojim je uredena
dostava podataka u informacijski sustav.
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IV. Nositeljzahvata,Hrvatske ceste d.o.o., Voniinina3rZagreb, podmiruje sve troSkove u

ovom postupku procjene utjecaja na okoli5. O troSkovima ovog postupka odluiit 6e se

posebnim rjeSenjem koje prileZi u spisu predmeta.

V. Ovo rje5enje prestaje vaLitiako u roku od dvije godine od dana izvr5nosti rje5enja

nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o.o., Vo.niinina 3, Zagreb, ne podnese zahtiev za

izdavanje lokacijske dozvole odnosno drugog akta sukladno posebnom zakonu. VaZenje

ovog rje5enja, na zahtjev nositelja zahvata Hrvatskih cesta d.o.o., Voniinina3,Zagreb,
moZe se jednom. produZiti na jo5 dvije godine uz uvjet da se nisu promijenili uvjeti
utvrdeni ovim rje5enjem.

VI. Ovo rje5enje objavljuje se na internetskim stranicama Ministarstva za5tite okoti5a i
zelene tranzicije.

VII.Dio ovog Rje5enja su sljededi prilozi:
Prilog I : Pregledn a karta zilwata
Pnlog2: PoloZaji s nalazima kulturnih dobara na trasi (Karte 1 - 7)

Prilog 3: Mjerna mjesta mjerenja buke - kritidne todke imisije buke (TD2, TL1, TLz,TL3
i rD4)

ObrazloZenje

Nositelj zahvataHrvatske ceste d.o,o., Vondinina 3,Zagreb,podnio je Ministarstvu za5tite

okoli5a i zelene tranzicije (u daljnjem tekstu: Ministarstvo), putem opunomodenika Dvokut - Ecro

d.o.o., Tmjanska 37, Zagreb, 16. sijednj a 2025. godine zahtjev za procjenu utjecaja na okoli5

Podravske brze ceste, dionica: Pitomada - Virovitica, duljine 21,9 km. U zahtjevu su navedeni svi

podaci i priloZeni svi dokumenti i dokazi sukladno odredbama dlanka 80. stavka 2. Zakona o

zaltiti okoli5a (dalje u tekstu: Zakon) i dlanka 8. Uredbe o procjeni utjecaja zahvata na okoli5

(dalje u tekstu: Uredba), kao Sto su:
. Potvrda Ministarstva prostomoga uredenja, graditeljstvai drLavne imovine o uskladenosti

zahvata s prostomim planovima (KLASA 350-02124-02138; URBROJ: 531-08-2-3-24-2
od 10. rujna2024. godine)

. Rje5enj e- lJprave za zaStitu prirode Ministarstva (KLASA: UPII-352-03124-06157;

URBROJ: 517-10-2-2-24-2 od 19. rujna2024. godine) da je planirunizahvat prihvatljiv
za ekolo5ku mreZu

. Studija o utjecaju na okoli5 (u daljnjem tekstu Studija) koju je izradio ovla5tenik Dvokut
- Ecro d.o.o. iz Zagreba, kojem je Ministarstvo izdalo Rje5enje za obavljanje strudnih

poslova zaStite okoli5a (KLASA: UP/I-351-02124-0816; URBROJ: 517=05-l-24-2 od29.
travnja 2024. godine). Studija je izradenau prosincu 2024. godine i dopunjena u kolovozu

i rujnu 2025. godine. Voditelj izrade Studije je Mario Pokrivad, mag. ing. traff., strud. spec.

ing. sec.

O zahtjevu nositelja zahvala za pokretanjem postupka procjene utjecaja na okoli5,

sukladno dlanku 80. stavku 3. Zakonai dlanku 8. Uredbe o informiranju i sudjelovanju javnosti i

zainteresirane javnosti u pitanjima za5tite okoli5a (,,Narodne novine", broj 64108), na internetskim

stranicama Ministarstva objavljena je 12. svibnja 2025. godine Informacija o zahtjevu za

procjenu utjecaja na okoli5 Podravske brze ceste, dionica: Pitomada - Virovitica, duljine 2l,9km
(KLASA: UP/I-351-03125-081S URBROJ: 517-05-1-2-25-2 od 7. svibnja 2025. godine).
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Stalno Savjetodavno struino povjerenstvo za ocjenu utjecaja na okoliS za zahvate
autocesta i drZavnih cesta (u daljnjem tekstu: Stalno povjerenstvo) imenovano je na temelju dlanka
87. stavaka 1.,4.i5.Zakonao za5titi okoli5a(,,Narodnenovine", broj 80/13, iSZttZ,7gl15,l2llg
i 118/18) Odlukom (KLASA: 351-03116-0411651; URBROJ: 517-06-2-t-1-18-5 od 15. tipnja
2018. godine), Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA: 351-03116-0411651; URBROJ: 5Il-OZ-t-2-
19-6 od 12. veljade 2019. godine), Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA: 351-03116-04/1651;
URBROJ: 517-03-l-2-20-7 od 7. sijednja 2020. godine), Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA:
351-03/15-0411651; URBROJ: 517-03-1-2-20-7 od 7. sijednj a2020. godine), Odlukom o izmjeni
Odluke (KLASA: 351-03116-0411651, URBROJ: 517-05-l-2-22-10 oA ZO. rujna 2022. godine) i
Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA: 351-03116-0411651, URBROJ: 5t7-05-I-2-24-12 od 16.
sijednja 2024. godine.

Stalno povjerenstvo odrZalo je dvije sjednice. Na prvoj sjednici odrZanoj 22. svibnja
2025' godine u Virovitici, Stalno povjerenstvo je obislo lokaciju i nakon rasprave utvrdilo da je
Studija cjelovita i u svojim bitnim elementima strudno utemeljena iizrad,enau skladu s propisima
te predloZilo da se Studija dopuni u skladu s primjedbama dlanova Stalnog povjerenstva i nakon
dorade i suglasnosti dlanova uputi najavnu raspravu

Ministarstvo je nakon pozitivnog oditovanja dlanova Stalnog povjerenstva na dopunjenu
Studiju u skladu s dlankom 13. Uredbe 17. listopada2025. godine donijeio Odluku o uprreiuuni,,
Studije na javnu raspravu (KLASA: UP/I-351-03125'-0815; UReROf: 517-04-I-2-25-i).
Zamolbomzapravnupomod, koordinacija (osiguranje i provedba) javne rasprave (KLASA: Up/i-
351-03125-08/5; URBROJ: 517-04-I-2-25-8 od 17. listopada 2025. godine) povjerena je
]]Pravnom odjelu za poljoprivredu, vodno gospodarstvo, za5titu okoli5a i zaStitu prirode
Koprivnidko-kriZevadke Zupanije i Upravnom odjelu zagraditeljstvo, za5titu okoliSa i imovinsko-
pravne poslove Virovitidko-podravske Zupanije. Javna rasprava provedena je u skladu s
dlankom 162. stavka 2.Zakonaod od 19. studenoga2025. godine do 1-8. prosinca 2025.godine u
prostorijama Virovitidko-podravske Zupanije, Upravnog odjela za gradiieljstvo, za5titu [koliSu i
imovinsko-pravne poslove, Trg Ljudevita Patadida 1, Virovitica, prostorijama Koprivnidko-
kriZevadke Zupanije, Upravnog odjela za polj'oprivredu, vodno gospodarstrio, zastitu okolisa i
za5titu prirode, Antuna Nemdida 5, Koprivnica te prostorijama Opeine Pitomada, Ljudevita Gaja
26ll,Pitomada i Opiine Klo5ar Podravski, Kralja Tomisiava 2, Klo5tar podravski. Obavijest o
javnoj raspravi objavljena je u dnevnom listu,,Vedernji list" i na oglasnim plodama i interneiskim
stranicama Koprivnidko-kriZevadke Zupanije, Virovitidko-podravske Zupanije, Op6ine Klo5tar
Podravski, Opiine Pitomada, Opiine SpiSiE Bukovica, Opdine Lukad i Grada Virovitice te na
internetskim stranicama Ministarstva. U okviru javne rasprave odrZano je javno izlaganje 26.
studenoga 2'025. godine u Vijednici Opdine Pitomada, Ljudevita Gaja26ll,piiomada, s podetkom
u 9,00 sati i u Vijeinici Opdine Klo5tar Podravski, Kralja Tomislava 2, Klo5tar podravski, s
podetkom u 1 2,00 sati. Na javn om izlaganju u Pitomadi bio je prisutan 2 1 predstavnik javnosti te
predstavnici Upravnog odjela za graditeljstvo, za5titu okoli5a i imovinsko-praunl poslove
Virovitidko-podravske lupanije, nositelja zahvata,projektanta i ovla5tenika, i vodila r. rurprurru.
Na javnom izlaganju u Klo5tar Podravskom bili su prisutni samo predstavnici nositelja zihvata,
projektanta i ovla5tenika te predstavnici Opdine Klo5tar Podravski. Prema izvjeSiu Upravnog
odjela za poljoprivredu, vodno gospodarstvo, za5titu okoli5a i za5titu prirode Koprivnidkol
kriZevadke Zupanije (KLASA: 351-03125-01/88; URBROJ: 2t3t-07108-26-5 od 1i. sijednja
2026. godine) i Izvje5iu Upravnog odjela za graditeljstvo, za5titu okolisa i imovinsko-prurrn"
poslove Virovitidko-podravske Zupanrje o provedenoj javnoj raspravi (KLASA: 351-02125:0y57;
URBROJ: 2189-08/11-25-8 od22. prosinca 2025. godine i KLASA: 351-02125-02157;URBROJ:
2189-08lll-25-9 od 23. prosinca 2025. godine), tijekom javne rasprave, u knjige primjedbi
izlolene uz Studiju na mjestima javnog uvida nije upisana ni jedna primjedba javnosti i
zaintetesitane javnosti i Upravni odjel za poljopriwedu, vodno gospodarsivo, za5titu okoli5a i
za5titu prirode Koprivnidko-kriZevadke Zupanije nije zaprimio nilednu primjedbu ni mi5ljenje
javnosti i zainteresirane javnosti dok su na adresu Upravnog odjela iagaAitetisivo, za5titu okoli5ai imovinsko-pravne poslove Virovitidko-podravske Zupanije dostavljene tri pisane primjedbe
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odnosno mi5ljenja i prijedloga, Mihaele Halapa, ZdravkaKoLarilai Nine Zdelindana. Primjedbe

su se, u bitnom, odnosile na trasu ceste, buku, sigufiost i izvla5tenje nekretnina ako 6e se vijadukt
graditi blizu nekretnina.

Stalno povjerenstvo je na drugoj sjednici odrZanoj 26. veljale 2026. godine uZagtebu
razmotrilo odgovore na primjedbe zapimljene tijekom javne rasprave, koje je pripremio nositelj

zahvata. Odgovori na primjedbe s javne rasprave u bitnom su sljede6i:
- Primjedba koja se odnosila na buku, sigurnost i izvlaitenje iz nekretnine ako ie se vijadukt

Pitomada graditi blizu nekretnine na adresi Vinogradska 182, Pitomada, nije prihva6ena

uz obrazloZenje da je Studija utjecaja na okoli5 izradena kako bi se objektivno i
transparentno procijenili svi potencijalni utjecaji zahvatate propisale mjere zaitite koje ie
sprijediti ili znadajno ublaZiti moguie negativne utjecaje, a koje jamde da neie doii do

naruSavanja okoliSnih standarda ni ugroiavanja zdravlja ljudi. Lokacija na adresi

Vinogradska 182, Pitomada (oko stacionaZe 5+600) se nalazi na podrulju za koje je

planiranaizgr'adnjabukobrana na temelju mjere za tite od buke (oznaka BlD, stacionaZa

od km oko 5+520 do km oko 5+720,8, duljine 200 m, visine 2 m), Na trasi je planirana i
zailtitnaograda, tehnidka sigumosna konstrukcija kojoj je osnovna svrha sprijediti klizanje

vozilas (planuma) ceste, odnosno zadrLativozilaskrenuta s kolnika. Za\titnaograda mora

se postaviti na cestovnom objektu, kad je cesta na nasipu vi5em od 3,0 m ili ispred opasnog

mjesta. Sukladno Pravilniku o prometnim znakovima, signalizaclji i opremi na cestama

(,farodne novine", broj 92119) u daljnjim fazamaprojektirat ie se tipovi za5titne odbojne

ograde stupnja zadrLavanja H3, a mogude i najvedeg stupnja H4 ako tako predloZi Revizija

cestovne sigumosti. Izvla5tenje iz nekretnine nije predmet postupka procjene utjecaja na

okoliS.
Primjedbe koje su se odnosile na izmjenu trase Podravske brze ceste nisu prihvadene jer

se trasa Podravske brze ceste, dionica Pitomada - Virovitica na sjeverozapadupovezuje s

prethodnom dionicom Koprivnica - Pitomada, dok na jugoistodnom dijelu dini spoj s

izgradenom dionicom Virovitica - Suhopolje. Dionica je ukupne duljine 21,9 krfl, a njena

primarna funkcija je daljnja izgradryaPodravske brze ceste koja 6e u ve6oj mjeri preuzeti

tranzitni, meduZupanijski i medugradski promet koji se trenutno odvija preko drZavne

ceste DC2. Trasa Podravske brze ceste, dionica Pitomada - Virovitica, poloZena je

optimalno u odnosu na koridor predviden prostomo-planskom dokumentacijom, prema

konfiguraciji terena te predvidenim spojevima prema naseljima. Dio ceste koji prolazi

vijaduktom iznadkuie na adresi VinogradskalTS, Pitomada, nalazi se na podrudju za koje
je predvideno uklanjanje objekata koji se nalaze direktno ispod ili na trasi vijadukta

Pitomada (naselje Pitomada, izmedu stacionaZe oko 5+500 i stacionaZe oko 5+800).

Odabiru trase Podravske brze ceste, dionica Pitomada - Virovitica, prethodila je izrada

studijske dokumentacije nakon dega je ucrtana u prostorne planove: Idejno rje5enje

Podravske brze ceste, dionica: Virovitica - Slatina, L:32,7 km, IGH Osijek, Odjel za

studije i projekte, rujan 2005. i Studija odabira najpovoljnije varijante trase Podravske brze

ceste, dionica: Koprivnica - Virovitica, Mobilita Evolva d.o.o., lipanj 2017. Bududi da

Podravska brza cesta, dionica Pitomada - Virovitica, prolazi kroz dvije Zupanije, kod

odabiratrase ujedno je radeno uskladivanje izmedutrase u Prostornom planu Koprivnidko-

kriZevadke i trase u Prostornom planu Virovitidko-podravske Zupanije. Pomicanje trase

izvankoridora (koridor zabrzu cestu je u Sirini od minimalno 150 m) odredenog vaZe6im

PP Virovitidko-podravske Zupanije nije mogu6e, jer se u postupku procjene utjecaja na

okoli3 mogu sagledavati samo zahvati koji su uskladeni s prostorno-planskom

dokumentacijom.

Stalno povjerenstvo je u skladu s dlancima 14. i 16. Uredbe donijelo Mi5ljenje o

prihvatljivosti zahvata, kojim je ocijenilo predmetni zahvat prihvatljivim za okoli5 uz primjenu

predloZenih mjera za5tite okoli5a i provedbu programa praienja stanja okoli5a. 
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Prihvatljivost zahvata obrazloil,ena je na sljededi naiin: Trasa zahvota zapoiinje na podruiju
Koprivniiko-lcriZevaike iupaniie, u naselju Klofitar Podravski u Optini Kloitar podravski.
Naiveti dio zahvata nalazi se nq podruiju Virovitiiko-podravske Zupinije, na podruiju Optine
Pitomaia i Optine Spiiit Bukovica, a manji dio kraja trase prola'zi i-Grado,m Viroviticom te
zavrSava u Optini Lukai u naseliu Brezik. Trasa se na sjeverozapadu povezuje s prethodnom
dionicom Podravske brze ceste Koprivnica - Pitomaia, dok na iigoistoinom dijeli iini spoj s
izgradenom dionicom Virovitica - Suhopolje

Poietak dionice Pitomaia - Virovittca nalazi se neposredno prije ivoriita Kladare, ito je
definirano kao stacionaia hn 0+000,00, a zavrflava u km 2 I + OSO,SO"spojem na izgrailenu'dionilu
Podravske brze ceste Virouitica - Suhopotje oznake DC5 38. Dtonici ji ukupne duyirn 2I ,g ltm,
a njena primarnafunkcija je daljnja izgradnja Podravske brze ceste koja te ivetoj mjeri preuzeti
tranzitni, meduZupaniiski i medugradski promet koji se trenutaino idriio preko driawe ceste
DC2.

Trasa dionice Pitomaia - Vir"ovitica poloZena je optimalno u odnosu na koridor predviden
prostorno planskom dokumentacijom, prema konfiguraciji terena te predvidenim spojevima
Plema naseljima. Trasa prolazi preteZito ravniiarskim lcrajem. Trasa ceste je gotovo na iitavoj
duiini u nasipu, s prosjeinom visinom nasipa 2,35 m, osim na dijelovimi prijelaza prrko
infrastrukturnih obiekata gdje se nasip povetava prije poietka objekta. Usje| si. iavtii na 8
pozicija i u naravi se radi o minimalnim lokalnim usjecima.

Trasa Podravske hrze ceste, dionica Pitomaia - Virovitica projektirana je s ietiri yozne trake,
odnosno kao dva dvotraina kolnika razdvojena razdielnim pojasom u sredini. Namijenjena je
prometu za proiektnu brzinu Vp : 100 lcm/h. Svi primijenjeni horizontalni elementi trase ceste
zadovoliavaiu proiektnu brzinu od 100 lvn/h, minimalni primijenjeni radijusi su R:2000 ffi, d
elementi prijelaznica L:100 m i parametar klotoide,q:qif ,Zt.

Zaftitna odbojna ograda je tehniika sigurnosna konstrukcija kojoj je osnovna svrha sprijediti
klizanie vozila s (planuma) ceste, odnosno zadrZati vozila slvenuia s kolnika. Zastitni ograda
mora se postaviti:

- na cestovnom objektu,
* kad je cesta na nasipu viiem od 3,0 m,

- ispred opasnog mjesta (boine opasnosti).

Zaltitn| iiiana ogradaie tehniika sigurnosna konstrukcija sa svrhom zaitite prometa od divljaii
i drugih iivotinja. Zaititna Ziiana ograda se postavlja obostrano uz noZicu nasipa odnosno rub
usieka ciielom duZinom glavne trase, osnovne je visine 2 metra, dok se na dijelovima gdje je
mogute oiekivati veti broj prelazaka divljih Zivotinja ograda inodi u visini 2,45 m.

Projehirana su sljedeto ivoriita s cestovnom rasujetom:
I. Cvoriite Kladare, u km 0+484,81, poludjetelina, spoj na driavnu cestu DC2, iman razine
2. Cvoriite Pitomaia, u km 5+ 176,8i, truba, tpoi ni zipanijsku trttu iCiob2, i^on razine
3. Cvoriite Stari Gradac, u hn l2+168,74, spii na driivnu cestu DC2, izvan razine
4. CvoriSte Virovitica l, u km I9+621,62, djetelina, spoj na brzu cestu Cri, f*ovec 2 - G.p.

Terezino Polje (nije izgradena cesta), iman razine
5. Cvorifte Virovitica, u km 2l+729,49, poludjetelina, spoj na izgradenu dionicu brze ceste

virovitica - suhopolje oznake DC53B i spoj na DC5, iman razine

Projehirani su sljedeti nadvoZnjaci preko glavne trase;
L Nadvoinjak Kladare, km oko 0+484,81, prijelaz preko DC2, nadvoZnjak u sklopu ivorista

Kladare, izvan razine
2. Nadvoznjlk Pitomaia, km oko 5+654,1I, prijelaz pretko glavne trase, nadvoZnjak u sklopu

ivoriita Pitomaia, izvan razine
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3. NadvoZnjak Stari Gradac, km oko I I +894,04, priielaz preko DC2, iman razine

4. Nadvoinjak Mekote, km oko l2+168,74, prijelaz preko glavne trase, nadvoZnjaku sklopu

ivoriita Stari Gradac, izvan razine.

Projektirani su sljedeti vijadukti na glavnoj trasi:
L Vijadukt Livade, L:?90 m, lcriZanje s prugom R202 i cestovnim prolazom, izvan razine, broi

raspona: l0
2. Vijadukt Pitomaia, L: I50 m, prijelaz preko 2C4002, unutar naseljenog dijela naselia, izvan

razine, broj raspona: 5
3. Vijadukt Veliko Polje, L:90 m, kriianje s prugom R202, izvan razine, broj raspona: 3

4. Vijadukt Ravna, L:100 m, raslrriZje s BC Bjelovar-Terezino polie, izvan razine, broj
raspona: 4

5. Vijadukt Virovitica, L:50 m, spoj na izgradenu dionicu brze ceste Virovitica - Suhopolie

oznake DC538 i spoj na DC 5, izvan razine, broj raspona: 2'

Projektirani su sljedeti prijelazi, odnosno prolazi:
t. Prolaz Livade, hn oko 2+025,06, spoj na lokalnu cestu LC40001, izvan razine

2. Prijelaz Parcele, hn oko 3+583,10, spoj na Zupanijsku cestLt, ZCq001, imqn razine

3. Prijelaz Dodelek, lvn oko 6+854,26, spoj na nerazvrstanu cestu, izvan razine

4. Prijelaz Ravnice, hn oko 10+637,92, spoj na lokalnu cestu LC40005, izvan razine

5. Prijelaz BuSetina, hn oko 14+992,50, spoj na iupanijsku cestu 2C4007, izvan razine

6. Prijelaz N. BuSetina, hn oko 17+084,95, spoj na Zupaniisku cestu 2C4008, izvan razine.

Projektirani su i prolazi za iivotinje u sliedetim stacionaZama: 12+675,83, 13+768,60,

l6+121,69 i I8+395,25, a osim navedenih prolaza za Zivotinje, svaki propust se moZe koristiti
kao prolaz za iivotinje nfis;g projeHiranih dimenziia propusta.

S obzirom na broj postojetih potjskih putona koje trasa sijeie, planirano ie imodenje ukupno 7

prijelaza odnosno prolaza ispod trase. Na svaki od navedenih prijelaza/prolaza mogute je spoiiti
paralelne poljske putove. Priktjuiak poljskog puta te se asfaltirati u duZini od minimalno 30 m i
o znai it i pr o metno m s i gnal i zaiii om.

(Jz trasu Podravske brze cesle, dionica Pitomaia-Virovitica planirana je izgradnia obostranog

prateteg usluinog objekta, kao tip C (PUO Stari Gradac) PUO se imodi obostrano, odnosno

jedan u svakom smjeru u km 9+423,75 (stacionaZa dana u osi PUO-a), i nalazi se na potezu

glavne trase koja je tlocrtno u pravcu, s uzduZnim nagibom od 0,3 %.

Predmetna dionica Podravske brze ceste dijelom se nalazi u III. zoni sanitarne zaitite za koiu je
potrebno osigurati umjereni reZim vodozastite, Sto znaii da se imodi zatvoreni sustav odvodnie

gdje se voda s kolnika popreinim i uzduZnim padovima usmjerava i prikuplja susttvom

prefabriciranih betonskih cijevi s prorezom te odvodi do separatora ulja i masti odnosno uredaja

visoke uiinkovitosti, gdje se proiiituje i kontrolirano ispuSta u upoine povrJine ili u mreZu

postojetih melioracijskih kanala. Vanjska odvodnja obuhvata izgradniu propusta u trupu ceste
-preko 

postojetih vodotoka uz osiguranje nesmetanog protoka voda u njima te po potrebi izgradniu

paralelnih otvorenih odvodnih jaraka. Za zatvoreni sustav oborinske odvodnje planira se

koriJtenie separatora ulja i masti, odnosno uredaja visoke uiinkovitosti prije ispusta u recipijent.

Cijeti sustav te se definirati nakon ishodenja svih posebnih uujeta te prilikom razrade daljnje

pr oj ektn e d o kum ent a cij e.

Po;zicije separatora i upoja su u sljedetim olcvirnim stacionaZama: hn l+370,00, km 2+433,25,

km 4+136,75, km 5+167,50, km 14+960,07, km I5+787,30, lffi I8+020,00, km 19+109,95, lcm

20+141,57, t(m 20+645,00 i km 2l+279,28. Recipijent je upojna povriina osim u lcm l9+109,95
gdje je recipijent vodotok.

13



trase na otvoreni i zatvoreni sustav oborinske stacionaiama
Sustav oborinske

Projektirani su sljedettpropusti na glavnoj trasi;
' propust l, hn oko 2+074,06, H:4,04 m, B:5,14 m

, . propust 2,lvn oko 2+757,00, H:2,15 m, B:3,23 m, propust 3,lcrn oko 3+785,18, H:2,15 m, B:3,23 m
' propust 4, hn oko 4+330,94, H:2,1 5 m, B:3,23 m
' propust 5, km oko 9+3 19.34, H:2,15 m, B:3,23 m. propust 6, hn oko 12+285.96, H:2,15 m, B:3,23 m. propust 7,lvn oko I2+799.51, H:2,15 m, B:3,23 m. propust 8, l(m oko I4+175,74, H:2,15 m, B:3,23 m. propust 9, km oko l5+628,07, H:2,15 m, B:3,23 m. propust 10, km oko I9+094,08, H:4,04 m, B:5,14 m. propust I I, km oko 2I+321,00, H:2,15 m, B:3,23 m.

Lokacijo propusla je utvrilena na lemelju postojeteg stanja otvorenih kanala koji se nalaze u
blizini predmetne dionice Podravske brze ceste'. Smjefiteni i, no naiin koji ne ugyo2ouo postojete
stanie vodenih tokova. Dimenzije otvora,su tabliino navedene (stacioniia pripusta tiimeiziia
propusta). Odabrana su dva tipa ieliinih propusta dimenzija H:4,04 m, B:5,lV m ili H:2,I5 m,
8:3,23 m. Korito vodotoka te se sukladno propisanim mjerama urediti/obloZiti kamenom
uzvodno i nimodno od lokacije propusta. Vodotok Crefinjeviia, koji glavna trasa prelazi, te se
regulirati. Poietqk regulaciie ie u tvn oko 3+785,18 (stacionaia propusta 3), a zavrietak
regulacije je u hn oko 4+000. Izmjeitanje vodotoka te s;e provesti uz oiiguravanje minimalno
istog profila postojeteg vodotoka u smislu Jirine dna, nagiba pokosa i dubine novo-g koritq.

Tiiekom imodenia gradevinskih radova moguti su lvatkotrajni i privremeni negativni utjecaji na
kvalitetu Zivota stanrovnifitva koje iivi ili -boravi 

u blizini-podiuija izgradnje To znaii da te
svakodnevni iivot stanovniiNa poremetiti strojevi i vozila za potiebe Sradnju koji te se lvetati
zonom zahvata' Utiecaj na gradevinska podruija naselja, a time i naitanovniki koii tu Zive ili
borave naivi1e te se osjetati u diielovimo gdje se stambeni objehi nalaze uz sam zahvat ili na
trasi zahvata. Na miestu ivorista Pitomaia trasa prelazi preko izgradenog gradevinskog zemlji1ta
te zahtiieva uklanianie nekoliko postojetih objekata, u narqvi pet gradivinskih objekita i ietiri
privremen€ gradevine (plastenici). Kod ivoriita i vijaduha Virovitica se uklanjanju ietiri
gradevinska obiekta. Tijekom koristenja preusmjeravanjem prometa na novu brzu cestu smanjit
te se intenzitet prometa u naseliima. Time se stvara prilika za poboljiavanje prometne
infrastrukture unutar naselia ito u kombinaciji s manjom iiestalosti p)olos-ka brzih vizfta lvoz
naselje znotno utjeie na povetanje sigurnosti stanovniitva.

Tijekom izgradnje, negativan utjecaj na promet oiitovat te se u smanjenoj mogutnosti
nesmetanog koriitenja cesta tijekom transporta materijala i opreme. Gradevinika iozita i strojevi
koji 6e povremeno prometovati Aroz naselja usporavat te i ometati prometnu protoinost te
stvarati dodatnu buku i guivu. Moguta su oitetenja kolnika i naniienie ostalaka zemlje i
neispranih ostataka gradevinskog maeriiata. tltiecaj na organizaciju prostora bit te negatiian,
privremen i traiat te do zavr1etka radova te nete biti izraZen. Izgradnjom dionice ceste bit 6e
izmiienjena prometna mreZa putova koji su uglavnom sluZili za obradivartje poljoprivrednih
povriina.

e

Zona vodozaitite Poietna stacionaia
oko

Krajnja stacionaZa
oko

Otvoreni sustav 0+000,00 I + 100,00
Zatvoreni sustav III, I + 100,00 5+870,00
Otvoreni sustav 5+8 00 I5+000,00
Zatvoreni sustav III, I5+ggg,gg 2I +930,59
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Za vrijeme gradenja mogut je utjecaj na mjestima lcriianja zahvata i elemenata infrastrukture.
Tijekom kori1tenja, odnosno tijekom normalnog odvijanja prometa ne oiekuju se negativni

utjecaji na elemente infrastrukture. Negativni utjecaji tijekom koriYtenia su moguti jedino u
sluiaju nekointroliranih dogadaja i prilikom/nakon eventualnih rekonstrukciia na trasi ceste ili
na elementima infras trukture.

Tijekom gradnje u umjerenoj mjeri te se naru1avati kljuine znaiajke lvajobraznog tipa i
kara,ktera krajobraza, ali najve(i utjecaj na lcrajobraz se oiekuie tijekom koriitenja zahvata.

Tome dodatno pridonosi i umjerenavizualna izloZenost. Napodruiju zahvata doti te do promjene

naiina koriitenja povriine, a u okolnom lcrajobrazu te se zadrZati postoieti naiin koriitenia te
cesta nete utjecati na njega. Vizure, vizualne i strukturne znaiajke lcraiobraza na trasi zahvata

bit te trajno promijenjene i dodatni linijski elementi zahvata te postati dio lcraiobrazne strukture.

Za vrijeme koriStenja zahvata otvarat te se zanimljive vizure na okolni lcrajobraz i bit te
omogutena izmjena vizura, na poljoprivrede povriine i iumske zone, ito te povetati vizualnu

atraktivnost prostora. Zbog zaravnatog terena pojedini elementi zahvata bit te vizualno izloieni
i eksponirani, a potezi visoke vegetacije te djelomiino zaklanjati vizuru ns cestu. Uz primjenu
propisanih mjera zaitite utjecai zahvata na krajobraz je prihvatliiv'

(J uZoj zotni utjecaja nema registriranih kulturnih dobara. (J Jiroi zoni zahvata ne postoje

registrirana kulturna dobra arheolo1ke bastine. u podruiju izravnog utiecaia nalaze se

arheoloiki poloiaji I do 21 (grafiiki prikaz 2). Negativan izravan utjecaj moie se izbjeti u

projektiranju ili smanjiti na prihvatljivu mjeru zastitnim arheolo1kim istraiivanjima i ostalim

propisanim mjerama. S obzirom na znaiajke zahvata, tijeknm koriitenja se ne oiekuie znaiaian
utj ecaj na kulturno-povij esnu bai tinu.

Zahvat se nalazi izvan zsstiienih podruija prirode prema Zakonu o zaititi prirode (,,Narodne

novine", broj 80/13, I5/18, l4/19, 127/19 i 115/23). NajbliZe zaititeno podruije prirodeie
Regionalni park Mura - Drava, na udaljenosti oko 2,6 km sjeverno od najbliie toike planiranog
zahvata. Ostala zastitena podruija u Sirem podruiju trase planirane ceste (udalienost >2,7 km)

su Spomenik parkovne arhitekture Virovitic.a - park oko dvorca, Znaiaini lcraiobraz Vir, Znaiajni
lcrajobraz Strinski otok, Znaiajni lcrajobraz Kriinica i Znaiajni lcrajobraz Jelkuf. S obzirom na

,tliku udaljenost zasti1enih podruija od trase planirane ceste te ograniien i lokaliziran doseg

mogutih utjecaja, ne oiekuje se negativan utjecaj na navedena zaititena podruija tiiekom

izgradnje planirane ceste. Podruije planiranog obuhvata zahvata u duljini od oko I2,4 lvn prolazi

lcroz prijelazno podruije Prekograniinog rezervata biosfere Mura-Drava-Dunav. Unutar
prijelazne zone Prekograniinog rezervata, izgradnjom planirane ceste unutar radnog koridorq
doti te do gubitka staniita u iznosu od najvifle oko 67,9 ha, Sto iini udio gubitka povrYine od oko

0,008 o/o ukupne povriine Rezervata (oko 800 000 ha), odnosno 0,01 % ukupne povriine
prijelaznog podruija (oko 540 000 ha). S obzirom na to da je zahvat smjeiten u prijelaznoi zoni

Prekograniinog rezervqte, nete doti do gubitka ugroZenih i vrijednih staniSta na podruiiu
Rezervata, a time niti do pojave negativnog utjecaja na temeljne vrijednosti zaititenog podruija.
Nadalje, buduti da je dio zahvata unutar dijela Rezervata biosfere unutar koieg su dozvoljene

gospodarske aktivnosti te do se lokacija zahvata nalazi na podruiiu na kojem dominiraiu obradive

povriine i naselja, utjecaj uslijed gubitka staniita se ocjenjuje kao umieren. Zbog udaljenosti-najbliiih 
zaititenih podr:uija prirode - Regionalni park Mura - Drava, Spomenik parkovne

oihituktur" Virovitiia - port iko duorro, inaiajni 
-lcrajobraz 

Vir, Znaiajni lvaiobraz Sirinski

otok, Znaiajni lcrajobraz KriZnica i Znaiajni lvajobraz Jelkui te zbog ograniienog dosega

mogutih utjecaja tijekom koriitenja planirane ceste, nete doti do znaiainih negativnih utjecaia

na predmetna zaititena podruija.

Tijeko,m izgradnje prepoznati su negativni utjecaji na bioraznolikost, ukljuiujubi gubitak stanifita,

fragmentaciju staniita, uklanjanje vegetacije i uznemiravanje faune. Najveti privremeni gubitak

staniita odnosi se no poluprirodna i kultivirana stanifta i manjim dijelom izgradena staniita u
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iznosu od 104,83 ha, koia su prisutna u iirem podruiju trase. Manji gubitci oiekuju se za iumska
(12'17 ha), travnjaika (2,28 ha) i vodena staniita (2,43 ha), uktiiAuiutt kanite i povremene
vodotoke. Gubitqk otvorenih mozaiinih, odnosno kultiviranih staniita icijenjen je kai privremen
i umieren s obzirom na to da su navedena staniita dobro rasprostraiiuio u Sirem podruiju
zahvata. Gubitak travniaikih i vodenih staniita ocijenjen je kai stab do umjeren t pifrremin.
Fragmentac-iia stanista dodatno te se intenzivirati zbog postljete infrastriktrr, (prometnice,
naselja, dalekovodi). Negativni utjecaji na faunu obuhvataju *ogi6, stradavanje iivotinjat,
posebno ptica koie se gnijezde na tlu, zbog uklanjanja vegetaciii t prisutnosti gradevrnsLih
strojeva' Ovai utiecai je lokalan i umjerenog intenziteta. (Jz to, oiekuje se uznemiravanje faune
zbog buke i vibraciia, Jto te rezultirati privremenim napuitanjem podruija od strane inogih
vrsts. Gubitak pogodnih staniita za iiimiie i druge male sisavce takoder te biti prisutan, n"o s
obzirom na rasprostranjenost ovih staniita u iirem podruiju, utjecaj je procijenjei kao umjeren.
Prolaskom trase preko povremenih vodotoka doti'te do uklanjania vigetaiqe uz korita,'ito te
privremeno utjecati na vodene ekosustave i uz njih vezanu faunu, i stoga su propisane mjere za
obnovu staniita nakonzavrietka radova. Projektiranoie oblaganie koita, odno i nizvodno od
lokaciie propusta, a tip obloge propisan je mjerom. TijeLom radova, potencijalno iirenje
invazivnih bilinih vrsta dodatno te utjecati na bioraznolikost. Mjerama za1tite propisane su
kontrola iirenja invazivnih vrsta, minimiziranie oitetenja prirodnih staniita te osiguravanje
prolaza za Zivotinie preko ili ispod ceste kako bi se umanjila fragmentacija staniita. Tijekim
koriitenja planirane ceste doti te do trajnog gubitka oko 84,2T hi staniiti, od iega se iajveti
dio odnosi na otvorena i mozaiina staniita te maniim diielom izgradena staniita 121,n he. Ova
stanifta su dobro zastupliena u iirem podruiju, pa se dugoroini utjecaj procjenj:uje kao irajan i
umieren. Uklonit te se oko 9,02 ha Jumskih stanista te se taj utjecaj ocjenjuje iao trajan i umjeren.
Gubitakvodenih (2,03 ha) i travniaikih (1,55 ha) staniitaprocjenjuji se-kao trajani slab. (Jtjecaji
na bioraznolikost tiiekom koriiltenja povezani su s emisijama iz vozila, buiom, vtbrac7ami i
sujetlosnim oneiiitenjem te potencijalnim stradavanjem faune. Tijekom koriitenja u pojasu uz
cestu moZe doti do poiave i Sirenje invazivnih bitjnih vrsta, ito dugoroino negativno utjeie na
prirodna staniita. Prilikom koriitenja oiekuje se ograniien negativan utjecaj ibog rotpiSivanja
prafine na okolnu floru i staniita, a promet takoCler moie uzrokovati stiadivanie Zlvitinia koie

4lelaze cestlt, posebno maniih sisavaca i ptica, dok postavtjeni bukobrani, ogiada f protazf La
Zivotinje smanjuju te rizike. Bukobrani, ako nisu projektirani na odgovoriiuei naiin, mogu
uzrokovati stradavanje ptica zbog zolijetanja u njifu te je propisoro *juro koiom je taj utjeiaj
smanien na minimum. Takoder, suietlosno oneiiitenje povezano s rasujetom moie utlleciti ,o
ptice i iiimiie, privlaieti insekte i ometajuti prirodne cikluse iivoti,njo. Iako je procijenjeno da
su ti utiecaji slabog do umjerenog intenziteta, njihova prisutnost je trajna, zbog iega si piopisane
miere za smanienie sujetlosnog oneiiitenja. Sveukupno, tijekom koriircnja ceste, negativni
utiecaii na bioraznolikost procijenjeni su kao umjereni i trajni, i uz propisani miere zaititi mogu
se svesti na najmanju mogutu razinu.

Obuhvat zahvata nalazi se nq podruiju nizinskih poplavnih Suma luZnjaka i potjskog jasena na
koiima prevladavaju vrste drvita hrast luZnjak, pitiittiiotrn, crna joha, bijela vrba, bijela i crna
topola te na umisinama obiini grab, medutim na utjecanom podruiju rijei je o iumama
uredainog razreda gospodarskih panjaia bagrema, dakle o iumima niikog"uzgojnog oblika s
prevladavaiutom invazivnom stranom vrstom bagrem. Podruije obuhvata 

^hrito ,glouno* ,,
lcrete polioprivrednim podruijem i samo fragmintarno zalaii u Sumskogospodarsfo podruije
izmeilu stacionaZa 0+680 i 0+900, 4+270 i 4+310, 4+570 i 4+800, 9+06:0 ig+SOO te I9+290 i
l9+600. Podruije obuhvata obuhvata dvije gospodarske jedinice drZavnih (200 pitomaika
Bilogora i 207 Suhopoljsko-virovitiike iume) i dvije gospodarske jedinice privatnih Suma (Fl8
Kloitar Podravski - Pitomaia i E22 Virovitiike podravske Sume). Trqsa se nojvetim dijelom ne
lvete lcroz iumskogospodarsko podruiie te nete biti znaiajnijeg utjecaja na-iume i Sumarstvo
iireg promatranog podruija niti nariuflavanja postojete Sumski tifristrukture, s obzirom na to da
ie rijei o iumama u kojima prevladava invazivna strana vrsta, bagrem. Osnovni negativni utjecaj
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ufazi izgradnje ceste oiitovat te se u prenamjeni iumskog zemliiita i lcrienju Jume u iznosu iirine
radnog pojasa i duljine trase kojom cesta prolazi kroz svaki poiedini odsjek. Za potrebe inedbe

zahvata bit te potrebno islviiti ukupno oko 7,65 ha iume i iumskog zemljiita, odnosno oko 5,35

ha privatnih i oko 2,3 ha drZavnih iuma te te doti do gubitka optekorisnih funkcija iuma na

utjecanim povriinama, medutim, s obzirom na vrstu iume (iuma niskog uzgojnog oblika invazivne

strane vrste) taj utjecaj nete biti izraien. U fozi izgradnje moguta je potencijalna opasnost od

izbijanja iumskog poZara. U fazi koriitenja prestaju negativni utiecaji iz foze izgradnje, a

utiicaio podruiie (radni pojal se sanira i privodi prvobitnoj svrsi. Moguta ie opasnost bd

izbijanja iumskog poZara. Zahvat te prouzroiiti dodatnu fragmentaciju stanifta i stvoriti nove

milcroklimatske uujete na novostyorenim rubovima, ito te se negativno odraziti na vitalnost

okolnih Sumskih sastojina lvoz pojaianu izloienost ujetru, insolaciii i ostalim negativnim

abiotiikim iimbenicima, a novi iumski rubovi pogodovat te iirenju invazivnih i ruderalnih vrsta

i njihovom prodoru u okolno Sumsko podruije, Yto se moie ublaZiti adelwatnom sanacijom

iumskih rubova lcroz sadnju autohtonog drveta i grmolikih vrsta navedenih u pripadaiutim
Sumsko go spo dars kim pl anovima

Podruije obiuhvata zahvata nalazi se na podruiju pet Zupanijskih (zajedniikih) loviita (VI/105

Eurdevac I, X/|02 Spiiit Bukovica, ry\8 Stari Gradac, X/|04 Pitomaia i X/l05 Lukai), od iega

najviie na podruiji tovista X/102 Spifiit Bukovica (32?8 %o), a najmanie na podruiju lovista

VI/105 Eurdevac i na samom poietku obuhvata zahvata (4,9 % obuhvata). Glavne vrste divliaii
u loviitima su svinja divfa, jilen obiini, srna obiina, zec obiini, patka divlia gluhara. i fazan-
gnjetlovi. Trasa se velikom vetinom lcrete prostranim poljoprivrednim podruijem izmedu

Pitomaie i Virovitice i samo sporadiino zadire u podruije Sumskih staniita. Izgradniom ceste

do|i te do gubitka otprilike I I 1,37 ha lovnoproduktivne povriine. Osnovni negativan utiecaj na

lovstvo u fazi izgradnje oiitovat te se tijekom inodenja opseinih grailevinskih radova

niskogradnje na iirem podruiju fito te prouzroiiti povetanu prisutnost ljudi, gradevinskih

strojeva i vozila na podruiju obuhvata te posljediino povetanu koliiinu buke, prasine i vibracija.

Ove 6e okolnosti u fazi izgradnje poremetiti mir u loviitima i privremeno prouzroiiti osnovni

negativan utjecaj - rastjerivanje divtjoii sa iireg podruija obuhvata zahvata te smanienje

bonitetne vrijaednosti lovifita za pojedine vrste divljaii, no ovaj te utjecaj biti privremen i nestot

ee nakon zavrietkafaze izgradnje. Utjecaj te biti znaiajan zbog iinjenice da trasa prolazi dalje

od naseljenih p;o4rr6io na kojima se lovi1ta ne ustqnovljuju, dakle izriiito lvoz lovnoproduktivnu
povriinu predmetnih lovista koja sluii divljaii za obitavanje, zaklon, razmnoZavanie i ishrsnu.

Utjecaj te donekle biti ublaZen jer se nete sve faze radova inoditi istovremeno i na istom mjestu,

ito te divljaii omogutiti (privremenu) migraciju u mirnije dijelove lovista za vrijeme inodenia
radova. Dodatni negativan utjecaj na mir u lovi1tu u fazi izgradnie moglo bi izazvati suietlosno

oneiiitenje, medutim ne planira se imoilenje radova u notnom reiimu. Drugi znaiaian utjecaj u

fazi izgradnje oiitovat te se umogutnosti kotizije vozila i/ili stroievq s navedenimvrstama divljaii
tijekom inodenja radova. Dva su najizraZenija negativna utiecaja u fazi koriftenja zahvata,

odnosno prometovanja budutom cestom za koju je predviilena projektna brzina od I00 hn/h' Prvi

i osncivni negativan utjecaj u fazi koriitenja oiitovat te se u fragmentaciji stani1ta, odnosno

presijecanju ustaljenih migracijskih putova divljaii do kojega te doti izgradniom ceste. Obiekti

koji mogu posluiiti za prelazak divljaii preko. prometnice su viiadukt Livade na stacionaZi

I+912,5 dititne 290 m, vijadukt Pitomaia na stacionaZi 5+650, duljine 150 m, viiadukt Veliko

Polje na stacionaZi 7!500, duljine 90 m, prolaz za Zivotinje na stacionaZi 12+675,83, duljine 50

m, prolaz za Zivotinje na stqcionaii l3+768,6, duljine 70 m, prolaz za iivotinje na stacionaii
16+121,69 duljine 70 m, prolaz za Zivotinje na stacioro2i l$+395,25 duljine 60 m i vijadukt

Virovitica na stacionaii 2l+179, duljine 50 m. Jelen obiini i srna obiina suoiit te se s ozbiljnim

barijernim uiinkom ove prometnice, ali pravilno projektirani i odriavani vijadukti i prolazi za

iivotinje uvelike te ublaZiti ovaj negativni utjecaj. Bez dosljednog provodenja mjera ublaiavanja,

postoji visok rizik odfragmentacije populacija i smanjenja dugoroine odrZivosti ovih dviju vrsta.
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Tiiekom provedbe gradevinskih radova oiekuju se negativni utjecaj na tlo i poljoprivredno
zemliiSte u vidu iskopa zemljanog materijala, naruiavanja stuuktu;e t )biiania tlo iastaiog uslijed
lcretanja te|ke mehanizacije te odstranjivanja humusnog sloja i postoiet, ittire proimoinje.-Do
navedenih negativnih utiecaja na tlo doti te na podruiiu zauzimania novii poiriina tla"(g4,25
ha) u zoni radnog pojasa. Izvodenjem graclevinskih ridova doti ie do negativnih utjecaja na
poljoprivredne povriine u zoni radnog pojasa u vidu odstranjivanja poJojetih nasada i do
prenamjene polioprivrednog zemliiita. U fazi imodenja radova doii te' do fragmentacijepolioprivrednog zemliiita, odnosno parcela. Utjecaj zapoiinje ufazi inodenia radbvir nastav"lja
se 

.nakon 
njihovog in:odenja kad jeitro, isklj;iiv; uz-liniju izgradene ceste. prema novedenom,

utjecai fragmentacije ie lokalan i trajan. Izgradnjom predmitnog zahvata doti te do trajnog
gubitka novo zahvatenih povr1ina tla te do zauzimanja postojeieg poljoprivrednog ,r*ljrSti.
Ttaini gubitak tla iznosi oko 84,25 ha od iega se oko 64,9 tta ianoit na trajno zauzimanje
poljoprivrednog zemljiita. Takoiler, realizacijom predmetnog zahvata doti te do gubitka osobito
vriiednog (PI) i vriiednog obradivog poljoprivredntog zeiliiita (p2) u povriini od 57,47 ha.
Utiecai zauzimanja polioprivrednog zemljiita na lokalnu poljoprivreinu jroinodnju je srednjeg
do visokog znaiaja. Takvi utiecaii te se provedbom propiianih-mjera zasiite ila r piliipriurrino"g
zemljiita svesti na najmanju mogutu mjeru.

Trasa planiranog zahvata se nalazi vetim dijelom inan poplavnog podruija. poplavno podruije
velike, srednie i male uieroiatnosti povratno razdoblje iS,' tOO i lOOO goiirol j'" na dielu trase
?( k* I I +600 do lqn l4+600 te postoii mogutnost plavljenja gradiliita"tijekom imodenja radova.
Negativni utiecaii uzrokovani poiavom poplava mogu se izbji1i pratenjem vremenskih neprilika
i pravovremenim reagiraniem, odnosno uklanjanjem mehanizactie t oprbme s padruija graditista.
Planirana trasa prelazi sedam vodnih tijela povriinske vode na l2 mjesta r i neposr"dioj blizini
zahltata nalaze se joi dva tiiela povriinske vode koja ne prelazi. Planirani zahvat je smjeiten na
vodnom tiielu podzemnih voda CDGI-2| - Legrad-Slalina. Propusti u organiziciji gradiliita
prilikom izgradnie zahvata mogu uzrokovati eventualno oneiiitenje ,oai. riietim"gradenja
iznenadna oneiiitenja mogu nastati u sluiaiu nekontroliranih dogadaja. Tiaso piinirortg
zahvqta prolazi kroz dviie zone sanitarne zaitite izvoriita. Od km 1+150 do bn 5+g50 trasa
prolazi kroz III. zonu sanitarne zaitite imoriita Pitomaia te od hn I5+000 do lvaja trase prolazi
lcroz III. zonu sanitarne zaitite imoriita Bikana. Trasa se nalazi u podruiju poiiirn, ranjiv'sti.
vodonosnika, no unatoi tome podruije zahvata iine slabo propusne polcrovie naslage aintirne
oko 20 m koie imaiu malu hidrautiiku vodljivost te su slabij, propurri u hidrogeoloikom smislu.
Stoga se moie pretpostaviti kako na iirem podruiju postoji opasnost od infiltricije potencijalnih
oneiii1ujutih tvari do saturiranih vodonosnih sloieva. P:lanirani propusti preaslaitiaiu pirnsak
na hidromorfoloiko stanie vodnih tiiela, no s obzirom nq to da se-raii o manjim *iAipko"fio*o
u odnosu na ukupne duliine vodnog tijela (manje od I%o), utjecaj je prociienien prihvatlifvm.
Radovi na izgradnji zahvata nete uzrokovati promjenu ttemiist ig i kotiiinsiog stanja vodnih
tijela podzemne vode. S obzirom na to da planirani zahval diiitom prolazi 

"k 
o, iviie ,o,nte

sanitarne zqiite imoriita, III. zona sanitarne zaitite imoriita Pitomaia i ill zona sanitarne zaitite
inoriita Bikana, te da je Odtukama zabranjeno ispufttanje neproiiitenih otpadnih voda i
izgradnia prometnica bez sustava kontrolirane odvodnie i proiii1ivanja oborinsLih voda, imest
te se zqtvoreni sustav odvodnie gdje se voda s kolnika popriini* t uzdiZntm padovima usmjerava
i priluplia sustavom prefabriciranih betonskih cijevi s prorezom te odvodi do separatori ulja i
masti, gdie se oborinska voda s kolnika proiii1uje i kontrolirano ispuSta u mieZu postoiitih
kanala, odnosno vodotoka. Procijenjeno ie da predmetni zahvat nete imati negativni utjecaj na
st|nje vodnih tijela povrsinske vode u blizini zahvata, odnosno nete uzrikovati promjenu
ekoloikog i. kemijskog stanja istih. Isto tako nete imati negativni utjecaj na kemijsko i iotiiinsko
stanje vodnog tiiela podzemnih voda CDGI-2\ - Legrad-Slatiia, odnosno nete uzrokovati
promj enu nj e govo g s tanj a.
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Tijekom izgradnje predmetnog zahvata doti te do lokalnog negativnog utiecaia na kvalitetu zraka
zbog koriitenja neophodne gradevinske mehanizacije i vozila; emisije praiine koia nastaie kao

posljedica manipulacije rastresitim materijalom (iskopavanja, nasipavania,...), emisije praiine s

povriina po kojima se lcrete mehanizacija i produkti izgaranja fosilnih goriva u motorima

mehanizacije i drugih vozila na fosilna goriva. Izgaranje fosilnih goriva u motorima vozila

uzrokuju emisije oriiifl1riutih niri u troikoi, mogu imati negativne utiecaje na kvalitetu zraka.

Izgradnjom zahvata povetat te se povezqnost lokalnog stanovniitva te skratiti vrijeme putovanja

i prijeden put. Kao posljedica lcrateg puta smanjit te se potro1nja goriva i samim time emisije

oneiiitujutih nari zbog unutarnjeg sagorijevanjafosilnih goriva. Izgradniom predmetne dionice

promet te se odvijati na novijoj podlozi ito doprinosi smanjenju emisiiq s ceste.

Utjecaj zahvata na klimatske promjene procijenjen je posebno za vrijeme inodenja radova i za

vrijeme koristenja zahvata. (Itjecaj je procijenjen pomotu emisija stakleniikih plinova te

usporeden s pragom od 20.000 t COzee godiinje propisanim u Tehniikim smjernicama. Za

vrijeme radova oiekuju se ukupne emisije stakleniikihplinova od 11.133,99 t COzeQ godifnje,

dok se za vrijeme koristenja oiekuju emisije izmedu 6.307,60 i 14.061,40 t COzeQ godifnje, ovisno

o prpmatranoj godini i niskougljiinom scenariju. Izraiunate emisije nisu zanemarive, ali su ispod
propisanog,praga od 20.000 t godiinje. Sukladno tome, procijenjeno je da nema potrebe za

provodenje mjera prilagodbe zahvata klimatskim promjena. Procjena utjecaja klimatskih
promjena na zahvat poknzuje niski i visoki rizik. Niski rizikie prepoznat s obzirom na elrstremne

temperature zraka, ekstremne koliiine padalina, oluje i Sumske poZare. Elcstremne temperature

zraka nete nanijeti znaiajne itete cesti niti ometati promet. Za ekstremne koliiine padalina i oluje
predviden je sustav odvodnje oborinskih voda. Za Sumske poZare je takoder procijenjen mali rizik
s obzirom na postojanje deiurnih vatrogasnih sluZbi. Visok rizik je procijenien za poplave te je za

utjecaj poplava propisana mjera. Tijekom normalnog rada zahvata prepoznati su potencijalni
utjecaji zahvota na stvaranje urbanih toplinskih otoka i na povetanje ujerojatnosti pojavliivanja
poplava kao posljedice intenzivnih padalina. Obq utjecaja procijeniena su kao zanemarivi te ie
ocijenjeno da nema potrebe za provodeniem dodatnih mjera prilagodbe.

Lokacija zahvata nalazi se na podruiju gdje je prisutno sujetlosno oneiii1enie. Tijekom izgradnje
je moguta pojava privremenog negativnog utjecaja od sujetlosnog oneliiienia u sluiaiu
izvodenja radova iza 19 sati. S obzirom na postojetu razinu sujetlosnog oneiiftenja Sireg

podruija, promjene sujetlosne slike prostora bit te vrlo male i lokalne, a nastat te osuietliivanjem

graditiin i lcretanjem mehaiizacije. Iz tog razloga procjenjuje se da nete doti do znaiajnog
utjecaja na povetanje razine sujetlosnog oneiiitenia. Na trasi Podravske brze ceste, dionica

Pitomaia - Virovitica projektirana je cestovna rasujeta na mjestu ivoriita. Tiiekom koriitenja
povetanjem osvijetljenih povriina te postavljanjem struktura, obiekata i rasujetnih tiiela na iste,

doti te do poivetanja sujetlosnog oneiiitenja i dodatnog opteretenia sujetlom. Buduti da te se

rasujeta izvesti nta ekoloiki prihvatljiv naiin bez nepotrebnog suietlosnog oneiiitenja u skladu s

propisim.a o zastiti od sujetlosnog oneiiitenja i o zonama rasvijetljenosti, dopu{tenim

vrijednostima rasujetljenja i naiinim.q upravljanja rasujetnim sustavima, moguti utiecoj te se

minimalizirati te se ne oiekuje promjena trenutne klase sujetlosnog oneii\tenja premo Bortlovoi
skali. S obzirom na navedeno, ne oiekuje se znaiajan negativanutjecaj sujetlosnog oneiiitenia.

Tijekom izgradnje ceste u okoliiu te se javljati buka kao posliedica rada gradevinskih strojeva i
uredaja, te teretnih vozila vezanih na rad gradilista. Buci prometa predmetnom drZavnom cestom

najizloZenija te biti gradevinska podruija naselja Klo1tar Podravski, Dinjevac, Pitomaia, Stari
Gradac, Rogovac, Buietina, Turanovac, Virovitica i Brezik. DuZ dijela predmetne ceste oiekuju
se razine buke viie od zakonom dopuitene tijekom razdoblja not paje potrebno poduzeti mjere

za za,Stitu od buke. Gradevinska podruija naselja izloiena previsokim razinama buke zaititit 6e

se izgradnjom zidova za zastitu od buke. Na ovaj naiin tijekom kori|tenia ceste utiecaj emisiie

buke u okolii te se smaniiti.
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Tiiekom izvodenja radova na izgradnji planiranog zahvata nastajat te razne vrste otpada. prema
koliiinama otpada koji nastaie pri izgradnji najzastupljeniji je gradevinski otpad, i nastajat te i
znaiajne koliiine ambalaZnog otpada te komunalni otpad od boravka zaposlinika no gridtttstu.
Pravilnom organizaciiom gradiliita, svi potencijalno nepovoljni utjecaji, prvenstveno vezani za
neadekvatno zbrinjavanie gradevinskog, neopasnog i opasnog otpada, siest te se na najmanju
mogutu mieru. Tiiekom redovnog koriitenja predmetnog zahvata nastajat te komunalni oipad na
prostoru prateteg usluinog obiekta te otpadne tvari iz sustava odvodnje (iz separatori utja i
masti). Komunalni otpad i oneiistenje iz separatora zbrinjavat te se putem ovlaitene osobe.

Cesla ie dominanlno proiektirana u nasipu, s ukupnom procijenjenom koliiinom nasipnog
materiiala od pribliino 1.010.000,00 m3, dok je koliiina materijala iz usjeka oko 42.400,00 *'.
Za gradnju ceste koristit te se prirodni usitnjeni agregat (iz rijeinih korita ili naplavina) ili
umjetno usitnjeni kamen (dobiven drobljenjem). Prema podacima iz Jedinstvenog informacijskog
sustava mineralnih sirovina, na Sirem podruiiu koje gravitira predmetnom podruiju pistoje
brojna aktivna elrsploataciiska polia koja svojim rezervama *ogi viiestruko zidorotjtn potrebe
tiiekom izgradnje planiranog zahvata. Eksploatacijska potja koja te se koristiti za nabavu
materiiala za gradniu ceste bit te definirana u daljnjoj razradi projektne dokumentacije (glavni i
imedbeni proiehi). Iskopani humusni sloj pailjivo 6e se ukloniti i deponirati te ponoino koristiti
za oblaganje pokosa usjeka i nasipa. Toina koliiina humusnog materiiala preciznije te se odrediti
u sljedetoi fazi proiektne dokumentacije. Viiak materijala te se zbrinuti sukladno propisu o
postupaniu s vi1kom iskopa koji predstavlja minerqlnu sirovinu kod inodenja grideitnskth
radova.

\aju-eti utj-ecaj na okolii predstavljaiu prometne nesrete kao najieiii nekontrolirani dogartaji
(sudari, izlijetanje i prevrtanie vozila) pri iemu vrlo iesto dolazi do izlijevanja raznih itetnih niri
(razne opasne tvari), goriva (nafte i nafinih derivata) i sredstava ,a podmorivanje (tehniikih ulja,
masti) u okolii. Kako tijekom izgradnje, tako i tijekom koriitenja najveti negativni utjecaji *igu
se oiekivati na tlo i vode prilikom izlijevanja raznih opasnih tvari u okolts. Najvetu iporrirt
svakako predstavliaiu raznovrsni tekuti tereti (razne opasne tvari) koji se prevoze auto-
cisternama i iiiim se dospiietem u okolii kontaminiraju vode, tlo i zrak te biljni i Ziiotinjski svijet.
Kako bi se spriieiilo oneiiifunje vodq, u III. zoni sanitarne zaitite izvest ie se zatvoreni sustav
odvodnje gdie se voda s kolnika popreinim i uzduZnim padovima usmjerava i prikuptja sustavom
prefobriciranih betonskih ciievi s prorezom te odvodi do separatora uf a i masii, gdiiie oborinska
voda s kolnika proiiituje i kontrolirano ispuSta u mreZu postojetih ianala, odiosno vodotoka.

Zahvati izdvojeni za procienu kumulativnog utjecaja su rekonstrukcija drZavne ceste DCS
Terezino poue - Virovitica, brza cesta DC I 2; ivoriite Vrbovec 2 (DC I0) - Bjelovar - Virovitica
- GP Terezino polje (drZavna granica) i izgradnja otpremnog plinovoda DMb0/70 bar od plinske
stanice (PS) Dravica do plinske stanice ispitno'postrojenje (PS IP) Kalinovica. Kumulativni
utiecaii zahvata prvenstveno se odnose na bioraznolikost, iumarstvo, lovstvo, tlo i poljoprivredno
zemliiite, lvajobrazne znaiaike prostore. Izgradnjom planirane ceste zajedno i iavedentm
pos-tojetim/odobrenim zahvatima oiekuie se pojava negativnog kumulativnog utjecaja u vidu
gubitka poluprirodnih i prirodnih staniite te intenziviranja vet postojeteg utjecijafragmentacije.
Doprinos planirane ceste Pitomaia - Virovitica kumulativnom utjecaju iznosi oko 

-84,27 ni. S
obzirom na to da se planirana cesta preteZito nalazi na poluprirodnim staniitima, odnosno
obradivim povriinama koje su dobro zastupljena u Sirem piari1i" planiranog zahvata, utjecaj
nije prociienien kao znaiajan. Kumulativan utjecaj intenziviranja postojete fragmtniorti"
prirodnih staniita posebice ogradivaniem ceste ublaiit 6e se izgradnjom planiranih prolaza2a
prelazakfaune na stacionaZama l2+675, I3+768, l6+121, IS+395, kai t propusta koji mogu
sluZiti kao prolazi za Zivotinie. S obzirom na dobru rasprostranjenost otvorenih i mozaiinih
staniita u Jirem podruiiu, utjecaj se ocjenjuje kao umjeren. Planirqna cesta takoder ima velik
broj objekata (vijadukti, nadvoinjaci, cestovni propusti i prolazi) koji mogu posluiiti kao prolazi
za Zivotinie. Tiiekom koriitenja planirane ceste doti te do negativnog kimulativnog itiecaia
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uznemiravanjem bukom, vibracijama i sujetloStu. Takoder te doti do kumulativnog utjecaja

mogutim stradavanjima lokalno prisutne faune (herpetofauna, manji sisavci, ptice). Ovaj utiecaj
je trajan, dugoroian i umjerenog intenziteta, a izgradnjom prolaza za prelazak faune
(herpetofauna, manji sisavci) i propusta koji mogu sluZiti kao prolazi za iivotinie, ogradivaniem

ceste te redovitim uklanjanjem pregaienih jedinki s ceste, kao i koriiteniem ekoloiki prihvatljive

rasujete, ovaj utjecaj je mogute ublaZiti. Od zahvata koii bi mogli prouzroiiti kumulativni

negativni utjecaj na iume i iumarstvo znaiajna je planirana izgradnia drZavne ceste DCI2 u

punom profilu koja te prolaziti sredinom ivora Virovitica te u tom smislu povetati fragmentaciju
iumskog staniita i smanjenje iumskogospodarskog podruija, odnosno prenamienu dodatne

povriine iuma i Sumskog zemljista. Medutim, iako nije dio zahvata, planirana cesta u sklopu s

planiranim ivoriitem Virovitica iini cjelinu te s tog aspekta kumulativni negativni utiecaj nete

biti znatnije izraien, barem ne na ovom podruiju. Planirana te cesta, medutim, vetom duliinom

prolaziti lvoz vete iumsko podruije izmedu naselja Spifi| Bukovica i Nova Pisanica te te za

potrebe izgradnje iste biti potrebio prenamijeniti znaiajne iumske povriine, no pojedinaini i

kumulativni negativni utjecaji njene izgradnje na iume i Sumsko zemliiite bit te obradeni u
posebnom postupku procjene utjecaja ne okoli|. Ostali planirani i postoieti linijski
infrastrukturni objekti (rekonstrukcija drZavne ceste DC5, otpremni plinovod i ostale izgradene

ceste) postojeti su objekti ili se inode na postojetim obiektima te kao tal<vi ne mogu imati

kumulativni negativni utjecaj na iume i iumarstvo. Od zahvata koii bi mogli imati kumulativni

negativni utjecaj na divljai i lovnu djelatnost iireg promatranog podruiia znaiajna je planirana

izgradnja driavne ceste DCI2 u punom profilu koia te prolaziti sredinom ivora Virovitica te

postojete prometnice u neposrednoj blizini zahvata, jer te utjecati na povetanie fragmentaciie
staniita, oteiavanje lvetanja divtjaii (prelazak preko prometnica kao linijskih prepreka) ito moie

prouzroiiti povetano stradavanje, optenito smanjenje bonitetne vriiednos-ti loviita te oteianu
-razmjenu 

ge'nrrr^f materijala (razmnoiavanje). Optenito, za neometano obitavanje Zivotiniskih

vrsta na odredenom podruiju i njihov zdrav i uspjeian razvoj potrebni su ito veti komplel<si

pr;irodnih stanista koja se smanjuju svakom antropogenom intervenciiom u prirodu, pri iemu

najveti negativni utjecaj svakako imali linijski zahvati, uglavnom infrastrukturnog karaktera. Pri
tome se zahvati energetske infrastrukture u principu negativno manifestiraju samo u fozi
izgradnje, jer se u fazi koristenja gotovo i ne primjetuju (npr. ciievi plinovoda, naftovoda,

vidovoda itd. se zatrpavaju i nisu ni vidljive na povriini), medutim, infrastrukturni koridori
prometnica (vetinom cesta i ieljezniikih pruga) imaju naglaseni negativni kumulativni uiinak u

fazi izgradnje, buduti da osim fragmentacije staniita i uznemiravanja divljaii bukom i
povetanjem sujetlosnog oneiiitenja predstavljaju i stalan imor opasnosti za divljai uvidu naleta

vozila na istu te se ioga moZe kinstatirati kako te u sluiaju izgradnie ove ceste doti do

negativnog kumulativnog utjecaja na divljai, a samim time i lovnu djelatnost iireg promatranog

podruija. (J ovom te konlvetnom sluiaju izostati negativan utjecai kolizije vozila i divljaii s

obzirom na to da je rijei o ogradenoj cesti, medutim ostaje znaiajan negativan utjecaj

fragmentacije staniita i smanjenja bonitetne vriiednosti loviita te gubitka lovnoproduktivne
povrSine koji te svakako imati negativan kumulativni uiinak na divliai i ostale Zivotiniske vrste

promatranoga podruija. Kumulativni utjecaj oiekuje se prvenstveno na tlu i poljoprivrednim
povriinama na kojima se osim planiranog zahvata planiraju ili nalaze infrastrukturni sustavi koii
^nisu 

dio predmelnog zahvati i zahvati iijom realizacijom dolazi do trajnog gubitka novih

povrSina tta i poljoprivrednog zemljista. Sire promatrano podruije je vet izloZeno fragmentaciii
zbog postojete prometne infrastrukture (driavna cesta DC5, ostale Zupaniiske i lokalne ceste,

postojeti dalekovodi). Rekonstrukcija drZavne ceste DC5 Terezino polje - Virovitica predvidena
je u koridoru postojete ceste, a izgradnja otpremnog plinovoda piati trasu postoieteg plinovoda

Budrovac-D. Miholjac. Sukladno naiedenom, realizacijom navedenih zahvata nete doti do

znaiajnog gubitka tla i poljoprivrednih povr1ina. Doprinos planiranog zahvata u kumulativnom

utjecaju gubitko tlq iznosi oko 84,25 ha, a gubitka poljoprivrednog zemljiita 64,95 ha. Takoder,

realizacijom predmetnog zahvata doti te do gubitkn osobito vrijednog (P 1) i vriiednog obradivog

poljoprivrednog zemlji1ta (P2) u povrSini ed 57,47 ha. S obzirom na to da se planirana cesta
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preteZito nalazi na poljoprivrednim povriinama koje su dobro zastupljene u iirem podruiju
planiranog zahvata, kumulativni utjecaj je procijenjen srednjim io' znaiajnim. Negatiini
kumulativni utiecaji na tlo se oiituju tijekom provodenja radova na navedenim zahvatima u vidu
odstranjivanja postojete biline proinodnje te naruSavanju strukture i zbijanja tla nastalog zbog
lcretanja teike mehanizacije. Uz primjenu propisanih mjera zaitite, kumulativni itiecii
planiranog zahvata na tlo i poljoprivredno zemljiite suodi se na umjerenu razinu: Kumulativni
utjecai na vizualne i lcrajobrazne znaiaike prostora oiekuje se u podruijima gdje se planirana
cesta nadovezuje na postojetu prometnu mreZu te ulazi u kontakt s infrastruktirnim i stambenim
sadriajima. Planirani zahvat smieiten je u preteiito antropogenom prostoru ruralnog karaktera,
s naizmieniinim zonama ruralnog, Sumskog i urbanog lvajobraza. Nova cesta zapoiinje
neposredno prije ivoriita Kladare pove'zuje se s postojetom drZavnom cestom D37 i zavr1avq
prikliuikom na izgradenu dionicu brze ceste Virovitica - Suhopotje (DC538), s;tvarajuti pritom
novi liniiski element u prostoru unutar vet prisutne infrastrukturne mreie. S obzirom na potoiaj
trase u odnosu na okolnu izgradenu struhuru, oiekuje se da te cesta biti vidljiva iz niza poitojetih
stambenih i gospodarskih obiekata te s viie okolnih prometnica. Vizure na planirani mhvat
otvorene su s cesta: (Il. Kralia Tomislava, Kladare, lJl. Stjepana Radita, Vinogradska ulica, Ul.
Antuna Mihanovi1a, Ut. Vladimira Nazoro, Rogovac, Stjepana Radita, Brezik i Zapadna
obilaznica. IJvoclehiem nove ceste u vizure koie i vet saia-obtikuju lcroz navedene primetne
pravce i pripadaiute objekte, dodatno se pojaiava kumulativni vizualni utjecaj. planirini zahvat
u kom.binaciii s drugim gore navedenim infrastrukturnim zahvatima u prostoru ima kumulativni
utiecaj na vizualne i liaiobrazne znaiajke prostora. Zajedniiki uiinai svih ovih zahvata dovodi
do povetanog vizualnog opteretenja, fragmentacije lvajobraza i smanjenja zelenih povriina,
osobito u ptiielaznim zonama. Time se mijenja prostor i naruiava- viiualna kohirentnost.
Kumulativni utiecaj ha vizualne i lcraiobrazne znaiajke prostora izraien je u podruijima gdje vet
postoji ili je planirano vizualno opteretenje infrastruhurnim zahvatima i goipodarskim zonama.

Kod odredivanja mjera za5tite okoli5a (A), Sto ih nositelj zahvata mora poduzimati,
Ministarstvo se pridrZavalo i nadela predostroZnosti navedenih u dlanku 10. Zakotru, toli nala1e
da se ruzmotre i primjene mjere koje doprinose smanjivanju onedi5denja okoli5a utvrdene
propisima i odgovaraju6im aktom

o Opde mjere za5tite propisane su u skladu s Pravilnikom o sadrZaju plana uredenja
privremenih i zajednidkih privremenih radili5ta (,,Narodne novine", &. +StZ+l,pravilnikom
o za5titi na radu na privremenim gradili5tima (,,Narodne novine", br. 48118) i Zakonom o
gradnji (,,Narodne novine", br. 155125)

o Miere za5tite stanovniStva i zdravlja ljudi propisane su u skladu sa Zakonom o za5titi
okoliSa.

o Miere zaStite prostora u odnosu na prometne tokove propisane su u skladu sa Zakonom

9 celtama (,,Narodne novine", br. 84lll, I8lI3, 22113, 54113, I48ll3, 92/14, Il0/lg,
144121, 11,4/22, 4/23, r33 123, r56125).

o Miere za5tite infrastrukture propisane su u skladu s Pravilnikom o tehnidkim
normativim a za izgradnju nadzemnih elektroenergetskih vodova nazivno g napona od 1 kV
do 400 kv (Sl. gi., br. 65/88, ,,Narodne novine;, br.24197), Zakonoi o elektronidkim
komunikacijama (,,Narodne novine", br.76122, 14124), Pravilnikom o nadinu i uvjetima
pristupa, kolokacije i zajednidkog kori5tenja elektronidke komunikacijske infrastrukture i
9*g: povezane opreme (,,Narodne novine", br. 66123), MreZnim 

-pravilima 
plinskog

distribucijskog sustava (,,Narodne novine", br. 50/18, 88/19, Sgll;, 36120, 100/21) i
MreZnim pravilima transportnih sustava (,,Narodne novine", br. 50/18, 3L/lg, l1tiO,
106/2t, 59122,9/24).

o Miere za5tite krajobraza propisane su u skladu sa Zakonom o za5titi okolisa, Zakonom o
prostornom uredenju (,,Narodne novine", br.l55l25) i Zakonom o gradnji.
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. Mjere za5tite kulturno-povijesne ba5tine propisane su u skladu sa Zakonom o za5titi i
oduvanju kulturnih dobara (,,Narodne novine", br. 145124, I5ll25) i Pravilnikom o

arheolo5kim istraZivanj ima (,,Narodne novineo', br. 1021 10, 2120).

. Mjere za5tite stani5ta, flore i faune propisane su u skladu sa Zakonom o za5titi prirode

(,,Narodne novine", br. 80/13, 15/18, l4ll9, l27ll9, 155123) i Pravilnikom o strogo

za5tidenim vrstama (,,Narodne novine", br. | 44 I 13, 7 3 I | 6).

o Mjere za5tite Suma i Sumarstva propisane su u skladu sa Zakonom o Sumama (,,Narodne

novine", br. 68/1 8, 1 15/18, g}llg, 32120, 145120, l0ll23, 36124).

. Mjere zaStite divljaii i lovstva propisane su u skladu sa Zakonom o lovstvu (;,Narodne

novine", br. 99 1 18, 321 19, 32120).

o Mjere za5tite tla i poljoprivrede propisane su u skladu s sa Zakonom o za5titi okoliSa,

Zakonomopoljoprivrednomzemlji5tu(,,Narodnenovine",br.20lI8, 115/18,98119,57122,

136125),Pravilnikom o zaStiti poljoprivrednog zemlji5ta od onedi56enja (,,Narodne novine",

br. 7ll19, 121125,9126), Pravilnikom o metodologiji za praienje stanja poljoprivrednog

zemlji5ta (,,Narodne novine", br. 47119) i Pravilnikom o mjerilima za utvrdivanje osobito

vrijednog obradivog (P1) i wijednog obradivog (P2) poljoprivrednog zemlji5ta (,,Narodne

novine", br.23ll9).
o Mjere za5tite povr5inskih i podzemnih voda propisane su u skladu sa Zakonom o vodama

(,,Narodne novine", br. 66119, 8412I , 47 123), DrZavnim planom mjera za sludaj izvamednih
i iznenadnih onedi5denja voda (,,Narodne novine", br.5l11), Pravilnikom o odrZavanju cesta

(,,Narodne novine" ,br. 90/14,3121) i Pravilnikom o uvjetima za utvrdivanj e zona sanitarne

zaltite izvori5ta (,,Narodne novine", W. 66/ll, 471I3).

o Mjere zaStite zraka propisane su u skladu sa Zakonom o zaititi zraka (,,Narodne novine",

br. 127119,57122,136124) i Zakonom o sigurnosti prometa na cestama (,,Narodne novine",

br.67108,48110,74111,80/13, 158/13,92114,64115,89115,108117,70119,42120,85122,
114122, t45124).

o Mjere za5tite od svjetlosnog oneii5denja propisane su u skladu sa Zakonom o za5titi

okoli5a, Zakonom o za5titi od svjetlosnog onediSdenja (,,Narodne novine", br. l4ll9) i
Pravilnikom o zonarfiarasvijetljenosti, dopu5tenim vrijednostima rasvjetlj avaniai nadinima

upravlj anj a rasvj etnim sustavima ("Narodne novine", br. 128 I 20).

o Mjere za5tite od opteredenja bukom propisane su u skladu sa Zakonom o za5titi od buke

(,,Narodne novine", br. 30/09, 55/13, l53ll3, 41116, ll4l18, 14121) i Pravilnikom o

najvi5im dopu5tenim razinama buke s obzirom na vrstu izvora buke, wijeme i mjesto

nastanka (,,Narodne novine", br. 143 /21).
o Mjere gospodarenja otpadom propisane su u skladu sa Zakonom o gospodarenju otpadom

(,,Narodne novine", br.84l2l,142123) i Pravilnikom o gospodarenju otpadom (,,Narodne

novine", br. 106122, 138124, 108125).

o Mjere za5tite u sluiaju nekontroliranog dogadaja propisane su u skladu sa DrZavnim

planom mjera za sludaj izvanrednih i iznenadnih onedi5ienja voda (,,Narodne novine", br.

s/l 1).

Nositelja zahvata se dlankom 142. stavkom I. Zakona obvezuje na pradenje stanja okoli5a (B)
posredstvom strudnih i za to ovla5tenih osoba, koje provode mjerenja emisija i imisija, vode

odevidnike, te dostavljaju podatke nadleZnim tijelima, a obvezanje sukladno dlanku 142. stavku

6. istog Zakonaosigurati i hnancijska sredstva zapralenje stanja okoliSa.
o Program pradenja buke temelji se na Zakonu o za5titi od buke i Pravilniku o najvi5im

dopu5tenim razinamabuke s obzirom na vrstu izvorabuke; vrijeme i mjesto nastanka.

o Program pradenja lovstva temelji se na Zakonu o za5titi prirode.
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Sukladno dlanku 21. stavku 2. Uredbe, prije dono5enja rjesenja, nacrt rje5enja je stavljen na uvid
javnosti na internetskim stranicama Ministarstva u trajanju od 8 dana s datumom objave 6. srpnja
2026. godine i na njega nisu dostavljene primjedbe.

Obvezanositelja zahvatapod todkom II. ovog Rje5enja proizlaziiz odredbe dlanka 10. stavka 3.
Zakona o za5titi okoli5a, kojim je utvrdeno da se radi izbjegavanjarizikai opasnosti po okoli5 pri
planiranju i izvodenju zahvatamoraju primjenjivati utvrdene mjere za5tite okoli5a.

Todka III. izreke ovog rje5enja utemeljena je na odredbama dlanka 142. stavka 2. Zakana.

Prema odredbi dlanka 85. stavka 5. Zakonanositelj zahvatapodmiruje sve tro5kove u postupku
procjene utjecaja zahvatana okoli5 (todka IV. ovog rjeSenja).

Rok vaZenja ovog rje5enja propisan je u skladu s dlankom 92. stavkom 1. Zakona,dok je
moguinost produZenja vaLenjaovog rje5enja propisana u skladu s dlankom 92. stavkom 4. Zakoia
(todka V. ovog rje5enja).

Obveza objlue ovog rje5enja na internetskim stranicama Ministarstva utvrdena je dlankom 91.
stavkom 2. Zakona (todka VI. ovog rjesenja).

UPUTA O PRA\TNOM LIJEKU:
Ovo rje5enje je izvr5no u upravnom postupku i protiv njega se ne moZe izjaviti Lalba,ali se moZe
pokrenuti upravni spor. Upravni spor pokre6e se tuZbom Upravnom sudu u Zagrebu, Avenija
Dubrovnik 6, u roku 30 dana od dana dostave ovog rje5enja. Tulba se predaje navedenom
upravnom sudu neposredno u pisanom obliku, urtn"* na zaiisnik ili se Sa^lje po5tom odnosno
dostavlja elektronidki. -
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DOSTAVITI:
l. Hrvatske ceste d.o.o,, Vondinina 3,Zagreb (R!, s povratnicom)

NA ZNANJE:
l. DrZavni inspektorat, Inspekcija zastite okolisa, Subiieva 29, zagreb
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Grafidki prikaz 1: Pregledna karta zahvata
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Grafidki prikaz2:PoloLali s nalazima kulturnih dobara na trasi (Karte 1 - 7)
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Grafidki prikaz 3: Mjerna mjesta mjerenja buke - kritidne todke imisije buke (TD2, TL1, TL2,TL3 i TD4) (M I
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