-Q riyekaprojekt

D.0.0. ZA PROJEKTIRANJE, NADZOR I IZVOBENJE

A.Mose Albaharija 10a, HR-51000 Rijeka T. +385 51344 250 F.+385 51344195
OIB. 06443766961 E.rijekaprojekt@rijekaprojekt.com, www.rijekaprojekt.hr

HRVATSKE CESTE d.o.o.
Voncinina 3, 10 000 Zagreb

DIONICA DC102
OBILAZNICA DRAGA BASCANSKA - JURANDVOR

STUDIJA UTJECAJA NA OKOLIS
NETEHNICKI SAZETAK

-

T . N

8gha § ¢ 8 NS kB
oL\ g

Sijecanj 2021.god.

150 9001

BUREAU VERITAS
Certification




~AQ ryekaprojekt

D.0.0. ZA PROJEKTIRANJE, NADZOR | IZVODENJE

A. Mose Albaharija 10a, HR-51000 Rijeka T. +385 51344 250 F. +385 51344195
E. rijekaprojekt@rijekaprojekt.com, www.rijekaprojekt.hr

Narucitelj: HRVATSKE CESTE d.o.o.
Von¢inina 3, 10 000 Zagreb

Zahvat:

DIONICA DC102
OBILAZNICA DRAGA BASCANSKA - JURANDVOR

Razina obrade:

STUDIJA UTJECAJA NA OKOLIS
NETEHNICKI SAZETAK

Voditelj izrade studije:

Broj projekta:

Mladen Grbac
dipl. ing. grad.

Ovlaiteni inZenjer gradevinarstva

Mladen Grbac,dipl.ing.grad. ﬁIJEmPROJEKTd.@M y

ijeka

18-100

y )
;’{S/ekaproje[)‘l TrC ktor:
msocmmmmn ,

ZA mmuzm;}.?f}'k'

RUIEKA, Mode syl
Rgn%dl_‘ustig

Rijeka, sijecanj 2021.god.

1S0 9001

BUREAU VERITAS
Certification




OBILAZNICA DRAGA BASCANSKA - JURANDVOR

BROJ PROJEKTA 18-100 STUDIJA UTJECAJA NA OKOLIS
NETEHNICKI SAZETAK

str. 3

SADRZAJ

1. NASLOVNA STRANA
2. SADRZAJ NE-TEHNICKOG SAZETKA SUO

1. OPIS ZAHVATA
2. ANALIZA VARIJANTNIH RJESENJA ZAHVATA

3. OPIS LOKACIJE ZAHVATA | PODACI O OKOLISU

3.1. Lokacija zahvata

3.2. Vazedi dokumenti prostornog uredenja

3.3. Opis postojeceg stanja okoliSa i podrucja utjecaja zahvata
e Zasticena podrucja
e Bioraznolikost
e Tloi poljoprivredno zemljiste
e Sumski sustavi i Sumarstvo
e Lovstvoidivlja¢
e Krajobrazne karakteristike
e Kulturno — povijesna bastina
e Geologija Sireg podrucja razmatranja
e InZenjerskogeoloske znacajke istraZzivanog podrucja
e Seizmika
e Hidrogeoloske znacajke istrazivanog podrucja
e Stanje vodnih tijela
e Opasnost od poplava i rizik od poplava
e KlimatoloSke i meteoroloske prilike
e Stanovnistvo
e Kvaliteta zraka
e Buka

stranica
1-2
3-4

5-7

7-16

4. OPIS UTJECAJA ZAHVATA NA OKOLIS, TUEKOM PRIPREME, GRADENJA | KORISTENJA ZAHVATA

Utjecaj zahvata na sastavnice okolisa
e Utjecaj na zasti¢ena podrucja
e Utjecaji na bioraznolikost
e Utjecaji natloi poljoprivredu
e Utjecaj na Sumske ekosustave i Sumarstvo
e Utjecaj na lovstvo i divljac
e Utjecaji na vizualnu kvalitetu krajobraza
e Utjecaji na kulturno — povijesnu bastinu
e Utjecaji na vode i stanja vodnih tijela
e Rizik i opasnost od poplava na zahvat
o Klimatske promjene i utjecaji
e Utjecaji na stanovnistvo i socioloska obiljezja
e Utjecaji na kvalitetu zraka
Utjecaj zahvata kao opterecenje okolisa
e Utjecaji na prostor i prometne tokove
e Utjecaji buke
e Utjecaj svjetlosnog onecisé¢enja
e Otpad

16-29

~Q ryekaprojekt



OBILAZNICA DRAGA BASCANSKA - JURANDVOR

BROJ PROJEKTA 18-100 STUDIJA UTJECAJA NA OKOLIS str. 4
NETEHNICKI SAZETAK

5. PRUJEDLOG MJERA ZASTITE OKOLISA | PROGRAMA PRACENJA STANJA OKOLISA TIJEKOM GRADENJA
1/ILI KORISTENJA ZAHVATA
5.1. PRUJEDLOG MJERA ZASTITE OKOLISA 29-34
Mijere zastite - sastavnice okolisa

e Opce mjere zastite

e Mjere zastite bioraznolikosti

e Mjere zastite tla i poljoprivrede
Mijere zastite Sumskih ekosustava i Sumarstva
Mijere zastite lovstva
Mijere zasStite krajobraza
Mijere zastite kulturno-povjesne bastine
Mjere zasStite voda i Stetnih utjecaja na vodna tijela
Mijere zasStite stanovnistva
Mijere zaStite zraka
Mijere zastite — opterecenje okolisa
Mjere zastite prostora
Mijere zastite od buke
Mjere zastite od svjetlosnog oneciséenja
Mjere gospodarenja otpadom

5.2. PRIJEDLOG PROGRAMA PRACENJA STANJA OKOLISA S PRIJEDLOGOM PLANA PROVEDBE
34
5.3. PRIJEDLOG OCJENE PRIHVATLIIVOSTI ZAHVATA ZA OKOLIS 35

- graficki prilog
Pregledna situacija 1:25000

(AEUDSA IVZEN JERA CRADTV'VASSTVA
VODITELYSFUDIE™ ="
Ntladen Grbac s
i o

dipl. 1ing. crad. _— e —
Oviadteni inie Wﬁ

MLADEN GRBAGC, dipl.ing.grad. ©27

~Q ryekaprojekt



OBILAZNICA DRAGA BASCANSKA - JURANDVOR

BROJ PROJEKTA 18-100 STUDIJA UTJECAJA NA OKOLIS str. 5
NETEHNICKI SAZETAK

1. OPIS ZAHVATA

U skladu sa odredbama ¢lanka 76.do 94. Zakona o zastiti okolisa provodi se postupak procjene utjecaja
zahvata na okolis za zahvat dionica drzavne ceste DC102 ,Obilaznica Draga Basc¢anska - Jurandvor” na
otoku Krku. Temeljem Uredbe o procjeni utjecaja zahvata na okolis (NN61/14) i Uredbe o Izmjenama i
dopunama Uredbe o procjeni utjecaja zahvata na okoli§ (NN 03/17) zahvat spada u Prilog | gdje je
definiran “Popis zahvata za koje je obavezna procjena utjecaja zahvata na okoli§” a dionica DC102 —
“Obilaznica Baséanske Drage-Jurandvor” spada u tocku ,15. DrZavne ceste”, za Ciju provedbu postupka je
nadleZzno Ministarstvo.
Svrha poduzimanja zahvata
Predmetni Zahvat “Obilaznica Draga Bas¢anska - Jurandvor” koja se namjerava izvesti u ukupnoj duljini
glavne trase od L = 4,52 km izraduje se u svrhu izgradnje nove ceste kojom se obilaze naseljena podrudja
Drage Bascanske i Jurandvora. U tom dijelu promet se odvija centralnim dijelom naselja, cestom koja
nema ima loSe prometno — tehnicke elemente, Sirine kolnika koje variraju od 4 do 6,5 m bez pjeSackih i
biciklistickih staza. ProSirenje postojece ceste nije mogude zbog objekata uz cestu.
Obzirom na intezivni promet, narocito u ljetnom periodu kada PLDP naraste na 8500 vozila, a tome treba
pridodati pjesacki i biciklisticki promet, moze se zakljuciti da je sigurni aspekt ispod minimalnih standarda.
Povezujuéi sredisnji dio otoka sa podruc¢jem Baske, gdje se nalazi velika prirodna plaza, dnevne migracije
ovom cestom su kontinuirane Sto negativno utjeCe i na sama naselja u kojima pored domicilnog
stanovnistva boravi i velik broj turista.
Svrha gradenja je povecanje sigurnosti i kapaciteta cestovne mreze, izmjeStanjem promet izvan naselja.
U svrhu izmesStanja prometa iz naselja izgraditi ¢e se nova dvotracna prometnica sa nogostupima na
mjestima gdje je to potrebno, i izdvojenim biciklistickim stazama i.
Dionica drzavne ceste DC102 ¢ini segment glavne otocke prometnice DC102 (Smrika (DC8) — Krk — Baska)
koja je preko Krckog mosta povezana na prometni sustav R. Hrvatske. Njezina izgradnja uklapa se u
razvojni ciklus obnove i unapredenja prometnog sustava R. Hrvatske.
U skladu sa Odlukom o razvrstavanju javnih cesta (NN 17/18) na predmetnom podrucju imamo:

e Drzavnacesta DC102 Smrika (DC8) - Krk — Baska, L = 48,84 km

e lLokalna cesta LC58098 Batomalj-DC102,L=0,6 km
Za analizu prometnog opterecenja koristeni su podaci iz publikacija ,Brojenje prometa na cestama
Republike Hrvatske“ u izdanju Hrvatskih cesta d.o.o. Prema posljednjim podacima iz 2019. godine na
lokaciji Punat-sjever koja je najbliza predmetnoj dionici zabiljeZzen je PGDP 4076 vozila dok je PLDP znatno
visi 8795 vozila na dan.
Planirano rjesenje
Postojeca drzavna cesta DC 102 zavrsava u naselju Baska na jugoistocnoj obali otoka Krka, a prethodno
prolazi kroz naselja Draga BasSc¢anska i Jurandvor i na tom potezu ima nekoliko uskih grla gdje cesta ne
zadovoljava osnovne tehnicke uvjete, a promet je u stalnom porastu. Stoga je na podrucju Opcine Baska
sa juzne strane Basc¢anske doline planirana nova obilaznica.
DC102 prema drustvenom i gospodarskom znacenju spada u , drZavne ceste” dok se prema vrsti prometa,
za koju je namijenjena, svrstava u ,ceste za mjesoviti promet”. Prema namjeni povezivanja u cestovnoj
mrezi predmetnu cestu svrstavamo u 3. kategoriju cesta sa veli¢inom prometa 3000 — 7000 vozila i
ulogom meduopcinskog povezivanja.
Planirana cesta je projektirana u skladu sa Pravilnikom o osnovnim uvjetima kojima javne ceste izvan
naselja i njihovi elementi moraju udovoljavati sa stajalista sigurnosti prometa (NN 110/01).
Cesta je poloZena juznim rubom Basc¢anske doline gdje se prema vrsti terena i stupnju ograni¢enja moze
definirati kao cesta smjestena u reljefu od brdskog karaktera (pocletak trase) i nastavno vecinom
ravnicarskog karaktera. Tako je za predmetnu drzavnu cestu odabrana projektna brzina V, = 60 km/h.
Uz novu cestu planirana je i biciklisticka staza.
Otok Krk svoj razvoj biljeZi i na cikloturizmu, i otokom Krkom prolazi ,,Drzavna glavna biciklisticka ruta DG
10“, dionica Kraljevica - Omisalj — Valbiska — trajekt Lopar.

Q rijekaprojekt




OBILAZNICA DRAGA BASCANSKA - JURANDVOR

BROJ PROJEKTA 18-100 STUDIJA UTJECAJA NA OKOLIS str. 6
NETEHNICKI SAZETAK

Pravilnikom o funkcionalnim kategorijama za odredivanje mreze biciklistickih ruta (NN 114/17), odredena
je osnovna mreza biciklistickih ruta Republike Hrvatske koju ¢ine drzavne glavne biciklisticke rute.
Osnovnu mreZu upotpunjavaju drZavne vezne, Zupanijske i lokalne biciklisticke rute.

Rute drZzavnog znacenja su u nadleznosti Hrvatskih cesta d.o.o., a rute Zupanijskog znacenja su u
nadleznosti Zupanijskih uprava za ceste, gradova i opc¢ina.

Hrvatske ceste su prilikom rekonstrukcije i obnove drzavne ceste DC 102 izmedu Malinske i Krka te Krka i
Dunata izgradile i zasebnu biciklisticku stazu koja je vodena paralelno sa drzavnom cestom. Isto je u planu
i za drzavu cestu D 104 do trajektnog pristanista Valbiska.

Buduci da je u tijeku investicija u povecanje kapaciteta luke Baska za obalni linijski prijevoz, za ocekivati je
da ce se glavna biciklisticka drzavna ruta produziti i do Baske, stoga je projektom planirana i biciklisticka
staza. Financiranje izgradnje i daljna nadleznost oko planirane biciklisticke staze ovisiti ée o njenoj
kategorizaciji u skladu s Pravilnikom.

Biciklisticka staza vodena je jednostrano sa strane prema dolini kako bi se povezala sa postojeéim
putevima prema naseljima. Za ocekivati je da ¢e se seljenjem prometa na novu prometnicu stvoriti
povoljniji uvjeti za biciklisticki promet u cijeloj naseljenoj zoni, a povezivanje nove biciklisticke staze sa
tim naseljenim dijelom treba osigurati preko postojecih nerazvrstanih cesta i prilaznih puteva.

Biciklisticka staza ¢e biti projektirana u skladu sa Pravilnikom o biciklistickoj infrastukturi (NN 28/16).
Predvideno je da staza bude izvedena kao dvosmjerna, visinski i tlocrtno odvojena od kolnika uz
propisanu Sirinu zastitnog pojasa.

Trasa planirane ceste vodena je unutar planskog koridora PPU opcine Baska, i ukupna duzina je 4,52 km.
Pocetak obilaznice je na drzavnoj cesti DC 102, neposredno prije po¢etka naselja Draga Baséanska tj. prije
zadnjeg nedavno rekonstruiranog mosta na postojecoj drzavnoj cesti preko rijeke ,Suha Ricina“.

Uzduzni tok trase je konstantno u padu (osim na dijelu prijelaza nerazvrstane ceste i samom kraju), sa
vrlo blagim uzduZnim nagibima. Max. uzduZni nagib je 3 %. Pocetna visinska kota nivelete je 85,44
m.n.m., a krajnja 22,46 m.n.m.

Kolnicka konstrukcija ¢e se u kasnijim fazama razrade projekta dimenzionirati s obzirom na prometno
optereéenje i klimatske uvjete. Predviden je zavrsni sloj od asfaltbetona.

Biciklisticka staza je predvidena u koridoru nove ceste, ali se ve¢inom vodi uz nozicu nasipa tj. nije u razini
sa kolnikom. Odstupanje od klasicnog horizontalnog vodenja uz rub ceste omogucuje lakse i kvalitetnije
vodenje biciklisticke staze, bolje uklapanje u prirodni okolis, te lakSu povezanost sa postoje¢im putevima
prema naseljima. Vodenje trase biciklisticke staze prateéi terenske karakteristike uvelike smanjuje
zemljane radove Sto u konacnici pojeftinjuje izgradnju.

Tipski poprecni profil za 3. kategoriju (3-d) iznosi: Sirina prometnih traka 2 x 3,25; Sirina rubnih traka 2 x
0,30 ; Sirina bankina i bermi 2 x 1,20 sto iznnosi ukupno 9,50 m.

DuZ citave ceste nije potreban nogostup jer veéim dijelom cesta prolazi izvan naseljenog dijela. U
krajnjem dijelu izmedu raskriZja Baska i Batomalj je planiran jednostrani nogostup Sirine 1,6 m koji ¢e se
voditi uporedno sa biciklistickom stazom. U poprecnom profilu ceste planirana je i biciklisticka staza.
Obzirom da je predvidena biciklisticka staza dvosmjernog prometa, minimalne dimenzije za projektiranje
prema slobodnom popre¢nom profilu iznose ukupno Sirinu 2,5 m, od ¢ega 2,0 m otpada na prometni
profil dok je Sirina obostranog zastitnog pojasa 2 x 0,25 m.

Za povezivanje postojecih prometnica na obilaznicu planirana su 4 raskriZja u razini. Raskrizja ée biti
rasvjetljena.

Objekti - Na trasi planirane ceste su 2 objekta: PodvoZnak — prolaz nerazvrstane ceste Nc 60 te Most Suha
Ri¢ina, duZine 40 m

Planirani zahvat je izvan naselja i nece biti potrebna nikakva uklanjanja postojeéih gradevina. Ukupne
koli¢ine zemljanih radova iznose: nasip ukupno: 66 300 m3, i Iskop ukupno 41 160 m3, dakle manjak
nasipa 25 140 m3. Materijal iz iskopa ée se koristiti za nasip trupa ceste. Humusni materijal ¢e se
privremeno deponirati unutar koridora, kako bi se kasnije ugradio prilikom uredenja pokosa nasipa.
Manjak nasipnog materijala dopremiti ¢e se iz postojecih eksploatacijskih polja.

Pripremni radovi obuhvacaju gradnju pomoc¢nih gradevina privremenog znacaja i izvodenje drugih radova
za potrebe organizacije gradiliSta i primjenu odgovaraju¢e tehnologije gradnje. Izvodac¢ ¢e odrediti
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optimalnu lokaciju za postavljanje pomocnih gradevina, a sve sto blize samom zahvatu (unutar koridora).
Osigurati ¢e potrebna napajanja struje Sto nece predstavljati problem jer je zahvat pored postojeceg
vodovoda i dalekovoda.

Odvodnja - DuzZ obilaznice je predviden otvoreni sustav odvodnje jer je trasa tlocrtno ispod podrucja Il
vodozastitne zone, a izmedu obilaznice i vodotoka Suha Ric¢ina kao recipijenta nije vodozastitno podrucje.
Ostala pojedinacna manja izvorista su sjeverno od postojece drzavne ceste.

Vanjske vode slivnog podrucja koje gravitiraju trupu prometnice rijesiti ¢e se prihvadanjem tih voda
paralelnim jarcima i betonskim cijevnim propustima u trupu ceste ¢e se odvoditi do prirodnih depresija.

2. ANALIZA VARIJANTNIH RJESENJA ZAHVATA

Planiranim zahvatom obuhvadeni su: trasa nove ceste sa uklapanjima u postojecu cestu i raskrizja. Trasa
je polozena sredinom planski definiranog koridora i utvrdeno je da je to optimalno tlocrtno rjeSenje i da
nije potrebno varijantiranje trase. Niveleta trase prati teren i takoder nije bilo potrebno analizirati
razli¢ite varijante nivelete.

Uklapanja tj. odvajanja od postoje¢e ceste su projektirana na nacin da je na tim poziciama moguce
formirati raskrizja. Na pocetku obilaznice imamo T raskrizje ,Draga Baséanska” , a na kraju obilaznica
zavrsava u postojece raskriZje ,,Baska“ i planirano je da tu bude kruzni tok sa 4 privoza.

Razmatrane su dvije varijante pocetka obilaznice.

Odvajanje od postojece ceste je na mjestu gdje postojeca cesta prolazi uz vodotok Suha Ri¢ina a teren je
nesto strmiji u odnosu na daljnji dio trase gdje se dolina Siri. Postoje¢a cesta je na tom podrucju
rekonstruirana 2017. godine kada je izgraden i novi most preko vodotoka Suha Ricina

Varijanta 1 - Prema ovoj varijanti ispravlja se postojec¢a blaga krivina tako da je sam pocetak obilaznice
ranije a novo raskrizje tj. spoj stare i nove ceste zahtjeva vecu devijaciju postojece ceste i izgradnju novog
mosta preko vodotoka. U tehnickom smislu ovo rjeSenje je dobro, ali podrazumjeva napustanje vec
rekonastruiranog dijela ceste i izgradeni novi most, te izgradnju novog mosta. Stoga se pokusalo iznadi
novu varijantu koja bi zadrZala postojeéi most.

Varijanta 2 - Zadrzava se postojeca krivina i onda se sa radijusom od 75 m nova obilaznica odvaja od
postojece ceste. Na tom mjestu odvajanja rusi se postojeci gabionski zid i malo je veci usjek (oko 7 m).
RaskriZje je formirano na nacin da se zadrzi postojeci most.

Tehnicki elementi ovog raskriZja su nesto losiji u odnosu na novo raskriZje u varijanti 1, ali ne utje¢u na
sigurnost (preglednost je zadovoljena).

Odabrana je varijanta 2 jer je to racionalnije rjeSenje u financijskom smislu, a zauzima i manje podrucja u
odnosu na varijantu 1.

Ostala raskrizja na obilaznici nisu razmatrana u viSe varijanti, a detaljnijom razradom projekta na
detaljnijim geodetskim podlogama raskriZja ¢e se to¢no prilagoditi postoje¢im prometnicama.

3. OPIS LOKACIJE | PODACI O OKOLISU

3.1. Lokacija zahvata — Zahvat, Obilaznica Draga Baséanska — Jurandvor, dionica je drZzavne ceste DC102
(Smrika (DC8) — Krk — Bagka) koja ¢ini glavnu oto¢ku prometnu poveznicu. Smjestena je u cijelosti na
podrucju Primorsko-goranske Zupanije, Opcine Baska. Sam zahvat nalazi se u granicama katastarskih
opc¢ina k.o. Batomalj i k.o. Baska. Dionica je smjestena unutar planovima predvidenog koridora.
3.2. Vazedi dokumenti prostornog uredenja
e  Prostorni plan Primorsko — goranske Zupanije (Sl.n. PGZ 32/13, 07/17, 41/18, 4/19)
e  Prostorni plan uredenja Opc¢ine Baska (Sl.n. PGZ 01/08, 11/12, 34/12, 17/14, 36/16, 02/17, 10/18,
18/18, 06/20, 13/20-procisceni tekst, 24/20 i 26/20-prosiséeni tekst )
3.3. Opis postojeéeg stanja okolisa i podruéje utjecaja zahvata
EKOLOSKA MREZA - Prema Uredbi o ekoloskoj mreZi i nadleZnostima javnih ustanova za upravljanje
podruéjima ekoloske mreze (NN 80/19) trasa obilaznice se u potpunosti vodi kroz dva (2) podrudja
ekoloske mreze:
e HR1000033 Kvarnerski otoci, podrucje ocuvanja znacajno za ptice (POP)
e HR2001357 Otok Krk, podrucje ocuvanja znacajno za vrste i stanisne tipove (PPVS)
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Za predmetni zahvat proveden je postupak prethodne ocjene prihatljivosti za ekoloSku mrezu te je od
strane Ministarstva zastite okolisa i energetike izdano Rjesenje (Klasa: Up/l 612-07/19- 60/51, Ur.br.: 517-
05-2-2-19-4 od dana 4. studenog 2019.), gdje stoji da je namjeravani zahvat , Obilaznica Drage Bas¢anske
— Jurandvor” prihvatljiv za ekoloSku mrezu.

ZASTICENA PODRUCIA - Sukladno Zakonu o zastiti prirode (NN 80/13, 15/18, 14/19) na $irem podru&ju
zahvata nema zasticenih podrucja prirode.

BIORAZNOLIKOST

Stanista - Prvi dio trase karakterizira Sumsko staniste. Tako se od stac. 0+000 do 0+700, od 0+830 do
0+860, od 1+270 do 1+390, od 1+840 do 1+870, te od 2+230 do 2+270 (ukupno oko 920 m duZine) trasa i
njen JZ koridor vode kroz E.3.5.1. Sumu i $ikaru medunca i bjelograba (As. Querco-Carpinetum orientalis
H-ic. 1939 (= Carpinetum orientalis croaticum H-ic. 1939). To je najznacajnija sumska zajednica
submediteranske vegetacijske zone sjevernog Hrvatskog primorja. Nadalje do stac. 3+080 Suma i Sikara
medunca i bjelograba se mijeSa u mozaiku sa stanisnim tipovima 1.2.1. Mozaici kultiviranih povrsina i
1.1.8. Mozaik zapustenih poljoprivrednih podrucja. Od stac. 0+000 do 0+330 sjeveroistocni koridor trase
vodi se uz vodotok Suha Ricina (na udaljenosti od 50 do 150 m od trase) koji je definiran kao stanisni tip
A.2.2.1. Povremeni vodotoci kojima je protok prekinut dijelom godine, ostavljajuéi korito suhim ili s
bazenci¢ima. Trasa ga prelazi novim mostom duzine 40 m u stac. 4 +100.

Zadnja trecina trase od stac. 3+080 do uklapanja u postojec¢u DC 102, trasa se vodi kroz mozaik stanisnih
tipova C.3.5.1. Isto¢nojadranski kamenjarski pasnjaci submediteranske zone i 1.2.1. Mozaici kultiviranih
povrsina. Sami kraj trase zavrsava u naselju Jurandvor koji je definiran kao stanisni tip J. lzgradena i
industrijska stanista.

Flora - Predmetno podrucje nalazi se u mediteranskom dijelu Hrvatske te biljnogeografski pripada
submediteranskoj vegetacijskoj zoni, mediteransko-litoralnog pojasa mediteranske regije.

lako klimazonalnu vegetaciju ovog podrucja Cine listopadne Sume bijelog graba i hrasta medunca, zbog
blizine naselja i znacajnog antropogenog pritiska (izgradnja, ispasa, krcenje i sjeca i sl.), Sumska vegetacija
na vecem dijelu razmatranog podrucja razvijena je u obliku razlicitih degradacijskih stadija (Sikara,
kamenjarski pasnjaci i sl.) isprepletenih kultiviranim povrSinama i zapustenim poljoprivrednim
povrsinama.

Fauna - Faune Sireg podrucja otoka Krka zoogeografski pripada mediteranskoj podoblasti. Radi
specificnog zoogeografskog polozaja, dolazi do mijeSanja srednjeeuropskih vrsta s odredenim
mediteranskim vrstama faune.

Razvijeni kamenjarski pasnjaci pridonose raznolikosti vrsta kukaca (/Insecta) od kojih su brojni i leptiri s
karakteristi¢nim strogo zasti¢enim vrstama kao $to su mocvarna rida (Euphydryas aurinia), obicni lastin
rep (Papilio machaon) i kiseli¢in vatreni plavac (Lycaena dispar), te zasticenim vrstama kupusov bijelac
(Pieris brassicae) i mala modra preljevalica (Apatura ilia) i dr.

Od faune gmazova karakteristicne vrste Sireg podrucja zahvata otoka Krka su bjelouska (Natrix natrix) kao
palearkticka vrsta, ¢etvreprugasti kravosas (Elaphe quatuorlineata), Siroko rasprostranjeni sljepi¢ (Anguis
fragilis), barska kornjaca (Emys orbicularis), Silac (Platyceps najadum), crnokrpica (Telescopus fallax),
kopnena kornjaca (Testudo hermanni), primorska gusterica (Podarcis siculus), krska gusterica (Podarcis
melisellensis) i crvenkrpica (Zamenis situla).

S obzirom da osim povremenog vodotoka Suha Ri¢ina u blizini trase nema vodenih i vlaZznih stanista,
vodozemoci nisu karakteristicni za Sire podrucje zahvata.

Mozaik ranije opisanih staniSta kao i Sire podrucje baske doline i uzvisina pogodan je za prisutnost
grabljivica poput eje strnjarice (Circus cyaneus), zmijara (Cyrcaetus gallicus), malog i sivog sokola (Falco
columbarius, F peregrinus), Skanjca osaSa (Pernis apivorus), zatim vrste iz skupina vrapcarki
(Passeriformes) i kokoski (Galliformes), a na Sumskom stanistu obitavaju jos vrste iz skupina golubova
(Columbiformes), dijetlovki (Piciformes) i sova (Strigiformes).

Najzastupljenija skupina sisavaca su SiSmisi, koji su svi strogo zasti¢eni na podrucju Republike Hrvatske.
Karakteristicne su vrste SiSmiSa su dugokrili prSnjak (Miniopterus schreibersii), Blazijev potkovnjak
(Rhinolophus blasii), juini potkovnjak (Rhinolophus euryale). Od ostalih sitnih vrsta sisavaca koje ne
spadaju u skupinu strogo zasti¢enih vrsta karakterisiticni su zec (Lepus europaeus), vjeverica (Sciurus
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vulgaris), sivi i vrtni puh (Glis glis i Eliomys quercinus), jez (Erinaceus roumanicus) i Sumski mis (Apodemus
sylvaticus).

TLO | POLJOPRIVREDNO ZEMUISTE - Pedogenetske i pedofiziografske znacajke podrugja

U podrucju obuhvata 400 m (200 m lijevo i 200 m desno od osi trase obilaznice) dominantan udjel ima
koluvij s prevagom sitnice s oko 64,9 %. | Rendzina na sljunku Cini udio s oko 35,1%.

Proizvodni potencijal i bonitetno vrednovanje tala

U okviru procjene proizvodnog potencijala tla na trasi prometnice izvrSeno je bonitetno vrednovanje
zemljiSta radi procjene stupnja narusavanja proizvodnog potencijala povrSina pod zahvatom. Pod
bonitetom zemljiSta podrazumijeva se prirodna proizvodna sposobnost zemljiSta i njime se definira
proizvodni potencijal tala. S obzirom na bonitet, zemljiSta se razvrstavaju u jednu od Cetiri kategorije
koristenja i zaStite zemljiSta: P1—osobito vrijedna obradiva tla, P2—vrijedna obradiva tla, P3—ostala
obradiva tla, te PS—ostala poljoprivredna tla, $ume i $umska zemljista.

S obzirom na bonitet, odnosno proizvodnu sposobnost zemljista, na Sirem predmetnom podrucju
dominantnu kategoriju sacinjavaju PS - ostala poljoprivredna tla, $ume i $umska zemlji$ta PS dok preostali
dio ¢ine P2 — vrijedna obradiva tla. Prethodno dano bonitetno vrednovanje zemljista sukladno pedoloskoj
podlozi se razlikuje od bonitetnog vrednovanja danog u vazecoj prostorno-planskoj dokumentaciji. Prema
prostornom planu uredenja Opcine Baska (Sl.n. PGZ 01/08, 11/12, 34/12, 17/14, 36/16, 02/17, 10/18,
18/18, 06/20), kartografskom prikazu 1. Koristenje i namjena prostora, na Sirem predmetnom podrudju
dominantnu kategoriju sacinjavaju P3 - ostala obradiva tla i P2 — vrijedna obradiva tla dok preostali dio
¢ine S1 — $ume gospodarske namjene, S2 — zastitna $uma, $3 — §uma posebne namjene te PS — ostalo
poljoprivredno tlo, Sume i Sumsko zemnljiste.

Dalje kroz Studiju koriSteno je bonitetno vrednovanje zemljista sukladno pedoloskoj podlozi.

S obzirom na odabranu valorizaciju, u podru¢ju obuhvata 200 m lijevo i 200 m desno od osi trase
obilaznice vrijedna obradiva tla P2 zauzimaju oko 128 ha povrsSine a ostala poljoprivredna tla, Sume i
$umska zemljista PS zauzimaju oko 69 ha povrsine.

Poljoprivreda i poljoprivredno zemljiste

S obzirom na strukturu koristenja zemljista, izradenu fotointerpretacijom digitalne ortofoto snimke te
google satelitskih snimaka prema Corine metodologiji, na razmatranom podrucju (200 m lijevo i 200 m
desno od osi trase) utjecaja strukturu koristenja zemljista najve¢im dijelom ¢ine poljoprivredna zemljista
(82,4 ha). Sume i ostala prirodna vegetacija zauzima 43 ha. Covjekom utjecane povrine (izgradena
zemljista) zauzimaju svega 6,9 ha Sireg podrucja utjecaja.

Prema digitalnoj bazi podataka — ,,Corine land cover” poljoprivredna zemljiSta koja zauzimaju najveci udio
Sireg podrucja utjecaja Cine pasnjaci te poljoprivredne parcele s razli¢itim jednogodisnjim usjevima
(mozaik razli¢itih nacina poljoprivrednog koristenja).

Prema stanju na terenu najve¢i dio poljoprivrednih povrSina se odnosi na oranice te na livade i
poljoprivredne povrsine u sukcesiji. Mjestimice su u malom broju zastupljeni privatni povrtni vrtovi, kao i
vocénjaci, vinogradi i maslinici manjih povrsina. Sumska zemlji$ta na ve¢em dijelu razmatranog podrugja
razvijena su u obliku razli¢itih degradacijskih stadija (Sikara, kamenjarski pasnjaci i sl.). MjeSovite Sume
medunca i bijelog graba, zastupljene su samo na visim dijelovima zasticenih obronaka basc¢anske doline.

U sklopu procjene utjecaja zahvata na tlo provedena je procjena rizika od erozije tla vodom. Prilikom
procjene rizika uzeti su u obzir sljedeci cimbenici: znadajke tla (propusnost tla za vodu, struktura tla i dr.),
klima (koli¢ina i intenzitet padalina), zastupljenost buji¢nih tokova, pokrov zemljista, nacin koristenja
zemljiSta, nagib terena, izveden digitalnim modeliranjem u QGIS programu.

Analizirajuci potencijalni rizik od erozije, s obzirom na gore navedene ¢imbenike, utvrdeno je da se duz
cijele trase nalazi opasnost od erozije.

Gotovo cijeli dio trase planirane obilaznice, predstavlja ravnicu. Nagib terena na tom dijelu varira od 20 —
100 m visine, $to ukazuje na to da je taj dio uglavhom ravan do skoro ravan. No, iako se predmetna
obilaznica smjestila na ravnici gdje se kretanje masa tla ne ocekuju, rizik od erozijskih procesa te pojave
potencijalnih klizista i poja¢anih bujicnih tokova zbog uklanjanja vegetacijskog pokrova i degradacije tla
radi polaganja kolnicke strukture i njezinih sekundarnih elemenata je velik. Nastanak navedenih procesa
na Sirem predmetnom podrucju uvjetovan je zastupljenosti erodibilnih vrsta tala kao i okolnim strmim
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obroncima, na kojima se uslijed razdoblja povecanih koli¢ina oborina (studeni, prosinac i svibanj) ocekuje

nastanak bujica, pomicanje masa te nanoSenje erodiranog zemljanog materijala u nizinska poljoprivredna

zemljista.

SUMSKI SUSTAVI | SUMARSTVO

Povrsina i prostorni raspored Suma i Sumskog zemljista

Sumska vegetacija tipi¢na je za priobalni pojas sjevernoga Hrvatskog primorja i pripada submediteranskoj

(polusredozemnoj) vegetaciji krsa. Na prijelazu je izmedu zimzelenog podrucja mediteranske regije i

kontinentalnoga podrucja sjevernoamericke regije, a karakteriziraju je sljedece Sumske zajednice: Suma

hrasta medunca i bijeloga graba, Suma alepskoga bora i hrasta crnike te Suma hrasta crnike i crnoga

jasena.

Na Sirem podrucju zahvata zastupljene su: Sume gospodarske namjene, zastitne Sume i Sume posebne

namjene kojima gospodare Hrvatske Sume, te ostale Sume i Sumske povrsine u individualnom vlasnistvu.

Sumske zajednice na podrudju utjecaja

Vegetacijski gledano, Sume u ovoj gospodarskoj jedinici pripadaju Mediteranskoj regiji. Nalaze se unutar

epimediteranske vegetacijske zone mediteransko-montanog vegetacijskog pojasa (PRO SILVA d.o.o.,

2016). Rijec je o Sumi i Sikari medunca i bijelog graba i Sumi i Sikari alohtonih vrsta drveca

Struktura Suma

Sume na planiranom podru¢ju zahvata su dijelom drZavne, a dijelom privatne. Drzavnima upravljaju

Hrvatske Sume, a vlasnicima/posjednicima privatnih povrsina Suma Savjetodavna sluzba pruza

savjetodavnu i struénu pomoc¢ na zahtjev vlasnika. Drzavne Sume promatranog podrucja spadaju cijelom

povriinom u USP Senj, $umarija Krk, a privatne se nalaze na podruéju Savjetodavne sluzbe Primorsko-

goranske Zupanije. Sume predmetnog podrudja su uredene i njima se gospodari u skladu sa vaZedim

programima gospodarenja. Za iste je Sumogospodarskim planovima evidentirana izgradena i/ili planirana

Sumska infrastruktura. Bitna odrednica ovih Sumskih podrucja je ta da rastu na krskom podrucju koje je

izrazito bogato florom te ima velik broj sumskih i ostalih biljnih zajednica. Sumska vegetacija jadranskog

primorja (kao i cijelog Sredozemlja) veéim je dijelom degradirana i znatno promijenjena obzirom na

izvornu. Cesti su ekstremni oblici vegetacije kao $to su makija, garig i kamenjar. U nizim podru¢jima gdje

je toplije uspijevaju termofilne vrste, a u visSim podrucjima mezofilne vrste. Vegetacija krSa ugrubo se

najcesce dijeli na visoki i niski. U visoki kr§ spada cijela mediteranska regija te pretplaninski pojas

eurosibirsko-sjevernoamericke regije gdje se nalaze najveéim dijelom zastitne Sume. U niski krs

svrstavamo breZuljkasti, brdski i gorski pojas eurosibirsko-sjevernoamericke regije. Potrebno je u Sto

vecéoj mjeri oCuvati postojecu vegetaciju i sprjecavati dodatna ispiranja tla.

LOVSTVO I DIVLIAC

Zahvat se nalazi na podrucju drzavnog otvorenog lovista VIII/1 Baska, koje ima ukupnu povrsinu 8.014 ha,

a na kojem je ovlastenik prava lova LD Orebica Krk. Glavne vrste divljaci u lovistu su srna obic¢na, zec

obicni, fazan obicni i jarebica kamenjarka. Od sporednih vrsta divlja¢i moZzemo spomenuti divlju svinju,

lisicu, kunu, Sojku, vranu sivu, a od migratornih vrsta Sljuku benu. Promatrano podrucje ima ocuvano

staniste divljaci koje omogucéava nesmetane dnevne i sezonske migracije divljaci.

KRAJOBRAZNE KARAKTERISTIKE

Planirani zahvat nalazi se na krajnjem jugoistoku otoka Krka u Opdini Baska. Podrucje otoka Krka je u

krajobraznoj jedinici: , Kvarnersko - velebitski prostor”. Prostor Opcine Baska je vrlo raznolik i obuhvaca

nekoliko karakteristicnih prostornih cjelina

e planinski predio s obroncima Treskavca (330 m) i najvisim vrhom otoka Krka (Obzova 570 m),

e Bascanska dolina koja je izuzetno plodna i seze do mora. Dolina ima vise izvora i rijeku Suhu ri¢inu. U
dolini su smjestena sva naselja Op¢ine Baska: Baska, Batomalj, Draga Bas¢anska i Jurandvor

e otoci: otok Prvi¢, kamenite, strme konfiguracije (335 m) i otoci¢ Zecevo

Basc¢anska dolina je zatvoreni krajobraz povijesno vrlo vaine doline Sto ga cini podrucjem velike

asocijativne vrijednosti, a ujedno je i slikovita cjelina atraktivnih vizura. Zbog toga je podrucje

Bascanske doline Prostornim planom Opcine Baska predloZeno za zastitu kao vrijedni dio prirode —

zasticeni krajolik.
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Reljef - Dolina je izduZena, sa dvije strane zatvaraju ju stjenovite padine koje se uzdizu do okolnih platoa
visokih oko 500 m. Otvorena je prema moru u smjeru jugoistoka gdje se formira velika sljuncana plaza.
Kljuénu ulogu u formaciji reljefa i pedologije imao je vodotok Suha Ricina koji tece cijelom duZinom
doline.

Pokrov - Kvalitetno poljoprivredno tlo koje je bilo osnova nekadasnjeg prezivljavanja je zbog
orijentiranosti turizmu prepusteno obrastanju i veéina povrsina je neobradena. U samoj dolini uz vodotok
prisutni su samo manji nasadi maslina i manji vinogradi i vrtovi. Zapadni obronak po kojem prolazi trasa
je uglavnom Sumovit, i izmjenjuju se manje Sume i livade.

Vodotok Suha Ricina - Suha Ric¢ina je vodotok duZine oko 12 km. Ljeti u srednjem koritu (izmedu Drage
Ba$canske i Jurandvora) dijelom presusi, zato $to kod gornjeg zaselka Sv. Juraj (¢akav. Suraje) veéinom
ponire u 3piljski ponor. Vodotok u svom donjem dijelu nije vizuelno atraktivan. Korito je uredeno
(betonski kanal) i ispresjecano sa razli¢itim mosti¢ima radi povezanosti naselja sa poljoprivrenim povrsina.
Gornji tok Suhe Ricine je atraktivan i zanimljiv ali je on izvan uZeg podrucja na kojem je planiran zahvat.
Trasa planirane obilaznice prolazi rubnim podruc¢jem izmedu polja i brdovitog dijela, samo u pocetnom
dijelu je uz vodotok, a prije kraja tj. uklapanja u postojece raskrizje u naselju Jurandvor novim mostom
prelazi vodotok. Tako poloZena trasa ima najmanji utjecaj na vizuelnu kvalitetu krajobraza. Trasa je veéim
dijelom u manjim zasjecima ili nasipu, dok je veci usjek samo na pocetku tj. na mjestu odvajanja od
postojece ceste gdje je vec sada usjek (gabionski zid).

KULTURNO — POVIJESNA BASTINA

Izravnim utjecajem smatra se svaka fizicka destrukcija tih objekata/lokaliteta unutar predvidenih zona
utjecaja — zona A je prostor unutar 250 m obostrano uz os trase kao grani¢ni prostor utjecaja na
arheoloska nalazista te pojedinacne kulturno povijesne objekte.

Neizravnim utjecajem smatra se narusavanje integriteta pripadajuceg prostora kulturnog dobra —zona B
je prostor unutar 500 m obostrano uz os trase kao grani¢ni prostor utjecaja na kulturna dobra s
prostornim obiljezjem.

Zona »C« (ambijentalna zastita) odnosi se na podrucje izvan zona »A« i »B«

Ova zona odnosi se na predjele u kojima se Stiti ekspozicija (izloZenost pogledu) povijesne jezgre naselja.
Obuhvata novije dijelove naselja iz Cijih se prilaznih smjerova cuvaju kvalitetne vizure na povijesnu jezgru
naselja. Unutar zone »C« posebno se Stite pojedinacna kulturna dobra i arheoloski lokaliteti koji su
inkorporirani u noviju strukturu ove zone.

Povijesna i kulturoloska obiljeZja prostora

Buduca obilaznica zapocinje u naselju Draga Baséanska a zavrSava na podrucju naselja Jurandvor i Baska.
Navedeno podrucje ima kontinuitet naseljenosti jos od mezolitickog doba (Vorganska pe¢ iznad naselja
Batomalj) pa sve do danas. Najvise podataka i nalaza ( pokretne i nepokretne kulturne bastine) imamo iz
rimskog razdoblja te razdoblja ranokrsé¢anstva, romanike i baroka.

Prema postoje¢im registrima kulturnih dobara iz sluzbenih evidencija Ministarstva kulture, prema
popisima na osnovi objavljenih i neobjavljenih izvora te terenskim istraZivanjima nalaze se sljedeca
kulturna dobra u zoni A, zoni B i zoni C utjecaja prilikom izgradnje obilaznice:

1. Kameni most (EL-1)
2. Stupa za sukno i mlin za Zito — Draga Basc¢anska (EL-2)
3. Kulturno-povijesna cjelina naselja sv. Juraj i Bernardovi — Draga Bas¢anska (KP-1)

Unutar kulturno-povijesne cjeline KP - 1 nalaze se:
3.1 Etnozona sv. Juraj — Draga Baséanska (EZ-1)
3.2 Kapela Sv. Rok — Draga Basc¢anska (SG-1)
3.3 Kapela sv. Josipa — Draga Bas¢anska (SG-2)
3.4 Crkva sv. Jelisafete (Elizabete) ili pohoda Marijinog - Draga Bas¢anska (SG-3)
3.5 Etnozona Sutvid — Draga Basc¢anska (EL-3)
3.6 Etnozona Merine — Draga Bascanska (EL-4)
4, Crkva sv. Marija Goricka — brdo Grad (SG-4)
5. Kulturno-povijesna ruralna cjelina Jurandvor (KP-2)
Unutar zasti¢ene kulturno povijesne cjeline nalaze se:
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5.1 Crkva sv. Lucije s benediktinskom opatijom — Jurandvor (AN-1)
5.2 Arheolosko nalaziste crkve sv. Nikole i anti¢ka grobnica — Jurandvor (AN-2)
5.3 Crkva sv. KriZz — Jurandvor (5G-5)
6. Kulturno — povijesna ruralna cjelina Batomalj (KP-3)
Unutar kulturno - povijesne cjeline Batomalj nalazi se:
6.1 Crkva sv. Nikole — Batomalj (SG-6)
7. Kulturno-povijesna cjelina grada Baske (KP-4)
GEOLOGIJA SIREG PODRUCJA RAZMATRANIJA - Geoloski podaci preuzeti su iz Osnovne geoloske karte
RH, list Rab i popratnog Tumaca karte (autori: P. Mamuzi¢, A. Milan i dr., 1966.). Sjeveroisto¢no od Baske
drage u podrucju Vidohlama izmedu rasjeda u krednim vapnencima nalazi se ostatak glinovitih,
sivozelenih neogenskih lapora, koji sadrze ostrakodnu mikrofaunu. Kvartarne tvorevine prekrivaju starije
sedimente uglavnom u sinklinalnim dijelovima bora . Sastoje se uglavhom od obronacnog slabije ili jace
vezanog kr$ja, pomijeSanog s rastroSenim eocenskim klastitima i crvenicom, te od finozrnih pijesaka.
Oblikovanje i intenzitet pojave pojedinih reljefnih oblika, kao i njihova velicina, posljedica je
meduovisnosti geoloskih, tektonskih, pedoloskih i klimatskih osobina. Za reljef otoka Krka karateristicni
su relativno visoki brdoviti grebeni dinarskog pravca pruzanja i izduZzene doline koje su usjec¢ene izmedu
njih. Bas¢anska Draga i Jurandvor se nalaze u jednoj od takvih dolina.
INZENJERSKOGEOLOSKE ZNACAJKE ISTRAZIVANOG PODRUCIJA - Prema podacima iz dostupne literature
na uzem podrucju projektirane trase predmetne obilaznice Draga Basc¢anska i Jurandvor znacajnije
nestabilnosti terena nisu zabiljezene.
UZe podrucje kojim prolazi trasa predmetne obilaznice izgraduju sljedeci litoloski ¢lanovi:
e stijena podloge - eocenske naslage - lapori i pjesc¢enjaci fliSnih naslaga (La,Pj; E2,3)
e naslage pokrivaca - kvartarne naslage - deluvij (d; Q) i kvartarne naslage - sipari (s; Q).
SEIZMIKA - Trasa predmetne prometnice, obilaznica Bas¢anska Draga i Jurandvor, poloZena je i pruza se
otprilike po osi (ili paralelno s njom) sinklinale Baska, koja se nalazi u sklopu tektonske jedinice Krk-Rab.
Odlike ove tektonske jedinice su bore dinarskog pravca pruZanja. Bore su najcesce strme, uspravne do
malo nagnute. Rasjedi su strmi i uglavnom paralelni pruzanju naslaga (SZ-JI).
Kao projektni seizmicki parametar definirana je vrijednost horizontalnog vrSnog ubrzanja tla tipa A u
jedinicama gravitacijskog ubrzanja (1 g = 9,81 m/s?). Vréna horizontalna akceleracija tipa tla A odredena je
za povratni period od 475 godina s vjerojatnosti premasaja 10% u 50 godina. Seizmoloski podaci potrebni
za odredivanje projektnih seizmickih parametara definiraju se na temelju sljedec¢eg dokumenata:
* HRN EN 1998-1:2011/NA:2011 1. dio: Opca pravila, potresna djelovanja i pravila za zgrade -
Nacionalni dodatak
Prema gore navedenom dokumentu predmetna trasa nalazi se u podrucju s vrSnom horizontalnom
akceleracijom za tip tla A (izraZeno u jedinicama gravitacijskog ubrzanja, g):  anmax = 0,22g-0,24g
HIDROGEOLOSKE ZNACAJKE ISTRAZIVANOG PODRUCIA
Otok Krk, kao i susjedni otoci Rab, Prvi¢, Plavnik, Grgur, Goli i dr., se pruZaju pravcem sjeverozapad-
jugoistok, smjerom svojih orografskih osi. Otoci Krk i Rab se sastoje od niza grebena i dolina, dok su ostali
iskljucivo grebenastog izgleda. Na Krku su najizraZajniji grebeni Hlam s najveéim vrhom Obzova (569
mn.m) na jugozapadu i Vidohlam (462 m) na sjeveroistocnoj strani. Izmedu njih se pruZa prostrana dolina
Baséanska dolina (ili draga).
Bascanska dolina je geoloski gledano sinklinalna struktura Cija je jezgra izgradena od mladih kvartarnih i
eocenskih klati¢nih (flisnih) naslaga ispod kojih se nalaze karbonatni sedimenti eocenske i gornjokredne
starosti.
Klasticne naslage u Basc¢anskoj dragi su stijene najmanje propusnosti, te zato na njihovom kontaktu s
vapnencima imamo izvore, i stalne povrsinske tokove s minimalnom koli¢inom vode. Karbonatne stijene
koje izgraduju rubne grebene iznad doline pripadaju grupi dobro vodopropusnih stijena s mogué¢noséu
brzih infiltracija padalina s povrsine terena i s relativno brzim podzemnim tokovima
U Bascanskoj dolini izvori i bunari su vezani za fliSne, eocenske i kvartarne naslage. Najmanje propusne
fliSne naslage zadrzavaju oborinsku vodu, koja se sabire kroz kvartarni pokrov. Znacajniji su izvori i vrela
smjesteni uz padine grebena, a bunari isklju¢ivo u kvartarom pokrivenoj dolini. U Baséanskoj dragi postoji
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jedan dominantni povrsinski tok naziva Suha Ri¢ina, Bas¢anska (Vela Rika) koji, iako s minimalnom
koli¢inom vode u susnom razdoblju, tece tokom cijele godine.

Osim glavnog vodotoka Suha Ricina u Bas¢anskoj dolini postoje i drugi manji vodotoci (njih par desetaka),
uglavnom povremenog (buji¢nog) karaktera, koji se aktiviraju za vrijeme trajanja vecih i obilnijih oborina.
Oni prikupljaju povrsinsku oborinsku vodu i vodu iz podgrebenskih izvora, te ju provode do Suhe Ricine
koja se u konacnici ulijeva u more.

Trasa predmetne obilaznice Bas¢anska Draga i Jurandvor poloZena je paralelno s vodotokom Suha Ricina.
Trasa prometnice presjeca manje vodotoke: na Bociéi, Toncicevi, na Dobrci, na Paselji, Poljanice, na
Baniji, Nanabie, Sopot, Rasulovo, Dlaga, Podvornica i Goricica.

Na Sirem podrucju kojim prolazi trasa predmetne prometnice nalaze se izvori koji su dio sustava
vodoopskrbe (Preuzeto iz PPUO Opcine baska): Buseni bunar "Batomalj (EB 1) 3,5 I/s - 32,0 |/s; buseni
bunar "Draga Basc¢anska" (EB 2) 25,0 I/s; buseni bunar "Draga Basc¢anska" (EB 3) 25,0 I/s; kopani bunar
"Jurandvor" ("Rubacina") 3,5 I/s; Izljevno vrelo "Santis" (Baska) u kiSnom je periodu velike izdasnosti, a u
susnom presusuje. Kopani bunar "Jurandvor" i izljevno vrelo "Santis" vise nisu u upotrebi.

STANJE VODNIH TUJELA

Podrucje “Obilaznice Draga Bas¢anska — Jurandvor” prema hidrografskoj pripadnosti pripada Jadranskom
vodnom podrucju (JVP).

“Obilaznica Draga Bas¢anska — Jurandvor” nalazi se u vodnom podrucju koje prema prirodnim znacajkama
spada u geografsku cjelinu koja je definirana kao:

mediteranski prostor ili jadransko primorje na jugu — pripada Dinarskom krSu, a obuhvada otoke, usko
obalno podrudje i zalede sjevernog (Istra, Kvarner, podvelebitsko primorije) i juznog primorja (Dalmacija).
Stanje tijela podzemne vode - Podrucje zahvata “Obilaznica Draga Bas¢anska - Jurandvor” spada u zonu
podzemnog vodnog tijela JOGN_13 — JADRANSKI OTOCI - KRK. Prema dostavljenim podacima stanje
vodno tijela je slijedeée: Kemijsko stanje — dobro, Kolic¢insko stanje — dobro, Ukupno stanje - dobro.
Vodno tijelo JORN0002_001, Suha Ri¢ina Bascanska - U prostoru zahvata nalazi se povrsinsko vodno
tijelo “Suha ric¢ina Bas¢anska” koja prema klasifikaciji ima Sifru JORN0002_001, Suha Ricina Baséanska.
Rije¢ je o tekudici koja ima povremeni karakter u ovisnosti od koli¢ini oborina, a uporedo s time varira i
duZina vodnog tijela od 7.56 km do 20.7 km kako je u tablici nazna¢eno. Prema postojeéem stanju i
provedenim analizama optereéenja i utjecaja ovo vodno tijelo ima ocjene “dobro” za konac¢no, ekolosko i
kemijsko stanje. Bioloski elementi kakvoée nemaju ocjenu dok su fizikalno kemijski pokazatelji takoder
ocijenjeni ocjenom “dobro”.

Pored kemijskog stanja ocjenom “dobar” ocijenjeni su hidromorfoloski elementi, dok je situacija sa
specificnim oneciséujucim tvarima dala ocjenu “vrlo dobar”. Prema Uredbi (NN 73/13), situacija je nesto
blaza uzimajudi u obzir da se ocjene kre¢u izmedu “umjerenog” i “vrlo dobrog” stanja.

MoZe se zakljuciti da se ne provode dovoljne mjere u cilju postizanja ciljeva okolisa u glavnim
parametrima. Jedini pozitivni rezultati prema navedenoj Uredbi mogu se prepoznati kod analize
specificnih oneciscujucih tvari i kemijskog stanja gdje se moze zakljuciti da su postignuti ciljevi okolisa.
Ovo vodno tijelo, iako se nalazi u zoni zahvata, fizicki se ne prekida njegov tok obzirom da je na mjestu
kolizije vodnog tijela i ceste predviden novi most.

OPASNOST OD POPLAVA | RIZIK OD POPLAVA

Prema Glavnom provedbenom planu obrane od poplava “Obilaznica Drga Baséanska — Jurandvor” nalazi
se u sektoru ,E“—E. 23.

Karte opasnosti od poplava i karte rizika od poplava

Na temelju odredbi iz poglavlja “VII. Zastita od Stetnog djelovanja voda”, ¢lanci. 119 - 140 Zakona o
vodama (“Narodne novine” br. 66/19, 16/20) kojima je u hrvatsko zakonodavstvo transponirana Direktiva
2007/60/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a od 23. listopada 2007. o procjeni i upravljanju rizicima od
poplava, Hrvatske vode za svako vodno podrucje, a po potrebi i za njegove dijelove izraduju prethodnu
procjenu rizika od poplava, karte opasnosti od poplava i karte rizika od poplava i u konacnici Plan
upravljanja rizicima od poplava kao sastavni dio Plana upravljanja vodnim podrucjima.

Karte opasnosti od poplava (zemljovidi) sadrze prikaz mogucénosti razvoja odredenih poplavnih scenarija.
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Karte rizika od poplava sadrze prikaz mogudéih Stetnih posljedica razvoja scenarija prikazanih na kartama
opasnosti od poplava.

Plan upravljanja rizicima od poplava sadrzi ciljeve za upravljanje rizicima od poplava i mjere za ostvarenje
tih ciljeva, ukljucujuéi preventivne mjere, zaStitu, pripravnost, prognozu poplava i sustave za
obavjestavanje i upozoravanje.

Karte opasnosti od poplava

Karte opasnosti od poplava ukazuju na moguée obuhvate tri specifi¢cna poplavna scenarija,

U okviru Plana upravljanja vodnim podruéjima 2016-2021. (Narodne novine, broj 66/16) sukladno
odredbama ¢lanaka 119 - 140. Zakona o vodama (Narodne novine, br. 66/19, 16/20) izradene su karte
opasnosti od poplava i karte rizika od poplava. Analiza opasnosti od poplava obuhvaca tri scenarija
plavljenja: (1) velike vjerojatnosti pojavljivanja; (2) srednje vjerojatnosti pojavljivanja (povratno razdoblje
100 godina) i (3) male vjerojatnosti pojavljivanja ukljucujuci akcidentne poplave uzrokovane rusenjem
nasipa na vec¢im vodotocima ili rusenjem visokih brana (umjetne poplave), a uz informacije o obuhvatu
analizirane su i dubine, buji¢ne poplave i poplave mora.

Prema izvodu iz Karte opasnosti od poplava po vjerojatnosti poplavljivanja, lokacija zahvata se nalazi
izvan podrucja opasnosti od poplava.

Karte rizika od poplava

Karte rizika od poplava prikazuju potencijalne Stetne posljedice na podrucjima koja su prethodno
odredena kartama opasnosti od poplava za sljedece poplavne scenarije:

— poplave velike vjerojatnosti pojavljivanja,

— poplave srednje vjerojatnosti pojavljivanje (povratno razdoblje 100 godina),

— poplave male vjerojatnosti pojavljivanja ukljucujuci i poplave uslijed mogucih rusenja nasipa na
velikim vodotocima te rusenja visokih brana - umjetne poplave).

Polazeéi od odredbi Direktive 2007/60/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a od 23. listopada 2007. o procjeni
i upravljanju rizicima od poplava, na kartama rizika od poplava prikazani su sljedeéi sadrzaji:

1. Broj ugrozenog stanovnistva po naseljima (do 100, od 100 do 1.000, vise od 1.000) prema popisu
stanovnistva iz 2011. godine preuzeti od DrZavnog zavoda za statistiku.

2. Podaci o koristenju zemljista prema CORINE Land Cover 2006 (naseljena podrucja, podrucja
gospodarske namjene, intenzivna poljoprivreda, ostala poljoprivreda, Sume i niska vegetacija,
mocvare i oskudna vegetacija, vodene povrsine) preuzeti od Agencije za zastitu okolisa.

3. Podaci o infrastrukturi preuzeti od nadleznih institucija i/ili prikupljeni iz javnih izvora podataka,
te iz arhive Hrvatskih voda (zracne luke, Zeljeznicki kolodvori, rije¢ne i morske luke, autobusni
kolodvori, bolnice, skole, djecji vrti¢i, domovi umirovljenika, vodozahvati, trafostanice, Zeljeznicke
pruge, nasipi, autoceste, ostale ceste).

4. Podaci o zastiti okoliSa preuzeti od nadleznih institucija i/ili prikupljeni iz arhive Hrvatskih voda,
odnosno iz Registra zastiéenih podrucja (podrucja zastite stanista ili vrsta, nacionalni parkovi,
vodozastitna podruéja, kupalista, IPPC / SEVESO |l postrojenja, odlagalista otpada, uredaji za
procis¢avanje otpadnih voda).

5. Podaci o kulturnoj bastini preuzeti od nadleznih institucija (UNESCO podrucja).

Karte su objavljene u WebGIS preglednicima koji omogucuju prenosenje odabranih prostornih obuhvata u
,pdf” format i tiskanje.

Karte su izradene u okviru Plana upravljanja rizicima od poplava sukladno odredbama ¢lanaka 111.i 112.
Zakona o vodama (,Narodne novine“, br. 66/19, 16/20), i to za tri scenarija plavljenja odredena
Direktivom 2007/60/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a od 23. listopada 2007. o procjeni i upravljanju
rizicima od poplava, i nisu pogodne za druge namjene.

Prema utvrdenoj dinamici izrade i donoSenja Plana upravljanja rizicima od poplava, karte ¢e se po potrebi
uskladivati s rezultatima javne rasprave.

S obzirom na propisanu dinamiku, Plan upravljanja rizicima od poplava novelirati do 22. prosinca 2021.
godine.
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Bascanska Ricina

Bascanska Ricina je vodotok na juznom dijelu otoka Krka i bujicnog je karaktera. Ureden je u donjem
dijelu toka te su regulacijom smanjene moguénosti poplavljivanja. Od znacajnijih pritoka su Gruh i Santis.
Redovitim odrzavanjem, CiSéenjem naplavina i nanosa te sje¢om u gornjem dijelu vodotoka osigurano je
nesmetano otjecanje vode bez Steta na okolne objekte. Problem je usée koje za vrijeme velikog juga
nanese znatne koli¢ine materijala te sprecava normalno istjecanje vode.

Vodotok Suha Ri¢ina Baséanska je izrazito buji¢nih karakteristika. Ugrozeno je podrucje Opcine Baska, i to
35 stanovnika i 7 kuc¢a/zgrada, 1 km lokalne ceste. Kriticna je dionica uz autokamp gdje ranije izradena
kineta mozZe evakuirati tek polovicu stogodisnje poplave. U slucaju velikih kiSa moguée su poplave koje
mogu ugroziti ljudske Zivote u kampu. Prilikom jedne od nedavnih poplava bila je i jedna ljudska Zrtva.
KLIMATOLOSKE | METEOROLOSKE PRILIKE

Podrucje Opcine Baska kao i cijeli otok Krk ima blagu mediteransku klimu. Po Kopenovoj klasifikaciji, koja
se najcesce koristi za osnovni prikaz klime, klima ovog podrucja pripada klasi “Cfsax". Glavno obiljezje
Cfsax" klime su vruca ljeta s mjesecnom temperaturom najtoplijeg mjeseca iznad 22°C s minimalnim
oborinama. Prolje¢a ugodna a ljeta topla s minimalnim padalinama. Ljeti najées¢e puse sjeverozapadnjak-
maestral, koji donosi osvjeZenje tijekom najtoplijih dana u srpnju i kolovozu. Jeseni su blage a zime
vjetrovite. Zimi puse bura sa istoka i sjeveroistoka a u proljece i jesen-jugo. Zimsko kiSno razdoblje je
Siroko rascijepano u proljetni i jesensko-zimski maksimum. Najsusi dio godine pada u toplo godisnje doba
(na ovom podrucju ljetne suse nisu rijetkost).

Temperatura. Godisnji prosjek temperature zraka na sjevernom dijelu Jadrana iznosi oko 14°C. Sijecanj
kao najhladniji mjesec ima srednju temperaturu uglavnom iznad 6°C, a srpanj i kolovoz oko 24°C.
Insolacija. Meteoroloski uvjeti za prijem solarne energije su povoljni. Obzirom na prosje¢nu naoblaku,
godidnje dozradena energija na podrudju Istre i Kvarnera iznosi priblizno 4,7 GJ m2,

Magla i naoblaka. Magla je na kvarnerskom podrucju rijetka pojava, manja od desetak dana godisnje i to
se dogada prvenstveno tijekom zimskih i proljetnih mjeseci. Od studenog do veljace traje zimski rezim
naoblake, kad ima vise oblacnih nego vedrih dana. Srednja naoblaka za prosinac krece se oko 6 desetina.
Proljetno povecanje naoblake u Kvarneru javlja se u oZujku. Sredinom lipnja nastupa ljetna vedrina.
Najvedriji dio godine je kraj srpnja i pocetak kolovoza. Prosjecna obla¢nost zimi iznosi 6/10 a ljeti krece se
izmedu 2/10i 4/10.

Oborine. Prosjecne godiSnje koli¢ine oborina na otoku Krku iznose 1063 mm, sa zabiljezenim sezonskim
maksimumom od 1419 mm i minimumom od 734 mm, s povratnim periodom od 22 odnosno 24 godine.
Vjetar. Najvazniji su vjetrovi sjeveroistoCni - osobito zimi kao bura ili kao ljetni noéni burin, zatim
jugoisto€ni - osobito kao jugo u proljece i jesen te sjeverozapadni - osobito kao trajne etezije ljeti
(maestral). Drugi su vjetrovi manje ucestali i kratkotrajni, a njihov smjer i intenzitet ovisi o putanji i o
stupnju depresije ciklonalnih poremecdaja u odnosu na geografsku Sirinu.

Vlaznost. Prosjecna relativna vlaznost zraka tijekom veceg dijela godine iznosi 65 %, u studenom 75 %, a
u ljetnim mjesecima 60 %.

STANOVNISTVO

Podrucje zahvata smjesteno je na krajnjem jugoistoku otoka Krka na kojem Zivi ukupno 19.383 stanovnika
(podaci iz 2011. god.) Zahvat se u cjelosti nalazi na podrué¢ju Opdine Baska gdje Zivi ukupno 1.674
stanovnika od ¢ega u samom naselju Baska 981, dok je ostatak stanovnistva u naseljima Jurandvor (299
stanovnika), Draga Basc¢anska (253 stanovnika), Batomalj (141 stanovnik).

Broj stanovnika i korisnika prostora u zimskim i ljetnim mjesecima varira. Tijekom ljetnih mjeseci podrucje
Baske, narocito prostor prirodne plaze posjecuju i korisnici koji dolaze iz dijelova Krka i Primorja, Sto
viSestruko povecava broj korisnika prostora, ¢esto ta brojka premasuje i 10.000 ljudi u jednom danu.
Dolasci i odlasci u prostor Baske odvijaju se i morskim putem.

Kapacitet iskoristivosti prostora doseglo je visoki stupanj Sto zahtjeva i odredene promjene u smislu
zadovoljenja potreba koje se u ovom slucaju odnose na kvalitetnu i brzu cestovnu vezu. Izmicanje
prometa van naselja osigurava vedi stupanj prometovanja vozila, biciklista (predvidena izgradnja
biciklisticke staze uz novu prometnicu u punoj duZini sa spojevima do naselja), te uvodenje nogostupa na
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dijelovima trase gdje je to potrebno. Postojeéa drzavna cesta DC102 koja prolazi kroz naselja ostat ¢e u
funkciji za lokalni promet ¢ime ée se naselja prometno rasteretiti.

KVALITETA ZRAKA

Na podrucju Opéine Baska nema mjernih stanica za pracenje oneciSéenja zraka. Temeljem pokazatelja na
mjernim postajama izvan podrucja Opcine Baska koji ukazuju da su emisije zagadujucih tvari niske i ispod
granicnih i preporucenih vrijednosti, te temeljem Cinjenice da na prostoru opéine nama evidentiranih
znacajnijih zagadivaca zraka, moze se zakljuciti da je zrak na podrucju Opcine Baska I. Kategorije.

BUKA

Za podrucje Opcine Baska nisu izvrSena mjerenja razine buke tako da ne postoje sluzbeni podaci o
izvorima i razinama buke.

U promatranom prostoru, u koridoru buduce ceste nema prisutnih izvora buke, a sam koridor ceste nalazi
se van podrucja naselja, u vegetativnom pojasu u kojem prakticki ne postoji prema postoje¢em stanju
prisutnost buke ni iz kojeg izvora. Na mjestima spoja sa postojeéom drzavnom cestom DC102, prisutna je
emisija buke od postojeceg cestovnog prometa.

4. OPIS UTJECAJA ZAHVATA NA OKOLIS, TUEKOM PRIPREME, GRADENJA | KORISTENJA ZAHVATA

Utjecaj zahvata na sastavnice okolisa

UTJECAJ NA ZASTICENA PODRUCIA

Tijekom gradenija i koristenja

Na podrucju zahvata i njegovom uzem podrucju ne nalazi se niti jedno zaStiéeno podrudje prirode
sukladno Zakonu o zastiti prirode (NN 80/13, 15/18, 14/19, 127/19).

Najblize zasticeno podrucje je Posebni rezervat - ornitoloski — Glavine — Mala Luka koji se nalazi oko 3,3
km isto¢no od zahvata.

Planirani zahvat nece ima utjecaj na zasti¢ena podrucja s obzirom da se zastiéena podrucja nalaze izvan
obuhvata zahvata.

Utjecaj na podrucja zasticena ili predloZena za zastitu nadleznom prostorno-planskom
dokumentacijom

Prema vaZe¢em PPUO Baska na Sirem podrucju trase obilaznice nema prirodnih podrucja koje se Stite
prostornim planom.

UTJECAJI NA BIORAZNOLIKOST

Utjecaj na stanisne tipove i floru

Na podrucju obuhvata planiranog zahvata dodéi ¢e do gubitka (zauzeéa) postojecih stanista u iznosu od
oko 9,04 ha. Takav oblik izravnog utjecaja bit ¢e trajnog karaktera zbog potpunog uklanjanja vegetacije i
zauzeda staniSta elementima zahvata tijekom izgradnje. Stanista koja ¢e se trajno izgubiti su kombinacija
stani$ta E.3.5.1. Suma i $ikara medunca i bjelograba, C.3.5.1. Isto¢nojadranski kamenjarski pagnjaci
submediteranske zone, 1.2.1. Mozaici kultiviranih povrsina i 1.1.8. Mozaik zapustenih poljoprivrednih
podrudja.

Tijekom izgradnje uslijed uklanjanja vegetacije i degradacije tla ofekuje se privremen utjecaj emisije
prasine i ostalih Stetnih tvari oslobodenih za vrijeme radova na biljne vrste i vegetaciju. Takav je utjecaj
privremen i lokaliziran te se smatra zanemarivim.

Kao posljedica degradacije prirodnih stanista je otvaranje novih koridora za Sirenje korovne i ruderalne
vegetacije te stranih invazivnih vrsta biljaka. U sluéaju navedene pojave nuino je pravovremeno
uklanjanje invazivnih vrsta, kako bi se smanjio posljedi¢no negativan utjecaj na prirodna stanista i vrste.
Izvodenjem radova na dijelovima trase koji prolaze preko vodotoka Suhe Ri¢ine i njezinih pritoka (desetak
bujica/povremenih tokova koje planirana obilaznica presijeca), postoji mogucnost utjecaja na njezina
vodena i vlaZna stanista.

Ukoliko dode do zadiranja u vodotok i/ili urusavanja korita, negativni utjecaj ¢e se ocitovati u obliku
osteéenja i gubitka povrSina navedenih staniSta (npr. isuSivanje staniSta zatrpavanjem gradevinskim
materijalom) te promjene staniSnih uvjeta (promjena hidroloskog rezima, eutrofikacija i zakiseljavanje
staniSta uslijed neadekvatnog odlaganja dusika, taloZenje praSine i sl.). Stoga, projektiranjem predmetne
obilaznice treba posti¢i da njezini strukturni elementi ne zadiru u sam vodotok i riparijsku zonu te uz
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pailjivo izvodenje radova te sprjeCavanje odrona materijala u vodotok, vjerojatnost pojave negativnog
utjecaja na vodena stanista te populacije vodenih i mocvarnih vrsta moZze se smatrati zanemarivom.
Tijekom koristenja i redovitog odrzavanja zahvata, mogudi utjecaji na floru, vegetaciju i stanista nastaju
uslijed odvijanja cestovnog prometa. Glavne negativne utjecaje predstavljaju degradacija tla te izvori
onecis¢enja zraka, supstrata (tlo), povrsinskih i podzemnih voda koji, povezano s prometom, uzrokuju pad
kvalitete prisutnih stanisnih tipova. Kako se promjene ocekuju prvenstveno u uskom pojasu uz cestu,
stoga su i mogudéi negativni utjecaji na floru vezani za promjenu kvalitete povoljnih stanista na relativno
uskom pojasu. Uzevsi u obzir dostupnost povoljnih stanista izvan ovog pojasa, procijenjeni negativan
utjecaj na floru je mali i prihvatljiv.

Tijekom izgradnje i koristenja zahvata, mogudi su akcidenti poput izlijevanja vecih koli¢ina Stetnih tvari u
okoli$ (npr. ulja, masti, goriva i sl.) i/ili pojave poZara veéih razmjera, $to bi moglo imati znacajan
negativan utjecaj na okolna stanista i vegetaciju na Sirem predmetnom podrucju.

S obzirom na nisku vjerojatnost pojave ovakvih akcidenata, rizik od nepovoljnog utjecaja u slucaju
akcidenata smatra se prihvatljivim uz pravilnu organizaciju gradiliSta i gradevinskih radova te uz
pretpostavku normalnog odvijanja prometa, primjenu odgovarajuée signalizacije i zasStite od izlijetanja
vozila te redovitog odrzavanja ceste.

Utjecaj na faunu

Glavna posljedica izgradnje je trajno zauzimanje, oSteéenje i izmjena postojecih stanista tj. podrucja
razmnozavanja, hranjenja i mjesta za odmor vrsta. Najveci izravan utjecaj izgradnje predmetnog zahvata
bit ¢e na staniSta kamenjarskih pasnjaka, mozaike kultiviranih povrSina i zapustenih poljoprivrednih
povrsina te na staniSta Suma i Sikara medunca i bjelog graba. Kako se radi o stanisnim tipovima koji su ve¢
antropogeno izmijenjeni te stanistima koja dominiraju i na Sirem podrucju utjecaja zahvata, procijenjeni
trajni gubitak relativno je mali. Dostupnost navedenih povoljnih stanista izvan podrucja utjecaja je velika
te se utjecaj gubitka (zauzeca) i promjene stanista za faunu ovog podrucja moZe smatrati prihvatljivim.

Za vrijeme izvodenja radova, uslijed rada strojeva i ostale mehanizacije, kretanja ljudi i vozila doci ¢e do
povecanja razine buke, vibracija i emisija Cestica prasine Ssto moZe dovesti do uznemiravanja i stradavanje
pojedinih lokalno prisutnih Zivotinjskih vrsta. Isto tako, uslijed kréenja vegetacije i uklanjanja gornjeg sloja
zemlje mozZe dodi do ostecivanja gnijezda i Zivotinjskih nastambi.

S obzirom da se radi o lokaliziranim i privremenim utjecajima, ograni¢enim na vrijeme trajanja radova i
uzi prostor procijenjenog gradevinskog pojasa, utjecaj je mali i prihvatljiv.

Kako bi se utjecaji tijekom izgradnje zahvata na faunu sveli na najmanju mogucu mjeru, potrebno je
izgradnju prometnice provesti u periodu izvan radoblja gnijeZzdenja ptica i vece aktivnosti drugih
Zivotinjskih vrsta.

Prepoznati utjecaji na faunu tijekom koristenja predmetnog zahvata odnose se na promjenu kvalitete
staniSta u rubnom pojasu ceste, stradavanje Zivotinja prilikom prelaska ceste te fragmentaciju stanista za
vrste za koje prometnica predstavlja fizicku barijeru.

Odvijanje cestovnog prometa dovest ¢e do emisije ispusnih plinova i Cestica prasSine, otjecanje onecis¢ene
vode s kolnika u okolis uslijed padanja kiSe te povecéane razine buke u okolis, Sto uzrokuje pad kvalitete
staniSta uz samu planiranu prometnicu. Buduci da planirana trasa veéim svojim dijelom prolazi
antropogeno utjecanim podrucjem na kojem se ne ocekuje velika brojnost i raznolikost ugroZenih
Zivotinjskih vrsta, procjenjeno je da se navedeni utjecaji iako su dugotrajni i negativni ne smatraju se
znacajnim. Isto tako za ocekivati je da ¢e Zivotinjske vrste uslijed stresa uzrokovanog padom kvalitete
staniSta i promjene staniSnih uvjeta naseliti ista ili slicna povoljnija staniSta zastupljena na Sirem
predmetnom podrucju.

Utjecaj fragmentacije staniSta i rubnog efekta ocituje se na pojedinim Zivotinjskim vrstama u vidu
smanjenja areala kretanja, prekida migracijskih putova, pogotovo za vrste koje ne mogu prijedi
prometnicu jer im predstavlja preveliku fizicku barijeru (mali sisavci, vodozemci i gmazovi) ili im je
kretanje ograniceno zbog uznemiravanja, zbog ¢ega izbjegavaju navedeno podrudje.

Za vrijeme koristenja izgradene prometnice doci ¢e do povedane vjerojatnosti stradavanja u koliziji s
vozilima. Moguca je kolizija razli¢itih vrsta Zivotinja kao Sto su sisavci, ptice, gmazovi i dr. Pregazene
Zivotinje dodatno privlace vrste koje se mogu hraniti strvinom, ¢ime povecavaju rizik od novih ugibanja na
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prometnici. Kako bi se umanjila moguénost stradavanja tih vrsta, potrebno je redovito prilikom ophodnje
i odrzavanja ceste uklanjati strvine s ceste i pojasa uz cestu.

Osim toga, duz trase obilaznice predvideni su prolazi (podvoznjak i most) te mali propusti za protok
bujica, koji mogu posluZiti za prolaz manjih Zivotinja ispod prometnice, Sto ¢e doprinijeti prevenciji
stradavanja.

Do negativnog utjecaja na ptice u obliku kolizije moZe dodi i u slucaju koriStenja prozirnih barijera za
zaStitu od buke. Negativan se utjecaj barijera na ptice moze umanijiti koriStenjem neprozirnih barijera ili
iscrtavanjem prozirnih barijera (siluete ptica, gusta mreza horizontalnih pruga koje su odvojene 5 - 10 cm)
kako bi ih ptice mogle vidjeti i izbjeci.

Tijekom izgradnje i koristenja zahvata, mogudi su akcidenti poput izlijevanja vecih koli¢ina Stetnih tvari u
okoli$ (npr. ulja, masti, goriva i sl.) i/ili pojave poZara veéih razmjera, $to bi moglo imati znacajan
negativan utjecaj na faunu Sireg predmetnog podrucja. S obzirom na nisku vjerojatnost pojave ovakvih
akcidenata, rizik od nepovoljnog utjecaja u sluéaju akcidenata smatra se prihvatljivim uz pravilnu
organizaciju gradiliSta i gradevinskih radova te uz pretpostavku normalnog odvijanja prometa, primjenu
odgovarajuce signalizacije i zaStite od izlijetanja vozila te redovitog odrzavanja ceste.

UTJECAJI NA TLO | POLIOPRIVREDU

Tijekom gradenja

Glavni ocekivani negativni utjecaji na tlo i poljoprivredno zemljiste, vezani uz pripremu i izgradnju
planirane obilaznice, su trajna prenamjena tla, gubitak poljoprivrednih podrucja uslijed trajnog
narusavanja zemljiSnog pokrova te gubitak poljoprivredne proizvodnje na tom podrucju.

Izgradnjom predmetnog zahvata doci ¢e do trajne prenamjene 6 ha povrsine, uzimajuéi u obzir povrsinu
pretpostavljenog radnog pojasa podrucja 15 m lijevo, 15 m desno od osi trase, od ¢ega se oko 80 %
odnosi na gubitak povrsine tla koluvija s prevagom sitnice (kategorija boniteta tla P2) te oko 20 % gubitak
na povréine zastupljene rendzinama na $ljunku (kategorija boniteta tla N-1 iliti PS).

S obzirom na bonitet, odnosno proizvodnu sposobnost zemljista, na podrucju pretpostavljenog radnog
pojasa najve¢im ¢e dijelom biti utjecaja na kategoriju P2 — vrijedna obradiva zemljista. lzgradnjom
zahvata ukupno ¢e dodi do trajne prenamjene oko 5 ha vrijednog obradivog tla (P2) te oko 1 ha ostalog
poljoprivrednog tla, $uma i $umskog zemlji$ta (PS).

Uzimajuéi u obzir strukturu koriStenja zemljiSta izradenu analizom i interpretacijom digitalne ortofoto
snimke i google satelitskih snimaka, ocekivani gubitak, odnosno trajna prenamjena postojeceg zemljista
na podrucju pretpostavljenog radnog pojasa iznosit ¢e 6 ha, od Cega ¢e najizraZeniji utjecaj biti na
poljoprivredna podrucja i to na mozaike poljoprivrednih povrsina.

Sukladno provedenoj analizi podrucje planiranog zahvata nalazi se na podrucju visokog rizika od nastanka
erozijskog procesa.

Moguci su negativni utjecaji na tlo i poljoprivredno zemljiSte uslijed nekontroliranog izlijevanja Stetnih
tekudina (goriva, ulja, masti, sredstva za odrZavanje strojeva i sl) iz gradevinskih strojeva u tlo i
poljoprivredno zemljiSte. Prema navedenom, tijekom izgradnje zahvata ocekuju se negativni utjecaj na tlo
i poljoprivredno zemljiste u dijelu trase ceste koja je planirana na podrucju poljoprivrednih povrsSina.
Utjecaji na tlo i poljoprivredno zemljiste su linijski, trajnog i lokaliziranog karaktera, a odnose se na uZe
podrucje oko trase obilaznice.

Tijekom koristenja

Obzirom da prometnica prolazi kroz poljoprivredne povrSine, doéi ¢e i do fragmentacije postojecih
poljoprivrednih parcela $to ¢e utjecati na neometanu poljoprivrednu proizvodnju. Posljedi¢no ée dodi do
smanjenja koristenja proizvodnog potencijala tla na tom podrucju.

S obzirom na tip i vrstu zahvata koji je linijski i koji se odnosi na usko podrucje oko planirane trase
obilaznice utjecaj prenamjene zemljiSta je od niskog znacaja. Utjecaj prenamjene poljoprivrednog
zemljiSta na lokalnu proizvodnju bilja i proizvodni potencijal tla je takoder od niskog znacaja.

Tijekom koristenja obilaznice mozZe doéi do negativnog utjecaja na tlo i poljoprivredno zemljiste u vidu
imisija i emisija Cetica i Stetnih tvari (prije svega teSkih metala, kao sto su npr. kadmij, olovo i dr.) iz
motornih vozila na udaljenosti od 100 + 100 m od trase obilaznice. Kontaminacija biljaka olovom
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najve¢om mjerom odvija se putem apsorpcije korijenom iz tla ali je takoder moguca kontaminacija olova

preko pora u lis¢u apsorpcijom neposredno iz zraka.

Na povrsini ceste, u kiSnom razdoblju, prikupljaju se znatne kolic¢ine oborinskih voda, koje ispiru povrsinu

prometnice, te otapaju i mobiliziraju oneciséujuce tvar (ulja, goriva i sl.). Prema tome, povremene

kolnicke vode sa ceste treba smatrati onecis¢enim te kao takve predstavljaju negativan utjecaj na tlo i

poljoprivredne povrsine

Moguénosti onecisc¢enja tla i poljoprivrednog zemljiSta imisijama iz tekucih tvari (benzin i diesel, motorna

ulja, tekuéine za pranje stakla i sredstva protiv smrzavanja tekuéine u hladnjaku motora) odnosi se na

podrucje uz samu trasu. Utjecaj koriStenja predmetnog zahvata na tlo i biljnu proizvodnju biti ée trajnog i

lokalnog karaktera ali niskog intenziteta.

UTJECAJ NA SUMSKE EKOSUSTAVE | SUMARSTVO

Tijekom pripreme i gradenja

Zahvat je planiran dijelom na podrucju drzavnih i privatnih Suma. Drzavne Sume pripadaju gospodarskoj

jedinici Obzova (oznaka 938), kojom upravljaju Hrvatske $ume, Uprava $uma podruZnica Senj, Sumarija

Krk. Privatne Sume na podrudju utjecaja zahvata pripadaju gospodarskoj jedinici Vrbnik-Baska.

Utjecaji na Sume i Sumarstvo ocitovat ¢e se u trajnom gubitku povrSina pod Sumom izravnim

zaposjedanjem Sumskoproizvodnih povrsina. Razmatrajuci radni pojas predmetnog zahvata to ¢e nastati

na povrsini drzavnih Suma od 0,36 ha te na povrsini privatnih Suma od 1,35 ha.

Gubitak izravnim zaposjedanjem povrsine gospodarskih Suma znacajno je manji od gubitka opéekorisnih

funkcija Suma. Opcekorisne funkcije Suma na povrSinama koje ée se izgubiti ocijenjene su za sve poligone

nastale interpretacijom Sumskih sastojina procjenom njihovog stanja i strukture.

Vrijednosti procjene je napravljana na temelju valorizacije opcéekorisnih funkcija u gospodarskoj jedinici

Vrbnik-Baska (PRO SILVA d.o.0., 2016).

Prema napravljenom izracunu, trajnim zaposjedanjem je ugroZzeno 1,71 ha Suma i Sumskog zemljiSta s

ukupnom vrijednos¢u opcekorisnih funkcija Suma od 288.765 bodova. Od toga na drZavne Sume otpada

svega 0,36 ha s vrijednosSc¢u opéekorisnih funkcija Suma od 74.520 bodova, a na privatne Sume povrsina
od 1,35 ha s vrijednos$¢u opcekorisnih funkcija Suma od 214.245 bodova.

Utjecaji koji se mogu pojaviti tijekom izvodenja radova odnose se na:

e zahvadanje povrsine koja je veca od planirane (ukljuéujucéi potencijalno kréenje Suma za izgradnju
pristupnih putova gradiliStu i deponiranje materijala),

e fragmentaciju Sumskih ekosustava (ostavljanje malih/uskih povrsina Sumskih sastojina nakon
prosijecanja trase),

e gubitak drvne zalihe kréenjem Suma za potrebe uspostavljanja gradilista,

e smanjenje opcekorisnih funkcija Suma zbog kréenja Suma radi uspostave gradilista,

e oteZano gospodarenje Sumama presjecanjem Sumske infrastrukture u svrhu uspostavljanja gradilista
i izgradnje prometnice,

e nastanak erozijskih procesa, potencijalnih klizista i pojacanih buji¢nih tokova zbog uklanjanja
vegetacijskog pokrova, moguce je na cijelom podrucju trase, jer je isto prema Prostornom planu
uredenja opcine Baska (kartografski prikaz 3.3. Uvjeti koriStenja i zaStite povrsina — podrucja
posebnih ogranicenja u koristenju — podrucja i dijelovi primjene planskih mjera zastite) naznaceno
kao podrucje podloZno djelovanju erozije — tlo IV. Promatrajuéi radni pojas same trase evidentirani
su buji¢ni tokovi Suhe Ricine, pa navedeni negativni utjecaju mogu biti osobito znacajni na Cetiri
dijela trase sljedeéih stacionaza: 0+200 do 0+500, 1+050 do 1+910, 2+120 do 2+760 te 3+550,
4+500.

e izgradnja (kréenje vegetacijskog pokrova) i koristenje (upustanje oborinskih/kolni¢kih voda u okolni
teren) predmetne prometnice, uslijed vecih oborina, mozZe potencijalno uzrokovati nastanak novih
bujica, pomicanje masa te nanosenje erodiranog materijala u Sumu i na Sumsko zemljiste. Planirana
prometnica prelazi preko buji¢nih tokova, i to na stacionazama: 0+200, 0+330, 0+500, 1+050, 1+250,
1+670, 14910, 2+120, 2+300, 2+760, 3+550), 4+000 te 4+500.

e oStecivanje Sumskih cesta koristenjem teske mehanizacije,
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e ostecivanje rubova Sumskih sastojina i njihova korijenja teSkom mehanizacijom,
e smanjenje vitalnosti Sumskih sastojina stvaranjem novih Sumskih rubova kréenjem Suma za potrebe
uspostavljanja gradilista,
e pojava Sumskih Stetnika i bolesti drveéa uslijed ostavljene posjec¢ene drvne mase,
e promjena sastava Sumske zajednice unosom invazivnih vrsta bilja u Sumske zajednice tijekom
izvodenja radova na izgradnji predmetne pometnice,
e povecani rizik od nastanka i Sirenja poZara tijekom izvodenja planiranih radova
e akcidentne situacije koje se mogu pojaviti tijekom radova, a rezultiraju oneciséenjem okolisa.
Tijekom koristenja
Negativni utjecaji tijekom koriStenja ceste su:
e povecana opasnost od poZara uslijed poveéanja opsega prometa,
e akcidentne situacije koje mogu rezultirati onecis¢enjem okolisa.
Struktura Suma na podrucdju zahvata promatrana gospodarski niske je vrijednosti jer veéi dio Sumskih
povrsina Cine panjaca hrasta medunca i Sikare. Medutim njihova vrijednost leZi u tome da Stite tlo od
ispiranja, snizavaju temeraturu mikroklime i poveéavaju plodnost tla.
Ipak, uzevsi u obzir gore navedeno i relativno malu zahvaéenu povrsinu utjecaj je prihvatljiv uz postivanje
naznacenih mjera.
UTJECAJ NA LOVSTVO I DIVLIAC
Tijekom pripreme i gradenja
Tijekom pripremnih radova nisu prepoznati negativni utjecaji. Mogué je privremeni negativni utjecaj
kratkotrajnog karaktera u vidu uznemiravanja divljai zbog rekognosciranja terena neposredno prije
samog pocetka izvodenja radova.
Tijekom izgradnje trase i biciklisticke staze u radnom pojasu doci ¢e do trajnog gubitka povrsina na kojima
divljac¢ ima prirodne uvjete za obitavanje, prehranu i napajanje, razmnoZavanje i sklanjanje te koje ujedno
sluze za lov divljaci i ostale lovnogospodarske aktivnosti. Ukupan gubitak lovnih povrSina drzavnog
otvorenog lovista VIII/1 Baska iznosi 4,08 ha.
Prepoznati negativan utjecaj na divlja¢ kroz naruSavanje mira u stanistu tijekom izvodenja radova
izgradnje prometnice imat ée gradevinski radovi u smislu rastjerivanja divlja¢i bukom, svjetlosnim
onecis¢enjem, kretanjem strojeva i ljudi te je za ocekivati da ¢e se divlja¢ koja obitava u podrucju
obuhvata privremeno sklanjati i napustati to podrucje.
Treba izbjegavati nepotrebno kretanje ljudi i strojeva izvan radnog pojasa te postupati u skladu sa
Zakonom o lovstvu (NN 99/18, 32/19, 32/20) kako ne bi doslo do moguceg stradavanja divljaci, $to nalaze
mir u loviStu za vrijeme reprodukcijskog ciklusa divljaci.
Potrebno je uspostaviti suradnju sa lovoovlastenicima te ih obavijestiti o periodu izvodenja radova u
njihovom lovistu te dogovoriti naknadu za lovnogospodarske i lovnotehnicke objekte koje ¢e eventualno
trebati ukloniti ili preseliti ukoliko se neki od njih nalaze u blizini trase.
Provedba lovnog turizma tijekom pripreme i izgradnje predmetnog zahvata biti ée oteZana, ali uz
primjenu mjera zastite, utjecaji na lovstvo se smatraju prihvatljivim.
Isto tako, bududi da je zahvat smjesten na podruc¢ju bas¢anske doline, u blizini naseljenog podrucja u
naseljima Draga Bascanska, Batomalj, Jurandvor i Baska, za ocekivati je da se na tim dijelovima divljac veé
priviknula na prisustvo ljudi i prometa.
S obzirom na navedeno moZe se zakljuciti da ukupan utjecaj tijekom pripreme i izvodenja predmetnog
zahvata na divljac i lovstvo nije znacajan.
Tijekom koristenja
Utjecaji tijekom koristenja prometnice su promjena kvalitete stanisnih prilika (emisija buke i onecisc¢enje),
stradavanja od naleta vozila na divljac te gubitci lovno-produktivnih povrsina.
Gubitak od oko 4,08 ha lovnoproduktivnih povrsina, podrazumijeva gubitak stanista divljaci izravnim
zaposjedanjem uslijed izgradnje kolnicke konstrukcije, Sto predstavlja trajni negativni utjeca;j.
Mir u lovistu trajno ¢e se narusiti prometovanjem cestovnih vozila i biciklista. Odvijanje prometa, zbog
povecane razine buke te emisije ispusnih plinova i Cestica prasSine, uzrokuje promjene stanisnih uvjeta uz
samu trasu, Sto neposredno utjeCe i na jedinke divljaci. Za ocekivati je da ¢e se uslijed navedenih
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poremedaja divlja¢ udaljiti od prometnice te obitavati na razmaku na kojem stresni faktor ne doseze,
odnosno nije prisutan. Kroz odredeno vremensko razdoblje divlja¢ ¢e se postepeno navikavati na novi
element u prostoru te ¢e samim time poceti koristiti i uZze podrucje uz predmetnu obilaznicu.

KoriStenje ceste uzrokovat ¢e i svjetlosno oneciséenje. Svjetlost (svjetla na vozilima, rasvjeta i sl.),
posebice noéu, je uzrok uznemiravanja i stradavanja te promjena u ponasSanju i podrucju
rasprostranjenosti divljaci.

Utjecaj je prepoznat i u fragmentaciji staniSta, ometanom kretanju uhodanim koridorima divljaéi Sto
moZe utjecati na strukturu i brojnost populacija divljaci. Stoga je nuzno za o€uvanje stabilnosti populacija
divljaci, ocuvati, koliko je najviSe mogude, cjelovitost stanista i omoguditi kretanje divlja¢i uhodanim
koridorima.

S obzirom na prisutnost povoljnih stanista izvan podrudja utjecaja zahvata, kao i projektom predvidenih
cestovnih propusta i prolaza (podvozZnjak i most), koji omoguduju prolazak ne samo malih Zivotinja iz
skupine vodozemaca i gmazova nego i divljaci, utjecaj fragmentacije stanista te stradavanja Zivotinja je
mali ali prihvatljiv.

Sukladno ¢lanku 66. Zakona o lovstvu (NN 99/18, 32/19, 32/20), na Sirem podrudju zahvata je zabranjeno
loviti divlja¢ lovackim oruzjem u pojasu 100 m od granice naselja.

Buduéi da je zahvat smjesSten u blizini naseljenog podrucja u naseljima Draga Bascanska, Batomalj,
Jurandvor i Baska, utjecaj na divljac i lovstvo neée biti znacajan niti tijekom koristenja.

UTJECAIJI NA VIZUALNU KVALITETU KRAJOBRAZA

Planirani zahvat je na podrucju Baséanske doline koja je zatvoreni krajobraz povijesno vrlo vaine doline $to ga Cini
podrucjem velike asocijativne vrijednosti, a ujedno je i slikovita cjelina atraktivnih vizura. lzgradnja nove
prometnice izvan ve¢ izgradenog podrucja naselja tj. u pretezno antropogenom krajobrazu imati ¢e utjecaj na
krajobraz, i to kroz promjene u fizickoj strukturi krajobraza.

Promjene fizicke strukture krajobraza provladiti ¢e se u punoj duZini zahvata obzirom na topografiju
terena, poloZenost trase na blagoj padini te zavr$ni dio poloZen ravnim dijelom udoline. Medutim,
paralelno vodenje ceste sa prirodnim datostima (padine i dolina, potok) ima najmanji utjecaj na
krajobraz.

Trasa je u horizontalnom i vertikalnom smislu poloZena na nacin da Sto bolje prati reljef terena, i na trasi
nema vijadukata. Cesta je ve¢inom u zasjeku ili na nasipu. Prosje¢ne visine usjeka i nasipa su oko 3 m, §to
nece imati prevelikog utjecaja na krajobraz. Najvisi usjek visine oko 7 m je na pocetku trase tj. na mjestu
odvajanja od postojeée ceste gdje je i sada visoki usijek, ali je taj po€etni predio Sumovit i samim time
vizualno zaklonjen.

Na trasi u krajnjem dijelu je most kojim se prelazi vodotok, ali je to veé podrucje nizine i zona naselja i
postojecih prometnica stoga ¢e imati minimalni utjecaja na krajobraz.

Podrucje kojim prolazi trasa su uglavnom zapustene neobradene poljoprivredne povrsine i livade a
manjim dijelom i rubni dijelovi primorske Sume. Novom prometnicom ¢e dio tog prirodnog zelenog
pokrova nestati.

Glavne vizure koje se pruzaju na dolinu su sa visokih platoa iznad doline na zapadnoj i isto¢noj strani i sa
postojece prometnice koja se od prijevoja Treskavac spusta u dolinu. Pogled na planirani zahvat biti ¢e
jedino sa isto¢nog platoa, ali je i tu kao i na vidikovcu na zapadnom platou naglasak na vizuri prema plazi i
moru, a planirani zahvat zavrSava ranije.

Planirani zahvat ¢e imati utjecaj na krajobraz tijekom gradenja i tijekom koristenja.

Tijekom gradenja - Prisutnost mehanizacije i gradiliSte samo po sebi ne uklapa se u prirodno okruzenje ali
je utjecaj privremenog karaktera do okoncanja izgradnje. Za potrebe gradnje biti ¢e potrebno forimirati
prilazne puteve gradiliStu, privremena odlagalista materijala i sl. Svako zadiranje u Siri prostor izvan
podrucja same trase imati ¢e utjecaj na krajobraz koji moze biti | trajni ako se nekontrolirano pristupi sjeci
stabala | probijanju raznih puteva. OCJENA UTJECAJA: slabi do jaki utjecaj

Tijekom koristenja - Utjecaj zahvata tijekom koristenja je trajnog karaktera te je stoga potrebno voditi
racuna o povrSinama zahvata, a prije svega o zelenim povrsinama, uredenim povrSinama pokosa nasipa,
zasjeka, bankina , bermi te odvodnom sustavu oborinskih voda sa kolnika ali i vanjskih voda.
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Zapustanje tih povrsina moze negativno djelovati na vizuelni efekt prostora tako da je odrzavanje nuzno.
Rubni djelovi vegetativnog pojasa uz prometnicu te odrzavanje rubova zasjeka i pokosa vazan su segment
kojim se sprijeCava erodiranje terena i gubitak vegetacije. OCJENA UTJECAJA: slabi
UTJECAJI NA KULTURNO - POVIJESNU BASTINU
U cijeloj duzini te zadanoj Sirini utjecaja obilaznica Draga Bas¢anska - Jurandvor zauzima prostor na
kojemu se nalazi 16 lokaliteta s kulturno-povijesnim znacajem.
Analiza utjecaja i ocjena prihvatljivosti zahvata:
A. Zona izravnog utjecaja (zona A):
A.l. Kulturno-povijesne cjeline i etnozone:
A.1.1 Kulturno-povijesna cjelina naselja sv. Juraj i Bernardovi — Draga Basc¢anska
(kart.oznaka KP-1)

A.1.2 Etnozona sv. Juraj — Draga Bas¢anska ( EZ-1)
A.1.3 Etnozona - lokalitet Sutvid — Draga Basc¢anska (EL-3)
A.1.4 Etnozona - lokalitet Merine — Draga Bas¢anska (EL-4)
A.1.5 Kulturno - povijesna ruralna cjelina Jurandvor (KP-2)
A.1.6 Kulturno - povijesna ruralna cjelina Batomalj (KP-3)
A.1.7 Kulturno - povijesna cjelina grada Baske (KP-4)
Utjecaji tijekom pripreme i gradenja obilaznice:

e narusavanje integriteta etnozona i kulturno-povijesnih cjelina u zoni izravnog utjecaja (zona A)

e uruSavanje kamenih suhozida koji se nalaze unutar navedenih etnozona (EZ-1, EL-3, EL-4)

uzrokovanih prolaskom i radom teskih strojeva i vozila

Utjecaji tijekom koristenja obilaznice:

e moguca urusavanja kamenih suhozida zbog vibracija uzrokovanih prolaskom vozila na obilaznici
A.2 Pojedinacni lokaliteti - arheoloski lokaliteti, etno lokaliteti, pojedinacne gradevine sakralne i
profane arhitekture:

A.2.1 Stupa za sukno i mlin za Zito — Draga Basc¢anska (EL-2)

A.2.2 Kapela Sv. Rok — Draga Bas¢anska (SG-1)

A.2.3 Arheolosko nalaziste crkve sv. Nikole i anticka grobnica — Jurandvor (AN-2)
A.2.4 Kameni most (EL-1)

Utjecaji tijekom pripreme i gradenja obilaznice:

o |okaliteti EL-2 , SG-1, EL-1 nalaze se uz sadasnju drZavnu cestu i moguca su ostecenja uzrokovana

prolaskom teskih strojeva i vozila

o |okalitet AN-2 je djelomi¢no istrazen i postoji mogucnost novih arheoloskih nalaza tijekom

pripreme i gradenja obilaznice
Utjecaji tijekom koristenja obilaznice:
e moguca ostecenja svih navedenih pojedinacnih lokaliteta zbog vibracija uzrokovanih prolaskom
vozila na obilaznici
U zoni izravnog utjecaja (A) smatra se svaka fizicka destrukcija tih objekata/lokaliteta unutar predvidenih
250 m obostrano. Odvijanje aktivnosti tijekom izvodenja radova produciraju utjecaje u prostoru koji
mogu negativno djelovati na kulturno-povijesnu bastinu kod transporta, nekontroliranog Sirenja gradilista
kao i mogucda oSteéenja prouzrocena vibracijama.
B. Zona neizravnog utjecaja (zona B):
B.1 Pojedinacni lokaliteti - arheoloski lokaliteti, etno lokaliteti, pojedinacne gradevine sakralne i
profane arhitekture:
B.1.1 Kapela sv. Josipa — Draga Bas¢anska (SG-2)
B.2.2 Crkva sv. Jelisafete (Elizabete) ili pohoda Marijinog — Draga Bas¢anska (SG-3)
B.2.3  Crkva sv. Marija Goricka — brdo Grad (5G-4)
B.2.4 Crkva sv. Lucije s benediktinskom opatijom — Jurandvor (AN-1)
B.2.5 Crkva sv. Kriz — Jurandvor (SG-5)
B.2.6 Crkva sv. Nikole — Batomalj (SG-6)
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Utjecaji tijekom pripreme i gradenja obilaznice:
e navedeni lokaliteti nisu u zoni izravnog utjecaja ali postoji moguénost osSteéenja zbog vibracija
uzrokovanih koristenjem teskih strojeva i vozila
Utjecaji tijekom koristenja obilaznice:
e mogucéa oStecenja svih navedenih pojedinacnih lokaliteta zbog vibracija uzrokovanih prolaskom
vozila na obilaznici
U zoni neizravnih utjecaja smatra se narusavanje integriteta pripadajué¢eg prostora kulturnog dobra
unutar 500 m obostrano. Moguci utjecaji kao i u zoni A u ovisnosti su od organizacije gradnje, kontrole i
nacina ponasanja tijekom izvodenja radova te je potrebno osigurati stalan arheoloski nadzor.
Obzirom na specifiénost pojedinih objekata i lokaliteta potrebno je mjere primijeniti za svaku lokaciju
posebno.
UTJECAIJI NA VODE | STANJA VODNIH TUELA
Zahvat se nalazi na podrucju grupiranog vodnog tijela
- podzemne vode: JOGN_13 — JADRANSKI OTOCI - KRK.
- povrsinskog vodnog tijela JORN0002_001, SUHA RICINA BASCANSKA
Utjecaje na vodna tijela analizirana su u fazi izgradnje prometnice i kasnije tijekom koristenja. Gradenje
se provodi u odredenom vremenskom roku tako da u tom dijelu sve utjecaje moZemo definirati kao
privremene, dok su utjecaji tijekom koristenja stalni.. Nacin izvodenja radova i pridrZavanje propisanih
mjera, uz uvjet pridrzavanja vazecih propisa i uvjeta gradenja, umanijiti ¢e ili sprijeciti utjecaje na
podzemno i povrsinsko vodno tijelo.
Koristenje prometnice stvara stalni utjecaj i onecis¢enja koja dospijevaju u okoli§ odnosno vode.
Intenzitet oneciS¢enja ovisi o veliéini i vrsti prometa, te opc¢oj razini usluge na cesti. Posebno su opasne
akcidentne situacije u kojima sudjeluju vozila koja prevoze opasne terete (prometne nesrece, havarije i
dr.) zbog vremenske i prostorne nepredvidivosti.
Zahvat je u cijelosti smjesten u zoni podzemnog vodnog tijela i utjecajnog podrucja povrsinskog vodnog
tijela vodotoka Suhe Ricine Bas¢anske obzirom da je polozaj zahvata visinski iznad povrsine vodotoka i
oticanje voda ide u smjeru postoje¢eg vodotoka. Na pribliznoj stacionazi 4+100 prometnica sijecCe
vodotok (predvidena izgradnja mosta) Sto je kroz analizu utjecaja prepoznato.
Tijekom gradenja
Zahavat je smjesten izvan podrucja vodozastitnih zona, tocnije izvan dva podrucja Il zone tako da se ne
ocekuje utjecaj tijekom gradenja na vodozastitno podrucje. Manja izvoriSta vode nalaze se sjevernije od
lokacije postojece ceste na suprotnoj strani udoline te zahvat nema utjecaja.
Utjecaj tijekom izgradnje javlja se zbog promjene u okoliSu uzduZ trase, ovisno o nacinu izgradnje i
eksploatacije. Dolazi do promjene strukture terena s mogucim utjecajima na rezim i kakvoéu vodnih
resursa u slivu (povrsinskih i podzemnih voda). Otvaranjem usjeka ili zasjeka u terenu omoguceno je brze
i koncentrirano otjecanje povrsinskih voda i neprirodno dreniranje, a Cesto i presjecanje podzemnih
tokova vode. Nasipima se Cesto mijenjaju tokovi otjecanja povrsinskih voda, odnosno usmjeravaju se
povrsinski tokovi. Pri izvodenju gradevinskih radova najvecu opasnost predstavljaju gradevinski radovi
(miniranje, duboki iskopi, unistavanje i skidanje prirodnog pokrovnog sloja, i dr.).Na taj nacin mogudi su
poremecaji prirodnih pravaca prihranjivanja. Manipulanje s gradevinskim strojevima i teskim vozilima
koje ukljuCuje i pratecu opskrbu gorivom, te popravci i odrzavanje ¢ine potencijalnu opasnost od
prosipanja ili akcidentnih izlijevanja nafte i naftnih derivata, odbacivanje motornih ulja i slicnog otpada po
terenu. Svako nekontrolirano odlaganje ovih tvari predstavlja opasan izvor oneciséenja.
Odvodnja sanitarnih voda i onecis¢enih oborinskih voda - U slucaju nepravilnog rjesenja zbrinjavanja
sanitarnih voda i drugih otpadnih voda (servisne radionice) iz objekata izgradenih za potrebe gradilista,
moze dodi do procjedivanja i zagadenja povrsinskih i podzemnih voda.
Na mjestima postojecih privremenih pritoka vodotoku Suha Ricina Basé¢anska, kao i ostalih mjesta
potencijalnih buji¢cnih tokova, vododerina i sl., moZe tijekom gradenja dodi do erozije tla te prouzorciti
materijalne Stete. Rijec€ je o vanjskim vodama koje se tretiraju kao Ciste, za koje je potrebno na temelju
posebnih uvjeta Hrvatskih voda osigurati propuste u trupu ceste kako bi se i nakon izgradnje smanijila
opasnost od erozije trupa prometnice tijekom koristenja. Sve oborinske vode sa gradiliSta prirodnim
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slivom zavrSavaju ili u podzemlju ili u vodotoku Suhoj Riéini Baséanskoj te postoji opasnost od
zamudivanja vodotoka tijekom izvodenja radova, narocito u dijelu neposredno uz vodotok tijekom
izgradnje novog mosta. Opasnost od zagadenja vodnog tijela kod nekontroliranog odlaganja materijala uz
vodotok, u sluc¢ajevima jacih oborina mogu se procjedivati unutar korita. Stoga je potrebno sprijeciti bilo
kakva skladistenja uz vodotok.

Tijekom koristenja

Koristenjem prometnice stvaraju se stalni Stetni utjecaji i zagadenja koja dospijevaju u okolis. Intenzitet
zagadenja ovisi o veli€ini i vrsti prometa, te opcoj razini usluge na cesti. Posebno su opasne akcidentne
situacije u kojima sudjeluju teska vozila koja prevoze opasne terete (prometne nesrece, havarije i dr.)
zbog vremenske i prostorne nepredvidivosti.

Oneciséene oborinske vode kao osnovni izvor oneciséenja je ispiranje s kolnika prometnice koja je u
eksploataciji. a oneciséenja nastaju zbog: gubici iz sistema za pogon i podmazivanje (benzin, nafta,
motorna ulja, tekucine za hladenje i koCenje),ostaci guma i produkti trosenja habajuceg sloja (ostaci
asfalta, bitumena), emisija produkata sagorijevanja pogonskog

Oneciséenje povrsinskog sloja tla uz prometnicu — istrazivanjem je utvrdeno da se produkti sagorijevanja
pogonskog goriva (plinovi i aerosoli) deponiraju u tlo. Procjenjuje se da se oko 50 % olova emitiranog sa
ispusnim plinovima vozila, talozi u pojasu oko 30 m od ceste. Povrsinski sloj tla uz cestu moze sadrzavati i
do 400 ppm olova, dok biljke koje tu rastu akumuliraju i do 3000 ppm. | drugi teski metali u odredenim
uvjetima mogu biti vrlo pokretni i predstavljaju veliki rizik za zagadenje podzemnih voda.

Iznenadna zagadenja izazvana prometnim nesrecama Cesto dovode do razlijevanja i prosipanja Stetnog i
opasnog materijala. Naj¢esce su nesreée u kojima dolazi do razlijevanja naftnih derivata koji imaju veliku
sposobnost difuzije u teren i podzemlje.

Zbog sloZenosti te€enja i zadrZavanja vode u podzemlju zagadenje naftnim derivatima ima karakter
dugotrajnog djelovanja. Zagadenja se mogu aktivirati u razli¢itim hidroloskim uvjetima.

Negativni utjecaj od vanjskih voda moguc je u slu¢aju zacepljenja oborinskih odvodnih kanala i propusta u
trupu ceste. NeodrZavanje kolnicke konstrukcije i sustava odvodnje moZe uzrokovati negativne utjecaje
tijekom koristenja prometnice sto mozZe prouzrociti gomilanje vode na povrsini prometnice i stvaranje
tzv. aqua plana, Sto djeluje izrazito negativno na sigurnost prometnice (poveéanje mogucnosti incidentnih
situacija zbog gubitka kontrole nad vozilom).

RIZIK | OPASNOST OD POPLAVA NA ZAHVAT

Tijekom gradenja

Na temelju podataka Hrvatskih voda (link: http://korp.voda.hr/), izradena su tri scenarija opasnosti od
poplava i to za veliku, srednju i malu vjerojatnost pojavljivanja.

Prema provedenoj analizi u varijanti velike vjerojatnosti pojavljivanja nemoZe se dogoditi poplavni val
(0,5—-1,5 m), koji bi ugrozio podrucje zahvata.

Srednja vjerojatnost pojavljivanja poplavnog vala uzima visinu vala izmedu 1,5 i 2,5 m, gdje bi se u tom
slucaju podrucje izmedu raskriZja za Batomalj i spoja na postojecu DC 102 (smjer Baska) u duZini od
priblizno 350 m nasao u zoni rizika. Na tom mjestu je preedvidena izgradnja ceste u nasipu.

Mala vjerojatnost poplave od poplavnog vala Ricine analizirana je za poplavni val visi od 2,5 m i
obuhvacao bi priblizno 450,0 m zone ceste na istoj lokaciji sa Sirim utjecajem.

Ostale povrsine koje su prikazima za srednje i malu vjerojatnost pojavljivanja nalaze se van zone
cestovnog pojasa i nemaju utjecaj na zahvat.

Moguci negativni utjecaj tijekom gradenja u scenariju srednje i maloj vjerojatnosti mogu nastati odredeni
negativni utjecaji i Stete na gradilistu. U tom sluc¢aju mozZe dodi do erozije iskopanih temelja, uniStenja
strojeva i opreme, odnos materijala, mijeSanja goriva, ulja, maziva i ostalih Stetnih tekucina sa vodom iz
poplavnog vala isl. Kod velike vjerojatnosti poplavnog vala nema opasnosti.

U slucaju poplavnog vala dolazi do poremedaja u dinamici izvodenja $to u konacnici moZe poremetiti
krajnji rok izvodenja.

Tijekom koristenja

U slucaju srednje i male vjerojatnosti od poplavnog vala Suhe Ri¢ine BasSéanske mogu se pojaviti
odredena osteéenja koja se odnose na eroziju tla oko temelja upornjaka mosta preko vodotoka i noZice
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nasipa trupa ceste. Erozija trupa prometnice moZe nastati nakon povlacenja plimnog vala, narocito u
slu¢aju pojavljivanja poplavnog vala veéeg od 2,5 m (mala vjerojatnost).

KLIMATSKE PROMIJENE | UTJECAIJI

Utjecaj zahvata na klimatske promjene

Pojavnosti klimatskih promjena kao Sto su trend porasta srednje godisnje temperature zraka, duzi susni
periodi, povecana ucestalost toplinskih valova i ekstremnih meteoroloskih pojava mogu utjecati na
koristenje zahvata. KoriStenje nove gradevine kao infrastrukturnog objekta, zahtjeva i odredenu
potrosSnju energije koja se odnosi na javnu rasvjetu. Tijekom izvodenja radova javlja se o¢ekivana razina
emisije CO; od rada gradevinskih strojeva kao i potrosnja elektri¢ne energije kao pogonskog sredstva za
pokretanje dodatnih gradevinskih aparata i alata koji se koriste tijekom realizacije gradevine.

Generalno, tijekom izvodenja radova oneciséenja su manjeg intenziteta i privremenog karaktera, tako da
se ne moZe govoriti o utjecaju zahvata na klimatske promjene u nekom ozbiljnom obliku.

Koristenje planiranog zahvata iziskuje odredenu potrosnju energije potrebnu za odrzavanje rasvjetnog
sustava, kao i energiju koja se stvara tijekom odvijanja prometa Sto za posljedicu nema znacajniji utjecaj
na atmosferu pa tako i na klimatske promjene.

Obzirom na funkciju i karakter nove prometnice, moZe se zakljuciti da ¢e se utjecaj u tom smislu
poboljsati obzirom da se prema postojeéem stanju ista koli¢ina prometa danas odvija neposredno
podruc¢jem naselja Jurandvor i Draga Basc¢anska gdje su uz prometnicu stambeni objekti, ugostiteljski
objekti, turisticki objekti, opskrba i drugi sadrzaji.

Novi zahvat dionica ceste DC 102 izmjeStena je van zone naselja, a njezini prometno — tehnicki elementi
omogucuju brzi protok vozila, smanjenje potrebne energije za prevladavanje puta u odnosu na postojece
stanje, Sto sve pospjeSuje da se budu¢im zahvatom utjecaj prometa prema klimi i klimatskim
promjenama opcenito ublazi.

Utjecaj klimatskih promjena na zahvat

Utjecaj klimatskih promjena na zahvat analizira se prema smjernicama koje su opce prihvatljive od strane
Europske komisije, Glavna uprava za klimatsku politiku.

Osjetljivost projekta utvrduje se u odnosu na niz klimatskih varijabli i sekundarnih efekata ili opasnosti
koje su vezane za klimatske uvjete.

Uzimajuci u obzir lokaciju na kojoj ¢e objekt biti izveden, moZze se izvrsiti procjena izloZzenosti u odnosu na
promatrane klimatske uvjete, temeljem prikupljanja podataka za klimatske varijable i vezane opasnosti
visoke ili srednje osjetljivosti.

Prema procjeni izloZenosti dionica ceste DC102 ,Obilaznica Draga Baséanska — Jurandvor” moze biti
izlozena primarnim klimatskim faktorima koji su definirani kao ekstremna temperatura zraka,
ekstremna kolic¢ina padalina, maksimalna brzina vjetra. Pored naznacenih izloZenosti prometnice na
primarne klimatske faktore (mogu se definirati kao osjetljivo), vrsi se procjena izloZzenosti klimatskim
uvjetima za dosadasnje i buduce stanje.

Za predmetni zahvat potrebno je provodenje svih mjera koje su uklju¢ene prilikom projektiranja
gradevine Sto se odnosi na faze tijekom gradenja i tijekom koristenja. Sve te mjere definirane su kroz
odredene cjeline u ovoj studiji u ovisnosti od veli¢ine, intenziteta i ucestalosti potencijalnog utjecaja.
Pored mjera obavezno je potrebno tijekom koristenja pratiti program pracenja stanja okolisa kako bi se
eventualni uo¢eni nedostaci mogli korigirati.

Tijekom koristenja

Odredeni utjecaji vezani uz klimatske promjene mogu se javiti u buduéem razdoblju tijekom koristenja,
Sto se odnosi na mogucde negativne utjecaje kod ekstremnih temperatura zraka (narocito ljeti), koje mogu
utjecati na psihofizi¢ke osobine vozaca, ali djelovati | na inertnost habajucih povrsina.

U slucajevima ekstremnih koli¢ina padalina (na podrucju Baske rije¢ je uglavhom o kisi), moZze dod¢i do
utjecaja na infrastrukturu Sto se prije svega odnosi na sustav oborinske odvodnje. Taj utjecaj moze se
pojaviti trenutno, privremenog je karaktera te u svrhu smanjenja potencijalnog negativnog utjecaja
potrebno je provoditi stalne mjere na kontroli i odrZzavanju sustava odvodnje.

Maksimalna brzina vjetra moZze imati negativan utjecaj na odvijanje prometa, uzimajuéi u obzir da je Siri
prostor Baske udoline ¢esto pod jakim udarima vjetra, juga | bure.
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IzloZenost zahvata na klimatske promjene moze se tijekom koristenja pojaviti u slu¢ajevima pozara i
erozije tla, a koji su vezani na duza vremenska razdoblja ekstremnih temperatura bez oborina i suse (kod
pozZara), te moguce erozije tla koje se mogu dogoditi kod slucajeva ekstremnih oborina kada dolazi do
mogucih preljevanja van oborinskog sustava te erozije rubova pokosa ili ¢ak trupa ceste. Ti utjecaji se
mogu definirati kao “srednja izloZzenost zahvata na klimatske promejene”, dok su ostali uéinci i opasnost
svrstani u domenu niske izloZenosti.

Prikazani utjecaji izloZzenosti zahvata na klimatske promjene zbog koriStenja zahvata kao i klimatskih
promjena na zahvat nisu ocijenjeni kao znacajni (visoko izloZeni), te stoga nije potrebno predvidanje
posebnih mjera za ublazavanje i prilagodbu klimatskih promjena osim studijom predvidenih.

UTJECAJI NA STANOVNISTVO | SOCIOLOSKA OBILIEZIA

Tijekom gradenja

Na mjestima spojeva nove i postojece prometnice DC102, mogu se ocekivati negativni utjecaji na
prometovanje stanovnistva koji dnevno migriraju na relaciji Baska — Punat/Krk. Takoder otezano
prometovanje na relaciji Batomalj — Baska jer se nova prometnica dijelom podudara sa postojecom te ¢e
se problem morati rijesiti privremenom regulacijom.

Obzirom da ¢e se izgradnja cestovne dionice izvoditi u duzem vremenskom periodu (za pretpostaviti je
vise od 1. godine), javiti ¢e se negativan utjecaj na stanovnistvo zbog dugotrajnog koristenja rezima
priviemene prometne signalizacije u zonama kolizije sa postoje¢com prometnicom, narocito u vrijeme
odlazaka /dolazaka (kuéa/posao, kuc¢a/skola).

MoZe se ocekivati negativan utjecaj na stanovniStvo zbog presjecanja pjesackih puteva na cijelom potezu
dionice ceste. Pozitivan utjecaj na stanovnistvo tijekom gradenja, ocekuje se zaposlenost gradevinske
operative, pozitivan ekonomski ucinak zbog prisutnosti ljudi u smislu pruzanja usluge stanovanja,
ugostiteljstva, opskrbe.

Pored problema u prometnoj komunikaciji i sl., javiti ¢e se tijekom izvodenja radova odredeni utjecaji koji
su vezani na buku, moguéa onecis¢enja zraka od prasSine i ostale popratne pojave koje se javljaju kod
vecih gradevinskih zahvata.

Nepovoljni utjecaji na stanovnisStvo za vrijeme gradenja mogu se javiti i zbog slabe organizacije gradiliSta
(Sirenje gladilista i pristupa gradiliStu van postojec¢ih puteva) i neprimjerene tehnologije gradenja
(koristenje starijih strojeva i prijevoznih sredstava koji produciraju buku preko dozvoljenih granica kao i
mogucdi problem zbog produzenja terminskog plana izvodenja radova), nekontroliranog odvoza i dovoza
materijala kao i ostalih prijevoza kroz naselja.

Problem je tijekom ljetnih turistickih mjeseci kada stupa na snagu zabrana gradenja, Sto znaci smanjenje
aktivnosti na gradiliStu ¢ime se sveukupni rok izvodenja produZuje. Svako produZenje roka negativno
djeluje na stanovnistvo.

Tijekom koristenja

Nakon izgradnje stvara se pozitivan utjecaj jer je omogucen brzi protok ljudi i roba kod tranzita koji ¢e se
nakon pustanja u promet odvijati novom prometnicom. Dolazi do oslobadanja postoje¢e prometnice kroz
naselje za lokalna prometovanja.

Pozitivan utjecaj zbog razdvajanja cestovnog, biciklistickog i pjeSackog prometa Cime se povecava
sigurnost.

Kvalitetnije i brZe povezivanje nakon realizacije novog trajektnog pristanista u Baski i pomorske veze na
relaciji Baska — Rab/kopno.

UTJECAIJI NA KVALITETU ZRAKA

Tijekom gradenja

Negativni utjecaj na kvalitetu zraka od rada gradevinskih strojeva koji imaju pogon na motore sa
unutrnjim sagorijevanjem. Prisutan je utjecaj praSine za vrijeme iskopa, busenja, pretovara, iskrcaja i
slicno, a narocito kod vjerotrivitih vremenskih uvjeta kada prasina djeluje na Sire okolno podrucje.
Smanjenje Sumskih povrsina negativno utjece na kvalitetu zraka.

Moguci negativni utjecaj na kvalitetu zraka u slucaju zapaljenja goriva, ulja i ostalih Stetnih tekuéina te
potencijalna opasnost od Sirenja pozara.
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Tijekom koristenja

Nakon pustanja dionice ceste u promet dolazi do izmjeStanja kompletnog tranzitnog prometa iz naselja,
Sto znadi povecanje utjecaja na kvalitetu zraka od ispusnih plinova vozila na prostor uz novi cestovni
pojas. Za istu koli¢inu prometa smanjenjuje se emisije Cestica u zoni naselja Jurandvor i Draga Bas¢anska
Sto Cini trajan pozitivan utjeca;j.

Na prostoru zahvata zrak je | kategorije, a cilj je da cjelokupan prostor i dalje ostane prostor najvise
kvalitete zraka Sto Ce se tijekom koristenja morati pratiti. U skladu sa potencijalnim povecanjem prometa
moze se ocekivati i povecanje emisije Stetnih plinova.

Uredenjem biciklisticke staze i nogostupa van kolnika ceste pruZza se nova moguénost sigurnijeg prijevoza
¢ime se otvara moguénost smanjenja prometa cestovnih vozila pogotovo na potezu Draga Bas¢anska —
Jurandvor - Baska gdje je narocito u ljetnim mjesecima promet prema plazi i centru Baske vrlo intezivan.
Utjecaj zahvata kao opterecenje okolisa

UTJECAJI NA PROSTOR | PROMETNE TOKOVE

Tijekom gradenja

Realizacija zahvata u promatranom prostoru utjece na prostorne elemente | cimbenike prostora obzirom
na provodenje svih aktivnosti tijekom gradenja. Na drzavnoj cesti DC102 moZe se ocekivati negativni
utjecaj tj. prisutnost teretnih vozila zbog dopreme i otpreme strojeva i materijala, kao | u slucaju
produZenja radova koji vremenski zadiru u vrijeme pripreme i tijeka turistcke sezone .

Zbog prisutnosti teske mehanizacije - gradevinskih strojeva moze doéi do oneciséenje prostora
mineralnim uljima, gorivom, mazivima i ostalim Stetnim sastojcima.

Tijekom gradenja biti ¢e otezano prometovanje postojec¢im prometnicama na mjestu predvidenih spojeva
i raskrizja. Na cijelom potezu buduce ceste, pored navedenih lokacija, javiti ¢ée se negativni utjecaj i kod
presijecanja sa postoje¢im manjim nerazvrstanim Sumskim putevima i prilazima parcelama.

U svrhu zahvata neophodno je u suradnji sa lokalnom upravom organizirati i prostor za funkcioniranje
gradilista koje uklju€uje lociranje objekata privremenog karaktera u svrhu vodenja gradiliSta, parkirni
prostor za gradevinsku operativu, prostor za skladistenje i sl. Za organizaciju i privremeno uredenje tog
prostora potrebna je veca povrsina u blizini gradiliSta. Pored negativnog utjecaja na cestovni promet,
javlja se i utjecaj na pjesacki promet na mjestima kolizije zahvata sa postoje¢im prometnicama i
pjeSackim stazama.

Tijekom izvodenja radova prema podacima iz opisa zahvata vrSe se zemljani radovi koji iznose za iskop 41
160 m*inasip 66 300 m3? Potrebni manjak materijala od priblizno 25 140 m® morat ¢e se osigurati iz
ovlastenih kamenoloma i pozajmista. Pozitivno Sto se sav materijal od iskopa moze ugraditi tj. nema
deponiranja i rezervacije povrsina zbog privremenih odlaganja viska materijala.

Procjenjena koli¢ina betona potrebna za realizaciju objekata iznosi priblizno 1200 m? a osigurat ée se
postavljanjem privremene betonare izvodaca u zoni gradilista ili ¢e beton biti potrebno dovoziti iz
postojece betonare u Krku.

Negativni utjecaj tijekom gradenja javlja se zbog direktnog gubitka povrsina od 90 400 m? (9,04 ha)
Tijekom koristenja

Nakon pustanja u promet nove dionice DC 102 do¢i ¢e do pozitivhog utjecaja Sto se odnosi na
rasterecenje postojece ceste kroz naselje od tranzitnog prometa prema Baski, ¢ime se stiCu uvjeti da
postojeca prometnica u naselju dobije lokalni karakter. Preseljenje tranzitnog prometa omogucuje brizi i
kvalitetniji protok vozila, a izgradnjom biciklisticke staze i nogostupa omogucuje razdvajanje prometa i
povecanje sigurnosti Sto Cini stalni pozitivan utjecaj. lzgradnja dionice DC102 uklapa se u proces obnove i
izgradnje glavnog prometnog cestovnog pravca na otoku Krku, osigurava funkcionalno preuzimanje
postojecih i planiranih kapaciteta prometa uzimajuéi u obzir i moguénost otvaranja nove trajektne veze
izmedu Baske i Lopara na otoku Rabu.

UTJECAJI BUKE

Tijekom gradenja - Utjecaj buke na okolis, tijekom gradenja javlja se unutar lokacije zahvat. Zapoceti ¢e
vec¢ s prvim radovima na izgradnji, ukljucivanjem gradevinskih strojeva i mehanizacije. Glavni izvori buke
tijekom gradenja su: gradevinski strojevi i uredaji, cestovna transportna sredstva te radovi miniranja i
montaZze U slucaju obavljanja radova u no¢nim terminima dolazi do negativnog utjecaja buke na Siri
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prostor, tocnije na dijelove naselja Jurandvor i Draga Bas¢anska, kao i na prometnici kojom se odvija
doprema i otprema vozilima u svrhu gradenja. Time se remeti vrijeme ,,nocne tiSine“ koje treba osigurati.
Pored utjecaja buke na stanovnistvo tijekom gradenja, javlja se i utjecaj buke na Zivotinjske zajednice koje
obitavaju u promatranom prostoru. Dolazi do povlacenja Zivotinjskih zajednica izvan zone zahvata u
dublje predjele Sume.

Tijekom koristenja - nakon pustanja ceste u promet dolazi do utjecaja buke od cestovnih vozila koja
koriste prometnicu. Od svih vozila najveéu buku producira kamionski promet tj. teretna vozila.

Nakon pustanja u promet dolazi do rastereéenja bukom | vibracijama naselja Jurandvor | Draga Bas¢anska
zbog smanjenja tranzitnog prometa, utjecaj je pozitivan | Trajan.

Zahvat je smjeSten u zoni 2 koja je prema Pravilniku o najvisim dopustenim razinama buke u sredini u
kojoj ljudi rade i borave (NN 145/04), definiran kao “Zona namjenjena stanovanju | boravku”, gdje su
definirane najvise dopustene ocjenske razine buke za dan do 55 dBA/za no¢ 40 dBA. U sludaju
prekoracenja navedenih vrijednosti negativni utjecaj buke mora se rjesSavati odredenim mjerama zastite
koje podrazumijevaju postavljanje barijera zastite od buke za Sto je potrebno prije postavljanja izvrsiti
mjerenja na kriticnim lokacijama (najbliza udaljenost do objekata), na temelju mjerenja izraditi projektno
rjeSenje te u konacnici barijere ugraditi.

UTJECAJ SVJETLOSNOG ONECISCENJA

Tijekom gradenja

Utjecaj svjetlosnog onecis¢enja tijekom izgradnje dionice imati ¢e utjecaj na okolni prostor, utjecaj je
priviemenog karaktera | nema veceg inteziteta. Radovi koji ¢e se izvoditi na izgradnji dionice ceste
namecu nuznu potrebu koristenja svjetlosnih opterecenja tijekom: obavljanja gradevinskih radova na
gotovo cijelom potezu predvidene prometnice , u slucaju uvodenja rada u tri smjene (Cesto se javlja kod
kasnjenja radova), javlja se negativni utjecja svjetlosnog onecis¢enja van dnevnog termina izvodenja
radova od 7 — 19 sati, kao | tijekom noci na gradiliStu kada se mora osigurati minimum svjetlosne rasvjete
koji je nuZan kako bi se osigurala dovoljna vidljivost u svrhu zastite gradilista, strojeva, alata i materijala te
sprijecili nekontrolirani ulasci u zonu gradilista. Pored svjetlosnog onecis¢enja dolazi do povedanja
elektroenergetske potrosnje koja je potrebna za sustav rasvjete.

Tijekom koristenja

Dionica ceste DC102 “Obilaznica Draga Baséanska - Jurandvor” spada u kategoriju prometnica gdje je
rasvjeta nuznost u zonama raskriZja i nogostupa te Cini faktor sigurnosti tijekom koristenja. Stoga je
potrebno te zone rasvjetliti kako bi se smanjile opasnosti od incidentnih situacija i pospjeSsila vidljivost.
Moguci utjecaji opterecenja na okolis svjetlom moZe se javiti nepravilnom uporabom vanjske rasvjete jer
sama emisija svjetlosti dolazi iz umjetnih izvora svjetlosti koja mogu djelovati na ljudsko zdravlje te
uzrokovati osjecaj blijestanja kod slucajeva nepravilnog koristenja i postavljanja svjetlosne rasvjete.
Nepravilno postavljena rasvjeta (u slucajevima kada je okrenuta prema nebu), moZze ometati Zivot pticjih
vrsta, kukaca i drugih Zivotinja te indirektno remetiti prirodnu ravnotezu Zivotinjskog i biljnog svijeta, sto
moZze imati negativni utjecaj.

Moguci negativni utjecaj tijekom koristenja moze se pojaviti kod nepravilnog usmjeravanja svjetlosnih
tijela, odnosno Sirenja svjetlosnog utjecaja van predvidene zone Sto moZe izazvati poteskoce i nelagodu,
narocito u zonama gdje se u blizini nalaze stambeni objekti.

OTPAD

Tijekom pripreme i gradenja

Temeljem Zakona o odrzivom gospodarenju otpadom (NN 94/13, 73/17) odredena su prava, obveze i
odgovornosti pravnih i fizickih osoba, jedinica lokalne samouprave i uprave u postupanju s otpadom.
Zbrinjavanje i odvoz opasnog i neopasnog otpada moraju obavljati za to ovlasteni gospodarski subjekti.
Tijekom izgradnje nastati ¢e razne vrste i koli¢ine otpada, kojima moZe doéi do negativnih utjecaja na
okoli$ ukoliko se ne zbrinjavaju na propisani nacin. Za gospodarenje otpadom koji nastaju tijekom
gradenja odgovoran je izvodac radova. Ocekuje se nastanak razlicitih vrsta opasnog i neopasnog otpada,
koji se definiraju prema Pravilniku o katalogu otpada (NN 90/15).

Sav nastali opasan i/ili neopasan otpad ¢e se privremeno odvojeno skladistiti te predati ovlastenoj osobi.
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Nepropisno postupanje, odnosno gomilanje ovog otpadnog materijala na neprikladnim lokacijama moze
dovesti do oneciséenja tla.

5. PRIJEDLOG MJERA ZASTITE OKOLISA | PROGRAMA PRACENJA STANJA OKOLISA TIJEKOM GRADENJA
1/ILI KORISTENJA ZAHVATA

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.
17.

5.1. PRIJEDLOG MJERA ZASTITE OKOLISA

OPCE MJERE ZASTITE

U okviru izrade Glavnog projekta izraditi elaborat u kojem ¢e biti prikazan nacin na koji su u Glavni projekt
ugradene mjere zasStite okolisa i mjere ublazavanja utjecaja na ekoloSku mrezu i program praéenja stanja
okolisa i ekoloske mreze iz ovog RjeSenja. Elaborat mora izraditi pravna osoba koja ima suglasnost za
obavljanje odgovarajucih stru¢nih poslova zastite okoliSa u suradnji s projektantom.

Povrsine potrebne za organizaciju gradenja (privremeno skladistenje gradevinskog materijala, parkiranje i
manevarsko kretanje mehanizacije i dr.), planirati unutar koridora prometnice tako da se negativan
utjecaj na okolis i oStecenja povrsina svedu na najmanju mogucu mjeru. Za te potrebe treba iskoristiti veé
degradirane povrsine, a ne stvarati nove unutar postojeée vegetacije.

MJERE ZASTITE BIORAZNOLIKOSTI

Mijere zastite kod pripreme i gradenja

Pripremne radove na izgradnji zahvata (uklanjanje vegetacije, ¢is¢enje terena) provoditi izvan razdoblja
gnijezdenja ptica i vece aktivnosti drugih Zivotinjskih vrsta, tj. navedene radove planirati u razdoblju
izmedu 15. kolovoza i 15. ozujka kako bi se umanjio negativan utjecaj na faunu.

Tijekom pripremnih i gradevinskih radova, ograniéiti radni pojas na podrucju vlaznih staniSta (na
pocetnom i zavrSnom dijelu trase - Suha Ricina), tj. zahvatiti Sto manju povrsinu navedenih stanista te
zadrzati postojece staniSne uvjete i vrijednosti uz primjenu odgovarajucih tehnickih rjesenja.

Sacuvati prirodne vegetacije na pristupnim i rubnim zonama, a ostecene povrsine sanirati prema projektu
krajobraznog uredenja.

Obaviti revitalizaciju podrucja devastiranih gradevinskim radovima, posebno postojeée vegetacije duz
trase, iskljucivo autohtonim vrstama, radi osiguranja uvjeta opstojnosti i obnove stanista.

Pripremne i gradevinske radove izvoditi unutar cestovnog pojasa koji je projektom odreden za izgradnju,
te ako je moguce za vrijeme dana.

Prilikom pripremnih radova urediti rubne dijelove gradiliSta kako bi se sprijecilo izvaljivanje stabala na
novonastalim rubovima i klizanje terena.

Dopustena sje¢a samo onih primjeraka drveca i grmlja koji izravno smetaju mehanizaciji.

U slucaju postave transparentnih barijera za zastitu od buke, potrebno ih je opremiti odgovarajuéim
naljepnicama u svrhu sprjecavanja zalijetanja ptica

Propuste kroz obilaznicu planirati tako da ujedno sluze i kao prijelazi za male Zivotinje. Propuste izvesti s
odgovaraju¢om velicinom presjeka svijetlog otvora (min oko 100 cm) sa usmjeriva¢ima za vodozemce i
gmazove, ljevkastim ulazom i/ili pojasom usmjeravajuce vegetacije, pogodnim za koriStenje neovisno o
hidroloskim prilikama.

Sve povrsine gradiliSta izvan pojasa trajnog zauzeca i ostale zone provremenog utjecaja nakon zavrsetka
radova sanirati do stanja bliskog prvobitnog. Za obnovu uklonjenog prirodnog vegetacijskog pokrova
koristiti samo autohtone biljne vrste koje se javljaju u sastavu vegetacijskih zajednica pisutnih na Sirem
podrucju zahvata.

U slucaju pojave i/ili Sirenja invazivnih biljnih vrsta izvrsiti uklanjanje u radnom pojasu tijekom izgradnje
obilaznice.

Mijere zastite tijekom koriStenja

Odrzavati propusnost tipskih betonskih cijevnih propusta za vanjsku odvodnju.

Povrsine unutar cestovnog pojasa i rubne dijelove na mjestima kontakta sa zelenim povrsinama redovito
odrZavati.

Redovito kontrolirati i odrzavati propusnost propusta za male Zivotinje.

Za odrzavanje vegetacije rubnog pojasa zabranjeno je koristiti kemijska sredstva (herbicidi, defolijanti).
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18. Kako bi se uklonila moguénost stradavanja vrsta ptica koje su oportunistickog nacdina prehrane i
grabljivica, redovito vrsiti uklanjanje strvina s podrucja cestovnog koridora.

19. U slucaju pojave invazivnih biljnih vrsta u zoni koriStenja obilaznice, osigurati trajno uklanjanje.

MJERE ZASTITE TLA | POLIOPRIVREDE
Mijere zastite kod pripreme i gradenja

20. Prilikom projektiranja trase koristiti postojece elaborate (projekte) hidromelioracijskih radova za parcele
preko kojih prolazi trasa te paZljivo isplanirati radove kako bi se izbjeglo presijecanje drenaznih cijevi i
zaruSavanje hidromelioracijskih kanala.

21. Izbije¢i fragmentaciju postojeéih poljoprivrednih parcela postavljanjem kolnicke strukture i pratedih
elemenata, planiranjem pozicioniranja trase rubnim dijelom cjelina poljoprivrednih proizvodnih povrsina.

22. Planiranjem izgradnje pridonjeti ocuvanju suhozida ukoliko ih trasa zahvaca.

23. Nove pristupne ceste za potrebe izgradnje planirati samo ako je na dijelove trase nemoguce pristupiti
postoje¢im putovima. Pri tome voditi racuna da takve prometnice moraju biti viSenamjenske
(poljoprivredne i Sumske ceste, protupozarni putovi).

24, Zastiti podrucja zahvata sklona eroziji stabilizacijom strmih padina, odnosno ozeljenjavanja kosina.

25. Prirodnu dreniranost i stabilnost tla osigurati planiranim sustavom odvodnje.

26. Nakon izgradnje pristupne putove urediti minimalno na nivo prije pocetka gradenja.

27. Odrediti privremeni deponij humusnog materijala iz iskopa te isti vratiti kao povrsinski sloj tla pri
uredenju terena.

Mijere zastite tijekom koristenja

28. Redovito odrZavati sustav oborinskih voda.

29. Zastiti poljoprivredne povrSine od moguéeg oneciséenja u blizem podrucju ceste, sadnjom autohtone
vegetacije u funkciji zastitinih pojaseva uz samu trasu.

MIJERE ZASTITE SUMSKIH EKOSUSTAVA | SUMARSTVA
Mijere zastite kod pripreme i gradenja

30. Privremeno odlaganje materija ne planirati na povrSinama Suma stabilnog Sumskog ekosustava i
zatvorenog sklopa.

31. Sustav obodnih kanala kojima se prikuplja vanjska oborinska voda planirati da se ne uzrokuju erozije
terena i potencijalne nove bujice.

32. Tijekom planiranja i izvodenja radova uspostaviti aktivhu suradnju sa nadleznom Sumarijom radi
utvrdivanja prilaznih putova gradilistu. Koristiti postojeée Sumske prometnice te ih nakon izvodenja
radova vratiti u prvobitno stanje. U sludaju potrebe za izgradnjom novih privremenih pristupnih
prometnica, to raditi u dogovoru sa nadleznom Sumarijom.

33. Obratiti paznju na stacionaze usjeka (0+080 — 0+300, 0+370 — 0+510, 1+400 — 1+480) vezano za pojacanu
opasnost od erozije i ispiranja tla te sukladno tome planirati primjereni sustav odvodnje te planirati
stabilizaciju terena (mreze, bioloska sanacija autohtonim vrstamaisl.).

34. lzvrsiti sanaciju i stabilizaciju terena i buji¢nih tokova izbjegavajuci primjenu betona.

35. Kréenje suma provoditi u skladu s dinamikom izgradnje planiranog zahvata i sjeCama propisanim
Sumskogospodarskim planovima.

36. Nakon obavljenog kréenja Suma uspostaviti i konstantno odrzavati Sumski red. Ukloniti panjeve i izvesti
posjecenu drvnu masu u svrhu sprjecavanja pojave Sumskih Stetnika i bolesti, te urediti rubove.

37. lzbjegavati ostecivanje rubnih stabala i njihova korijenja paZljivim radom i postivanjem propisanih mjera i
postupaka pri gradniji.

38. Osigurati ispustanje vode na nacin da ne dode do erozivnih procesa, pojacanja postojecih i/ili stvaranja
novih buji¢nih tokova te nekontroliranog ispiranja Sumskog tla, kao i nanosenja erodiranog materijala u
sumu i na Sumsko zemljiste.

39. Tijekom izgradnje zahvata sacuvati izvore i vodotoke.

40. Pri planiranju i organizaciji gradilista te tijekom gradenja voditi racuna o protupozarnoj zastiti Suma, a
posebno da se ne ugrozi funkcionalnost postojecih cesta i/Ili protupozarnih presjeka.
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Na lokacijama s velikim stupnjem ugroZenosti od pozara - dijelovi trase sljedeéih stacionaza: 0+288 do
0+707; 0+803 do 1+129; 2+276 do 2+618 te 2+913 do 3+090, tijekom izgradnje osigurati stalnu dostavu
vode cisternama.

Osobitu paznju prilikom gradnje posvetiti rukovanju lakozapaljivim materijalima i alatima s otvorenim
plamenom. Jednako tako posebnu paznju posvetiti rukovanju alatima koji mogu izazvati iskrenje.
Uspostaviti stalnu suradnju sa nadleznom Sumarskom sluzbom s ciljem zastite Suma od poZara i zastite od
Sumskih Stetnika.

U dijelu gdje prolazi kroz Sumu, a gdje eventualno postoje, nasipi nakon izgradnje obilaznice, izvrsiti
biolosku sanaciju terena/pokosa vrstama Sumskog drveda i raslinja navedenim u Programu gospodarenja
Sumama.

Nakon izvodenja gradevinskih radova koristene Sumske ceste vratiti u prvobitno stanje.

Mijere zastite tijekom koristenja

Odrzavati rubne djelove vegetacije i Suma unutar cestovnog pojasa i sustav obodnih kanala.

MJERE ZASTITE LOVSTVA

Mijere zastite kod pripreme i gradenja

Prije pocetka izgradnje predmetnog zahvata obavijestiti lovoovlastenika o radovima na izgradnji radi
sigurnosti odvijanja lova.

Tijekom pripreme i izvodenja uspostaviti kontinuiranu suradnju s lovoovlastenikom predmetnog lovista.
U suradnji s lovoovlastenikom izmjestiti potencijalne lovnogospodarske i lovnotehni¢ke objekte s trase
planiranog zahvata.

Tijekom izvodenja radova u suradnji s lovoovlastenikom na adekvatno locirana mjesta postaviti
privremene znakove opasnosti od divljaci na trasi.

Svako stradavanje divljaci tijekom pripreme i izvodenja radova prijaviti nadleznom lovoovlasteniku.

Mijere zastite tijekom koriStenja

Uspostaviti suradnju s lovoovlastenicima vezano za vrijeme odvijanja lova radi sigurnosnih razloga i
onemogucavanja dodatnog stradavanja divljaci.

Tijekom koristenja na mjestima ucestalih prijelaza ceste i/ili mjestima stradavanja divlja¢i od naleta vozila,
postaviti dodatnu zastitu, prizmatska stakalca i sl. koja odvracaju divlja¢ od prijelaza preko prometnice te
prometnim znakovima upozoriti vozace na mogucnost prelaska divlja¢i preko prometnice.

Svako stradavanje divljali tijekom koriStenja zahvata prijaviti nadleznom lovoovlasteniku.

MJERE ZASTITE KRAJOBRAZA

Mijere zastite kod pripreme i gradenja

U sklopu izrade Glavnog projekta izraditi Elaborat krajobraznog uredenja.

Definirati pokose nasipa i usjeka s ciliem Sto manjeg zadiranja u prirodnu morfologiju terena te ih
oblikovanjem prilagoditi prirodnim krajobraznim karakteristikama podrugja.

Za stabilizaciju pokosa nije dopusteno koristenje mlaznog betona za zavrsnu obradu.

Definirati zastitni zeleni pojas s ciljem otvaranja i zadrZavanja privlacnih vizura putniku na cesti.

Za hortikulturno uredenje koristiti samo autohtone biljne vrste koje se javljaju u sastavu vegetacijskih
zajednica na Sirem podrucju zahvata.

U zonama kulturnog krajobraza (poljodjelske zone) osigurati oCuvanje postojecih suhozida. U slucaju
osteéenja nastalih graditeljskim aktivnostima suhozide adekvatno sanirati.

Kod dijelova trase koje prekidaju suhozide osigurati dozidavanje uz pracenje postojece strukture gradnje
suhozida kako bi dojam kulturnog krajobraza ostao cjelovit.

Mijere zastite tijekom koristenja

Redovito odrzavati sve povrsine zelenog zastitnog pojasa uz cestu.

MJERE ZASTITE KULTURNO-POVJESNE BASTINE

Mijere zastite kod pripreme i gradenja

Osigurati stalan arheoloski nadzor tijekom izvodenja radova.

Tijekom razrade sljedecih faza projektne dokumentacije predvidjeti stavke arheoloskog nadzora te
zastitnog arheoloskog istraZzivanja.

Sve evidentirane lokalitete osigurati od mogucih ostecenja.
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Transporne puteve dopreme i otpreme usmjeriti van zona zastiéenih lokaliteta u svrhu smanjenja
opasnosti od oStecenja i vibracija.
Mijere zastite za zonu utjecaja A ( do 250m od osi predvidene trase)
Mjere zastite za kulturno-povijesne cjeline i etnozone:
» Kulturno — povijesna cjelina sv. Juraj i Bernardovi — Draga Bas¢anskka (Ka.oz. KP-1)
Etnozona sv. Juraj — Draga Bas¢anska ( EZ-1)
Etnozona — lokalitet Sutvid — Draga Basc¢anska ( EL-3)
Etnozona — lokalitet Merine — Draga Basc¢anska ( EL-4)
Kulturno — povijesna cjelina Jurandvor (KP-2)
Kulturno — povijesna cjelina Batomalj (KP-3)
Kulturno — povijesna cjelina grada Baske (KP-4)
Za sve navedene kulturno — povijesne cjeline i etno zone potrebno je:

Prije poletka radova na izgradnji obilaznice:
Izvrsiti rekognisciranje postojeceg stanja, s obzirom na protekli period od vremena registracije kulturno —
povijesnih cjelina i ethozona do danas (2020. godina).
Napraviti valorizaciju stanja te definirati smjernice djelomi¢ne obnove kamenih suhozida, gromaca i
mergara koji se ne nalaze na osi trase obilaznice.
Uvjetuje se zastita i obnova strukturalnih matrica (suhozidi, gromace) tradicionalnih parcelizacija prema
tradicionalnom nacinu gradnje.
Svi radovi se moraju planirati sukladno smjernicama i odredbama konzervatorskih studija i biti praéeni od
strane nadleZznog Ministarstva kulture, Konzervatorskog odjela u Rijeci.
Za vrijeme radova na obilaznici:
Stalni nadzor od nadleznog Ministarsva kulture, Konzervatorskog odjela u Rijeci.
Nakon zavrsetka radova na obilaznici i za vrijeme koriStenja obilaznice:
Periodi¢na godisnja provjera situacije stanja i eventualna obnova zasti¢enih kulturno — povijesnih cjelina i
pojedinacnih objekata koji se nalaze u zonama utjecaja (zona A i zona B)
Mijere zastite za pojedinacne lokalitete:
> Stupa za sukno i mlin za Zito — Draga Bas¢anska (EL-1)
Prije poletka radova na izgradnji obilaznice:
Izvrsiti rekognisciranje postojeéeg stanja, s obzirom na period od vremena registracije do danas.
Napraviti valorizaciju stanja te definirati smjernice potpune obnove i prezentacije lokaliteta.
Svi radovi se moraju planirati sukladno smjernicama i odredbama konzervatorskih studija/podloga i biti
praéeni od strane nadleznog Ministarstva kulture, Konzervatorskog odjela u Rijeci.
Nakon zavrsetka radova na obilaznici i za vrijeme koristenja obilaznice:
Periodi¢na godisnja provjera situacije stanja i eventualna obnova ako je doslo do oStecenja zasticenog
lokaliteta
> Kapela Sv. Rok — Draga Baséanska (SG-1)
Za vrijeme radova na obilaznici:
Povremeni nadzor i provjera stanja kapele zbog mogudih prolazaka teske mehanizacije potrebne za
izgradnju obilaznice.
Nakon zavrsetka radova na obilaznici:
Provjera stanja kapele i eventualna obnova kapele zbog mogudih statickih oStec¢enja prilikom prolaska
teske mehanizacije potrebne za izgradnju obilaznice.
> Arheolosko nalaziste crkve sv. Nikole i anticka grobnica — Jurandvor (AN-2)
Prije pocetka radova na izgradnji obilaznice
U cijeloj duzini predvidene trase obilaznice izvrsiti terenska istrazivanja u zoni A (do 250m). U slucaju
novih nalaza kulturno-povijesne bastine na osi obilaznice odrediti nove mjere zastite u suradnji s
nadleznim Konzervatorskim zavodom u Rijeci. Svi naknadni radovi u svrhu zastite se moraju planirati
sukladno smjernicama i odredbama konzervatorskih podloga te biti verificirani i praceni od strane
nadleznog Ministarstva kulture, Konzervatorskog odjela u Rijeci.

Q riyekaprojekt



80.

81.

82.

83.
84.
85.
86.

87.

88.

89.

90.
91.

92.

93.

94.

95.

96.

97.

98.

99.

100.

OBILAZNICA DRAGA BASCANSKA - JURANDVOR

BROJ PROJEKTA 18-100 STUDIJA UTJECAJA NA OKOLIS str. 33
NETEHNICKI SAZETAK

Za vrijeme radova na obilaznici:
U slucaju novih nalaza kulturno-povijesne bastine na osi obilaznice odrediti nove mjere zastite u suradnji s
nadleznim Konzervatorskim zavodom u Rijeci. Svi naknadni radovi u svrhu zastite se moraju planirati
sukladno smjernicama i odredbama konzervatorskih podloga te biti verificirani i praceni od strane
nadleZznog Ministarstva kulture, Konzervatorskog odjela u Rijeci.
U suradnji s opinom Baska predlazZe se izgradnja pristupnog puta od drzavne ceste (DC102) do lokaliteta
sv. Nikole.
Nakon zavrsetka radova na obilaznici i za vrijeme koristenja obilaznice:

Periodi¢na godiSnja provjera stanja lokaliteta i zastita u slu¢aju ostecenja uzrokovanih koristenjem
obilaznice
Mjere zastite za zonu otjecaja B (od 250 m do 500 m od osi predvidene trase)
Mjere zastite za pojedinacne lokalitete:

Kapela sv. Josipa — Draga Basc¢anska (5G-2)

Crkva sv. Jelisafete (Elizabete) ili pohoda Marijinog — Draga Bas¢anska (SG-3)

Crkva sv. Marija Goricka — Gorica (5G-4)

Crkva sv. Lucije s benediktinskom opatijom — Jurandvor (AN-1)

Crkva sv. Kriz — Jurandvor (SG-5)

Crkva sv. Nikole — Batomalj ( SG-6)
Prije pocetka radova, za vrijeme radova i nakon izqgradnje obilaznice:
Izvrsiti registraciju pojedinacnih lokaliteta/gradevina kulturno — povijesne bastine ako do sada ne postoje
registracije pri Ministarstvu kulture RH.
Izvrsiti kontrolu situacije pojedinacnih lokaliteta/gradevina nakon izgradnje obilaznice.
Izvrsiti obnovu pojedinacnih lokaliteta ako su eventualna oStecenja uzrokovana radovima na obilaznici.
Periodi¢na godisnja provjera situacije stanja i eventualna obnova ako je doslo do oStecenja zasticenog
lokaliteta za vrijeme koriStenja obilaznice
Svi navedeni radovi se moraju planirati sukladno smjernicama i odredbama konzervatorskih
studija/podloga i biti praceni od strane nadleznog Ministarstva kulture, Konzervatorskog odjela u Rijeci.
MJERE ZASTITE VODA | STETNIH UTJECAJA NA VODNA TUJELA
Mijere zastite kod pripreme i gradenja
Projektom predvidjeti rasprSeni sustav odvodnje. Prikupljanje oborinskih voda sa kolnika prikupljati
rigolima i rubnjacima te kontrolirano ispustati u teren.
Postaviti sigurnosne distantne ograde u svrhu sprjecavanja izlijetanja vozila s prometnice zbog moguceg
onecisc¢enja izlijevanjem goriva .
Opskrbu gorivom gradevinskih strojeva organizirati na nacin da se sprijeci izlijevanje goriva u okolis.
Ciste oborinske vode vanjskog pripadajuceg sliva izvesti oborinskim kanalima iznad ruba pokosa zasjeka
te provesti do propusta u trupu prometnice.
Tijekom izvodenja radova u zoni Suhe ri¢ine Bas¢anske projektom organizacije gradiliSta onemoguciti
zasipanje korita i eroziju pokosa korita.
Upornjake mosta projektirati izvan postojeceg korita vodotoka Suha ri¢ina Basé¢anska.
Iskope izvoditi na nacin da se sprije¢i dodatno procjedivanje oborinskih voda u podzemlje.
Sve izvore i bunare potrebno je tijekom izvodenja radova zastiti i sprijeciti njihova oneciséenja i oSteéenja.
Mijere zastite tijekom koriStenja
Redovito odrzavati sustav odvodnje oborinskih voda sa kolnika i sustav odvodnje vanjskih voda.
MIJERE ZASTITE STANOVNISTVA
Mijere zastite kod pripreme i gradenja
Primijeniti privremena prometna rjeSenja na mjestima spoja sa postoje¢com DC 102.
Omoguditi prilaze privatnim parcelama.
Za smjestaj privremenih gradevina i povrsina odabrati lokaciju $to je moguce dalje od stambenih objekata
kako bi se smanijili negativni ucinci na stanovnistvo.
Zbog blizine naselja Jurandvor i Draga Bas¢anska radove izvoditi isklju¢ivo danju u vremenu od 7 — 19 h.
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MJERE ZASTITE ZRAKA
Mijere zastite kod pripreme i gradenja
Tijekom iskopa i prijevoza rasutog tereta smanijiti aktivnosti u slu¢aju pojacanog utjecaja vjetra zbog

stvaranja prekomjerne prasine.
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Na otvorenim dijelovima ceste uz rubove predvidjeti sadnju visokog raslinja.

MJERE ZASTITE PROSTORA

Mijere zastite kod pripreme i gradenja

Na mjestima izlaza s gradilista na drZzavnu cestu DC 102 sprijeciti nanosenje blata i prasine.

Za potrebe asfaltiranja koristiti postojece asfaltne baze te najkraéim putem vrsiti dopremu (najbliza u
Garici na Krku).

Za potrebe betoniranja koristiti najblizu postojeé¢u betonaru (najbliza u mjestu Krk).

Za prijevoz materijala iz iskopa trase koristiti gradiliSni put unutar cestovnog pojasa.

Mijere zastite tijekom koristenja

Promet prema Baski preusmjeriti novom dionicom te rasteretiti postoje¢u prometnicu za lokalni promet.
MJERE ZASTITE OD BUKE

Mijere zastite kod pripreme i gradenja

Primijeniti zavrsni sloj asfalta s najnizim emisijama buke koja nastaje od kotrljanja gume, a omoguduje
dobro prijanjanje vozila na habajuéu povrsinu kolnika.

Izraditi projekt zastite od buke te po potrebi postaviti barijere na kriticnim lokacijama.

Sve prijevoze, dopremu i otpremu obavljati postoje¢im prometnicama izvan naselja.

U slucaju postave transparentnih barijera za zastitu od buke, potrebno ih je opremiti odgovarajuéim
naljepnicama u svrhu sprijeavanja zalijetavanja ptica

Mijere zastite tijekom koristenja

Povremeno vrsiti mjerenja te po potrebi uvoditi nova organizacijska, tehnolo3ka i tehnicka rjesenja.
MJERE ZASTITE OD SVJETLOSNOG ONECISCENJA

Mijere zastite kod pripreme i gradenja

Planirati rasvjetu na podrucju raskrizja sa DC 102 (lokacije spojeva) te u zoni pjesackih nogostupa.
Rasvjetna tijela usmijeriti prema tlu i koristiti LED ili drugu tehnologiju koja emitira manje kolicine
ultraljubicastog zracenja koje privlaci kukce.

Koristiti ekoloski prihvatljive svjetiljke koje zadovoljavaju potrebe za umjetnom rasvjetom.

U zonama neposredne ugroZzenosti stambenih objekata primijeniti zasjenjene svjetiljke koje optickim
ogranicivacima ili vlastitom konstrukcijom jamce minimalna blijestanja.

Mijere zastite tijekom koriStenja

Redovito kontrolirati i odrzavati sustav rasvjete u svrhu ispunjenja uvjeta za sigurnost prometa.

Koristiti vanjsku rasvjetu unutar minimalno potrebnih okvira za funkcionalno koriStenje zahvata uz
koristenje ekoloski prihvatljive rasvjete sa snopom svjetlosti usmjerenim prema tlu, s minimalnim
rasipanjem u ostalim smjerovima. Potencijalan negativan utjecaj moguée je umanjiti ako se koriste
svjetiljke koje koriste LED ili drugu tehnologiju koja emitira manje ultraljubi¢astog zracenja, to jest Cije su
vrine vrijednosti intenziteta zracenja vece od 550 nm.

MIJERE GOSPODARENIJA OTPADOM

Mijere zastite kod pripreme i gradenja

Posude za sakupljanje opasnog otpada smjestiti na natkrivene i vodonepropusne povrsine s
kontroliranom odvodnjom.

Koristiti dvostjenske spremnike goriva s uredajem za detekciju propustanja.

Odrzavanje i pranje opreme, mehanizacije i strojeva ne obavljati na gradilistu.
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5.2. PRIJEDLOG PROGRAMA PRACENJA STANJA OKOLISA S PRIJEDLOGOM PLANA PROVEDBE
U cilju trajne kontrole djelovanja ceste na okoli§ u njezinom utjecajnom podrucju potrebno je

organizirati pradenje znacajnih parametara te na osnovu njih prema potrebi organizirati dodatne mjere

zastite. Pra¢enjem stanja treba obuhvatiti slijedece aspekte:

Vode

e Redovito pratiti funkcionalnost odvodnog sustava. U slué¢aju nekontroliranog dogadaja poduzeti
aktivnosti prema Operativhom planu interventnih mjera u slucaju iznenadnih onecis¢enja voda.

Buka

e Nakon pustanja u promet, kod najveéih prometnih opterecenja, provesti jednokratna mjerenja na
najblizim i ugrozenim objektima, uz istovremeno brojanje prometa, te prema potrebi poduzeti
dodatne mjere zastite.

5.3. PRIJEDLOG OCJENE PRIHVATLIIVOSTI ZAHVATA ZA OKOLIS

Temeljem svih navedenih podataka u Studiji utjecaja na okolis izvrSena je procjena utjecaja zahvata i
propisane mjere zastite kako bi se svi negativni utjecaji sveli na minimum.

Studija je obuhvatila utjecaj na prostor i elemente prostora buduée OBILAZNICE Drage Baséanske i
Jurandvora kao sastavnog dijela drzavne ceste DC102, analizirajuéi prolaz trase kroz predmetno
podrucje. Treba spomenuti da je idejno rjesenje trase prethodno vec ispitano u prometno - prostornom i
tehnickom smislu te je kao takvo sadrzano u prostorno — planskoj dokumentaciji na nivou prostornog
plana Zupanije Primorsko — goranske, kao i u prostornom planu Op¢ine Bagka.

Analizirajuci postojece stanje treba naglasiti problem prolaza ove drzavne ceste kroz naseljena podrucja
Drage Bas¢anske i Jurandvora gdje se promet odvija centralnim dijelom naselja, profilom prometnice koji
svojom Sirinom varira, uglavnom ispod kriterija koje ova drZzavna cesta u prometno - tehnickom smislu
mora zadovoljavati. MijeSanje cestovnog, biciklistickog i pjeSackog prometa na jednom kolniku bez
nogostupa je poseban sigurnosni problem narocito u ljetnim mjesecima kad se broj vozila i broj korisnika
prostora umnogostruci.

Ljetni promet je poseban problem (PLDP — 8512 vozila), a tom broju treba pridodati pjesacki i biciklisticki
promet uz konstataciju da je lokacija prometnice u naselju. Jasno je da se sa takvim stanjem ne moze
racunati u buducénosti, a izgradnja nove dionice ceste koja bi preuzela promet donosi kvalitetno rjesenje i
omogucuje daljnji razvoj opcine koji je najvisSe usmjeren turizmu, hoteljerstvu, ugostiteljstvu.

Nova dionica ceste DC102 koja prema ovom rjeSenju obuhvaca duljinu trase od 4,52 km, izmjesStanjem
omogucuje promet do Baske, van granica naselja, uz povezivanje na postoje¢e prometnice izgradnjom
raskriZja. Za to su predvidena raskrizja na pocetku i kraju nove dionice sa uklapanjem u postoje¢u DC102,
novo raskrizje za povezivanje lokacija Vodosprema - D.Bas¢anska te spoj sa naseljem Batomalj. Spojevi na
postojecu trasu DC102 predvidaju na pocetnom dijelu raskrizje tipa ,T“, dok je spoj na ulazu u Basku
predviden izgradnjom kruznog raskrizja.

Odvajanje prometa izvodi se izgradnjom odvojene biciklisticke staze i pjeSackog nogostupa gdje je to
potrebno, ¢ime se u potpunosti uvodi faktor sigurnosti kao osnovni parametar prometovanja na
projektiranoj dionici.

VaZnost ove dionice ceste je i u tome Sto Cini korak u izgradnji i rekonstrukciji cjelokupnog drzavnog
cestovnog pravca DC102 na otoku Krku, gdje su neke dionice veé¢ uredene dok su ostale u pripremi.
Planirano trajektno povezivanje Baske sa Loparom na otoku Rabu i kopnom takoder doprinosi i jedan je
od razloga zasto treba urediti ovaj segment prometnog pravca.

Od elemenata prostora i prirodnih znacajki obradeni su gotovo svi segmenti, analizirani utjecaji i
predlozene mjere zastite koje je potrebno provoditi tijekom pripreme cjelokupnog zahvata, tijekom
gradenja i tijekom koristenja. Kako bi se nakon pustanja u promet mogli analizirati bitni utjecaji, potrebno
je provoditi programe kontrole koji su predloZeni Studijom te u skladu sa rezultatima provoditi dodatne
mjere i zastitu.
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Izgradnja ove dionice ceste nema alternativu iz razloga sto daljnje prometovanje kroz naselje ne
zadovoljava propisane sigurnosne standarde i nivo koji cesta ovog ranga mora zadovoljavati. U Sirem
prostoru zbog zemljopisno — reljefnih karakteristika ne postoji prometnica koja bi mogla preuzeti njezinu
ulogu. Stoga se izgradnja obilaznice namece kao logic¢an odabir i rjeSenje za buduénost.

Nakon njene realizacije, postoje¢a prometnica dobiva lokalni karakter.

Zaklju€éno smatramo da je realizacija ove cestovne dionice DC102 neophodna iz prometnih i sigurnosnih
razloga, bez obzira na djelomi¢no negativne utjecaje na prostor koji ¢e se rezultirati uglavnom tijekom
gradenja. Uzimajuéi u obzir poloZaj zahvata unutar izrazito turistickog podrucja, svako ulaganje u
cestovnu infrastrukturu donosi viSestruku korist. Izgradnja ceste spada u nivo usluge koji odredeni
lokalitet ili Sira regija moZe ponuditi kao standard razvijenosti.
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