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REPUBLIKA HRVATSKA

MINISTARSTVO ZASTITE OKOLISA
| ZELENE TRANZICIJE

Uprava za procjenu utjecaja na okolis
i odrzivo gospodarenje otpadom

KLASA: UP/I-351-03/22-08/44
URBROJ: 517-05-1-2-24-15
Zagreb, 27. rujna 2024.

Ministarstvo zastite okolisa i zelene tranzicije, OIB: 59951999361, na temelju odredbe ¢lanka
89. stavka 1. Zakona o zastiti okolisa (,,Narodne novine*, broj 80/13, 153/13, 78/15, 12/18 i
118/18) i €lanka 21. stavka 2. Uredbe o procjeni utjecaja zahvata na okolis (,,Narodne novine®,
broj 61/14 i 3/17), povodom zahtjeva nositelja zahvata Hrvatske ceste d.o.o0., Voncinina 3,
Zagreb, OIB 51842375312, putem opunomocenika Dvokut Ecro d.o.o., Trnjanska 37, Zagreb,
za procjenu utjecaja na okoli§ drzavne ceste Drvenik — évor Ravéa duljine oko 10 km, Splitsko-
dalmatinska Zupanija, nakon provedenog postupka, donosi

NACRT RJESENJA

I. Namjeravani zahvat — drzavna cesta Drvenik — ¢vor Ravéa duljine oko 10 km,
Splitsko-dalmatinska Zupanija, nositelja zahvata Hrvatske ceste d.o.0., Von¢inina 3,
Zagreb, temeljem studije o utjecaju na okolis iz svibnja 2024. godine koju je izradio
ovlastenik Dvokut Ecro d.o.o. iz Zagreba — prihvatljiv je za okoli§ uz primjenu
zakonom propisanih i ovim rjeSenjem utvrdenih mjera zaStite okoliSa i mjera
ublaZzavanja negativnih utjecaja na ciljeve ofuvanja i cjelovitost podrucja ekoloSke
mreZe (A) i provedbu programa praéenja stanja okoliSa i ekoloSke mreZe (B).

A. MJERE ZASTITE OKOLISA! MJERE UBLAZAVANJA NEGATIVNIH
UTJECAJA NA CILJEVE OCUVANJA I CJELOVITOST PODRUCJA
EKOLOSKE MREZE

A.l. MJERE ZASTITE OKOLISA I MJERE UBLAZAVANJA NEGATIVNIH
UTJECAJA NA CILJEVE OCUVANJA 1 CJELOVITOST PODRUCJA
EKOLOSKE MREZE TIJEKOM PROJEKTIRANJA I PRIPREME

Opée mjere zastite

A.1.1. U okviru izrade Glavnog projekta izraditi elaborat u kojem ¢e biti prikazano na koji su
nacin u Glavni projekt ugradene mjere zastite okolisa i mjere ublazavanja negativnih
utjecaja na ciljeve ofuvanja i cjelovitost podruéja ekoloske mreZe i program pracenja
stanja okolisa i ekoloske mreZe iz ovog RjeSenja. Elaborat mora izraditi pravna osoba
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Al1.2.

A.13.

koja ima suglasnost za obavljanje odgovarajuéih struénih poslova zastite okolisa i
zaStite prirode u suradnji s projektantom.

Odrediti lokacije za privremeno odlaganje biljnog materijala, zemljanog materijala i
dopremljenog gradevinskog materijala, sukladno geotehnickim svojstvima tla na
kojem se oblikuje privremena lokacija za odlaganje materijala.

PovrSine potrebne za organizaciju gradenja (privremeno skladistenje gradevinskog i
otpadnog materijala, mjesta za parkiranje i manevarsko kretanje mehanizacije,
pretakaliSta goriva, betonare) planirati unutar koridora planirane ceste.

Mjera zastite naselja i stanovnistva

A.14.

Pravovremeno informirati zainteresiranu javnost o izgradnji ceste.

Mjere zastite prostora u odnosu na prometne tokove

AlS.

A.l.6.

Al17.

Izraditi Elaborat privremene regulacije prometa tijekom izgradnje kojim ée se, osim
privremene regulacije prometa, to¢no definirati i to¢ke privoza na postojeéi prometni
sustav te osigurati sve kolizijske tocke.

Na mjestima presijecanja poljskih i Sumskih putova predvidjeti mrezu zamjenskih
putova kojima ¢e se osigurati pristup do svih parcela kojima je lokalno stanovnistvo
imalo pristup prije izgradnje drZavne ceste.

Omoguciti spoj postojece drzavne ceste DC512 i drzavne ceste Drvenik — &vor Ravéa
na podrucju naselja Kljenak.

Mjere zastite krajobraza

A.1.8.

A.1.9.

A.1.10.

A.l.11.
A.l.12.

A.1.13.

A.1.14.
A.l1.15.

Trasu projektirati na nafin da $to manje zadire u prirodnu morfologiju terena
(izbjegavati visoke nasipe, zasjeke i usjeke).

Za sve dijelove ceste izraditi Elaborat krajobraznog uredenja koji ¢e biti podloga za
krajobrazno uredenje ceste i okolisa ceste. Elaborat krajobraznog uredenja izraditi od
strane ovlaStenog krajobraznog arhitekta. Krajobraznim uredenjem uvaziti ekoloske,
estetske, funkcionalne i kulturno-povijesne odrednice prostora te ih podrzati
oblikovanjem, sadrzajima i odabirom biljnog i gradevinskog materijala.

Za zavr$nu obradu pokosa, zasjeka i portala tunela ne koristiti mlazni beton, veé ih
planirati u zatravljenom zemljanom materijalu, kamenom materijalu i kamenom
nabacaju.

Terasirane pokose i zasjeke ozeleniti autohtonom vegetacijom.

Nakon izvodenja radova, suhozide ostecene tijekom izvodenja radova sanirati odnosno
vratiti u stanje blisko prvobitnom.

Ako postoje tehnitke moguénosti izmedu stacionaza 6+000 i 6+800, na juZnoj strani
kolnika izgraditi turisti¢ki vidikovac bez usluznih objekata.

Kod krajobraznog uredenja i sanacije podruéja koristiti autohtone biljne vrste.
SaCuvati $to je viSe moguce prirodne vegetacije na pristupnim i rubnim zonama, a
oStec¢ene povrsine sanirati.

Mjere zastite bioraznolikosti

A.l.16.

A.1.17.

A.l1.18.

Propuste planirati da ujedno sluZe i kao prijelazi za Zivotinje, odnosno da tijekom cijele
godine omogucavaju prolaz Zivotinjama u skladu sa Struénim smjernicama — prometna
infrastruktura, HAOP 2015 ili u skladu s najnovijim primjerima dobre prakse.
Projektirati neprozime barijere za zastitu od buke. U slu¢aju postavljanja prozirnih
barijera za zaStitu od buke, opremiti ih odgovarajuéim naljepnicama u svrhu
sprjeCavanja kolizije ptica s barijerom, odnosno primijeniti suvremene metode za
sprjecavanje kolizije ptica s prozimim preprekama (npr. vertikalne pruge minimalne
Sirine 1-2 cm medusobno udaljene 5-10 cm i dr.).

Planirati i projektirati dodatne cestovne propuste odnosno prijelaze za Zivotinje oko
stacionaZza 1+200, 2+700, 6+200, 6+800, u skladu sa Stru¢nim smjernicama —
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prometna infrastruktura, HAOP 2015 ili u skladu s najnovijim primjerima dobre
prakse.

Mjere zaStite Suma i Sumarstva

A.1.19. Tijekom pripreme i projektiranja uspostaviti stalnu suradnju s nadleznim Sumarskim
sluzbama radi definiranja pristupnih putova gradilistu, racionalnog koristenja prostora
i neometanog gospodarenja Sumama.

A.1.20. Na $umama i Sumskom zemlji$tu izvan obuhvata zahvata ne planirati asfaltne baze ili
lokacije za privremeno deponiranje humusa, stijenske mase, zemljanog ili
dopremljenog gradevinskog materijala.

A.1.21. Sprijegiti eroziju i nastanak buji¢nih tokova, a odvodnju pribreznih €istih oborinskih
voda i oborinskih voda s prometnih povrSina projektirati na nafin da oborinske
odvodnje ne uzrokuju pojacanu eroziju i erozivne nanose u okolni teren.

A.1.22. Na nestabilnim padinama i veéim nagibima poduzeti odgovaraju¢e geotehnicke
istrazne radove, a odvodnju oborinskih voda izvesti na nagin da ne ugroZava uvjetno
stabilne i nestabilne padine (izmedu stacionaza 0+860 do 1+300, 1+400 i 1+550,
1+8001 1+860, 5+800 i 6+400, 6+700 i 7+000, 7+500 i 7+750, 8+100 i 8+400, 9+100
1 9+200 te 9+300 i 9+500).

A.1.23. Pristupne ceste gradili$tu planirati na nadin da postojeca Sumska infrastruktura ne gubi
funkcionalnost radi o¢uvanja protupoZarnih aktivnosti.

Mjera zastite divljaci i lovstva
A.1.24. U suradnji s lovoovlastenikom i nadleZnom upravom za ceste, odrediti mjesta
postavljanja prometnih znakova opasnosti od divljaci na cesti.

Mjere zastite tla i poljoprivrednog zemljista

A.1.25. Planirati uspostavu kontinuiranog pristupa na poljoprivredne povrSine zahvacene
radnim pojasom tijekom izgradnje i koriStenja zahvata.

A.1.26. Tijekom planiranja lokacija za privremeno odlaganje humusnog materijala izbjegavati
poljoprivredno zemljiste bonitetne vrijednosti P11 P2.

A.1.27. Prilikom izvodenja zemljanih radova humusni sloj adekvatno odloZiti na za to
predvideno mjesto unutar trase te ga iskoristiti kao povrinski sloj za sanaciju zahvata.

A.1.28. Planirati kretanje teSke mehanizacije na nadin da se koristi §to je viSe moguce
postojeéa mreza putova u cilju izbjegavanja dodatnog degradiranja tla i
poljoprivrednog zemljista povec¢anim prohodom teSke mehanizacije.

A.1.29. Na podrugju maslinika i suhozida planirati minimalni radni pojas radi Sto manje
degradacije trajnih nasada i suhozidnih struktura (stacionaze 5+800 — 6+700).

A.1.30. Poljoprivredne povrSine uz trasu ceste zastititi od rasprSenog one€iSCenja i Stetnog
djelovanja prometa podizanjem zastitnih vegetacijskih pojaseva — zastitnog zelenila
uz samu trasu ceste.

Mjera zastite od svjetlosnog oneciSéenja
A.1.31. Definirati moguénost reguliranja intenziteta i broja rasvjetnih tijela sukladno
prognoziranom i stvarnom prosje¢nom godi$njem dnevnom prometu (PGDP).

Mjera zastite od buke
A.1.32. Izraditi elaborat zastite od buke kojim ée se predvidjeti mjere za smanjenje utjecaja
buke prometa na okolis.

Mjere ublaZavanja negativnih utjecaja zahvata na ciljeve o¢uvanja i cjelovitost podrucja

ekoloske mreze

A.1.33. Napodruéju ekoloske mreze HR1000030 Biokovo i Rili¢ u cilju smanjivanja smrtnosti
noénih ciljnih vrsta ptica (leganj, usara), rasvjetu projektirati na na¢in da se osvijetli
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samo povrSina koju treba osvijetliti sa snopom svjetlosti usmjerenim prema tlu, uz
koriStenje rasvjetnih tijela koja ne privlate kukce (s toplim Zuto naranastim
nijansama).

A.1.34. Prije pocetka radova pregledati stabla u koridoru izvodenja zahvata i obiljeiti stabla
s dupljama, starija od 60 godina koja mogu sluZiti za gnijezdenje djetlovki, a koja se
ne nalaze direktno na trasi te ih oluvati.

A.1.35. Smanjiti fragmentaciju i gubitak pogodnih stani$ta na nadin da se ouvaju sva stabla i
ostala vegetacija Cija sje¢a/uklanjanje nije nuzna radi izgradnje ceste.

A.1.36. Projektirati neprozirne barijere za zatitu od buke. U slu¢aju postavljanja prozirnih
barijera za zaStitu od buke, opremiti ih odgovarajuéim naljepnicama u svrhu
sprjeCavanja kolizije ptica s barijerom, odnosno primijeniti suvremene metode za
sptjeCavanje kolizije ptica s prozirmim preprekama (npr. vertikalne pruge minimalne
Sirine 1-2 cm medusobno udaljene 5-10 cm i dr.).

A2. MJERE ZASTITE OKOLISA I MJERE UBLAZAVANJA NEGATIVNIH
UTJECAJA NA CILJEVE OCUVANJA 1 CJELOVITOST PODRUCJA
EKOLOSKE MREZE TIJEKOM GRADNJE

Opée mjere zastite

‘A.2.1.  Obaviti pregled stanja svih cesta na koje je gradiliste priklju¢eno te redovito uklanjati
sva oSte¢enja kojima bi se na bilo koji nadin ugrozili ljudi ili vozila.

A.2.2. Nakon izvodenja gradevinskih radova, koristene lokalne, gradske i nerazvrstane ceste
vratiti u stanje blisko zate¢enom.

Mjere zastite krajobraza

A.2.3. Materijal nastao prilikom zemljanih radova optimalno iskoristiti za uredenje povr§ina
uz cestu ili u neke druge svrhe. Eventualni vi§ak materijala propisno odlagati na za tu
svrhu unaprijed odredenu lokaciju.

A.2.4.  Sanaciju planiranog koridora izvoditi tijekom izgradnje i neposredno nakon izgradnje.

A.2.5. Ne koristiti mlazni beton za zavr$nu obradu.

Mjere zaStite kulturno-povijesne bastine

A.2.6. Na dijelovima trase ceste od stacionaze 1+600 do 1+1850, od 2+350 do 2+800, od
5+800 do 6+700, od 7+000 do 7+200, od 7+350 do 7+800 osigurati struéni arheoloski
nadzor prilikom zemljanih radova i radova s povr§inskim kamenim slojem, humusnim
slojem i kontaktnim slojem ispod njega. U slu¢aju pronalaska arheoloskih nalaza ili
nekog drugog kulturnog dobra, obavijestiti nadlezni konzervatorski odjel. Ako se
tijekom arheoloskog nadzora pronadu arheoloski ostaci potrebno je provesti zastitna
arheoloSka istraZivanja. Sukladno rezultatima arheoloskih istrazivanja i arheoloskog
nadzora moguce su izmjene i dopune projektne dokumentacije te daljnji uvjeti
nadleZnog tijela.

A.27. Za sve ostale zemljane radove na prostoru izgradnje ceste obvezno je ako se pri
izvodenju zemljanih radova i iskopa, koji se obavljaju na povriini ili ispod povrsine
zemlje, naide na arheolosko nalazite ili nalaze, prekinuti radove i o nalazu obavijestiti
nadlezni konzervatorski odjel, u cilju osiguranja i zastite arheoloskog nalazidta i
nalaza.

A.2.8. Prilikom izgradnje dionice od 0+000 do 1+1850 organizirati radove na naéin da ne
osteti ili presijece ruralni put Ravéa Kljenak.

A.2.9. Pristup gradilidtu tunela i ceste osigurati na nadin da se izbjegne prolaz kroz i oko
ruralne cjeline Staro selo Drvenik.

A.2.10. Izlaz tunela odmaknuti maksimalno moguée od ruralne cjeline.



A2.11.

A2.12.

Pozicionirati i oblikovati izlaz tunela u Drveniku da §to manje naruSava integritet
ruralne cjeline Staro selo Drvenik i da se &im skladnije uklopi u okoli§ te vizualno i
zvudno zastititi ruralnu cjelinu i njene stanovnike.

Ocuvati tradicionalne elemente gospodarenja prostorom - suhozidne ograde, kamene i
zemljane gomile (humke) i komunikacije (poljske putove) u postoje¢im gabaritima.

Mjere zastite bioraznolikosti

A.2.13.

A2.14.

A2.15.

A2.16.

A.2.17.

A.2.18.

A.2.19.

Tijekom proboja tunela od stacionaZe 1+861 — 2+299 i od stacionaze 3+074 — 5+796,
radove ne izvoditi u sezoni gnijeZdenja i odgajanja mladih ptica strogo zasti¢enih vrsta
ptica, koje je za ove vrste od pocetka veljace do kraja kolovoza.

Smanjiti na minimum uklanjanje prirodne vegetacije i oSte¢ivanje Sumskog i
travnjatkog stanita te Sikara. Vegetaciju uklanjati izvan sezone gnijeZdenja i
odgajanja mladih ptica, odnosno u razdoblju od po&etka rujna do kraja sije¢nja.
Nakon zavrietka gradevinskih radova obnoviti vegetacijski pokrov u podrucju
izvodenja radova koristeéi autohtone vrste prisutne u prirodnim biljnim zajednicama
Sireg podrudja.

Tijekom proboja tunela osigurati stalni nadzor struéne osobe biospeleologa i
speleologa-geologa. Podatke o izvrSenom nadzoru dostaviti sredi$njem tijelu drzavne
uprave nadleznom za poslove zastite prirode jednom mjesecno.

U sluéaju nailaska na speleoloski objekt tijekom izgradnje planirane ceste, pristupnih
cesta i drugih infrastrukturnih objekata, omoguditi nadzor biospeleologa i speleologa-
geologa. Podatke o izvr§enom nadzoru dostaviti srediSnjem tijelu drZavne uprave
nadleZnom za poslove zastite prirode. Gradevinske radove privremeno zaustaviti dok
tijelo nadleZno za poslove zastite prirode ne donese rjesenje o daljnjem postupanju u
vezi s objektom.

Posje¢ena stabla s dupljama i pukotinama ostaviti na lokaciji zahvata u razdoblju od
24 sata kako bi se omoguéilo §iSmi§ima i drugoj fauni da napusti stablo.

U slu¢aju pojave invazivnih biljnih vrsta, uklanjati ih.

Mjere zastite Suma i Sumarstva

A.2.20.

A2.21.

A222.

A.2.23.

A2.24.

A.2.25.

Koristiti postojece pristupne putove ili planiranu $umsku infrastrukturu te izbjegavati
konstruiranje novih radi pristupa gradilistu.

Dinamiku kréenja, odnosno uklanjanja drvenaste vegetacije provoditi u skladu s
dinamikom izgradnje (po fazama, a ne sve odjednom) i u suradnji s nadleznom
Sumarskom sluZzbom.

Svu posje¢enu drvnu masu $to prije izvesti s gradilista te uspostaviti Sumski red i
provoditi mjere zaStite Suma od poZara i mjere zastite od Sumskih Stetnika.

Nakon zavrsetka faze izgradnje, novostvorene pokose i novonastale Sumske rubove
sanirati primjenom Sumsko-uzgojnih radova i bioloskom sanacijom sadnjom
autohtonih vrsta drveéa i grmlja uvrStenih u Sumskogospodarski plan za doti¢ni
odsjek/odjel radi spre¢avanja erozije, u suradnji s nadleZznom Sumarskom sluzbom.

U suradnji s nadleZnom Sumarskom sluzbom, nakon zavretka radova sanirati sve
presjedene i oSteéene Sumske putove i vratiti ih u stanje blisko zate¢enom, odnosno
vratiti im funkciju ili na neki drugi naéin rijesiti kriZanja ceste i Sumskih putova.
Tijekom pripreme i gradnje, osigurati na gradili§tu vodu u cisterni radi sprjeavanja
nastanka i $irenja Sumskog poZara.

Mjere zastite divljaci i lovstva

A.2.26.

A2.27.

Obavijestiti lovoovlastenike o podetku radova i o svakom stradavanju divljaci tijekom
izgradnje bez odlaganja obavijestiti predmetnog lovoovlastenika.

Sve lovnogospodarske i lovnotehni¢ke objekte koji se nadu na trasi izmjestiti u
suradnji s lovoovlastenikom.



A.2.28. U suradnji s lovoovlastenikom i nadleZnom upravom za ceste te u skladu s prometnim
elaboratom postaviti privremene znakove opasnosti od divlja¢i na cesti u fazi
izgradnje.

A.2.29. Sprijeciti zatrpavanje lovnotehnickih objekata (pojilista i tekuéica).

Mjere zaStite tla i poljoprivrednog zemljista

A.2.30. Prilikom izvodenja zemljanih radova humusni sloj adekvatno odloZiti na za to
predvideno mjesto ako je mogude unutar trase te ga iskoristiti za druge potrebe (kao
povrsinski sloj za sanaciju zahvata).

A.2.31. OgraniCiti kretanje teSke mehanizacije prilikom izgradnje u cilju izbjegavanja
dodatnog degradiranja tla i poljoprivrednog zemljita poveéanim prohodom teske
mehanizacije na nacin da se koristi §to je vie moguée postojeca mreZa putova.

A.2.32. Sanirati manipulativne povrSine vraéanjem u stanje blisko zateGenom.

Mjere zastite povrSinskih i podzemnih voda

A.2.33. Radove na dijelovima zahvata koji mogu biti ugroZeni buji¢nim vodama vremenski
izvesti u suSnijem dijelu godine. Kontinuirano pratiti 3-dnevnu vremensku prognozu
radi procjene nailaska vodnih valova.

A.2.34. Prije moguce pojave visokih vodostaja, svu opremu, gradevinske strojeve i materijale
ukloniti s pozicija ugrozenih visokim vodostajem.

A.2.35. Manipulaciju i opskrbu gorivom i mazivima obavljati isklju¢ivo iz cisterni pod
strunim vodstvom i na zaStienim, vodonepropusnim i za tu svrhu posebno
odredenim prostorima, koji moraju biti opremljeni sredstvima za neutralizaciju
eventualno prolivenih goriva i maziva.

A.2.36. Radove s mehanizacijom uz vodotoke (bujica Duboka u stacionazama 8+138 i 8+381
i bujica Kacti¢a potok u stacionaZi 9+278) izvoditi uz krajnji oprez, a u sludaju
iznenadnih dogadaja postupati prema Operativnom planu za provedbu mjera
sprjeCavanja Sirenja i uklanjanja iznenadnog one¢iséenja voda.

A.2.37. Izgradnjom ceste ne smije se umanjiti propusna mo¢ korita vodotoka niti uzrokovati
eroziju u istom te se za vrijeme izvodenja radova ne smije ni privremeno odlagati bilo
kakav materijal u korita vodotoka.

A.2.38. Na podrucjima gdje cesta prolazi preliminarnom I'V. zonom sanitarne zastite izvorista,
izgraditi kontrolirani sustav odvodnje s odgovaraju¢im nalinom prodiséavanja na
separatorima prije ispusta.

A.2.39. U tunelima izgraditi kontrolirani sustav odvodnje s odgovaraju¢im na¢inom ispustanja
u recipijent.

A.2.40. U svrhu zastite od vanjskih voda, na dijelovima trase izvesti obodne kanale i propuste
ispod ceste.

Mjere zastite zraka

A.2.41. Tijekom susnih dana polijevati vodom transportne povrsine koje nisu asfaltirane.

A.2.42. Rasuti teret prevoziti u za to primjerenim vozilima, te ga vlaziti ili prekrivati, pogotovo
za vrijeme vjetrovitih dana.

Mjere zastite od svjetlosnog oneciS¢enja

A.2.43. Na mjestima gdje ¢e se postavljati rasvjetna tijela projektirati rasvjetu uz koristenje
okolisno prihvatljivih rjeSenja (LED tehnologija, zasjenjene svjetiljke s niskim
rasapom svjetlosti) na na¢in da svjetiljke budu okrenute prema tlu.

A.2.44. Koristiti svjetiljke odgovarajuce boje svjetlosti (ispod 2500 K).

Mjere zastite od buke



A.2.45. Koristiti malobuéne gradevinske strojeve i uredaje.

A.2.46. Buéne radove organizirati na na¢in da se obavljaju tijekom dnevnog razdoblja, a samo
u izuzetnim sluéajevima, kada to zahtijeva tehnologija, tijekom no¢i.

A.2.47. Za kretanje teretnih vozila odabrati puteve uz koje ima najmanje potencijalno
ugrozenih objekata i koji su ve¢ optereceni bukom prometa.

A.2.48. Za parkiranje teskih vozila odabrati mjesta udaljena od potencijalno ugrozenih
objekata te gasiti motore zaustavljenih vozila.

Mjera gospodarenja otpadom
A.2.49. Otpad odvojeno sakupljati prema vrstama u odgovaraju¢im spremnicima i predati
ovlastenoj osobi.

Mjere ublaZavanja negativnih utjecaja zahvata na ciljeve otuvanja i cjelovitost podruéja

ekoloSke mreze

A.2.50. Na dionici trase unutar POP HR1000030 Biokovo i Rili¢ vegetaciju ne uklanjati
tijekom razdoblja gnijeZdenja ciljnih vrsta ptica i odgajanja mladih, odnosno od 1.
veljaée do 31. kolovoza.

A.2.51. Radove na probijanju tunela - podetnu i zavr$nu fazu izgradnje, odnosno pocetak i
zavrietak tunela ne izvoditi tijekom razdoblja gnijeZdenja ciljnih vrsta ptica i
odgajanja mladih, odnosno od 1. veljage do 31. kolovoza.

A.2.52. Koristiti malobu¢ne strojeve, sredstva za rad 1 transport.

A.2.53. Nakon izgradnje, podru¢ja koja su bila zahvaena gradevinskim radovima sanirati na
nadin da se dovedu u stanje sli¢no prvobitnom, a nadin sadnje i odabir vrsta prilagoditi
stani$nim uvjetima.

A.2.54. Posjegena stabla s dupljama i pukotinama ostaviti na lokaciji zahvata u razdoblju od
24 sata kako bi se omogudilo $i¥miSima i drugoj fauni da napusti stablo.

A.2.55. U sluéaju pojave invazivnih biljnih vrsta, uklanjati ih.

A.3. MJERE ZASTITE OKOLISA I MJERE UBLAZAVANJA NEGATIVNIH
UTJECAJA NA CILJEVE OCUVANJA 1 CJELOVITOST PODRUCJA
EKOLOSKE MREZE TIJEKOM KORISTENJA

Mjera zastite krajobraza
A.3.1. Redovito odrzavati sve pokose ceste.

Mjere zastite bioraznolikosti

A.3.2. Kontinuirano i propisno odrzavati objekte kao S$to su cestovni propusti,
prijelazi/prolazi za Zivotinje kako bi se omoguéila nesmetana migracija lokalne faune
1 osigurala povezanost stanista.

A.3.3. Kositi zonu neposredno uz cestu minimalno dva puta godisnje, a u slu¢aju pojave
invazivnih vrsta redovito ih uklanjati i zbrinuti na odgovaraju¢i nain.

A3.4. Redovito prilikom ophodnje uklanjati strvine s ceste i okolnog pojasa kako bi se
sprijecilo stradavanje faune koja se hrani strvinama.

A.3.5. Pratiti uestalost i distribuciju stradavanja Zivotinja i u slu¢aju pove¢anog stradavanja
pojedinih vrsta na dijelu ceste ili u pojedinim razdobljima godine poduzeti dodatne
mijere u skladu sa Stru¢nim smjernicama — prometna infrastruktura (HAOP, 2015) ili
u skladu s najnovijim primjerima dobre prakse.

Mjera zastite Suma i Sumarstva
A.3.6. Pridrzavati se mjera zastite Suma od poZzara.

Mjere zastite divljaci/lovstva
A.3.7. Ako se u fazi koristenja zahvata utvrdi poveéano stradavanje divljaci od naleta vozila,
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u suradnji s lovoovlastenikom primijeniti dodatne mjere zastite (prizmati¢na stakalca,
zvucno-svjetlosni repelenti i sliéno) radi spre€avanja pristupa divljadi cesti.
A.3.8. Svako stradavanje divljai na cesti odmah prijaviti lovoovlasteniku.

Mjera zaStite tla i poljoprivrednog zemljista

A3.9. Stititi poljoprivredne povrsine od rasprSenog oneciS¢enja i Stetnog djelovanja prometa
u blizem podrucju trase odrZavanjem zastitnih vegetacijskih pojaseva — zastitnog
zelenila uz samu trasu ceste.

Mjere zastite povrSinskih i podzemnih voda

A.3.10. Redovito odrZavati sustav oborinske odvodnje, $to ukljutuje &iSéenje i pracenje
funkcionalnog stanja kontroliranog sustava odvodnje i separatora te odgovarajuce
gospodarenje otpadom (talogom) koji nastaje pro¢iséavanjem oborinskih voda.

A.3.11. Redovito odrzavati prohodnost propusta vodotoka kroz trup ceste.

Mjera zaStite od nekontroliranih dogadaja

A.3.12. Izraditi Operativni plan mjera za slu¢aj izvanrednih i iznenadnih one¢i$¢enja voda, s
mjerama sprjecavanja, Sirenja i uklanjanja iznenadnog onegis¢enja i uspostaviti uvjete
za njegovu provedbu.

Mjere ublaZavanja negativnih utjecaja zahvata na ciljeve ofuvanja i cjelovitost podruéja

ekoloske mreze

A.3.13. Tijekom odrZavanja dionice ceste unutar POP HR1000030 Biokovo i Rili¢ redovito
kositi vegetaciju uz cestu te uklanjati strvine s ceste i okolnog pojasa kako bi se
smanjila moguénost stradavanja ciljnih vrsta ptica tijekom traZenja hrane.

A.3.14. Na dijelovima dionice ceste unutar POP HR1000030 Biokovo i Rili¢ gdje se
programom pracenja utvrdi pojafana smrtnost ptica, primijeniti dodatne mijere
ublazavanja kako je predloZeno programom praéenja.

A.3.15. Na dijelovima ceste unutar podruéja ekoloske mreze HR1000030 Biokovo i Rili¢ na
kojima se utvrde poveane razine buke primijeniti dodatne mjere ublaZavanje
primjerene ciljnim vrstama ptica (sadnja za$titnog pojasa vegetacije - na¢in sadnje i
odabir vrsta uskladiti sa stani$nim uvjetima, ogranienje/smanjenje brzine kretanja
vozila, primjena cestovne povrsine s niskom razinom buke i dr.).

B. PROGRAM PRACENJA STANJA OKOLISA I EKOLOSKE MREZE

Vode

B.1.  Nakon prociS¢avanja oneciS¢enih kolni¢kih oborinskih voda, a prije ispustanja u
predvideni recipijent, u kontrolnom mjernom oknu periodi¢ki pratiti parametre otpadnih
voda sukladno programu pracenja koji je dio glavnog projekta.

B.2. Nakon proc¢iS¢avanja one¢iS¢enih kolni¢kih oborinskih voda, a prije ispustanja u
predvideni recipijent, nakon obrade/separatora pratiti parametre otpadnih voda sukladno
programu pracenja koji je dio glavnog projekta.

B.3. Redovito pratiti funkcionalnost odvodnog sustava i pripadaju¢ih uredaja. U sluaju
nekontroliranog dogadaja poduzeti aktivnosti prema Operativnom planu interventnih
mjera u sluc¢aju iznenadnih one&iséenja voda.

Buka
Tijekom izgradnje:

B.4.  Ako se ukaZe potreba za izvodenje gradevinskih radova na izgradnji ceste tijekom
nocnog razdoblja, provoditi mjerenje buke u vanjskom prostoru ispred bukom gradilista
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B.5.

najugroZenijih stambenih objekata. Prvo mjerenje tijekom pocetka radova na izgradnji,
nakon toga kontrolno mjerenje svakih 30 dana, sve do prestanka no¢nih radova.
Mjesta mjerenja treba odrediti djelatnik ovlastene tvrtke koja ¢e mjerenja provesti,
ovisno o situaciji na terenu.

Tijekom koriStenja:

B.6.

B.7.

B.8.

Nakon pustanja ceste u promet provesti mjerenje buke na kriti¢noj tocki imisije T1
(graficki prikaz 1) i u skladu s elaboratom zastite od buke. Mjerenje buke treba provesti
ovla$tena osoba normiranim mjernim postupkom, uz istovremeno brojanje prometa.
Ovlastena struéna osoba koja provodi mjerenja buke moZe, ovisno o situaciji na terenu,
odabrati i druge mjerne tocke.

Provesti dodatne mjere zastite sukladno rezultatima mjerenja buke.

Ekoloska mreza

B.9.

B.10.

II.

I11.

IV.

VI

VIL

Na dionici ceste unutar POP HR1000030 Biokovo i Rili¢ pratiti stradavanje ciljnih vrsta
ptica. Pradenje stradavanja ciljnih vrsta ptica provoditi tijekom dvije godine tijekom
zimskog perioda jednom mjesetno duZ cijele trase na podru¢ju ekoloSke mreZe i u
ljetnom periodu dva puta mjeseéno duz cijele trase ceste. Nakon prve godine pracenja,
analizirati podatke o mjestima stradavanja i taksonomskoj pripadnosti ptica te u skladu
s analizom provesti dodatne mjere zastite u skladu sa Struénim smjernicama — Prometna
infrastruktura (HAOP, listopad 2015.) ili u skladu s najnovijim primjerima dobre prakse
(npr. ograni¢iti/smanjiti brzinu kretanja vozila (sve vrste), postaviti preusmjerivace leta
(sve vrste) ili barijera (jarebica kamenjarka), prilagodavanje rasvjete/zamjena rasvjetnih
tijela (leganj, usara) i druge mjere).

Rezultate pradenja stanja i izvjes¢e o dodatno poduzetim mjerama ublaZavanja utjecaja
na ciljeve o¢uvanja i cjelovitost podrugja ekoloske mreZe, ako su bile potrebne, dostaviti
sredi$njem tijelu drzavne uprave nadleznom za zastitu prirode na kraju pracenja i nakon
provedenih dodatnih mjera ublazavanja. U sludaju da su provedene dodatne mjere
ublaZavanja, praéenje ponoviti istom metodologijom u trajanju od jedne godine.

Nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o.0., Von¢inina 3, Zagreb, duZzan je osigurati
provedbu mjera zastite okoliSa i mjera ublaZavanja negativnih utjecaja na ciljeve
ocuvanja i cjelovitost podruéja ekoloSke mreZze te programa pracenja stanja okoliSa
i ckoloske mreze kako je to odredeno ovim rjeSenjem.

Rezultate praéenja stanja okoliSa i ekoloske mreZe nositelj zahvata, Hrvatske ceste
d.o.0., Vonéinina 3, Zagreb, obavezan je dostavljati Ministarstvu zaStite okolisa i
zelene tranzicije na propisani naéin i u propisanim rokovima sukladno posebnom
propisu kejim je uredena dostava podataka u informacijski sustav.

Nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o.0., Vonéinina 3, Zagreb, podmiruje sve troSkove
u ovom postupku procjene utjecaja na okolis. O tro§kovima ovog postupka odludit
¢e se posebnim rjeSenjem koje prileZi u spisu predmeta.

Ovo rjeSenje prestaje vaziti ako u roku od dvije godine od dana izvrinosti rjeSenja
nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o.0., Von¢inina 3, Zagreb, ne podnese zahtjev za
izdavanje lokacijske dozvole odnosno drugog akta sukladno posebnom zakonu.
VaZenje ovog rjeSenja, na zahtjev nositelja zahvata Hrvatskih cesta d.o.o.,
Vonéinina 3, Zagreb, moZze se jednom produZiti na jo§ dvije godine uz uvjet da se
nisu promijenili uvjeti utvrdeni ovim rjeSenjem.

Ovo rjeSenje objavljuje se na internetskim stranicama Ministarstva zastite okolisa i
zelene tranzicije.

Dio ovog Rjesenja su sljedeci graficki prilozi:



- Graficki prikaz 1: Prikaz trase na topografskoj karti
- Graficki prikaz 2: Zahvat u odnosu na podrugja ekolodke mreZe

ObrazlozZzenje

Nositelj zahvata Hrvatske ceste d.o.0., Vonéinina 3, Zagreb, podnio je Ministarstvu
gospodarstva i odrZivog razvoja koje sukladno odredbama Zakona o ustrojstvu i djelokrugu
tijela drzavne uprave (,,Narodne novine®, broj 85/20, 21/23 i 57/24) od 17. svibnja 2024. godine
nastavlja s radom kao Ministarstvo zastite okoliSa i zelene tranzicije (u daljnjem tekstu:
Ministarstvo) putem opunomoéenika Dvokut Ecro d.o.0., Trnjanska 37, Zagreb, 10. studenoga
2022. godine zahtjev za procjenu utjecaja na okoli§ drZavne ceste Drvenik — &vor Ravéa, duljine
oko 10 km Splitsko-dalmatinska Zupanija. U zahtjevu su navedeni svi podaci i priloZeni svi
dokumenti i dokazi sukladno odredbama &lanka 80. stavka 2. Zakona o zastiti okolisa (dalje u
tekstu: Zakon) i €lanka 8. Uredbe o procjeni utjecaja zahvata na okoli$ (dalje u tekstu: Uredba),
kao §to su:

e Potvrda Uprave za dozvole drZavnog znaCaja Ministarstva prostornoga uredenja,
graditeljstva 1 drZavne imovine o uskladenosti zahvata s prostornim planovima
(KLASA: 350-02/21-02/63; URBROJ: 531-06-02-02/03-22-2 od 14. lipnja 2022.
godine).

e RjeSenje Uprave za zastitu prirode Ministarstva (KLASA: UP/I-612-07/21-60/75;
URBROJ: 517-10-2-2-22-9 od 25. travnja 2022. godine) da se za planirani zahvat ne
moZe iskljuciti moguénost znacajnih negativnih utjecaja na ciljeve o€uvanja i cjelovitost
podrucja ekoloske mreZe i da je obvezna provedba Glavne ocjene prihvatljivosti za
ekolosku mreZu.

e Studija o utjecaju na okoli$ (u daljnjem tekstu Studija) koju je izradio ovlastenik Dvokut
Ecro d.o.o0. iz Zagreba, kojem je Ministarstvo izdalo RjeSenje za obavljanje struénih
poslova zastite okolisa (KLASA: UP/I-351-02/13-08/136; URBROJ: 517-03-1-2-20-19
od 14. veljate 2020. godine) i RjeSenje za obavljanje stru¢nih poslova zatite prirode
(KLASA: UP/T 351-02/19-33/09; URBROJ: 517-03-1-2-20-3 od 15. sijenja 2020.
godine). Studija je izradena u listopadu 2022. godine i dopunjena u listopadu 2023. i
svibnju 2024. godine. Voditelj izrade Studije je Mario Pokrivag, mag. ing. traff., strug.
spec. ing. sec., a voditelj izrade Glavne ocjene Konrad Ki§, mag. ing. silv.

O zahtjevu nositelja zahvata za pokretanjem postupka procjene utjecaja na okolis,
sukladno ¢lanku 80. stavku 3. Zakona i ¢lanku 8. Uredbe o informiranju i sudjelovanju javnosti
1 zainteresirane javnosti u pitanjima zatite okolifa (,Narodne novine®, broj 64/08), na
internetskim stranicama Ministarstva objavljena je 4. travnja 2023. godine Informacija o
zahtjevu za procjenu utjecaja na okoli§ drzavne ceste Drvenik — &vor Ravéa duljine oko 10 km,
Splitsko-dalmatinska Zupanija (KLASA: UP/I-351-03/22-08/44; URBROJ: 517-05-1-1-23-2
od 27. ozujka 2023. godine).

Stalno Savjetodavno stru¢no povjerenstvo za ocjenu utjecaja na okoli§ za zahvate
autocesta i drzavnih cesta (u daljnjem tekstu: Stalno povjerenstvo) imenovano je na temelju
Clanka 87. stavaka 1., 4. i 5. Zakona o zastiti okoliSa (,,Narodne novine®, broj 80/13, 153/13,
78/15, 12/18 1 118/18) Odlukom (KLASA: 351-03/16-04/1651; URBROJ: 517-06-2-1-1-18-5
od 15. lipnja 2018. godine), Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA: 351-03/16-04/1651;
URBROJ: 517-03-1-2-19-6 od 12. veljace 2019. godine), Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA:
351-03/16-04/1651; URBROIJ: 517-03-1-2-20-7 od 7. sije€nja 2020. godine), Odlukom o
izmjeni Odluke (KLASA: 351-03/16-04/1651; URBROJ: 517-03-1-2-20-7 od 7. sije¢nja 2020.
godine) i Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA: 351-03/16-04/1651, URBROJ: 517-05-1-2-22-
10 od 20. rujna 2022. godine).

Stalno povjerenstvo odrzalo je dvije sjednice. Na prvoj sjednici odrzanoj 13. srpnja
2023. godine u Zagrebu, Stalno povjerenstvo je nakon rasprave ocijenilo da je Studija cjelovita
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i u svojim bitnim elementima stru¢no utemeljena i izradena u skladu s propisima te predloZilo
da se Studija dopuni u skladu s primjedbama ¢lanova Stalnog povjerenstva i nakon dorade i
suglasnosti ¢lanova uputi na javnu raspravu.

Ministarstvo je nakon pozitivnog ogitovanja ¢lanova Stalnog povjerenstva na dopunjenu
Studiju u skladu s &lankom 13. Uredbe 18. listopada 2023. godine donijelo Odluku o upuéivanju
Studije na javnu raspravu (KLASA: UP/1-351-03/22-08/44; URBROJ: 517-05-1-2-23-7).
Zamolbom za pravnu pomo¢, koordinacija (osiguranje i provedba) javne rasprave (KLASA:
UP/1-351-03/22-08/44; URBROIJ: 517-05-1-2-23-8 od 18. listopada 2023. godine) povjerena je
Upravnom odjelu za zastitu okoliSa, komunalne poslove, infrastrukturu i investicije Splitsko-
dalmatinske Zupanije. Javna rasprava provedena je u skladu s ¢lankom 162. stavka 2. Zakona
od 22. studenoga 2023. godine do 22. prosinca 2023. godine u sluzbenim prostorijama Opc¢ine
Gradac, Stjepana Radi¢a 3 i Grada Vrgorca, Tina Ujevica 8. Obavijest o javnoj raspravi
objavljena je u dnevnom listu ,,Slobodna Dalmacija“ i na oglasnim ploci i internetskim
stranicama Splitsko-dalmatinske Zupanije, Opéine Gradac i Grada Vrgorca te na internetskim
stranicama Ministarstva. U okviru javne rasprave odrZano je javno izlaganje 13. prosinca 2023.
godine u sluzbenim prostorijama Opéine Gradac, na adresi Stjepana Radica 3, i u sluzbenim
prostorijama Grada Vrgorca, na adresi Tina Ujevica 8. Prema IzvjeS¢u Upravnog odjela za
zastitu okolisa, komunalne poslove, infrastrukturu i investicije Splitsko-dalmatinske Zupanije
(KLASA: 351-02/23-0003/0019; URBROJ: 2181/1-10/12-24-0005 od 8. sije¢nja 2024. godine)
u knjigama primjedbi koje su bile na mjestima javnog uvida u sluzbenim prostorijama Op¢ine
Gradac i Grada Vrgorca nisu upisane primjedbe javnosti i zainteresirane javnosti. Na adresu
Upravnog odjela za zastitu okoliSa, komunalne poslove, infrastrukturu i investicije Splitsko-
dalmatinske Zupanije elektroni¢kom postom je dostavljen jedan prijedlog Grada Vrgorca.

Stalno povjerenstvo je na drugoj sjednici odrzanoj 24. svibnja 2024. godine u Zagrebu
razmotrilo odgovor na prijedlog zaprimljen tijekom javne rasprave koje je pripremio nositelj
zahvata. Prijedlog Grada Vrgorca se odnosio na uvr§tavanje mogucnosti spoja (ulaza i izlaza)
na dionicu Drvenik — &vor Ravéa na podrudju naselja Kljenak. Prijedlog Grada Vrgorca je
prihvaéen. Propisana je mjera zastite okolisa da se omoguci spoj postojece drzavne ceste DC512
i planirane drzavne ceste Drvenik — ¢vor Ravéa na podrudju naselja Kljenak. Za prijedlog su
utjecaji ve¢ sagledani jer se spoj nalazi unutar koridora ceste koji je razmatran u Studiji utjecaja
na okolis.

Stalno povjerenstvo je u skladu s ¢lancima 14. i 16. Uredbe donijelo Misljenje o
prihvatljivosti zahvata, kojim je ocijenilo predmetni zahvat prihvatljivim za okoli§ uz primjenu
predloZenih mjera zastite okoliSa i provedbu programa pracenja stanja okoliSa.

Prihvatljivost zahvata obrazloZena je na sljedeéi nadin: Planirani zahvat, dionica Drvenik
— ¢vor Ravca, duljine oko 10 km nalazi se na podrucdju Grada Vrgorca i Opéine Gradac u
Splitsko-dalmatinskoj Zupaniji. Planirana je drzavna cesta za mjeSoviti promet. Primijenjeni
osnovni elementi geometrije zadovoljavaju brzinu od 80 km/h, a poprecni profil drZavne ceste
ima jedan kolnik s dvije vozne trake.

Trasa duljine 9517 m pocinje na juznoj strani veé izgradenog nadvoznjaka na autocesti Al u
postojeéem &voru Ravéa (A1) (na podruciu Grada Vrgorca), a zavrSava na drZavnoj cesti DCS8,
sjeverno od podrucja planirane trajektne luke na lokaciji Galija (oko 3,7 km po DC8 zapadno
od naselja Drvenik) u jedinom kruznom raskriZju na trasi vanjskog polumjera R=20 m
(podrucje Opéine Gradac). Prateéi teren oko 260 m, trasa je u usponu 1 %, a potom se usponom
od 6 % kao i u horizontalnim krivinama polumjera 800 m, 300 m i 600 m (suprotnog smjera)
te se penje prema naselju Kljenak gdje ulazi u tunel duljine 438 m s nagibom nivelete od 2,95
%, sjevernog portala u horizontalnoj krivini polumjera 600 m, a juznog u horizontalnoj krivini
polumjera 250 m. Kroz masiv Biokova trasa prolazi tunelom duljine 2722 m i nagiba nivelete
od 2,95 %. Tunel je u pravcu duljine 2171 m. Pocetak i kraj tunela su u horizontalnim krivinama
polumjera 250 m (sjeverni portal) i 400 m (juzni portal). Nakon nekoliko krivina suprotnog
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smjera i razlicitog polumjera (400 m, 500 m i 1000 m) te padom od 6 % trasa dolazi do tunela
duljine 257 m s nagibom nivelete od 3 % te u horizontalnoj krivini polumjera 250 m. Potom,
trasa u nagibu od 6,5 % dolazi do tunela duljine 306 m s nagibom nivelete od 4 % te u
horizontalnoj krivini polumjera 275 m. U nastavku, trasa u nekoliko horizontalnih krivina
suprotnog smjera i u nagibu od 7 % dolazi do rotora vanjskog polumjera Rv=20 m te u nagibu
2,5 % trasa zavrSava na drZavnoj cesti DC8, sjeverno od podrucja planirane trajektne luke na
lokaciji.

Na trasi su Cetiri tunela ¢ija ukupna duljina iznosi 3723 m, $to je oko 39 % duljine trase.

TUNELA | TUNELA DULINA Nacte
(stacionaza) ~ (stacionaza) . .
11861 24299 438 m 2,95 %
- 34074 51796 2722m 295%
e e e SRR
74789 84095  306m 4%

DuZ trase je utvrden veli broj putova na podrucju biokovskog masiva koje trasa presijeca. Svi
presjeceni pristupni i Sumski putovi ¢e se nadomjestiti, a tocna tehnicka rjeSenja i/ili
izmjeStanja utvrdit Ce se u narednim fazama izrade projektne dokumentacije.

Predmetni zahvat se od stacionaze 0+000 do stacionaze 1+130 nalazi unutar 1IV. zone sanitarne
zastite izvoriSta Banja i Bunina te Modro Oko i Klokun. Predvidena je kombinacija zatvorenog
i otvorenog sustava odvodnje oborinskih voda. Zatvoreni sustav ¢e se primijeniti u
vodozastitom podrucju (IV zona vodozastite) i u tunelima. Pod zatvorenim sustavom odvodnje
podrazumijeva se prikupljanje oborinske oneciséene vode rigolima i slivnicima, ispustanje u
reviziona okna te odvodenje cijevima (kolektorima) do separatora za obradu voda kroz
pjeskolov i mastolov prije ispustanja u recipijent. Otvoreni sustav odvodnje primijenit ée se na
otvorenom dijelu trase gdje ¢e se oborinska voda prikupljati rigolima (u usjeku) i ispustati u
recipijent putem upojnog bunara ili pojedinog otvorenog vodnog tijela.

Na podrucju Grada Vrgorac i Opéine Gradac mogué je utjecaj tijekom gradenja i koristenja
planirane ceste na ljude koji Zive ili borave u objektima u zoni 100 m od osi planirane ceste.
Moguci su negativni utjecaji na stanovnistvo uzrokovani gradevinskim radovima koji ¢e trajati
tijekom gradenja zahvata. Tijekom gradenja svakodnevni Zivot stanovmistva poremetit ée
strojevi i vozila za potrebe gradnje koji e se kretati zonom zahvata. Negativan utjecaj ocitovat
Ce se u smanjenoj mogucnosti nesmetanog koristenja prometnica tijekom transporta materijala
i opreme. Mehanizacijska pomagala i strojevi koji ¢e povremeno prometovati kroz naselja
usporavat Ce i ometati prometnu protocnost te stvarati dodatnu buku i guzvu. Takoder, mogli
bi oStecivati kolnik i nanositi na isti ostatke zemlje i neispranih ostataka gradevinskog
materijala. Utjecaj na organizaciju prostora bit ée privremen, trajat ée do zavrSetka radova te
nece biti izraZen. Od pozitivnih utjecaja ocekuje se poveéanje zaposlenosti u slucaju da nositelj
zahvata angaZira lokalno stanovnistvo ili izvodace. Spojna cesta ¢vor Ravéa (na A1) — Drvenik
(DC8) predstavijat ¢e najkracu cestovnu vezu autoceste Al s putnickom lukom Drvenik, $to
znaci da bi ovaj prometni koridor oznacavao najkraéu cestovnu poveznicu Hrvatske i Europe
sa srednjodalmatinskim otocima. Osim prometnog povezivanja ovaj je projekt znacajan i za
razvoj turizma ovog dijela Hrvatske jer je bolja, efikasnija i brza promeina povezanost jedan
od Kljucnih faktora za razvoj turizma. Projektom C¢e se takoder omoguciti spoj postojece
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drzavne ceste DC512 i planirane drzavne ceste Drvenik — évor Ravéa na podrucju naselja
Kljenak, sto ée se detaljno razraditi tijekom daljnje izrade projekine dokumentacije. Iz svega
navedenog tijekom koristenja ocekuje se pozitivan utjecaj na stanovnistvo u Sirem okruZenju.
Omogudit ée se brze, ugodnije i sigurnije odvijanje prometa za sve tranzitne putnike. Takoder,
doéi ¢e do smanjenja rizika prometnih nezgoda i nesreéa i usteda vremena i goriva te Ce se
povecati sigurnost i kvaliteta odvijanja motornog prometa.

Sire podrudje gdje ée se obavljati radovi gradenja promrezeno je Sumskim i poljskim putovima.
Za vrijeme izvodenja radova, zbog pojacane frekvencije vanjskog transporta materijala i
tehnike, moze doc¢i do ometanja u odvijanju prometa. Moguce su znatnije kolicine zemlje i
ostalog gradevnog materijala na prometnicama i poteskoce u odvijanju prometa i eventualna
akcidentna ostecenja cesta (prvenstveno lokalnih cesta i gradskih ulica) i zastoji (uslijed
prevrtanja kamiona, rasipanja materijala, sudara i sl.). Nakon zavrSetka zahvata potrebno je u
skladu s propisanom mjerom sanirati sva eventualna osteCenja na postojeoj cestovnoj
prometnoj mrezi. Tijekom koristenja, na cestovnoj poveznici Drvenik — Ravéa u 2040. godini
moZe se ocekivati PGDP od oko 5300 vozila te se moze pretpostaviti da ce prema strukturi
vozila osobna vozila imati udio oko 85 % uz odstupanje od (+/-) 5 % u PGDP-u te uz odstupanje
od (+/-) 3 % u PLDP-u. Planirani zahvat na jednom mjestu prelazi preko postojece trase ceste
(drZavna cesta DCS, stacionaZa 9+517) gdje je planirano raskrizje. Pregledom DOF-a i HOK-
a duZ trase je utvrden veci broj puteva na podrucju biokovskog masiva koje trasa presijeca. Svi
presjeceni pristupni i Sumski putovi ée se nadomjestiti i svakom viasniku (korisniku) e se
omoguéiti pristup zemljistu. Toéna tehnicka rjeSenja i/ili izmjeStanja utvrdit e se u narednim
fazama izrade projektne dokumentacije.

Trasa planirane ceste presijeca sustav elektronickih komunikacija, elektroenergetski sustav i
sustav vodoopskrbe i odvodnje otpadnih voda. U toku izrade daljnjih faza tehnicke
dokumentacije, a prije izgradnje utvrdit ¢e se tocne lokacije postojecih instalacija s trasom
planirane ceste i na tim mjestima odgovaraju¢im tehnickim rjeSenjima omoguciti kriZanje
planirane ceste i instalacija. Tijekom koristenja, odnosno tijekom normalnog odvijanja
prometa ne ocekuju se negativni utjecaji na elemente infrastrukture. Negativni utjecaji tijekom
koristenja su moguci jedino u slucaju nekontroliranih dogadaja i prilikom/nakon eventualnih
rekonstrukcija na planiranoj trasi ceste ili na elementima infrastrukturnih sustava uslijed
nepostivanja pravila i standarda izgradnje ceste odnosno elemenata infrastrukturnih sustava.

Tijekom izgradnje uklonit ¢e se relativno male povrsine prekrivene povrsinskim pokrovom jer
Jje oko 39 % ceste u tunelu. Izgradnjom zahvata doci ¢e do neizbjeznog ostvarenja nasipa,
usjeka i tunela, a u svrhu ostvarenja optimalne funkcionalnosti ceste sukladno specificnim
uporabnim i sigurnosnim zahtjevima. Usjeci i nasipi visi od 2 m u odnosu na kotu nivelete
prikazani su u tablici i to na nacin da su prikazane karakteristicne elape izmedu stacionaza i
maksimalna visina koja se ostvaruje.

Stacionaze Stacionaze StacionaZe

(duljina) s (duljina) 2o (duljina) Duljina

2+299 Nasip 16 m visine 9+250 — 9+350 Usjeci 4.5-9.8 m visine  7+183 — 7+440 257 m

74050 Nasip 2.6 m visine 24950 —3+074  Usjeci do 17 mvisine  3+074—5+796  2722m
61750 Nasip 3.5 mvisine  O+400—9+450  Usjeci do 17.5 mvisine 74789 —8+095 306 m

8+150 Nasip 3.5 m visine 8+950 — 9+000 Usjeci do 5.4 m visine 1+861 —2+299 438 m
7+550 — 7+750 Nasipi 3-11 m visine 1+150 — 1+250 Usjeci do 7 m visine
5+950 — 6+000 Nasipi do 10 m visine ~ 8+600 — 8+800 Usjeci do 7 m visine

2+400 — 2+600 Nasipi do 11 m visine ~ 0+250 —0+300 Usjeci do 8 m visine
0+350 — 0+450 Nasipi do 2 m visine [+600 — 1+1861 Usjeci do 9 m visine
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04050 —0+150  Nasipi do4 m visine  2+350 Usick 10 m visine
14450 - 1+550  Nasipi do 4.5 m visine  7+450 Usjek 12 m visine
9+100—9+150  Nasipi do 6.5 m visine 8+100 — Ui
24600 —2+800  Nasipi do 8 m visine  6+700 Usjek 3 m visine

843508400 Nasipido8muvisine 64950  Usjek 3.8mvisine
6+300 — 6+350 Nasipi oko 2.5 m 8+250 Usjek 4.8 m visine

visine
I 94500 Usjek 5.5 m visine
74150 Usjek 6 m visine
0+650 Usjek do 3 m visine
-6+750 - Usjek do 4 mﬂ\_/-i-sine
- 0+9_50_ Us}eido_;m visine

5+796 — 5+850 Usjek do 8 m visine

U ukupnoj kolicini uklonjenog prirodnog povrsinskog pokrova u veéoj mjeri su zastupljeni
prirodni krajobrazni elementi odnosno kamenjare s makijom i povrsine kulturnog krajobraza
pod sukcesijom. Doéi ¢e do privremene promjene boje vegetacije u neposrednoj okolici lokacije
izgradnje zbog zaprasenja vegetacije. Manje promjene morfoloske strukture dogodit ¢e se na
brezuljkastom dijelu trase blago rasclanjenog reljefa, blago nagnutih padina. Uklonit ée se
prirodna vegetacija uz postojeci povremeni vodotok i djelomicno ée se preoblikovati korito u
obuhvatu planiranog zahvata, uzvodno i nizvodno od zahvata. Tijekom koristenja, zbog
razlicitih reljefnih znacajki okolnog podrudja te karaktera planiranog zahvata, opseg vidljivosti
Je razlicit, a podijeljen je u nekoliko zona. U zoni vidljivosti 1 planirani zahvat je iz neposredne
blizine vidljiv iz Sela odnosno Drvenika gornjeg. Pogledi iz daljine, iz naselja Blato te Drvenik
su mjestimicni i ovise o mikro-poloZaju u prostoru. Zahvat je najizloZeniji nesmetanim
pogledima s morske pucine, ali i u vrlo vedrim danima s nasuprotnog Hvara i Peljesca. Zoni
vidljivosti 2 pripadaju naselja i prometnice na sjevernom dijelu planiranog zahvata. Ovdje se
isticu pogledi iz naselja Jurjevi¢i (Kljenak), koji se pruzaju na trasu do ulaska u tunel i na
pocetni dio trase kod cvora Ravéa. U dijelu zavale, koja je reljefno izolirana, a koji se nalazi
nakon tunela, jedino naselje s vecom frekvencijom pogleda na zahvat je zaseok Prniéi. Zona
vidljivosti 3 je vréni dio Biokova, i iz nje se pruZaju pogledi Sirom okolnog prostora. Ovo je
zona s manjom frekvencijom pogleda koja je ogranicena na eventualni posjet planinara. Zoni
vidljivosti 4 pripadaju naselja i prometnice na reljefno uzdignutom podrucju Ravée. U tom
dijelu je pocetni dio planirane ceste, do ulaska u tunel jasno izrazen. Navedena vidljivost je
apsolutna i predstavija idealnu situaciju terena. Medutim, u stvarnosti ona ovisi o razlicitim
Cimbenicima kao §to su atmosferski uvjeti, drugi objekti i vegetacija te infrastruktura koji se
nalaze na liniji pogleda. U ovom slucaju, datosti reljefa i gusti sklopovi vegetacije na terenu
znatno smanjuju izraviu vidljivost ali i doseg vidljivosti. Uzevsi u obzir stanje krajobraza na
Sirem podrucju obuhvata zahvata zakljucuje se da ée planirani zahvat imati umjereno visok do
visok utjecaj na promjenu krajobraznih znacajki. U svojoj trasi cesta zauzima nove koridore i
utjecat ¢e na promjenu povrSinskog pokrova, mikroreljefnih znacajki i vizualnih znacajki
prostora. Pojedini dijelovi zahvata bit ¢e vizualno snazno izraZeni, a optimiziranim
oblikovanjem i primjenom mjera ublaZavanja utjecaja moguée je umanjiti snagu negativiog
utjecaja.

U Siroj zoni zahvata postoji vise pojedinacnih registriranih kulturnih dobara Republike
Hrvatske koji ¢e biti pod utjecajem gradnje: crkva Svih Svetih i srednjovjekovno groblje sa
ste¢cima, ruralna cjelina Staro selo Drvenik i crkva sv. Jurja. Utjecaji na kulturnu bastinu
mogu se ocekivati tijekom pripreme i gradenja objekata ceste prilikom zemljanih radova,
medutim, planirana izgradnja ceste s tunelom izravno ée utjecati samo na lokalitete koji su
otkriveni ili Ce se otkriti prilikom zemljanih radova. Tijekom koristenja postojat ée trajni utjecaj
zavrSetkom izgradnje i pozicioniranjem planirane ceste i tunela u prostoru.
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Planirana cesta ne prolazi kroz zastiéena podrucja prirode. Najbliza zasticena podrucja su
spomenici parkovne arhitekture Zivogosée — cempresi kod samostana i Zivogoscée — Cempresi
na groblju koji se nalaze na udaljenosti >4,5 km od planirane trase te Park prirode Biokovo
na udaljenosti >6,7 km. Kako su zaSti¢ena podrucja izvan dosega mogucih utjecaja radova
izgradnje ceste, ne ocekuje se negativan utjecaj na ova zasticena podrucja uslijed taloZenja
Cestica kao posljedice emisije prasine odnosno pojavom vibracija prilikom radova miniranja
na proboju tunela. Radi udaljenosti od zastiéenih podrucja spomenika parkovne arhitekture
Zivogosée — cempresi kod samostana i Zivogo§ée — cempresi na groblju te parka prirode
Biokovo, odnosno njihovog smjestaja izvan dosega mogucih utjecaja ceste, ne ocekuje se
negativan utjecaj buke i vibracija te taloZenja Cestica tijekom odvijanja prometa.

Tijekom izgradnje ceste doci ¢e do trajnog i priviemenog gubitka kopnenih stanisnih tipova
unutar zone izvodenja radova. Izgradnjom ceste, posebno na dijelu izgradnje tunela kojih na
planiranoj trasi ima Cetiri ukupne duljine oko 3,7 km Sto cini oko 39 % duljine trase, doci ce
do potencijalnog gubitka podzemnih stanista. U nastavku je dan prikaz trajnog i privremenog
gubitka uz izuzetak dijelova trase u tunelu. Trajni gubitak je racunat za podrucje planirane
trase i obuhvacéa nasipe, zasjeke i usjeke. Privremeni gubitak je racunat za brdovit teren max
40+40 m $to se odnosi na najveéi dio trase, a za dio trase koji obuhvaca krace dionice na
ravnom terenu racunato je max 20+20 m. Izgradnjom ceste doci ¢e do trajnog gubitka oko 1
ha i privremenog gubitka od oko 1,72 ha stanista pod antropogenim utjecajem (1.5.2. Maslinici,
J. Izgradena i industrijska stanista) na dijelu trase od stacionaze 0+000-0+025, 1+860-1+890,
5+800-5+950, 6+250-6+680. S obzirom na to da se radi o poluprirodnim stanistima gdje
preteZito rastu biljke ruderalnih stanista, ovaj utjecaj se ocjenjuje lokalnim i trajnim te slabog
intenziteta. Realizacijom ceste doci ¢e do formiranja novog stanisnog tipa J.4.4.2. PovrSine za
cestovni promet. Izgradnjom trase ove ceste doci ¢e do gubitka travnjackih stani$nih tipova
C.3.5.1. Istocnojadranski kamenjarski pasnjaci submediteranske zone i C.3.6.1. FEu- i
stenomediteranski kamenjarski pasnjaci rascice koji su prisutni u izmjeni s vegetacijom Sikara,
makijom i Sumskim elementima na stacionazama 1+100-1+850, 2+300-2+750, 6+600-6+960,
7+440-7+700, 8+420-8+500, 8+560-8+760, 8+800-9+300. Trajni gubitak ovih travnjaka na
planiranoj cesti ¢e iznositi maksimalno 2,4 ha dok ¢e privremeni gubitak biti oko 8,4 ha. Radi
se o ugroZenim i rijetkim stanisnim tipovima od vaznosti za bioraznolikost Sireg podrucja, te
se utjecaj njihovim gubitkom ocjenjuje trajnim, lokalnim i umjereno negativnim. Na navedenim
travnjackim stani§tima moguéa je prisutnost strogo zasticenih biljaka kao $to su mali kacun
(Orchis morio L.), cetverotockasti kacun (Orchis quadripunctata Cirillo ex Ten.), kacun
(Orchis provincialis Balb. ssp. pauciflora (Ten.) Camus), Bertolonijeva kokica (Ophrys
bertolonii Moretti), paukolika kokica (Ophrys sphegodes Mill.), crvena vratiZelja (Anacamptis
pyramidalis (L.) Rich.), obi¢ni madinac (Gladiolus illyricus W. D. J. Koch), perunika (Iris sp.)
i dr. Gubitak travnjackih stanista radi moguée prisutnosti i gubitka jedinki strogo zasticenih,
ugrozenih i endemicnih vrsta se ocjenjuje umjerenim. Izgradnjom trase planirane ceste uklonit
¢e se privremeno najvise oko 6,8 ha, a trajno oko 1,8 ha vegetacije Sikare stanisnog tipa
D.3.4.2. Istocnojadranski buSici na stacionaZama 5+930-6+240, 6+950-7+200, 7+700-
7+800, 8+560-8+770, 8+800-8+900, 9+120-9+500. Radi se o rijetkom i ugroZenom
stanisnom tipu te se utjecaj ocjenjuje trajnim, lokalnim i umjereno negativnim. Na ovom
stanisnom tipu mogu doéi strogo zastiéene i endemicne vrste kao §to su dalmatinska Zutilovka
(Genista sylvestris Scop. Ssp. Dalmatica (Bartl) H. Lindb.), primorski mekinjak (Dianthus
ferrugineus Mill), dalmatinski zumbul¢i¢ (Hyacinthella dalmatica (Baker) Chouard),
Visianijev cubar (Satureja visianii Sili¢), buha¢ (Tanacetum cinerariifolium (Trevir.) Sch. Bip).
Gubitkom ovog stanista mogué je gubitak jedinki strogo zasticenih, ugroZenih i endemicnih
vrsta te se utjecaj ocjenjuje umjerenim. Izgradnjom trase doci ¢e do trajnog gubitka Sumskog
stanista E.3.5. Primorske, termofilne Sume i Sikare medunca na dijelu trase na stacionazama
0+025-1+550, 1+700-1+850, 2+300-3+050, 5+930-6+240, 6+950-7+100, 8+100-8+420,
8+500-8+560, 8+770-8+800. Ukupni gubitak ovog stanista e iznositi najvise 24 ha. Radi se
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o stanisnom tipu koji je rijedak i ugroZen te se ovaj gubitak ocjenjuje trajnim, lokalnim i
umjerenog znacaja. Na ovom Sumskom staniStu moguéa je prisutnost strogo zasticenih i
ugroZenih biljaka od kojih su neke endemi, kao §to su njezna kockavica (Fritillaria messanensis
Raf. ssp. gracilis (Ebel) Rix), mali kacun (Orchis morio L.), primorski mekinjak (Drypis spinosa
L. ssp. jacquiniana Murb. et Wettst. ex Murb. Lunds), perunika (Iris sp.), uskolisni pluénjak
(Pulmonaria visianii Degen et Lengyel), gola zecina (Centaurea glaberrima Tausch) i dr.
Gubitkom Sumskih stanista moguc je gubitak jedinki strogo zasti¢enih, ugroZenih i endemicnih
vrsta, te se utjecaj gubitkom ocjenjuje umjereno negativnim. Tijekom izvodenja radova postojat
¢e mogucnost Sirenja alohtonih invazivnih biljnih vrsta putem gradevinskih strojeva i vozila.
Veca je vjerojatnost naseljavanja i Sirenja veé zabiljezenih siranih invazivnih biljnih vrsta na
Sirem podrucju utjecaja zahvata kao S$to su pajasen (Ailanthus altissima (Mill) Swingle),
izmjenicni dvozub (Bidens subalternans DC.), kovréava grmika (Conyza bonariensis (L.)
Cronquist), kanadska hudoljetnica (Conyza canadensis (L.) Cronquist), oStrodlakavi §éir
(Amaranthus retroflexus L.). Tijekom izgradnje planirane ceste ocekuje se negativan utjecaj na
lokalnu potencijalno prisutnu faunu podrucja uslijed zauzimanja, osteéenja ili izmjena uvjeta
u stanistu, fragmentacije stanista, promjena funkcionalne povezanosti stanista, uznemiravanja
i stradavanja jedinki te potencijalno gnijezda ptica s mladima i legla drugih vrsta. Planirana
cesta prolazi kroz podrucje prisutnosti vuka (Canis lupus) i drugih srednjih i velikih sisavaca
(divokoza (Rupicapra rupicapra), zlatni ¢agalj (Canis aureus), lisica (Vulpes vulpes), kuna
bjelica (Martes foina)). Tijekom izgradnje ceste doéi ¢e do negativnog utjecaja uslijed
privremenog uznemiravanja ovih vrsta pojavom buke i vibracija te promjenom funkcionalne
povezanosti staniSta i smanjenja lovnog podrucja za zvijeri. Radi se o privremenom utjecaju, a
ocekuje se da Ce Zivotinje izbjegavati uZe podrucje izvodenja radova. Stoga se ovaj utjecaj ne
smatra znacajnim te se ocjenjuje kao umjereno negativan. Sire podrucje planirane ceste
predstavlja pogodno stanite za predstavnike herpetofaune (zmije, gusteri, Zabe, kornjace).
Prema dostupnim podacima, na Sirem podrucju (buffer 100+100 m) su prisutne vrste od kojih
Je vecina strogo zasti¢enih, kao $to su krska gusterica (Podarcis melisellensis), barska kornjaca
(Emys orbicularis), kopnena kornjaca (Testudo hermanni), cetveroprugi kravosas (Elaphe
quatuorlineata), crvenkrpica (Zamenis situla), Sara poljarica (Hierophis gemonensis), veliki
zelemba¢ (Lacerta trilineata). Prilikom izvodenja radova, iako ée radovi napredovati relativno
sporo, doci ¢e do stradavanja jedinki i potencijalno legla prilikom kolizije s mehanizacijom kao
i do gubitka/degradacije pogodnog stanista $to ée predstavijati privremeni i lokalan negativan
utjecaj. Izgradnjom ceste doci ¢e do trajnog gubitka i fragmentacije pogodnog stanista za ove
vrste na povrsini oko 13,8 ha, te do privremenog gubitka na povrsini najvise oko 41 ha. Da bi
se potencijalno stradavanje herpetofaune i degradacija stanista sveli na najmanju mogucu
mjeru potrebno je smanjiti na minimum uklanjanje prirodne vegetacije i osteéivanje stanista.
Ptice ovog podrucja koriste Sire podrucje zahvata na kojem su prisutna prirodna stanista za
lov, hranjenje te kao potencijalna gnjezdilista. Velikim dijelom trasa prolazi kroz vegetaciju
Sikara te Sumsko staniste u kojima su prisutne vrste gnjezdarica Sumskih i stanista Sikara, kao
Sto su zeba (Fringilla coelebs), velika sjenica (Parus major), crnokapa grmusa (Sylvia
atricapilla), Sojka (Garrulus glandarius), bjelobrka grmusa (Sylvia cantillans), crnogrla
strnadica (Emberiza cirlus), mala uSara (Asio otus), ¢éuk (Otus scops), Sumska sova (Strix
aluco), sivi ¢uk (Athene noctua), Sumska Seva (Lullula arborea), veliki djetli¢ (Dendrocopos
major), grmusa pjenica (Sylvia communis), istocna velika grmusa (Sylvia crassirostris), slavuj
(Luscinia megarhynchos). Izgradnjom ceste ¢e doéi do trajnog gubitka oko 31 ha Sumskih
stanista i stanista Sikara, potencijalno pogodnih za ove vrste. Izgradnjom ceste ¢e doéi do
trajnog gubitka oko 2,5 ha povrSina maslinika koji je potencijalno pogodno staniste za Ceste
vrste gnjezdarica mozaicnih poljoprivrednih stanista i ptice kojima je ovo lovno podrucje, od
kojih su mnoge zasticene vrste kao bijela pastirica (Motacilla alba), crnoglava strnadica
(Emberiza melanocephala), volji¢ maslinar (Hippolais olivetorum) i lastavica (Hirundo
rustica). Ocekuje se da e jedinke uglavnom napustiti ovaj prostor i zauzeti nova susjedna
podrucja s obzirom na to da su potencijalno pogodna stanista dobro rasprostranjena na Sirem

16



podrucju, dok ¢e se neke vrste vjerojatno prilagoditi novonastalim promjenama. Stoga se
utjecaj gubitkom stanista smatra slabim i lokalnim. Izgradnjom planirane ceste doci ¢e do
negativnog utjecaja promjenom funkcionalne povezanosti stanista te smanjenja lovnog
podrudja za neke strogo zastiéene vrste. Buduéi da je utjecaj izvodenja radova lokalan i
ogranicen na vrijeme trajanja radova, ne smatra se znacajnim. Manjim dijelom su u podrucju
obuhvata rasprostranjene gnjezdarice otvorenih kamenjarskih i travnjackih stanista kao Sto su
velika strnadica (Miliaria calandra), ridoglavi svracak (Lanius senator), sivi popi¢ (Prunella
modularis), juricica (Corduelis cannabina), Zutarica (Serinus serinus). lzgradnjom Ce doci do
trajnog i privremenog gubitka travnjackih stanista na povrsini oko 2,4 odnosno oko 8,4 ha te
do potencijalnog negativnog utjecaja stradavanjem jedinke ili gnijezda s mladima. Planirana
ceste presijeca povremene vodotoke u kojima i oko kojih je povremeno prisutna akvaticka i
druga fauna. Prema dostupnim podacima, u ovim vodotocima nisu zabiljeZene ribe ili rakovi
ali se ovo staniste u periodu kada je pod vodom smatra potencijalno pogodnim stanistem za
razne vrste beskraljesnjaka (leptiri, puZevi), kao i predstavnike herpetofaune, od kojih su neki
ugroZeni i zasticeni. Utjecaj privremenim gubitkom oko 0,24 ha i trajnim gubitkom oko 0,02 ha
potencijalno pogodnog stanista se procjenjuje slabim. Opcenito moguli negativni utjecaji
tijekom izgradnje na Spiljska stanista, podzemnu faunu i Sismise koji koriste podzemna sklonista
moguéi su u slucaju znacajnih vibracija koje se Sire stijenskom podlogom, a nastaju tijekom
miniranja i rada gradevinskih strojeva. Najblizi speleoloSki objekt, sukladno podacima iz
Katastra speleoloskih objekata (pristupljeno 9. rujna 2022.), je jama Brezdan u Strnju (ukupne
duljine 42 m i dubine 32 m) koja se nalazi na udaljenosti vecoj od 500 m od lokacije zahvata.
Zbog udaljenosti najblizeg speleoloskog objekta i ogranicenog dosega mogucih utjecaja, ne
ocekuje se negativni utjecaj na podzemna stanista najblizeg speleoloskog objekta tijekom
izgradnje planiranog zahvata kao ni na pripadnike podzemne faune. Takoder se ne oCekuje
znacajan negativni utjecaj na jedinke Sismisa koje potencijalno mogu koristiti jamu Brezdan u
Strnju. Sire podrucje zahvata gradeno je dominantno od topivih stijena podloZnih okr§avanju.
Stoga tijekom izgradnje tunela te kopanja u zoni usjeka postoji povecana vjerojatnost nailaska
na speleoloske objekte bez povrSinskog ulaza (kaverne). Utjecaj na ove objekte ovisit Ce o
njihovom pruZanju te bogatstvu stanista i vrsta, kao i elementima zahvata koji se nalaze u blizini
speleoloskog objekta. Sukladno ¢lanku 100. Zakona o zastiti prirode izvodac radova duZan je
odmah po otkri¢u speleoloskog objekta obustaviti sve gradevinske radove do odluke nadleznog
Ministarstva. Tijekom nailaska na speleoloski objekt tijekom izvodenja gradevinskih radova
moguce je urusavanje i zatrpavanje Spiljiskog stanista (trajni gubitak stanista) te stradavanje
Jjedinki podzemne faune u zoni radova. S obzirom na to da planirani zahval obuhvaca
lokalizirani prostor i ne utjece znacajno na hidroloske karakteristike okolnog prostora,
navedeni utjecaji bili bi lokalnog karaktera te ne bi doveli do znacajnog negativnog utjecaja
na Spiljska stanista i podzemnu faunu §ireg prostora, vec bi se radilo o lokaliziranim, trajnim i
slabim do umjerenim negativnim utjecajima. Tijekom radova na podrucju cijele trase obuhvata
gradevinskih radova ocekuje se privremeni utjecaj na lokalno prisutnu faunu uslijed povecane
buke, vibracija tla, prisutnosti ljudi te postavljanjem privremene rasvjete, Sto e biti posebno
izrazeno na mjestu probijanja tunela. Ocekuje se da ¢e lokalno prisutne jedinke ornitofaune,
herpetofaune te sisavaca privremeno napustiti podrucje izvodenja radova. Ovaj utjecaj je
neizbjezan, a veéina Zivotinjskih vrsta ée vjerojatno izbjegavati podrucje izvodenja radova te
se stoga utjecaj smatra slabog do umjerenog intenziteta. Tijekom koristenja, odrZavanje ceste
provodit ée se redovitom kosnjom rubnog dijela na mjestima gdje je vegetacija uz cestu §to ce
dovesti do lokalnih promjena u sastavu vegetacije. Uz samu trasu planirane ceste, s obzirom
na trajno prenamijenjena stanista, poveéat e se mogucénost Sirenja invazivaih vrsta te vrsta
korovnih i ruderalnih zajednica. Zbog udaljenosti planirane ceste od najbliZeg speleoloSkog
objekata jama Brezdan u Strnju (ukupne duljine 42 m i dubine 32 m) koja se nalazi na
udaljenosti veéoj od 500 m ne ocekuje se negativan utjecaj na podzemna stanista, podzemnu
Sfaunu kao ni na jedinke Sismisa koje potencijalno koriste ovu jamu tijekom redovitog koristenja
planiranog zahvata. Mogué je negativni utjecaj na stanista predmetnog podrucja u slucaju
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nekontroliranog dogadaja (nesreca i dr.) i posljedicno izlijevanja oneciséujuéih tvari koje
dospiju na cestu (npr. ulja, goriva) ili poZara. Planirana cesta ée predstavijati fizicku barijeru
za migracije Zivotinja. Na cesti je planirano Cetiri tunela te cestovni propusti preko bujicnika.
Planirani tuneli dugi su ukupno oko 3,72 km Sto iznosi oko 39 % ukupne duljine ceste. S obzirom
na to da cesta nece biti ogradena Zicom osim na dijelovima oko objekata, neée doéi do prekida
Junkcionalne povezanosti stanista. Izgradnjom zahvata doéi ¢e do formiranja nasipa, usjeka i
zasjeka. Dionice na kojima je cesta u usjecima/zasjecima ili u nasipu predstavljat ¢e barijeru i
doprinijeti negativnom ucinku fragmentacije stanista. Izgradnjom tunela i propusta smanjit ée
se potencijalni utjecaj zahvata na fragmentaciju stanista i ometanja migracija lokalno prisutne
Jaune (prvenstveno herpetofauna i fauna sisavaca). Izvodenjem dodatnih propusta u svrhu
prolaza/prijelaza za manje Zivotinje moguée je povecati prohodnost ceste za prisutnu faunu.
Izvedbom dovoljnog broja objekata kao i kontinuiranim odrzavanjem svih cestovnih objekata
smanjit Ce se negativni utjecaj fragmentacije stanista te stradavanja jedinki. Osim sisavaca i
herpetofaune, ptice su takoder izloZene riziku od stradavanja na cesti, posebno grabljivice koje
se ovdje zadrZavaju radi hranjenja pregazenim Zivotinjama. Tijekom odvijanja prometa dolazit
¢e do negativhog povremenog i dugorocnog utjecaja prasinom i ispusnim plinovima, kao i
bukom i vibracijama na faunu okolnog podrucja. Utjecaj buke od prometa bit ée djelomicno
umanjen izvedbom ceste u usjecima te tunelima. Neke vrste kao Sto su ptice i §ismisi ée zbog
vece osjetljivosti na buku, radi promjene stanisnih uvjeta vjerojatno izbjegavati uze podrucje
uz cestu. Postavljanje nove rasvjete moZe pridonijeti negativnom utjecaju pojavom svjetla na
mjestima gdje ga prije nije bilo. Takoder unoSenje svjetla od prometa posebno tijekom ljetne
sezone kada se intenzivira promet, dodatno pojacava ovaj utjecaj. Velik broj ptica se udaljava
od prometnica zbog vece razine buke i svjetla izbjegavajuéi koristenja stanista u krugu i do 300
m od blizine prometnica. Stoga je moguce da ¢e na dionicama izvan tunela doéi do trajnog
gubitka staniSta za vrste koje naseljavaju ovo podrucje. Ipak, pogodni stanisni tipovi
raspoloZivi su na Sirem podrucju, pa se ovaj gubitak potencijalno pogodnog staniita za
gnijeZdenje i hranjenje ptica ne smatra znacajnim. Navedeni utjecaji ¢e se smanjiti primjenom
ekoloski prihvatljivih rasvjetnih tijela.

Glavni negativni utjecaj na Sume i Sumarstvo u fazi gradenja u prvom redu e biti krcéenje
Sumskog podrucja radi izgradnje ceste, pri cemu ¢e doéi do gubitka drvne mase i opéekorisnih
Junkcija Suma na utjecanom podrucju. Buduci da je du# Citave trase rije¢ o tipicnim
degradiranim Sumama mediteranskog i submediteranskog podrucia zastitne namjene
(uglavnom Sikare, makije i garizi), negativan utjecaj u ekonomskom smislu bit ée minoran,
buduci da je komercijalna vrijednost ovih Suma izuzetno niska. Medutim, izraZene i izuzetno
vrijedne su njihove opcekorisne funkcije koje na ovom podrucju prvenstveno Stite tlo od erozije.
U fazi izgradnje zahvata, doci ¢e do izvodenja gradevinskih radova niskogradnje na Sumskom
podrucju u duljini od oko 3,478 km te ¢e se za potrebe izvedbe morati iskréiti oko 23,536 ha
drzavnih i 4,288 ha Suma u privatnom viasnistvu. Medutim, treba uzeti u obzir i injenicu da se
dio Sumskog podrucja u Siroj okolici zahvata ne nalazi unutar Sumskogospodarskog podrucja
te da je utjecaj na Sume zapravo znatno veéi. Rije¢ je veéinom o zaraslim poljoprivrednim
povrsinama koje su u procesu prirodne sukcesije postale Suma i ni po cemu se ne razlikuju od
Suma koje se nalaze unutar Sumskogospodarskog podrucja, buducéi da je u oba slucaja rijec o
degradiranim Sumskim oblicima prepustenim prirodnom razvoju. Osim direktnog negativnog
utjecaja krcenja Sumskih povrSina za potrebe izgradnje ceste, direkini negativni utjecaji
ocitovat Ce se i u radu gradevinskih strojeva i teskih vozila (kamiona) pri cemu ée doéi do
zbijanja i destrukcije okolnog Sumskog tla, a na podrucjima veéih nagiba i do pojava erozije.
Indirekini utjecaj je vezan uz rad strojeva i vozila koji ¢e generirati veéu kolicinu lebdeéih
Cestica koje Ce privremeno smanyjiti troficki (fotosintetski) potencijal okolne vegetacije zbog
prekrivanja listova, no taj ce utjecaj biti kratkotrajan i ne previse izraZen. Tijekom
prometovanja vozila i strojeva postoji i stalna opasnost od izazivanja Sumskog poZara, s
obzirom na to da je na promatranom podrucju ugrozenost od pozara ocijenjena kao vrlo velika
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ili velika (stupnjevi I i I prema Pravilniku o zastiti Suma od pozara). Takoder postoji i stalna
opasnost od prenoSenja sjemenja invazivnih vrsta biljaka na kotacima i podvozju radnih
strojeva i vozila, koje predstavijaju sve veci problem ne samo na mediteranskom nego i na
podrucdju Citave drZave (pajasen, bagrem, civitnjaca, ambrozija, japanski dvornik itd.).
Kréenjem Sumske vegetacije na podrucju radnog pojasa doci ée do otvaranja novih Sumskih
rubova $to ée smanjiti vitalnost okolnih Sumskih rubova zbog promjene mikroklimatskih uvjeta
poput smanjenja vlaznosti, veée izloZenosti vjetru, pojacanoj insolaciji i sli¢no, iako ovaj
utjecaj neée biti znatnije izraZen jer je rijec¢ o heliofilnim, degradiranim oblicima Suma te se
njihovim kréenjem stanisni uvjeti nee znacajnije mijenjati. Direkini negativan utjecaj na
Sumarstvo kao gospodarsku djelatnost ocitovat ¢e se u presijecanju Sumskih putova tijekom
faze izgradnje, §to ée dovesti do nemogucnosti koristenja istih tijekom izvodenja radova. Nakon
uklanjanja Sumske vegetacije, osobito na strmijim terenima (nagibi veci od 12°) doci ¢e do
pojacane pojave erozije, pogotovo na mjestima izgradnje potencijalnih sustava za odvodnju
oborinskih voda. Tijekom izvodenja radova bit ¢e poveéana i opasnost od izbijanja Sumskog
pozara. Primjenom propisanih mjera zastite okoliSa navedeni uljecaji procijenjeni su
prihvatljivima. Utjecaj na Sume, Sumsko zemljiste i Sumarstvo u fazi koristenja zahvata bit ¢e
znatno manji nego u fazi izgradnje, buduéi da ¢e svi glavni negativni utjecaji nastali u fazi
izgradnje nestati nakon zavrsetka radova. Utjecaj tijekom koriStenja ¢e se ocitovati u trajnom
gubitku povr§ina Suma i Sumskog zemljiSta i opéekorisnih funkcija Suma u dijelu povrsina koje
se izdvajaju iz Sumskogospodarske osnove podrucja. Ukupno Ce se za potrebe izgradnje
predmetne ceste trajno iskrciti, odnosno prenamijeniti oko 6 ha drZavnih i oko 1 ha Sumskih
povrSina unutar Sumskogospodarskog podrucja RH, odnosno oko 13,5 ha obraslo Sumskom
vegetacijom §to za posljedicu doprinosi smanjenju opéekorisnih funkcija Suma. U fazi
koristenja zahvata procijenjena je stalna opasnost od nastanka i §irenja Sumskog poZara.
Navedeni utjecaji ¢e se smanyjiti primjenom mjera zastite Suma od poZara.

Podrudje obuhvata zahvata, odnosno glavna os ceste Drvenik-Ravéa u potpunosti se nalazi
unutar granica triju Zupanijskih (zajednickih) lovista: XVII/158 Duge Njive (od stacionaZe
0+000 do 1+856), XVII/139 Podgora (od stacionaze 9+264 do 9+500) i XVII/138 Drvenik-
Gradac (od stacionaZe 5+639 do 9+264) te jednog viastitog (drzavnog) lovista: XVII/24 Rili¢-
Bacinska jezera (od stacionaze 1+856 do 5+639). U fazi izgradnje doci ¢e do izvodenja
intenzivnih gradevinskih radova niskogradnje na utjecanom podrucju, a negativan utjecaj tih
radova bit ée najizrazeniji na dijelovima trase izvan tunela (od stacionaZe 0+000 do stacionaze
1+861, od 2+299 do 3+074, od 5+796 do 7+183, od 7+440 do 7+789 te od 8+095 do 9+500.
Na citavom podrucju obuhvata zahvata, odnosno duz Citave trase, znakovito je prisustvo divije
svinje kao glavne vrste divljaci, a na podrucju drzavnog lovista XVII/24 medu glavnim vrstama
divljaci je i muflon. Na ovome lovistu nalazi se i dva hektara vodenih povrsina, §to je izuzetno
vazna ¢injenica s obzirom na to da je rijec o izrazito aridnom podrucju. Osim navedenih glavnih
vrsta divljaci, u sva Cetiri lovista od prirode obitavaju i sljedece vrste krupne i sitne divljaci:
divokoza (Rupicapra rupicapra), srna obicna (Capreolus capreolus), jazavac (Meles meles),
macka divija (Felis silvestris), kuna bjelica (Martes foina), lisica (Vulpes vulpes), ¢agalj (Canis
aureus), fazan-gnjetlovi (Phasianus colchicus), tvor (Mustela putorius), mungos (Herpestes
auropunctatus), prepelica puépura (Coturnix coturnix), tréka skvrzulja (Perdix perdix), Sljuka
bena (Scolopax rusticola), Sljuka kokoSica (Gallinago gallinago), golub divlji grivnjas
(Columba palumbus), golub divlji peéinar (Columba livia), patka divlja gluhara (Anas
platyrhynchos), patka divlja pupcanica (Anas querquedula), patka divija krzulja (Anas crecca),
vrana siva (Corvus cornix), vrana gacac (Corvus frugilegus), svraka (Pica pica), Sojka
krestalica (Garrulus glandarius) i dr. Radovi na izgradnji ceste prouzrocit ¢e poveéanu
prisutnost ljudi, gradevinskih strojeva i vozila na podrucju obuhvata zahvata te posijedicno
poveéanu kolicinu buke, prasine i vibracija. Ove ¢e okolnosti u fazi izgradnje prouzrociti bijeg
divljaci sa Sireg utjecanog podrucija, osim na dijelovima trase na kojima ¢e se probijati tunel,
buducéi da ée se svi radovi izvoditi podzemno i neée biti vidljivi s povrSine, a navedeni Ce utjecaji
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buke, vibracija i emisija Cestica prasine biti znatno smanjeni ili u potpunosti izostati. Ovaj ée
utjecaj biti vremenski i prostorno ogranicen i prestat ¢e nakon zavrietka faze izgradnje. S
obzirom na to da se nece sve faze radova duz trase izvoditi istovremeno, ovaj ée utjecaj biti
znatno umanjen. Tijekom izgradnje pristupnih putova, povrSina za deponiranje materijala i
ostalih elemenata zahvata unutar definiranog radnog pojasa do¢i ¢e do privremenog gubitka
lovnoproduktivne povrSine i smanjenja bonitetnih vrijednosti lovista za pojedine vrste divljadi.
Ovaj ce utjecaj biti vremenski i prostorno ogranicen i prestat ¢e nakon zavrSetka faze izgradnje.
Ne ocekuje se negativni utjecaj svjetlosnog oneciséenja na divijac, buduéi da se ne planira rad
u noénom razdoblju. Dva najizraZenija negativna utjecaja u fazi koristenja pri izvedbi ovakve
vrste infrastrukturnih zahvata (cestovne prometnice) su fragmentacija stanista, odnosno
presijecanje ustaljenih migracijskih putova diviljaci i mogucénosti naleta vozila na divijac,
odnosno kolizije divljaci i vozila, pri ¢emu je najopasnija mogucénost kolizija neke od krupnih
vrsta diviljaci (srna, jelen, divija svinja, muflon) s vozilima koja se kreéu relativno velikim
brzinama. Ovaj Ce uljecaj biti izraZen na otvorenim dijelovima trase, buduéi da je rije¢ o
neogradenoyj cesti (drZavna cesta) s dosta visokom projektnom brzinom od 80 km/h. Negativan
utjecaj fragmentacije stanista i presijecanja ustaljenih migracijskih putova divljaci znacajno
umanjuje Cinjenica da se vrlo velik dio trase (u relativnom omjeru 39 %, odnosno oko 3723 m)
nalazi u tunelima koji su najpovoljniji objekti koji omoguéuju nesmetan prelazak divljaci preko
prometnica. Izgradnjom ceste doci ¢e do trajnog gubitka oko 13,31 ha lovnoproduktivnih
povrsina.

Tijekom gradevinskih radova ocekuju se negativni utjecaji na tlo i poljoprivredno zemljiste
nastali uslijed iskopa zemljanog materijala te odstranjivanja humusnog povrsinskog sloja i
postojeceg vegetacijskog pokrova, odnosno poljoprivredne kulture (povréarske kulture,
maslinici, vinogradi i dr.). Planirani zahvat gotovo citavim dijelom nalazi se na neizgradenom
zemljiStu, odnosno na novim povr§inama tla, zbog Cega se navedeni negativni utjecaji
naruSavanja kvalitete tla i odstranjiva postoje¢ih kultura i nasada ocekuju na podrucju
izgradnje gotovo cijeloga zahvata (izuzev povrsina pod tunelima), u §irini radnog pojasa éija
§irina varira na podrucju usjeka i nasipa i odredena je Idejnim rjeSenjem. Za izgradnju
predmetnog zahvata povrsina odstranjivanja humusa i naruSavanja strukture i zbijanja tla
iznosi oko 135.655 m* (13,5 ha). Kako bi se navedeni utjecaji ublazili iskopani humusni sloj
Ce se pazljivo ukloniti i deponirati te ponovno upotrijebiti za oblaganje pokosa usjeka i nasipa.
Tocna kolicina humusnog materijala preciznije ¢e se odrediti u sljedecoj fazi projektne
dokumentacije. Lokacija na kojoj ¢e se privremeno i/ili trajno odloZiti humusni materijal
preciznije Ce se odrediti s jedinicom lokalne samouprave u narednoj fazi projektne
dokumentacije. Trasa planiranog zahvata djelomicno se nalazi na poljoprivrednom zemljistu i
povrSina prenamjene poljoprivrednog zemljista iznosi oko 26.444 m’ (2,6 ha). Izmedu
stacionaza 2+500 i 2+600 zauzet ¢e se oko 312 m? pasnjaka, §to ¢ini 0,2 % ukupnog udjela
trase, a izmedu stacionaZa 5+800 i 6+700 zauzet ée se oko 26.444 m? maslinika unutar
suhozida §to cini 19,2 % udjela trase. Moguce su negativne posljedice na tlo i poljoprivredno
zemljiste nastale uslijed nekontroliranog izlijevanja Stetnih i opasnih tekucina (goriva, ulja,
masti, sredstva za odrZavanje strojeva i sl) iz gradevinskih strojeva u tlo i poljoprivredno
zemljiSte. Primjenom odgovarajucih tehnickih mjera zastite te opreznim i odgovornim
rukovanjem strojevima, mogucnost oneciséenja tla i poljoprivrednog zemljista uzrokovanog
izlijevanjem Stetnih tekucina svedeno je na najmanju moguéu mjeru. Buduéi da se planirani
zahvat uglavnom nalazi na strmom terenu, na vecéem dijelu trase je mogué negativan utjecaj u
vidu erozije tla. Opcenito, erozija moze nastati na padinama i golim terenima gdje je tijekom
gradevinskih radova uklonjen vegetacijski pokrov. PoStivanjem mjera za spriecavanje
povrsinske erozije tla, negativan tijekom gradevinskih radova bit ée minimalan. Bududi da ée
se odstraniti veci dio tla i povr§inskog bilinog pokrova utjecaj tijekom radova na tlo je
izrazajnijeg karaktera. Utjecaj na poljoprivredno zemljiste je blazeg karaktera s obzirom na to
da predmetnom trasom ne dominira poljoprivreda. Najznacajniji utjecaj tijekom izvodenja
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radova na poljoprivredno zemljiste odnosi se na uklanjanje trajnih nasada (maslinika).
Navedeni utjecaji na tlo i poljoprivredne povrsine su linijski, trajnog i lokaliziranog karaktera
te se odnose se na uZe podrucje oko podrucja provedbe gradevinskih radova. KoriStenjem
zahvata doéi ¢ée do trajnog usitnjavanja poljoprivrednih parcela, odnosno njihove
fragmentacije na vise manjih dijelova, te devastacije postojecih prilaznih putova, $to Ce
nepovoljno utjecati na daljnji razvoj poljoprivrede na takvom zemljistu. Potencijalno
oneciséenje okolnog tla i poljoprivrednog zemljista oborinskim vodama s ceste rijeSeno je
kontroliranim, ij. zatvorenim sustavom odvodnje s objektima za dodatno proci§¢avanje —
separatorima i lagunama. Nakon prikupljanja rigolima i slivnicima, povrSinske vode se
kanaliziraju do separatora. Nakon odvajanja ulja i masti, proci§cene vode se ispustaju u upojni
zdenac, odnosno regulirani kanal. Ovaj utjecaj je niskog intenziteta i moZe se ocekivati
prvenstveno tamo gdje je mogucénost izlijevanja Stetnih i opasnih tekucina veéa. Tijekom
koristenja zahvata mogud je poveéani rizik od oneciSéenja zbog disperzije oneciScujucih tvari
zagadenjem iz zraka u vidu imisija i emisija Cetica i Stetnih tvari (prije svega teskih metala, kao
§to su npr. kadmij, olovo i dr.) u tlo te rizik od zagadenja od preljevnih kolnickih voda, u dijelu
zahvaéanja poljoprivrednih povrSina. Koncentracija olova u biljkama (poljoprivrednim
kulturama) ovisi o blizini ceste, gustoéi i tipu biljke, trajanju vegetacijskog razdoblja te smjeru
puhanja vjetra. Kontaminacija biljaka olovom najvecom mjerom odvija se putem apsorpcije
korijenom iz tla ali je takoder moguca kontaminacija olova preko pora u lis¢u apsorpcijom
neposredno iz zraka. Osjetljivost biljaka na olovo ovisi o njihovoj tolerantnosti, primjerice
poveéana koncentracija olova uzrokuje pad prinosa kod pojedinih kultura (npr. Spinat). Znatno
veéa emisija teskih metala ocekuje se na dionicama ceste sa zastojima i usporenom brzinom
kretanja vozila (krizanja s drugim cestama, itd.). Moguénosti oneciséenja tla i poljoprivrednog
zemljiSta imisijama iz tekuéih tvari (benzin i diesel, motorna ulja, tekucine za pranje stakla i
sredstva protiv smrzavanja tekucine u hladnjaku motora) odnosi se na podrucje uz samu trasu
ceste, na zaustavnim mjestima i sl. Buduéi da se koncentracije imisija i emisija Stetnih tvari iz
ispusnih plinova motornih vozila, kao i emisije teku¢ih tvari (maziva i ulja), odnose na usko
podrucje predmetne trase, te da se njihova koncentracija znacajno smanjuje na vecim
udaljenostima od ceste, negativan utjecaj istih na tlo i poljoprivredno zemljiste bit ée lokalnog
karaktera. Sukladno navedenom, utjecaj koristenja predmetnog zahvata na tlo i poljoprivredno
zemljiste bit Ce trajnog i lokalnog karaktera.

Planirana cesta nalazi se na podrucju grupiranog vednog tijela podzemne vode JKGI_12-
Neretva. Za navedeno grupirano vodno tijelo podzemne vode procijenjeno je da je u dobrom
kemijskom i koli¢inskom stanju. Radovima na izgradnji zahvata nece do¢i do promjene
kemijskog i kolicinskog stanja grupiranog vodnog tijela podzemne vode. Trasa ceste je izvan
poplavnih povrsina, osim na kraju trase gdje se trasa kriza s bujicnim vodotokom (stac. 9+275).
S obzirom na to da trasa predmetne ceste prolazi podrucjem bujicnog vodotoka, tijekom
izgradnje zahvata postoji moguénost plavijenja dijela gradilista. Trase tunela prolaze krednim
karbonatnim naslagama, dolomitima vapnencima i eocenskim flisnim naslagama. Buduci da se
radi o dominantno o karbonatnim stijenama, ocekivana je okrSenost stijenske mase te javljanje
procjedne vode (iz stijenske mase) u tunelu tijekom njegovog probijanja. Voda koja bude
dolazila u dodir s kamenom prasinom, glinom i ostacima eksploziva (vrlo male kolicine
rezidualnih tvari) transportirat ée otopljene i suspendirane tvari kroz sustav kanala i pukotina
te ¢e se dalje Siriti u smjeru gravitacije prema freatskim vodama. Ocekuje se da ¢e, dugotrajnim
ispiranjem, procjedne vode optereéene spomenutim otopljenim i disperziranim tvarima
dospijevati i do razine podzemne vode te ée tako nastaviti svoj put u smjeru kretanje vode
(prema jugozapadu). Lokacija tunela je smjeStena izvan zona sanitarne zaStite, kako
proglasenih, tako i onih koje jos nisu proglaSene (IV. zona sanitarne zastite izvorista Banja i
Bunina te Modro Oko i Klokun) te se ne ocekuje utjecaj na kakvocu vode za pice. Predmetni
zahvat se od stacionaze 0+000 do stacionaze 1+180 nalazi unutar 1V. zone sanitarne zastite
Banja i Bunina te Modro Oko i Klokun. lako nije proglaSena zona sanitarne zastite, predviden
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Jje kontrolirani sustav odvodnje povrsinskih voda s obradom voda kroz pjeskolov i mastolov
prije ispustanja u recipijent. Pod kontroliranim sustavom odvodnje podrazumijeva se
prikupljanje povrsinske vode rigolima i slivnicima, ispustanje u reviziona okna te odvodenje
cijevima (kolektorima) do separatora. Procjenjuje se kako predmetni zahvat tijekom redovnog
koristenja nece imati negativni utjecaj na kemijsko i kolicinsko stanje grupiranih vodnih tijela
podzemne vode, odnosno nece uzrokovati promjenu njegovog stanja. Negativni utjecaji su
moguci uslijed nekontroliranih dogadaja.

Tijekom izgradnje doci ¢e do uobicajenih emisija vezanih za gradevinske radove i manipulaciju
rastresitim materijalima. Ove emisije se ne mogu u potpunosti izbjeé¢i ve¢ samo smanjiti. S
obzirom na opseg radova i relativno kratkotrajno izvodenje radove utjecaji na kvalitetu zraka
za vrijeme gradenja procjenjuju se kao zanemarivi. Izgaranje fosilnih goriva u motorima vozila
uzrokuju emisije onecis¢ujucih tvari u zrak koje mogu imati negativne utjecaje na kvalitetu
zraka. Izgradnjom predmetne ceste doci ¢e do poveéanja volumena prometa na promatranom
podrucju §to moZe negativno utjecati na smanjenje kvalitete zraka na uzem podruciu oko
zahvata. Izgradnjom predmetne ceste promet Ce se odvijati na novijoj podlozi §to doprinosi
smanjenju emisija s ceste. Ukupno se moZe procijeniti da ¢ée utjecaj zahvata na kvalitetu zraka
tijekom koristenja biti umjeren.

Utjecaj zahvata na klimatske promjene procijenjen je za vrijeme izvodenja radova i za vrijeme
koristenja ceste. Uljecaj je procijenjen pomocu emisija staklenickih plinova te usporeden s
pragom od 20.000 t COzeq godisnje propisanim u Tehnickim smjernicama. Za vrijeme radova
ocekuju se ukupne emisije staklenickih plinova od 14.965,23 t COzeq godisnje, dok se za
vrijeme koristenja ocekuju emisije izmedu 2.568,71 i 3.313,89 t COzeq godisnje, ovisno o
promatranoj godini i niskougljicnom scenariju. Izracunate emisije nisu zanemarive, ali su ispod
propisanog praga od 20.000 t godisnje. Sukladno tome, procijenjeno je da nema potrebe za
provodenje mjera prilagodbe zahvata klimatskim promjena. Utjecaj klimatskih promjena na
zahvat analiziran je sukladno smjernicama za poveéanje otpornosti ranjivih ulaganja na
klimatske promjene. Procjena utjecaja klimatskih promjena na zahvat pokazuje zanemarivu ili
umjerenu ranjivost zahvata. Umjerena ranjivost zahvata s obzirom na samu cestu prepoznata
Je na ekstremne temperature, eroziju tla i nestabilnost tla, klizista i odrone. Umjerena ranjivost
zahvata s obzirom na odvijanje prometa prepoznata je s obzirom na ekstremne kolicine
oborina, maksimalnu brzinu vjetra, oluje, poplave, Sumske poZare i nestabilnost tla, klizista i
odrone. Procjena rizika se, prema smjernicama Europske komisije za voditelje projekata,
izraduje samo za one utjecaje kod kojih je analizom ranjivosti zahvata procijenjena visoka
ranjivost. S obzirom na to da ni za jedan utjecaj nije utvrdena visoka ranjivost nema potrebe
za procjenom rizika.

Zbog specificnih uvjeta gradenja i zbog sigurnosnih razloga prilikom gradenja planiranog
zahvata, moZe se pojaviti negativan utjecaj od svjetlosnog oneciséenja u slucaju uvodenja rada
u noénim satima. Ovaj negativan utjecaj potrebno je regulirati mjerama zastite. Tijekom noci
na gradilistu se mora osigurati minimum svjetlosne rasvjete koji je nuzan kako bi se osigurala
dovoljna vidljivost u svrhu zastite gradilista, strojeva, alata i materijala te sprijecili
nekontrolirani ulasci u zonu gradilista. Projektom je planirano osvjetljavanje na pojedinim
dionicama ceste koje Ce se odrediti u daljnjim fazama projektiranja. Buduéi da je podrucje
cijele planirane ceste pretezno neosvijetljeno, osim na manjim dijelovima uz naselja Ravca,
Kljenak i Drvenik, tijekom koristenja moguéa je promjena svjetlosne slike na cijeloj duzini
planirane ceste. Planiranim zahvatom osvjetljenje se neée znacajno proSiriti u slucaju primjene
mjera ublazavanja utjecaja odnosno o pravilnim izborom tipa rasvjetnih tijela i lokacije
osvjetljivanja, u skladu s propisom o zonama rasvijetljenosti, dopustenim vrijednostima
rasvjetljavanja i nacinima upravljanja rasvjetnim sustavima.
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Tijekom gradevinskih radova u okolisu ée se javijati buka kao posljedica rada gradevinskih
strojeva i uredaja, te teretnih vozila vezanih na rad gradili§ta. Prema rezultatima proracuna
ocekivane razine buke koje ée se u okolisu javijati kao posljedica prometa predmetnom cestom
Ce biti nize od dopustenih. Provedena racunska analiza pokazuje da uz procijenjene oCekivane
parametre prometa neée biti potrebno poduzeti dodatne mjere za smanjenje emisije buke
prometa u okolis.

Tijekom izvodenja radova na izgradnji planirane ceste nastajat ¢e opasni i neopasni otpad.
Prema koli¢inama otpada koji nastaje pri izgradnji najzastupljeniji je gradevinski otpad, a
nastajat ¢e i znacajne kolic¢ine ambalaznog otpada te komunalni otpad od boravka zaposlenika
na gradilistu. Tijekom redovnog koristenja predmetnog zahvata nastajat Ce olpadne tvari iz
sustava odvodnje (iz separatora ulja i masti).

Procjena kolicine materijala za nasip, procjena koli¢ine materijala iz iskopa (usjek) i procjena
koli¢ine materijala iz iskopa tunela za razinu idejnog rjeSenje, a prema podaczma s geodetske
podloge (DMR u mjerilu 5000) je kako slz]edz povrsinski sloj - oko 26. 360 m’, nasip - oko
292.280 m?, iskop (usjek) - oko 29.960 m’, iz iskopa tunela oko 264.340 m Odnosno, ukupni
iskop iznosi oko 293.285 m® i procjena viska materijala iznosi oko 1.020 m’. Visak materijala
od iskopa zbrinut ¢e se sukladno propisu o postupanju s viskom iskopa koji predstavija
mineralnu sirovinu kod izvodenja gradevinskih radova. Tocna lokacija materijala koji nastane
iskopom za gradnju gradevina odredit ¢e se u narednim fazama izrade projekine
dokumentacije. Lokaciju ili lokacije odlaganja viska materijala nastalog iskopom odnosno,
otvaranje i zatvaranje odlagalista odredit ¢e Opc¢ina Gradac i Grad Vrgorac. Iskopani humusni
sloj ée se pazljivo ukloniti s prostora buduce trase i deponirati te ponovno upotrijebiti za
oblaganje pokosa usjeka i nasipa poprecnim i uzduznim razvozom po trasi. Tocna koli¢ina
humusnog materijala preciznije ée se odrediti u sljedecoj fazi projekine dokumentacije.
Lokacija na kojoj ée se privremeno i/ili trajno odloZiti humusni materijal preciznije Ce se
odrediti u dogovoru s jedinicom lokalne samouprave u narednoj fazi projektne dokumentacije.

.....

(sudari, izlijetanje i prevrtanje vozila) pri cemu vrlo Cesto dolazi do izlijevanja raznih Stetnih
tvari (razne opasne tvari), goriva (nafte i nafinih derivata) i sredstava za podmazivanje
(tehnickih ulja, masti) u okoli§ a moZe doéi i do ekoloSkih nesreca velikih razmjera. Kako
tijekom izgradnje, tako i tijekom koriStenja najveéi negativni utjecaji mogu se ocekivati na tlo
i vode prilikom izlijevanja raznih opasnih tvari u okolis. Najvecu opasnost svakako
predstavljaju opasne tvari koji se prevoze auto cisternama i Cijim se dospijecem u okoli§ mogu

......

Izgradnjom ceste Drvenik — ¢vor Ravéa doc¢i ée do gubitka i fragmentacije prirodnog stanista
(Suma, Sikara, travnjak) na duljini trase oko 5,3 km. Ovaj utjecaj ¢e biti djelomicno ublaZen
izgradnjom 4 tunela (oko 39 % duljine ceste) te u najvecoj mogucoj mjeri koristenjem
postojeéih cesta i putova kao pristupnih cesta. Takoder je na dionici autoceste Al izgradeno
nekoliko objekata (vijadukti Dubrava i Gradina, tunel Umac, prijelazi preko autoceste) koji
omogucéavaju prohodnost i funkcionalnu povezanost stanita. Izgradnjom planiranih
infrastrukturnih objekata kao $to su cjevovodi vodoopskrbe i odvodnje na podrucju Grada
Vrgorca i Opéine Gradac i dionica magistralnog plinovoda Split-Plo¢e DN 800/75 doci ¢e do
malih gubitaka povrsine jer se najveéim dijelom radi o podzemnim objektima unutar koridora
postojece infrastrukture. Izgradnjom planirane ceste s postojeéim infiastrukturnim objektima
kao Sto su dionice drzavnih cesta DC8 i DC512, autoceste Al, visokonaponskih dalekovoda
(2x220 kV) te navedenih planiranih zahvata, doci e do intenziviranja utjecaja fragmentacije i
gubitka stanista i do umjerenog kumulativnog utjecaja. Kumulativni utjecaj planiranog
zahvata i postojeéih razvrstanih cesta (prvenstveno autoceste Al i drZavnih cesta DCS, DC60),
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DC62, DC76 i Zupanijskih i lokalnih cesta) i nerazvrstanih cesta neizostavno ¢ée uzrokovati
povecanje prometa §to ¢e dovesti do povecanja buke i oneciséenja zraka.

Glavna ocjena prihvatljivosti zahvata za ekoloSku mrezu

Planirana cesta se u duljini oko 6,6 km nalazi unutar podrucja ekoloske mreZe podrucja
ocuvanja znacajnog za ptice (POP) HR1000030 Biokovo i Rili¢. Od toga se oko 3,16 km odnosi
na tunele, a oko 3,44 km je nadzemni dio.

Zahvat moZe negativno utjecati na uspjeh gnijezdenja tijekom sezone razmnoZavanja za ciljne
vrste leganj (Caprimulgus europaeus), vrtna strnadica (Emberiza hortulana), §eva krunica
(Lullula arborea), primorska trepteljka (Anthus campestris) i jarebica kamenjarka (Alectoris
graeca) koje se gnijezde na tlu i zbog toga su osjetljivi na uznemiravanje (buka, vibracije,
unistavanje gnijezda i stradavanje ptic¢a tijekom pripreme i izgradnje i sl.). Buka tijekom
pripreme i izgradnje moZe uzrokovati promjene u ponasanju navedenih vrsta te promjenu
gustoce populacije §to moZe rezultirati neuspjesnim gnijezdenjem. Primjenom mjera
ublaZavanja utjecaj je moguée umanjiti na prihvatljivu razinu. Utjecaj je privremen i lokalan
(negativan utjecaj koji nije znacajan). Gubitak i fragmentacija povolinog stanista za
razmnoZavanje i lov predstavlja dugorocan negativan utjecaj na navedene ciljne vrste.
Izgradnjom zahvata doci ée do gubitka oko 7,65 ha pogodnog stanista za ciljnu vrstu leganj
(Caprimulgus europaeus), §to iznosi 0,018 % ukupno dostupnog pogodnog stanista na razini
POP-a; za vrinu strnadicu oko 0,23 ha (0,003 % ukupno pogodnog stanista unutar POP-a); za
Sevu krunicu (Lullula arborea) oko 1,01 ha (0,01 % ukupno pogodnog stanista unutar POP-a),
za primorsku trepteljku (Anthus campestris) 0,23 ha (0,002 % ukupno pogodnog stanista unutar
POP-a) i za jarebicu kamenjarku (Alectoris graeca) oko 7,88 ha (0,014 % ukupno pogodnog
stanista unutar POP-a). Navedeni gubitci stanista predstavljaju lokaliziran i slab negativan
utjecaj na ciljeve ocuvanja navedenih ciljnih vrsta (negativan utjecaj koji nije znacajan). Prema
dostupnoj literaturi, uSara (Bubo bubo) nije zabiljezena u radijusu od 150 m od planiranog
zahvata, ali je tijekom obilaska terena zabiljeZen jedan pjevajuc¢i muzZjak na udaljenosti od oko
380 m od trase te je zbog pogodnog stanista velika moguénost gnijezdenja u blizini planiranog
zahvata. Tijekom pripremnih radova i izgradnje moZe doéi do privremenih negativnih utjecaja,
zbog uznemiravanja, uslijed buke (miniranje) te prisutnosti ljudi i strojeva. Uznemiravanje
gnijezdeéeg para —mozZe dovesti i do napustanja gnijezda jer ptice podrucje mogu smatrati
nesigurnim ili neprikladnim za gnijezdenje. Utjecaj je lokalan i privremen. Primjenom mjera
ublaZavanja utjecaj je moguce umanjiti na prihvatljivu razinu. Uz navedeno, cesta moze
djelovati kao barijera koja ogranicava kretanje i aktivnosti traZenja hrane §to moze utjecati na
njihovu sposobnost da pronadu pogodna podrudja za lov i hranjenje. Izgradnjom zahvata doéi
¢e do gubitka oko 7,87 ha pogodnog stanista za ciljnu vrstu uSaru (Bubo bubo) §to iznosi 0,014
% ukupno dostupnog pogodnog stanista na razini POP-a. Navedeni gubitak stanista
predstavija lokaliziran i slab negativan utjecaj na cilj o¢uvanja ciljne vrste (negativan utjiecaj
koji nije znacajan). Suri orao (Aquila chrysaetos), zmijar (Circaetus gallicus) i sivi sokol (Falco
peregrinus) ocekuju se u zoni zahvata s obzirom na to da ¢e planirana dionica Drvenik — ¢vor
Ravéa prolaziti stanistima pogodnim za njihovo gnijezdenje i lov. Najblize poznato gnijezdo
surog orla je udaljeno viSe od 1,5 km od planiranog zahvata te se zbog udaljenosti zahvata od
poznatog gnijezda i dosega rasprostiranja negativnih utjecaja koji ne dosezu do podrucja
gnijezdenja ne oCekuje negativan utjecaj na gnijezdenje. Mogué je negativni utjecaj na stanista
pogodna za lov. NajbliZi nalaz gnijeZdenja orla zmijara udaljen je oko 7 km od planiranog
zahvata stoga se zbog udaljenosti poznatog gnijezda i dosega rasprostiranja negativnih
utjecaja koji ne dosezu do podrucja gnijezdenja ne ocekuje negativan utjecaj na njegovo
gnijeZdenje. NajbliZi nalaz gnijezda sivog sokola je vise 11,5 km. Zbog udaljenosti zahvata od
poznatog gnijezda i dosega rasprostiranja negativnih utjecaja koji ne dosezu do podrudia
gnijezdenja ne ocekuje negativan utjecaj na gnijeZdenje. Podrucie obuhvata zahvata
predstavija staniSte pogodno za lov za surog orla, zmijara i sivog sokola te se ne moZe iskljuciti
povremena prisutnost navedenih vrsta na predmetnom podrucju. lako gnijeZdenje nije
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zabiljeZeno na Sirem podrucju zahvata, ono moZe predstavljati pogodno podrucje za
gnijezdenje zmijara. Tijekom pripremnih radova i izgradnje moZe doci do privremenih,
lokalnih, slabih negativnih utjecaja, zbog uznemiravanja, uslijed buke (miniranje) te prisutnosti
ljudi i strojeva. Uznemiravanje gnijezdeéeg para moze dovesti do napusStanja gnijezda jer
podrucje mogu smatrati nesigurnim ili neprikladnim za gnijeZdenje. Uljecaj je lokalan i
privremen. Primjenom mjera ublazavanja utjecaj je moguée umanjiti na prihvatljivu razinu. Uz
navedeno, cesta moze djelovati kao barijera koja ogranicava kretanje jedinki §to moZe utjecati
na uspjesnost da pronadu hranu i pogodna podrudja za hranjenje. Izgradnjom zahvata do¢i ée
do gubitka oko 7,09 ha pogodnog stanista za ciljne vrste suri orao (Aquila chrysaetos) i sivi
sokol (Falco peregrinus), $to iznosi 0,013 % ukupno dostupnog pogodnog stanista za vrste na
razini POP-a te oko 7,92 ha pogodnog stanista za zmijara (Circaetus gallicus), $to iznosi 0,015
% ukupno pogodnog stanista unutar POP-a. Navedeni gubitci stanista predstavijaju lokaliziran
i slab negativan utjecaj na ciljeve ocuvanja navedenih ciljnih vrsta (negativan utjecaj koji nije
znacajan). Skanjac osas (Pernis apivorus) i Zdral (Grus grus) ocekuju se u zoni zahvata dionica
Drvenik — &vor Ravéa, no s obzirom na to da su navedene vrste preletnice, nece doc¢i do gubitka
pogodnog stanista za navedene ciljne vrste. Ipak, ne moZe se iskljuciti prisutnost navedenih
vrsta na predmetnom podrucju tijekom preleta. Tijekom pripremnih radova i izgradnje moZe
doé¢i do privremenih, lokalnih, slabih negativnih utjecaja, zbog ometanja, uslijed buke te
prisutnosti ljudi i strojeva, ako ptice tijekom preleta koriste podrucje za odmor. Utjecaj je
zanemariv. Eja strnjarica (Circus cyaneus) na ovom podrucju ekoloSke mreze je zimovalica
koja preferira otvorena krska stanista. S obzirom na pogodna stanista u Siroj okolici zahvata
ne moze se iskljuciti prisutnost eje strnjarice na predmetnom podrucju tijekom zimovanja.
Tijekom pripremnih radova i izgradnje moze doéi do privremenih, lokalnih, slabih negativnih
utjecaja, zbog uznemiravanja, uslijed buke (miniranje) te prisutnosti ljudi i strojeva. Uz
navedeno, cesta moze djelovati kao barijera koja ogranic¢ava kretanje jedinki Sto moZe utjecati
na uspjesnost pronalaZenja hrane i pogodnih podrucja za hranjenje. Izgradnjom zahvata doci
¢e do gubitka oko 0,23 ha pogodnog stanista, $to iznosi 0,003 % ukupno pogodnog stanista za
vrstu unutar POP-a. Navedeni gubitak staniSta predstavija lokaliziran i slab negativan utjecaj
na cilj oéuvanja ciljne vrste (negativan utjecaj koji nije znacajan). Ciljne vrste djetlovki
planinski djetli¢ (Dendrocopos leucotos), crna Zuna (Dryocopus martius) i siva Zuna (Picus
canus) su gnjezdarice starih Suma nizinskih i planinskih predjela. lako prema literaturnim
podacima gnijezdeéi parovi nisu zabiljezeni u blizini planiranog zahvata, mogué je njihov nalaz
u blizini ceste jer ée trasa prolaziti kroz Sumsko staniste koje potencijalno predstavlja pogodno
podrudje za gnijezdenje navedenih ciljnih vrsta Tijekom pripremnih radova i izgradnje moZe
doéi do privremenih, lokalnih, slabih negativnih utjecaja, zbog uznemiravanja, uslijed buke
(miniranje) te prisutnosti ljudi i strojeva te uniStavanja gnijezda i stradavanja ptica zbog
uklanjanja stabala s dupljama. Uznemiravanje gnijezdecih parova zbog prisutnosti
gradevinskih strojeva i ljudska aktivnost mogu dovesti i do napustanja gnijezda jer zbog
uznemiravanja to podrucje ptice mogu smatrati nesigurnim ili neprikladnim za gnijeZdenje.
Primjenom mjera ublaZavanja utjecaj je moguée umanyjiti na prihvatljivu razinu. Uz navedeno,
cesta moZe djelovati kao barijera koja ogranicava kretanje jedinki cime se utjece na sposobnost
da pronadu hranu i pogodna podrucja za hranjenje. Gubitak stanista pogodnog za ciljne vrste
planinski djetli¢ (Dendrocopos leucotos), crna Zuna (Dryocopus martius) i siva Zuna (Picus
canus) bit ée 6,86 ha, odnosno 0,016 % ukupno dostupnog pogodnog stanista na razini POP-
a, §to predstavlja lokaliziran i slab negativan utjecaj na navedene ciljne vrste i ciljeve ocuvanja
(negativan utjecaj koji nije znacajan. Prema dostupnoj literaturi rusi svracak (Lanius collurio)
zabiljeZen je na stanistima udaljenim od antropogenih objekata, ali i uz prometnice i naselja. S
obzirom na to da se ne moze iskljuciti prisumost rusog svracka na predmetnom podrucju,
mogucé je negativan utjecaj. Tijekom pripremnih radova i izgradnje moZe do¢i do privremenih,
lokalnih, slabih negativnih utjecaja, zbog ometanja, uslijed buke te prisutnosti ljudi i strojeva.
Uznemiravanje gnijezdeéih parova moze dovesti i do napuStanja gnijezda ili izostanka
gnijezdenja. Cesta moZe djelovati kao barijera koja ogranicava kretanje jedinki. Izgradnjom
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zahvata do¢i ¢e do gubitka oko 7,92 ha pogodnog stanista, §to iznosi 0,015 % ukupno pogodnog
staniSta za vrstu unutar POP-a. Navedeni gubitak stanista predstavija lokaliziran i slab
negativan utjecaj na ciljne vrste i ciljeve ocuvanja (negativan utjecaj koji nije znacajan).
Dionica od pocetka trase do stacionaze 5+400, ukljucujuéi dva tunela, nalazi se, prema
dostupnim podacima, unutar teritorija surog orla (Zaostrog - Rili¢). Prema rezultatima
istraZivanja, u periodu 2013.-2019. godine za ovaj teritorij je zabiljezeno da je nezauzet,
potencijalno zauzet ili je zabiljeZena 1 ptica koja drzi teritorij. S obzirom na to da je Sire
podrucje potencijalno pogodno za gnijezdenje i drugih grabljivica (zmijar, sivi sokol, Skanjac,
vjetruSa), a radovi izgradnje tunela ukljucuju busenja, miniranja i sl. §to moze uznemiravanjem
bukom i vibracijama djelovati negativno na uspjesnost gnijezdenja ovih strogo zasti¢enih vrsta
ptica i njihovu gnijezdeéu populaciju, potrebno je izbjeéi izvodenje navedenih radova na ovim
objektima u sezoni gnijeZdenja i odgajanja mladih, koje je za ove vrste, razdoblje od pocetka
sijecnja do sredine kolovoza. Tijekom koristenja zahvata i odvijanja prometa mogué je
negativan utjecaj stradavanjem za legnja (Caprimulgus europaeus). Legnjevi se hrane
moljcima i ostalim kukcima koji su aktivni nocu, a priviaci ih svjetlost javne rasvjete uz cestu
ili svjetlost automobila. Ponasanje legnja tijekom lova moZe dovesti do stradavanja jedinki i
posljedicno tome do negativnog utjecaja na populaciju. Primjenom mjera ublaZavanja utjecaj
Je moguce znacajno umanjiti. Izgradnjom zahvata doci ée do gubitka oko 7,65 ha pogodnog
stanista, Sto iznosi 0,018 % ukupno pogodnog stanista za vrstu unutar POP-a. Navedeni
gubitak stanista predstavija lokaliziran i slab negativan utjecaj na ciljnu vrstu i ciljeve
ocuvanja (negativan utjecaj koji nije znacajan). Za vrste koje gnijezde na tlu, leganj
(Caprimulgus europaeus), vrtna strnadica (Emberiza hortulana), Seva krunica (Lullula
arborea), primorska trepteljka (Anthus campestris) i jarebica kamenjarka (Alectoris graeca)
oCekuje se slab negativan utjecaj zbog buke i vibracija. Buka moze poremetiti komunikaciju
ptica, promijeniti ponaSanje pri razmnoZavanju i obrasce hranjenja, utjecuc¢i na njihov
reproduktivni uspjeh i ukupnu kondiciju. Ptice mogu promijeniti ponasanje, poput
prilagodavanja obrasca leta ili izbjegavanja odredenih podrucja. Dugorocno, negativan
utjecaj do kojeg moze doci tijekom koristenja ceste Drvenik — ¢vor Ravéa je stradavanje ptica
uslijed kolizije s vozilima. Primjenom mjera ublaZavanja utjecaj je moguée ublaziti na
prihvatljivu razinu. Utjecaj je ocijenjen kao trajan, slab i lokalan negativni utjecaj (negativan
utjecaj koji nije znacajan). Slab pozitivni do neutralni utjecaj je mogué¢ na populaciju rusog
svracka (Lanius collurio) s obzirom na to da su istraZivanja pokazala kako preferira travnjake
i grmoliku vegetaciju koja prati asfaltirane i neasfaltirane ceste (makadami i dr.). Prema
dosadaSnjim saznanjima rusi svracak ima vrlo nisku stopu mortaliteta (uzrokovano kolizijom s
vozilima). Medutim, prometnice su Cesto koridori za kukce kojima se hrane pa je mogudce
stradavanje pojedinih jedinki uslijed kolizije s vozilima. Negativni utjecaj moze se ocitovati
zbog buke Sto moZe poremetiti komunikaciju ptica, ponasanje pri razmnozavanju i obrasce
hranjenja, utjecu¢i na njihov reproduktivni uspjeh i ukupnu kondiciju. Ptice mogu promijeniti
svoje ponaSanje poput prilagodavanja obrasca leta ili izbjegavanja odredenih podrudija.
Dugorocno negativan utjecaj do kojeg moze doci tijekom koristenja ceste Drvenik — évor Ravéa
Je stradavanje ptica uslijed kolizije s vozilima. Primjenom mjera ublaZavanja utjecaj je moguce
ublaziti na prihvatljivu razinu. Utjecaj je ocijenjen kao trajan, slab i lokalan negativni utjecaj
(negativan utjecaj koji nije znacajan). Tijekom koristenja zahvata moZe se ocekivati negativan
utjecaj na surog orla (Aquila chrysaetos), zmijara (Circaetus gallicus), usaru (Bubo bubo) i
sivog sokola (Falco peregrinus) zbog gubitka dijela pogodnog stanista za lov, a za zmijara i
uSaru i dijela pogodnog stanista za gnijezdenje. Drugi negativni utjecaji mogu se ocitovati zbog
buke i uznemiravanja Sto moZe poremetiti komunikaciju vrsta, promijeniti ponasanje pri
razmnoZavanju i obrasce hranjenja. Negativan utjecaj moZe se ocitovati u promjeni ponasanja,
poput prilagodavanja obrasca leta ili izbjegavanja odredenih podrucja. Dugorocno negativan
utjecaj do kojeg moZe do¢i tijekom koristenja ceste Drvenik — évor Ravéa je stradavanje ptica
uslijed kolizija s vozilima. Primjenom mjera ublaZavanja utjecaj je mogucée ublaziti na
prihvatljivu razinu. Utjecaj je ocijenjen kao trajan, slab i lokalan negativni utjecaj (negativan
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utjecaj koji nije znac¢ajan). Negativan utjecaj na Skanjca osasa (Pernis apivorus) i Zdrala (Grus
grus) ocekuje se tijekom koristenja zahvata zbog unistavanja pogodnog staniSta za odmor
tijekom preleta. Ceste esto imaju umjetnu rasvjetu noéu, §to moZe poremetiti prirodno svjetlo
za migraciju Skanjca osasa i Zdrala te traZenja hrane. To moZe utjecati na njihovo ponasanje i
navigaciju tijekom migracije. Navedene vrste mogu promijeniti svoje ponasanje, poput
prilagodavanja obrasca leta ili izbjegavanja odredenih podrucja. Utjecaj je ocijenjen kao
zanemariv. Negativan utjecaj na eju strnjaricu (Circus cyaneus) ocekuje se tijekom koristenja
zahvata zbog gubitka pogodnog stanista za lov tijekom zimovanja. Drugi negativni utjecaji
mogu se ocitovati zbog buke $to moZe poremeliti komunikaciju eje strnjarice, obrasce
hranjenja. Dugorocno negativan utjecaj do kojeg moZe doci tijekom koristenja ceste Drvenik —
¢vor Ravéa je stradavanje uslijed kolizije s vozilima. Primjenom mjera ublaZavanja utjecaj je
moguée ublaZiti na prihvatljivu razinu. Uljecaj je ocijenjen kao trajan, slab i lokalan negativni
utjecaj (negativan utjecaj koji nije znacajan). Negativan utjecaj na ciljne vrste djetlovki
planinski djetli¢ (Dendrocopos leucotos), crna Zuna (Dryocopus martius) i siva Zuna (Picus
canus) ocekuje se tijekom koristenja zahvata zbog gubitka pogodnog stanista za gnijezdenje i
lov. Drugi negativni utjecaji mogu se ocitovati zbog buke $§to moZe poremetiti komunikaciju
djetlovki, ponasanje pri razmnoZavanju i obrasce hranjenja. Negativan utjecaj ocituje se u
promjeni ponasanja, poput prilagodavanja obrasca leta ili izbjegavanja odredenih podrucja.
Dugorocno negativan utjecaj do kojeg moZe doéi tijekom koristenja ceste Drvenik — cvor Ravca
je stradavanje uslijed kolizije s vozilima. Utjecaj je ocijenjen kao trajan, slab i lokalan negativni
utjecaj (negativan utjecaj koji nije znacajan). Za procjenu mogucih kumulativnih utjecaja
izgradnje planirane ceste razmotrena je vaZeéa dostupna dokumentacija o provedenim
postupcima ocjene prihvatljivosti za ekolosku mreZu na sluzbenim stranicama Ministarstva, te
na sluzbenim stranicama Splitsko-dalmatinske Zupanije. Nalazi legnja (Caprimulgus
europaeus), Seve krunice (Lullula arborea), sivog sokola (Falco peregrinus), orla zmijara
(Circaetus gallicus), eje strnjarice (Circus cyaneus) i rusog svracka (Lanius collurio), prema
dostupnim literaturnim nalazima, omedeni su Jadranskom magistralom (drZavna cesta DC512
i DC8), autocestom Al, cestom E65 i drugim prometnicama te ostalim linijskim objektima
(dalekovod). Planirana cesta Drvenik — ¢vor Ravéa moze doprinijeti koncentraciji jedinki
legnja u POP HR1000030 Biokovo i Rili¢ udaljavanjem od prometnica Sto dugorocno moZe
rezultirati promjenom ponasanja tijekom gnijezdece sezone, napustanjem gnijezda i teritorija
zbog njihovog preklapanja. Zbog navedenog kumulativnog potencijalnog negativnog utjecaja,
kao i ranije ocijenjenih negativnih utjecaja, propisana je provedba pracenja nakon izgradnje
ceste. Ovisno o rezultatima praéenja stanja nakon izgradnje , odredit Ce se potreba za daljnjim
pracenjem ili poduzimanjem dodatnih mjera zastite.

Kod odredivanja mjera (A), $to ih nositelj zahvata mora poduzimati, Ministarstvo se
pridrZavalo i nadela predostroznosti navedenih u &lanku 10. Zakona, koji nalaZe da se razmotre
i primjenc mijere koje doprinose smanjivanju onetid¢enja okoliSa utvrdene propisima i
odgovarajuc¢im aktom.

e Opée mjere zastite propisane su u skladu s Pravilnikom o sadrZaju plana uredenja
privremenih i zajedni¢kih privremenih radilijta (,Narodne novine®, broj 45/84),
Pravilnikom o za$titi na radu na privremenim gradili§tima (,,Narodne novine®, broj
48/18) i Zakonom o gradnji (,,Narodne novine*, broj 153/13, 20/17, 39/19, 125/19).

e Mjera zastite naselja i stanovnistva propisana je u skladu sa Zakonom o zastiti okoliSa.

e Mijere zastite prostora u odnosu na prometne tokove propisane su u skladu sa Zakonom
o cestama (,,Narodne novine®, broj 84/11, 18/13, 22/13, 54/13, 80/13, 148/13, 92/14,
110/19, 144/21, 114/22, 4/23).

e Mijere zatite krajobraza propisane su u skladu sa Zakonom o zastiti okoliSa, Zakonom
o prostornom uredenju (,,Narodne novine®, broj 153/13, 65/17, 114/18, 39/19, 98/19,
67/23) 1 Zakonom o gradnji.

e Mjere zaitite kulturno-povijesne bastine propisane su u skladu sa Zakonom o zadtiti i
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ocuvanju kulturnih dobara (,,Narodne novine“, broj 69/99, 151/03, 157/03, 87/09,
88/10, 61/11,25/12, 136/12, 157/13, 152/14, 98/15, 44/17, 90/18, 32/20, 62/20, 117/21,
114/22) i Pravilnikom o arheolo$kim istraZivanjima (,,Narodne novine®, broj 102/10,
2/20).

® Mjere zaStite bioraznolikosti propisane su u skladu sa Zakonom o zastiti prirode
(-»Narodne novine®, broj 80/13, 15/18, 14/19, 127/19) i Pravilnikom o strogo za$ti¢enim
vrstama (,,Narodne novine®, broj 144/13, 73/16).

® Mjere zadtite Suma i Sumarstva propisanc su u skladu sa Zakonom o Sumama
(,,Narodne novine“, broj 68/18, 115/18, 98/19, 32/20, 145/20, 101/23).

* Mjere zastite divljadi i lovstva propisane su u skladu sa Zakonom o lovstvu (,,Narodne
novine*, broj 99/18, 32/19, 32/20).

* Mjere zastite tla i poljoprivrede propisane su u skladu sa Zakonom o zastiti okolisa,
Zakonom o poljoprivrednom zemljistu (,,Narodne novine®, broj 20/18, 115/18, 98/19,
57/22), Pravilnikom o zadtiti poljoprivrednog zemljista od onegis¢enja (,,Narodne
novine®, broj 71/19), Pravilnikom o metodologiji za pracenje stanja poljoprivrednog
zemljiSta (,,Narodne novine®, broj 47/19) i Pravilnikom o mjerilima za utvrdivanje
osobito vrijednog obradivog (P1) i vrijednog obradivog (P2) poljoprivrednog zemljista
(,,Narodne novine®, broj 23/19).

e Mjere zaStite povrSinskih i podzemnih voda propisane su u skladu sa Zakonom o
vodama (,,Narodne novine“, broj 66/19, 84/21, 47/23), Drzavnim planom mjera za
slu¢aj izvanrednih i iznenadnih onegi¢enja voda (,Narodne novine“, broj 5/11),
Pravilnikom o odrZavanju cesta (,,Narodne novine*, broj 90/14, 3/21) i Pravilnikom o
uvjetima za utvrdivanje zona sanitarne zastite izvorista (,,Narodne novine®, broj 66/11,
47/13).

e . Mjere zaStite zraka propisane su u skladu sa Zakonom o zatiti zraka (,Narodne
novine*, broj 127/19, 57/22) i Zakonom o sigurnosti prometa na cestama (,,Narodne
novine®, broj 67/08, 48/10, 74/11, 80/13, 158/13, 92/14, 64/15, 89/15, 108/17, 70/19,
42/20, 85/22, 114/22).

e Mjere zastite od opterecenja bukom propisane su u skladu sa Zakonom o zastiti od buke
(,,Narodne novine®, broj 30/09, 55/13, 153/13, 41/16, 114/18, 14/21) i Pravilnikom o
najvis§im dopuStenim razinama buke s obzirom na vrstu izvora buke, vrijeme i mjesto
nastanka (,,Narodne novine“, broj 143/21).

* Mjere zastite od svjetlosnog one¢iséenja propisane su u skladu sa Zakonom o zaititi
okoliSa, Zakonom o zastiti od svjetlosnog one&iséenja (,,Narodne novine®, broj 14/19) i
Pravilnikom o zonama rasvijetljenosti, dopustenim vrijednostima rasvijetljavanja i
nadinima upravljanja rasvjetnim sustavima (,,Narodne novine*, broj 128/20).

® Mjere gospodarenja otpadom propisane su u skladu sa Zakonom o gospodarenju
otpadom (,,Narodne novine®, broj 84/21) i Pravilnikom o gospodarenju otpadom
(,,Narodne novine*, broj 106/22).

* Mjere zastite od nekontroliranih dogadaja propisane su u skladu s Drzavnim planom
mjera za slucaj izvanrednih i iznenadnih oneéiséenja voda.

* Mjere ublaZzavanja negativnih utjecaja zahvata na ciljeve o¢uvanja i cjelovitost
podrucja ekoloske mreZe propisane su u skladu s Zakonom o zastiti prirode, Uredbom
o ekoloskoj mreZi i nadleZnostima javnih ustanova za upravljanje podrugjima ekologke
mreZe (,,Narodne novine”, broj 80/19, 119/23), Pravilnikom o ciljevima oduvanja i
mjerama ocuvanja ciljnih vrsta ptica u podru¢jima ekoloske mree (,,Narodne novine”,
broj 25/20, 38/20) i Pravilnikom o ciljevima oguvanja i mjerama o&uvanja ciljnih vrsta
i1 stani8nih tipova u podru¢jima ekoloske mreZe (,,Narodne novine”, broj 111/22).

Nositelja zahvata se ¢lankom 142. stavkom 1. Zakona obvezuje na praéenje stanja okoli¥a (B)
posredstvom stru¢nih i za to ovladtenih osoba, koje provode mjerenja emisija i imisija, vode

28



o&evidnike, te dostavljaju podatke nadleZnim tijelima, a obvezan je sukladno ¢lanku 142. stavku
6. istog Zakona osigurati i financijska sredstva za pracenje stanja okoliSa.

e Program praéenja povrsinskih i podzemnih voda temelji se na Zakonu o vodama.

e Program praéenja buke temelji se na Zakonu o zastiti od buke i Pravilniku o najvi$im
dopustenim razinama buke s obzirom na vrstu izvora buke, vrijeme i mjesto nastanka.

e Program pracenja ekolo§ke mreZze temelji se na Zakonu o zadtiti prirode, Uredbi o
ekolodkoj mreZi i nadleZnostima javnih ustanova za upravljanje podru¢jima ekoloske
mreZe, Pravilniku o ciljevima oluvanja i mjerama o¢uvanja ciljnih vrsta ptica u
podruéjima ekoloske mreZe i Pravilniku o ciljevima oduvanja i mjerama o¢uvanja ciljnih
vrsta i stani$nih tipova u podru¢jima ekoloske mrezZe.

Obveza nositelja zahvata pod tockom II. ovog Rjesenja proizlazi iz odredbe ¢lanka 10. stavka
3. Zakona o zastiti okoli$a, kojim je utvrdeno da se radi izbjegavanja rizika i opasnosti po okoli§
pri planiranju i izvodenju zahvata moraju primjenjivati utvrdene mjere zastite okolisa.

To&ka III. izreke ovog rjeSenja utemeljena je na odredbama ¢lanka 142. stavka 2. Zakona.

Prema odredbi &lanka 85. stavka 5. Zakona nositelj zahvata podmiruje sve troSkove u postupku
procjene utjecaja zahvata na okoli$ (to¢ka IV. ovog rjeSenja).

Rok vaZenja ovog rjeSenja propisan je u skladu s &lankom 92. stavkom 1. Zakona, dok je
moguénost produZenja vaZenja ovog rjeSenja propisana u skladu s ¢lankom 92. stavkom 4.

Zakona (to¢ka V. ovog rjeSenja).

Obveza objave ovog rjesenja na internetskim stranicama Ministarstva utvrdena je ¢lankom 91.
stavkom 2. Zakona (to¢ka VI. ovog rjeSenja).
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Graficki prikaz 1: Prikaz trase na topografskoj karti
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Graficki prikaz 2: Zahvat u odnosu na podrucja ekoloske mreze
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