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uvoD

Razlozi izrade Studije i propisi na kojima se zasniva

Predmet ove Studije o utjecaju na okoli$ je izgradnja i koriStenje sjeverne obilaznice Grada Hrvatske
Kostajnice, duljine cca 3,5 km?. Studija je izradena prema Zakonu o zastiti okolisa (NN 80/13, 153/13,
78/15, 12/18 i 118/18) i Uredbi o procjeni utjecaja zahvata na okolis (NN 61/14 i 3/17) koja odreduje
da je za svaku gradnju drzavnih cesta (Prilog I, tocka 15.) obvezno provesti procjenu utjecaja na okolis.
Nositelj zahvata su Hrvatske ceste d. o. o.

Hrvatska Kostajnica smjestena je u porjecju rijeke Une u jugoistonom dijelu Sisacko-moslavacke
Zupanije. U okviru geografsko-prometnog pravca dolinom Une prema bihackom podrucéju i dalje prema
Srednjoj Dalmaciji ima znacajan prometni potencijal. Zbog ratnih dogadanja prije 20 godina na Sirem
prostoru (Hrvatska, Bosna i Hercegovina) ovaj prometni pravac je u znacajnoj mjeri zapostavljen, no
zbog njegovog potencijala, u bliskoj buduénosti mora do¢i do razvojnih pomaka u prometnom
podsustavu.

Podrucjem Hrvatske Kostajnice prolaze dvije znacajne drzavne ceste D30 i D47, Sto uz granicni prijelaz
s mostom preko Une predstavlja osnovnu cestovnu infrastrukturu koja trenutno sav promet iz Siska
(Zagreb) prema Bosni, kao i iz Hrvatske Dubice u smjeru Bosne i Dvora na Uni ili Karlovca usmjerava
sredistem Hrvatske Kostajnice.

U cilju poboljSanja uvjeta prometovanja i razvoja prometne infrastrukture, polazeéi od lokalnih i Sirih
drustvenih interesa, kao i maksimalne zastite cjelokupnog podrucja Hrvatske Kostajnice, prostorno
planskom dokumentacijom je predvidena izgradnja sjeverne i zapadne obilaznice Hrvatske Kostajnice,
s izgradnjom novog mosta i grani¢nog prijelaza ¢ime bi se prometno rasteretilo urbano srediste
Hrvatske Kostajnice.

SadrzZaj studije odreden je Uredbom, a sama Studija sluZi kao stru¢na podloga za potrebe provedbe
postupka procjene utjecaja na okolis. Ujedno, ona je jedan od dokumenata u postupku planirane
izgradnje i jedan od uvjeta za dobivanje lokacijske dozvole. Izrada Studije o utjecaju na okoli$ povjerena
je tvrtki DVOKUT-ECRO d. o. 0. iz Zagreba, kao pravnoj osobi ovlastenoj za obavljanje stru¢nih poslova
zastite okolisa.

U okviru pripreme studijske i projektne dokumentacije za planiranu sjevernu obilaznicu Grada Hrvatske
Kostajnice, duljine cca 3,5 km provedene su sljedece aktivnosti:

e Studija o utjecaju zahvata na okolis izgradnje sjeverne obilaznice Grada Hrvatske Kostajnice
ukupne duZine 3535 m (DVOKUT-ECRO d. o. 0., 2009.); Rjesenje o prihvatljivosti zahvata za
okoli$ (Klasa: UP/I 351-03/09-02/46, Ur. broj: 531-14-1-2-10-11-17, Zagreb, 7.sije¢nja 2011.,
Ministarstvo zastite okolisa, prostornog uredenja i graditeljstva)

e Idejno rjeSenje za planiranu sjevernu obilaznicu Hrvatske Kostajnice duljine cca 3,5 km
(Geoprojekt d. d. Split, veljaca 2022.)

S obzirom da u zakonski propisanom roku od donosenja RjeSenja o prihvatljivosti zahvata za okolis nije
podnijet zahtjev za izdavanjem Lokacijske dozvole, potrebno je ponovno provesti postupak procjene
utjecaja na okolis. Za predmetni zahvat 2014. godine izradena je Prostorno-prometno-gradevinska

! projektni zadatak planirane obilaznice je naziva koji je istovjetan nazivu u Idejnom rjedenju koji glasi: ,Sjeverna obilaznica
Hrvatske Kostajnice u duljini od priblizno 3,5km“. Medutim, trasiranjem ceste postavlja se tzv. racunska os, sastavljena od
pravaca, prijelaznica i krivina. Duljina racunske osi nove ceste razlikuje se od duljine u nazivu planirane ceste. Za sjevernu
obilaznicu Hrvatske Kostajnice racunska os ima duljinu 3641m, odnosno oko 3,6km.

y A 1



http://narodne-novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/2013_06_80_1659.html
http://narodne-novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/2013_12_153_3221.html
http://narodne-novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/2015_07_78_1498.html
https://narodne-novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/full/2018_02_12_264.html
https://narodne-novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/full/2018_12_118_2345.html
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analiza spoja obilaznice Hrvatske Kostajnice i drzavne ceste DC47 (Prometis d. o. 0., Zagreb, 2014.). Ta
je studija posluzila kao smjernica za izradu novog Idejnog rjesenja (Idejno rjesenje za planiranu sjevernu
obilaznicu Hrvatske Kostajnice duljine cca 3,5 km, Geoprojekt d.d. Split, veljac¢a 2022.).

Cilj i svrha izrade Studije

Ovisno o mogucim utjecajima, njihovom rasprostiranju, jacini i trajanju, cilj ove Studije je argumentirati
prihvatljivost zahvata odnosno procijeniti mogudi utjecaj planiranog zahvata na okolis, utvrditi uvjete
pod kojima se on moZe izvesti te utvrditi mjere zastite i program pracenja stanja okoliSa tijekom
izvodenja i koristenja zahvata.

Svrha izrade studije je procjena utjecaja na okolis sjeverne obilaznice Grada Hrvatske Kostajnice,
duljine cca 3,5 km.
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A. OPIS ZAHVATA

Planirani zahvat, sjeverna obilaznica Hrvatske Kostajnice duljine oko 3,6 km nalazi se u Sisacko-
moslavackoj Zupaniji, u Gradu Hrvatska Kostajnica. Predmetna prometnica veéim dijelom prolazi kroz
nenaseljeno podrucje naselja Hrvatska Kostajnica.

\(\/ <G ‘"“,"i(“

&

\ 5 ] / "
2 Makazarke )
T - = =

planirana trasa

osi 1, 2 i 10 - dio obuhvata
zahvata

osi 3, 4,5 6,7 8i9 - nisu dio
obuhvata zahvata

Graficki prikaz A.1 Lokacija zahvata na topografskoj podlozi
Izvor: http://geoportal.dgu.hr/

Podrucjem Hrvatske Kostajnice prolaze dvije znacajne drzavne ceste D30 i D47, Sto uz granicni prijelaz
s mostom preko Une predstavlja osnovnu cestovnu infrastrukturu koja trenutno sav promet iz Siska
(Zagreb) prema Bosni, kao i iz Hrvatske Dubice u smjeru Bosne i Dvora na Uni ili Karlovca, usmjerava
srediStem Hrvatske Kostajnice.

U cilju poboljSanja uvjeta prometovanja i razvoja prometne infrastrukture, polazeéi od lokalnih i Sirih
drustvenih interesa, kao i maksimalne zastite cjelokupnog podrucja Hrvatske Kostajnice, prostorno
planskom dokumentacijom je predvidena izgradnja sjeverne obilaznice Hrvatske Kostajnice, s
izgradnjom novog mosta i grani¢nog prijelaza ¢ime bi se prometno rasteretilo urbano srediste Hrvatske
Kostajnice.

Postojece stanje na trasi planiranog zahvata

Znacajnije lokacije na trasi prikazane su na fotografijama niZe. Fotodokumentacija je preuzeta iz
Idejnog rjeSenja za planiranu sjevernu obilaznicu Hrvatske Kostajnice duljine cca 3,5 km (Geoprojekt d.
d. Split, veljaca 2022.).
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Fotografija A-1. Pocetak trase sjeverne obilaznice
Izvor: Idejno rjeSenje za planiranu sjevernu obilaznicu Hrvatske Kostajnice duljine cca 3,5 km
(Geoprojekt d.d. Split, veljaca 2022.)

StacionaZa km 0+000 - pocetak sjeverne obilaznice Hrvatske Kostajnice u prigradskom dijelu ,,Panjani"
sjeverozapadno od centra Kostajnice. Obilaznica je uklopljena u postojeéu drzavnu cestu D30 cca 160
m prije krizanja sa Zeljeznickom prugom od znacaja za regionalni promet R102 Sunja — Volinja — DrZavna
granica — (Dobrljin)

Fotografija A-2. KriZanje u razini s regionalnom Zeljeznickom prugom od znacaja za regionalni promet R102
Sunja — Volinja — Drzavna granica — (Dobrljin)
Izvor: Idejno rjeSenje za planiranu sjevernu obilaznicu Hrvatske Kostajnice duljine cca 3,5 km
(Geoprojekt d.d. Split, veljaca 2022.)
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StacionaZa km 0+130 - kriZzanje u razini sa Zeljeznickom prugom od znacaja za regionalni promet R102
Sunja — Volinja — Drzavna granica — (Dobrljin), postojeci Zeljeznicki prijelaz u razini; idejnim rjesenjem
je predvideno da se obilaznica ukopava i podvoznjakom prolazi ispod Zeljeznice.

Fotografija A-3. Postojeci prikljucak gospodarsko proizvodne zone i postojecih objekata
Izvor: Idejno rjeSenje za planiranu sjevernu obilaznicu Hrvatske Kostajnice duljine cca 3,5 km
(Geoprojekt d.d. Split, veljaca 2022.)

StacionaZa km 0+190 - postojeci priklju¢ak gospodarsko proizvodne zone i postojecih objekata u njoj
preko sanducastog propusta na potoku Cerik na D30. Spoj zone je rijeSen preko sporedne osi 4 koja se
spaja na os 3 odnosno novoprojektiranu obilaznicu.

Fotografija A-4. Lokacija stupne trafostanice pokraj poljskog puta
Izvor: Idejno rjeSenje za planiranu sjevernu obilaznicu Hrvatske Kostajnice duljine cca 3,5 km
(Geoprojekt d.d. Split, veljaca 2022.)

StacionaZa km 2+030 - lokacija stupne trafostanice pokraj poljskog puta, obilaznica prolazi postojecom
nerazvrstanom cestom na koju se spaja spomenuti poljski put. Smjer obilaznice prema rastu stacionaze
je s desna na lijevo. Presjecena prometnica i poljski put su rijeSeni sporednim osima 5 i 6.

y A ;
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Fotografija A-5. Mjesto uklopa obilaznice na postojecu drzavnu cestu D47
Izvor: Idejno rjeSenje za planiranu sjevernu obilaznicu Hrvatske Kostajnice duljine cca 3,5 km
(Geoprojekt d.d. Split, veljaca 2022.)

StacionaZa km 3+641 - mjesto uklopa obilaznice na postojeéu drzavnu cestu D47, pogled se pruza do
otprilike stacionaze km 3+500.

A.1. TEHNICKI ELEMENTI PROJEKTIRANE PROMETNICE

Projektni elementi trase i elementi poprecnog profila definirani su temeljem Pravilnika o osnovnim
uvjetima kojima javne ceste izvan naselja i njihovi elementi moraju zadovoljavati sa stajalista sigurnosti
prometa, NN 110/01, tablica 1.2.

Kategorija Drust. gos'pod. Vrsta prometa | Veli¢ina prometa | Zadac¢a povezivanja Srednja dq!jina
Znadenje putovanja
ceste (1.1.1) (1.1.2.) (1.1.3.) (1.1.4.) (km)
AC Drsavna Prom. mot. 14000 Medudrzavno i 100
vozila drzavno :
1. kat. Drzavna Prom. mot. >12000 Medudrzavno | 50-100
. vozila drzavno-regionaino
2. kat. Dzavna | (O™ MOV 200012000 | Drzavno i zupanijsko 20-50
mjeSoviti prom.
3. kat. Drzavna, Mjesovit 3000-7000 Meduopcinsko 550
Zupanijska promet
4kat | Zupaniska: MjeSovi 1000-3000 Opéinsko 5-20
lokalna promet
Mje3oviti . .
5. kat. Lokaina <1000 Opéinsko-lokalno <5
promet

Graficki prikaz A.1 Tablica s elementima za definiciju kategorije prometnice

Izvor: Pravilnik o osnovnim uvjetima kojima javne ceste izvan naselja i njihovi elementi moraju zadovoljavati sa
stajalista sigurnosti prometa (NN 110/01)
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STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIS SJEVERNE OBILAZNICE HRVATSKE KOSTAJINICE DULJINE CCA 3,5 KM

U tablici 1.2, koja je sastavni dio Pravilnika, dani su elementi za definiciju kategorije prometnice. U
pravilu se usvaja najviSa kategorija ceste koja se dobije primjenom kriterija iz tablice 1.2. Sjeverna
obilaznica Hrvatske Kostajnice se mozZe svrstati u tre¢u kategoriju cesta.

J. KATEGORIJA Vp=50-80 km/h

3—d 3-8
Vp=B0 km/h Vp=70 km/h
TH _ BEQ
12l:}| BS0 i| i?l:.} 100 | BO0 130
o ! 30 3, 3D

T — “——

3—f 3=-g
Vp=60 km/h Vp=50 km/h
840 | B40 }
1004 60O 4 100 100, , 600 , 100
20 | 20 20, 20
~ — ~I—

Graficki prikaz A.1 Tipski poprecni presjeci cesta

Izvor: Pravilnik o osnovnim uvjetima kojima javne ceste izvan naselja i njihovi elementi moraju zadovoljavati sa

stajalista sigurnosti prometa (NN 110/01)

Ceste 3. kategorije projektiraju se za projektne brzine 50-80 km/h. Temeljem tipiziranih poprecnih
profila za pojedine projektne brzine, ocekivanih elemenata horizontalne geometrije trase, te trazene
razine usluznosti prometnice, odabran je profil 3-d1, za projektnu brzinu Vp=80 km/h. Dimenzije
poprecnog presjeka:

Sirina kolni¢kog traka 3.25 m
Sirina rubnog traka 0.30 m
Sirina kolnickog zastora 7.10 m
Sirina berme 1.20 m

Sirina bankine 1.20 m

Iz odabrane kategorije prometnice i projektne brzine proizlaze i projektni elementi horizontalne i
vertikalne geometrije trase:

Vp=80 km/h

minimalni radijus horizontalne krivine R=250 m

minimalna duljina klotoidne prelazne krivine L=60 m
minimalni polumjer konkavnog zaobljenja nivelete R=2100 m
minimalni polumjer konveksnog zaobljenja nivelete R=3200 m
maksimalni uzduzni nagib (tab. 1.3.1.) i=7%

Na cijeloj trasi geometrijski elementi (tlocrtni i vertikalni) zadovoljavaju projektnu brzinu Vp=80 km/h.
Iznimka su raskrizja odnosno uklapanja na postojec¢e prometnice.
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Prosirenje voznog traka u krivini potrebno je dimenzionirati za oba prometna traka za uvjete
mimoilaZenja dva vozila kao Sto su vozilo s prikolicom, teglja¢ s poluprikolicom i zglobni autobus.
Vrijednost tog prosirenja se dobije formulom 2xA3=2x42/R.

Poprecni nagib ceste je 2,5% u pravcu, a u krivinama se povecava ovisno o radijusima krivina.
Pokosi nasipa i usjeka projektirani su u nagibu 1:1.5, a usjeka u nagibu 2:1.

Na dijelu trase od st. km 1+440 do st. km 3+100 zbog uzduznog nagiba od 7% projektirana je traka za
spora vozila s lijeve strane.

A.2. KOLNICKA KONSTRUKCIJA

Za Os 1 Os 2 predloZena je kolni¢ka konstrukcija s rasporedom slojeva gornjeg stroja kako slijedi:

habajuci sloj: AC 11 surf 4cm

nosivi sloj: AC 32 base 8cm
nosivi sloj od mehanicki stabiliziranog

drobljenog kamenog materijala 40 cm

Ukupno: 52 cm

Odabrana kolnicka konstrukcija za ostale novo projektirane ceste i odvojke:

e zavrsni sloj od asfaltbetona od AC 11 surf d=4 cm,

e nosivi sloj od bit. kamene sitnezi AC 32 base d=6 cm,

e donji nosivi sloj (tampon) od mehanicki stabiliziranog drobljenog kamenog materijala debljine
d=40 cm.

Proracun kolnic¢ke konstrukcije ¢e se obraditi u visSim fazama projektne dokumentacije.

A.3. OPIS PROJEKTIRANE PROMETNICE

Pocetak trase sjeverne obilaznice Hrvatske Kostajnice je uklapanje nove trase u postojecu drzavnu
cestu D30 cca 160 m prije postojeceg kriZzanja sa Zeljeznickom prugom Zagreb - Volinja — BiH, a kraj
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trase je u novom raskriZju koji ¢e se formirati u krizanju nove trase s postojeéom drzavhom cestom
D47. Duljina planiranog zahvata je cca 3641 km.

Krizanje sa Zeljeznickom prugom Zagreb - Volinja — BiH je denivelirano izgradnjom podvoznjaka ispod
Zeljeznice.

Trasa planirane sjeverne obilaznice Hrvatske Kostajnice se sastoji od sljedeéih osi:

e 0S1 (glavna trasa) — od pocetka zahvata na D30 do kraja zahvata na D47, duljine oko 3641 m;

e OS2 (juzni krak u Raskrizju 1, spoj na D30) duljine 373 m;

e 0S 10 (procijenjena duljina ceste D47 u Raskrizju 6) duljine 231m, dio postojece ceste D47 ¢e
se rekonstruirati.

Osi koje nisu dio ovog zahvata, ali su nuzne za formiranje raskriZja su sljedece sporedne poprecne osi:

- OS 3 (sjeverni krak u RaskriZju 2), od koje se odvaja 0S4,

- OS 6 (sjeverni krak u RaskriZju 3), od koje se odvaja OS5,

- OS 7 (sjeverni i juzni krak u Raskrizju 4), koja s OS1 formira Cetverokrako raskrizje,
- OS 9 (sjeveroistocni krak u RaskriZju 5), spoj na lokalnu cestu L33127.

Sporedne osi, koje nisu dio ovog zahvata, a osiguravaju pristup postojeé¢im objektima su:

- OS 8 (poprecna os na nadvoznjaku)
- OS 4 (priklju¢na os na 0S3)
- 0S 5 (prikljuéna os na 0S6)

Na duljini trase (0S1) formira se Sest raskrizja (od kojih je pet trokrakih te jedno ¢etverokrako):

o ustac. 0+228 trokrako raskrizje (T-oblik) s 0S2;

o ustac. 0+331 trokrako raskrizje (T-oblik) s nerazvrstanom cestom (OS3 — kojom se omogucava
pristup do postojecih objekata zajedno s 0S4);

o ustac. 14959 trokrako raskrizje (T-oblik) s nerazvrstanom cestom (OS6 — kojom se omogucava
pristup do postojecih objekata zajedno s OS5);

o u stac. 2+161 cCetverokrako raskrizje s nerazvrstanom cestom (0OS7 — kojom se omogucava
pristup do postojecih objekata;

o ustac. 3+214,00 trokrako raskrizje (T-oblik) za spoj na lokalnu cestu L33127 (0OS9)

o ustac. 3+641,24 trokrako raskrizje (T-oblik) s postoje¢om D47 koja ¢e se rekonstruirati u duljini
cca 230m radi uklapanja 0S1 i formiranja trokrakog raskrizja.

Duz trase (0OS1) predviden je podvoznjak (u stac 0+153) duljine 28,53 m za prolaz nove ceste ispod
Zeljeznicke pruge, svijetlog otvora 18,20 m, visina prolaza je 5,40 m te nadvoznjak (u stac 3+096) duljine
cca 7.5 m za prijelaz nove ceste iznad nerazvrstane ceste (0S8).

Trasa OS1 kriza se s dva vodotoka: jednim na samom pocetku zahvata, a drugim na samom kraju
zahvata. Na pocetku zahvata na stacionaZzi km 0+090,00 obilaznica (OS1) prelazi preko (pritoke) potoka
Cerik. Potrebno je izvesti propust na mjestu krizanja s potokom. Potok Cerik presijeca prometnicu
oznake OS3 i prema idejnom rjeSenju potrebno je izgraditi propust. Na potezu od st. km 0+130,00 do
km 0+300,00 (0S1) nalazi se uz sjeverni rub obilaznice potok Cerik i potrebno je na tom potezu urediti
korito. Na kraju obilaznice (0S1, stac. 3+641) gdje se formira "T" raskriZje na spoju s D47 i to na mjestu
postoje¢eg mosta preko rijeke Kostanjcice, Idejnim rjeSenjem predvideno je uredenje korita i izgradnja
novog mosta ispod D47.
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Raskrizja

Sva predvidena cestovna raskrizja su u razini osim raskrizja s osi 8 gdje je predvidena izgradnja
nadvoZnjaka, lokacija i oblik raskriZja se moZe dodatno razraditi u visSim fazama projekta.

Tablica A-1: Krizanja projektirane prometnice

Stacionaza (km) Oblik raskrizja / objekta Kategorija prikljucne ceste
1. 0+228,00 T —raskriZje s lijevim slfretacem i razdijelnim D30- 0S 2
otocima

2. 0+311,00 T — raskrizje nerazvrstana cesta, OS 3

3. 1+959,00 T —raskrizje nerazvrstana cesta, OS 6

4, 2+161,00 Cetverokrako raskrizje nerazvrstana cesta, OS7, Ulica Tirol
5. 3+214,00 t — raskrizje nerazvrstana cesta, OS 9

6. 3+641,24 T- raSkrIZJ?S Ilj'ewm skfetauma i D47 - 0S 10

razdijelnim otocima

Izvor: Idejno rjesenje za planiranu sjevernu obilaznicu Hrvatske Kostajnice duljine cca 3,5 km
(Geoprojekt d.d. Split, veljaca 2022.)

Objekti
R.
br. Stacionaza (km) Komentar
1. 0+090 propust potok Cerik
2. 0+152 podvozZnjak ispod Zeljeznicke pruge krizanje osi OS1 i Zeljeznicke pruge
3. 3+096 nadvoznjak iznad OS 8 nerazvrstana cesta, OS 8
4. 3+641 propust / most potok Kostanjcica

Podvoznjak ispod Zeljeznicke pruge

Predmetni podvozZnjak omogucdava prijelaz Zeljeznicke pruge Zagreb — Volinja — BiH preko prometnice
os 1. Stacionaza ceste OS 1 je u km 0+153,35. Kut krizanja Zeljeznicke pruge i ceste je 116°. Svijetli otvor
je 18,20 m, a visina prolaza je 5,40 m. Cesta je u smjeru rasta stacionaze u usponu. Tlocrtno je i
Zeljeznicka pruga i cesta u pravcu. PodvozZnjak je projektiran kao klasi¢no armirana plo¢asta okvirna
konstrukcija s monolithom izvedbom upornjaka. Rasponski sklop je kosa armirano betonska ploca
osnovne Sirine 4,40 m, debljine 1,00 m u sredini raspona. Plo¢a ima obostrane prepuste Sirine 0,77 m
na koje se nakon polaganja hidroizolacije betoniraju uzduZni parapetni zidiéi, vijenci i postavljaju se
montazne ploce kanala za kabele. Ukupna Sirina Citavog podvoZnjaka iznosi oko 6,64 m. Raspon ploce
je oko 18,80m, a ukupna duljina podvoZnjaka je oko 28,53 m. Predviden je zatvoreni sustav odvodnje
na podvoznjaku.

Cestovni nadvozZnjak

NadvozZnjak OS 1 je lociran iznad OSI 8 na stacionazi u km 3+095,91. Omogucava prijelaz glavne trase
0S 1 preko lokalne ceste OS 8. Osi se medusobno sijeku pod kutom od 116°. Na mjestu prijelaza osi OS
1 nerazvrstana cesta OS 8 je u razini terena. Nadvoznjak ima jedan otvor raspona 7,5 m u smjeru OSI
1. Os 1 na nadvoznjaku je tlocrtno u kruznoj krivini, a OS 8 je u pravcu. Poprecni nagib kolnika je
konstantan. Niveleta objekta je u padu. Ukupna Sirina ¢itavog nadvoZnjaka iznosi oko 8,70 m.
NadvozZnjak je projektiran kao klasi¢no armirana plocasta okvirna konstrukcija, s polu montaznom
izvedbom rasponske konstrukcije i monolitnom izvedbom upornjaka. Predviden je zatvoreni sustav
odvodnje na nadvoZnjaku.

Propusti (vodotoci)
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Tip propusta (cijevni propust ili armirano-betonska konstrukcija) biti ¢e odabran kao optimalno
rieSenje s obzirom na funkcionalnost, trajnost i ekonomsku isplativost. Planiran je propust za vodotok
od cijevi promjera ®1000 i duljine min cca 15m.

Cestovni propust predlaZe se izvesti kao okvirna armiranobetonska konstrukcija pravokutnog presjeka
i raspona barem 2.0 m, bez stupa ili zida u sredini. Prilikom izvedbe propusta potrebno je uklanjanje
vegetacije uz vodotok na podrucju samog zahvata (duljine oko 15 m). Za potrebe izgradnje propusta
mogucde je utvrdivanje obale i korita vodotoka samo unutar samog propusta. Prilikom ishodenja
lokacijske dozvole, Hrvatske vode ¢e izdati vodopravne uvjete s detaljnim zahtjevima za uredenja korita
vodotoka.

Most Kostajncica

Most je monolitna AB konstrukcija koja se sastoji od betonske ploc¢e na upustenim upornjacima i bez
stupova unutar korita. U idejnom rjeSenju predlaze se raspon mosta od cca 20m, dovoljnog raspona
da na objema stranama korita ostane barem 1 metar obale kako bi se omogucio prolaz srednje velikih
Zivotinja. Prilikom izvedbe mosta, predvideno je uklanjanje vegetacije uz vodotok na podrucju samog
zahvata (duljine oko 12 m) i do 10 metara na jednu i drugu stranu, ukupno oko 32 m. Nakon dovrsetka
gradnje mosta, ogoljene povrsine (nastale tijekom gradenja) potrebno je zatraviti humusnim
materijalom iz iskopa.

Zbog optimalne veli¢ine mosta preko vodotoka, predlaze se premjestanje korita vodotoka u podrucju
krizanja predmetnog zahvata na nacin da se postigne okomit smjer u odnosu na cestu. Duljina uredenja
korita vodotoka iznosi oko 70m. U preostalom dijelu vodotoka ne predvida se utvrdivanje obale niti
korita vodotoka, ne predvida se produbljenje korita, niti izgradnja pregradnih gradevina.

Detaljnije oblikovanje mosta i uredenje vodotoka izradit ¢e se u narednoj fazi projektne
dokumentacije, a temeljem vodopravnih uvjeta Hrvatskih voda.

Fazna realizacija
Fazal

Ova faza obuhvaca: odvajanje osi 1 od DC30 te 400 m po osi 1, podvoZnjak na kriZzanju sa Zeljezni¢kom
prugom od znacaja za regionalni promet R102 Sunja — Volinja — Drzavna granica — (Dobrljin) (stacionaza
ceste os 1 je u km 0+153,35), raskriZje s osi 1 s osi 2 (stacionaZa ceste os 1 je u km 0+228) zatim os 2
do uklapanja u drzavnu cestu DC30 (duljina ceste osi 2 je 372,18 m) kao i ceste os 3 i 0s 4.

Faza 2

Ova faza obuhvaca ostatak ceste osi 1 sa svim raskriZjima (s osi 6, osi 7 i 0si 9) i privozima na raskrizjima
presjecenih cesta do uklapanja ceste osi 1 u drzavnu cestu DC47 s pripadnim trokrakim raskrizjem i osi
10, kao i nadvoznjak iznad osi 8.

Materijal od iskopa

Ukupna koli¢ina iskopa na trasi = 78970 m?

Ukupna koli¢ina nasipa na trasi = 77078 m?

Napravljenim proracunom osnovnih koli¢ina utvrdeno je kako na trasi postoji potreba za nabavom
materijala. Obzirom na geoloski izvjestaj i ocekivanu vrstu materijala pretpostavlja se da je za potrebe
nasipa moguce iskoristiti tek oko 60% iskopanog materijala $to iznosi oko 47382 m3.

Iz toga proizlazi kako je za potrebe nasipa iz eksploatacijskog polja potrebno nabaviti oko 29696 m?,
dok se na odlagalidte treba odvesti 31588 m3.
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Tocne koli¢ine materijala kojeg ¢e se zbog loSije kvalitete morati odvesti na odlagaliSte, odnosno to¢ne
koli¢ine materijala kojeg ¢e trebati nabaviti iz eksploatacijskog polja moéi ¢e se odrediti tek nakon
izvrSenih geotehnickih ispitivanja na trasi u viS§im fazama projektiranja.

Prema sluzbenim informacijama Grad Hrvatska Kostajnica nema formirano stalno odlagaliste i
eksploatacijska polja zemljanog materijala.

Grad nema zemljista koje bi bilo veée povrsine - dostupno i uporabljivo za trazeno odlagaliSte odnosno
ksploatacijsko polje. Trazeno eksploatacijsko polje i odlagaliste ¢e se odrediti u visSim fazama projektne
dokumentacije u dogovoru izmedu investitora i Grada Hrvatske Kostajnice.

Odvodnja i vodozastita

Planirana prometnica prolazi uglavhom kroz nenaseljeno podrucje koje se, prema podacima Hrvatskih
voda, Vodnogospodarska ispostava za mali sliv ,,Banovina“, ne nalazi u zonama sanitarne zastite.

Projektom je predvideno da odvodnja pribreznih voda i oborinskih voda s prometnice bude otvorenog
tipa osim na pocetnom dijelu osi 1 i na cijeloj osi 2 gdje je predvideno da bude zatvorenog tipa. Na
djelu prometnice sa zatvorenim sustavom odvodnje voda se prikuplja slivnicima i kolektorima
odvodnje iz kojih se vode ispustaju u recipijente ili postojeée sustave odvodnje. Kod otvorenog sustava
odvodnje vode s kolnika ¢e se, gdje to poprecni pad dopusta, prelijevati kontinuirano preko bankine ili
betonske pasice. Na dijelovima gdje je prometnica u zasjeku ili usjeku, vode s kolnika i pribrezne vode
prikupljat ¢e se betonskim rigolima ili kanalima, te kontrolirano (na za to pogodnim lokacijama)
izlijevati na okolni teren, u propuste ili upojne bunare. Na mjestima gdje se rigol ,,prekida” zbog prilaza
parcelama ili objektima, umjesto rigola ¢e se izvesti blago zaobljeni betonski kanal Sirine 1,0m. Nacin
ispustanje voda u akvifer biti ¢e odreden i rezultatima hidrogeoloskih istraznih radova.

Na dijelovima trase gdje je uzduZzni nagib veci od 5,0% predvideno je postavljanje rigola i u nasipu kako
ne bi doslo do ispiranja i ostecenja bankina. Takoder se predvida postavljanje rigola na mjestima gdje
nasip nije dovoljno visok i postoji opasnost od plavljenja kolnika uslijed nemoguénosti otjecanja
oborinskih voda na okolni teren.

Ciste pribreZne (vanjske) vode treba izravno, bez ikakvog zadrZavanja ili pro¢is¢avanja, na pogodnim
mjestima vracati u recipijent. U smislu zastite od vanjskih voda, na dijelovima trase prometnice izvest
¢e se obodni pribrezni kanali, te propusti ispod prometnice. Na mjestima gdje je vedi priliv pribreznih
voda na prometnicu predvida se izgradnja drenaze.

Na pocetku zahvata na stacionazi km 0+090,00 OS-i 1 obilaznica prolazi preko pritoke potoka Cerik.
Potrebno je izvesti propust na mjestu krizanja s potokom. Potok Cerik presijeca prometnicu oznake OS
3ipremaidejnom rjeSenju potrebno je izgraditi propust. Na potezu od st. km 0+130,00 do km 0+300,00
nalazi se uz sjeverni rub obilaznice potok Cerik i potrebno je na tom potezu urediti korito. Isto vrijedi i
za kraj obilaznice gdje se formira "T" raskriZje na spoju s D47 i to na mjestu postoje¢eg mosta preko
rijeke Kostainicice. Idejnim rjeSenjem predvideno je uredenje korita i izgradnja novog mosta ispod D47.

Usjeci i nasipi
Polozaj usjeka i nasipa pri vodenju trase (OS 1) naveden je u Tablici A-2.

Tablica A-2: PolozZaj usjeka i nasipa na trasi OS 1

Stacionaia Usjek/nasip Prosjeéna visina /
dubina (m)
Od stac. cca 0+000 do stac. cca 0+250 usjek ccad
Od stac. cca 0+250 do stac. cca 0+350 nasip cca 2,5
Od cca 0+350 do stac. cca 0+390 zasjek D — nasip ccal
L — Usjek
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Od stac. cca 0+390 do stac. cca 0+510 usjek ccas
Od cca 0+510 do stac. cca 0+550 zasjek D —nasip ccal

L — Usjek
Od stac. cca 0+550 do stac. cca 0+870 nasip ccab
Od cca 0+870 do stac. cca 1+160 zasjek D — nasip ccal

L — Usjek
Od stac. cca 1+160 do stac. cca 1+230 nasip ccal
Od stac. cca 1+230 do stac. cca 1+280 usjek cca?2
Od stac. cca 1+280 do stac. cca 1+310 nasip ccals5
Od stac. cca 1+310 do stac. cca 1+590 usjek cca?2
Od cca 1+590 do stac. cca 1+610 zasjek D —nasip ccal

L — Usjek
Od stac. cca 1+610 do stac. cca 1+890 nasip cca3
Od cca 1+890 do stac. cca 1+940 zasjek D — nasip ccal

L — Usjek
Od stac. cca 1+940 do stac. cca 2+140 usjek ccas
Od cca 2+140 do stac. cca 2+230 zasjek D — nasip ccal

L — Usjek
Od stac. cca 2+230 do stac. cca 2+330 usjek cca 3,5
Od cca 2+330 do stac. cca 2+400 zasjek D — nasip ccal

L — Usjek
Od stac. cca 2+400 do stac. cca 2+520 usjek cca?
Od stac. cca 2+520 do stac. cca 2+590 nasip cca 0,5
Od stac. cca 2+590 do stac. cca 2+820 usjek cca?2
Od stac. cca 2+820 do stac. cca 3+410 nasip ccad
Od stac. cca 3+410 do stac. cca 3+580 usjek cca?2
Od stac. cca 3+580 do stac. cca 3+640 nasip ccal,5

Napomena: ,cca” je upisana u tablici uz svaku stacionazu te prosje¢nu visinu nasipa/dubinu usjeka jer ¢e razradom
projektne dokumentacije, kad ¢e biti dostupne podloge krupnijeg mjerila, vjerojatno do¢i do manje promjene navedenih
broj¢anih vrijednosti (stacionaza, visina/dubina)

Prelaganja, zastita i izmicanja objekata i instalacija komunalne infrastrukture u koridoru ceste

Trasa na viSe mjesta presijeca komunalne instalacije koje ¢e po potrebi trebati zastititi ili izmjestiti. Na
predmetnom podrucju se nalazi elektroenergetska mreza (10, 20 i 220 kV), telekomunikacijski vodovi,
vodovodna mreza itd.

Prema uvjetima iz prostornih planova koji se odnose na postojeée stanje i planirani razvoj
telekomunikacijske mreZe, elektroenergetske mreZe i vodnogospodarskog sustava te prema
situacijskom nacrtu prometnica se kriza na vise mjesta s postoje¢om infrastrukturom.

Pri polaganju trasa vodilo se racuna o ovim instalacijama, a nacin polaganja, zastite i izmjesStanja svih
instalacija komunalne infrastrukture (elektroenergetska mreza, javna rasvjeta, telekomunikacijske,
vodovodne i ostale instalacije) ¢e biti detaljno razradeni u visim fazama projekta. Posebnu paznju ée
se posvetiti dijelovima trase koji prolaze ispod postojecih i planiranih dalekovoda.

U tablicama u nastavku je prikaz krizanja.

VODOVOD

KRIZANJE 1

0+100-0+ - . . . .
(priblizavanje) 0+100-0+200 priblizavanje prometnice magistralnom opskrbnom cjevovodu

y A ?
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. -st.0+000-0+373.18 OS 2- priblizavanje prometnice magistralnom opskrbnom

KRIZANJE 2 . I . . .
cjevovodu i prijelaz prometnice preko magistralnog opskrbnog cjevovoda

KRIZANJE 3 -st.2+000-2+100 OS 1-prijelaz prometnice preko magistralnog opskrbnog cjevovodu
KRIZANJE 4 -st.2+100-2+300 OS 1-prijelaz prometnice preko magistralnog opskrbnog cjevovodu
KRIZANJE 5 -0S 7- prijelaz prometnice preko magistralnog opskrbnog cjevovoda
KRIZANJE 6 -0S 9- prijelaz prometnice preko opskrbnog cjevovoda
KRIZANJE 7 -0S 10- prijelaz prometnice preko opskrbnog cjevovoda

Izvor: Idejno rjesSenje za planiranu sjevernu obilaznicu Hrvatske Kostajnice duljine cca 3,5 km

(Geoprojekt d.d. Split, veljaca 2022.)

ELEKTROENERGETSKA MREZA

0S1(st.3+400-3+500)

KRIZANJE 1 . ) Izmjestanje KB u
KB 10(20)kV
0S1(st.0+000-0+200) 0(20)kV u trasi prometnice nogostup/bankinu
KRIZANJE 2 . ) Izmjestanje KB u
KB 10(20)kV
0S2(st.0+000-0+373) 0(20)kV u trasi prometnice nogostup/bankinu
KRIZANJE 3 KB 10(20)kVv  krifanje s | Zadtita KB
0S1(st.0+400) prometnicom
. Provjera sigurnosnih visina i
KRIZANJE 4 . . : .
DV 220kV krizanje s prometnicom | udaljenosti  nakon  geodetske
0S5 10S6 .
snimke trase
KRIZANJE 5 DV 10(20)kv  krizanje s 'eri'.’ﬁas:ame D\ﬁa'zvjrsltj' SOdszt‘i;nnnu'
0S1(st.3+000-3+200) prometnicom Py . &
prometnice
Provjera sigurnosnih visina i
KRIZANJE 6 DV 10(20)kV krizanje s | udaljenosti nakon  geodetske

prometnicom

snimke trase; moguce kabliranje
trase

0S1 st.1+790

KRIZANJE 7 . ) Izmjestanje KB u

0510 KB 10(20)kV u trasi prometnice nogostup/bankinu

PRIBLIZAVANJE 8 DV 220Kv najblii stup udaljen cca | TOVJ€T@  sigurnosnih - visina i
udaljenosti  nakon  geodetske

35m

snimke trase

KRIZANJE/PRIBLIZAVANJE
NN ZRACNE MREZE | JR |
PODZEMNE MREZE

NN

U obuhvatu
prometnica

postojecih

Izmjestanje i zastita

Na krizanjima elektroenergetske mreze s projektiranom prometnicom i na pozicijama priblizavanja
postojecoj i buducoj infrastrukturi izvrsit ¢e se rekonstrukcija mreze u skladu s posebnim uvjetima
zastite koje ce izdati HEP ODS d.o.0., Elektra Sisak i HOPS d.o.0., Zagreb, granskom normom Direkcije
za distribuciju Hrvatske elektroprivrede, oznake N.033.01, klas.br. 4.10/92 37/03, ("Tehnicki uvjeti za
izbor i polaganje elektroenergetskih kabela nazivnog napona 1 kV do 35 kV, prve izmjene i dopune) i
»Pravilniku o tehnickim normativima za izgradnju nadzemnih elektroenergetskih vodova nazivnog
napona od 1kV do 400kV“ (Sl. list. 65/88, NN55/96, NN24/97).

TK MREZA
KRIZANJE 1 DTK u trasi prometnice lzmjestanje DTK u
0S1(st.0+000-0+100) nogostup/bankinu
KRIZANJE 2 DTK u trasi prometnice lzmjestanje DTK u
0S2(st.0+000-0+373) nogostup/bankinu
KRIZANJE 3 KB TK u trasi i krizanje s | IzmjeStanje KB u novoj DTK u
0S1(st.0+200-0+300)-0S3 prometnicom nogostup/bankinu
KRIZANJE 4 KB TK u trasi i krizanje s | IzmjeStanje KB u novoj DTK u

0S5 1 0S6 prometnicom nogostup/bankinu
KRIZANJE 5 _— . Zastita KB u novoj DTK
051(st.2+075) KB TK krizanje s prometnicom

KRIZANJE 6 . . Zadtita KB j DTK
0S7 KB TK krizanje s prometnicom astita BB U novo)

I’
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KRIZANJE 7 KB TK u trasi i krizanje s | IzmjeStanje KB u novoj DTK u
0S5 1 0S6 prometnicom nogostup/bankinu
KRIZANJE 8 KB TK u trasi i krizanje s | IzmjeStanje KB u novoj DTK u
0S10 prometnicom nogostup/bankinu

IzmjesStanje i zastitu postojeée telekomunikacijske kanalizacije i ostale TK infrastrukture u potpunosti
je potrebno izvesti u skladu s Pravilnikom o tehnickim uvjetima za kabelsku kanalizaciju (NN 114/10,
29/13), Pravilnikom o nacinu i uvjetima odredivanja zone elektronicke komunikacijske infrastrukture i
povezane opreme, zastitne zone i radijskog koridora te obveze investitora radova ili gradevine (NN
75/13) i Pravilnikom o tehnic¢kim uvjetima za elektronicku komunikacijsku mrezu poslovnih i stambenih
zgrada (NN 155/09, 116/17).

JAVNA RASVIETA

POSTOJECA JR | ZRACNA NN | Rekonstrukcija JR
0S1(st.0+000-0+200) MREZA

POSTOJECA JR | ZRACNA NN | Rekonstrukcija JR
0S2(st.0+000-0+373) MREZA
0S1(st.0+200-0+400) Planirana prometnica Izgradnja nove JR

POSTOJECA JR | ZRACNA NN | Rekonstrukcija postojece i
051(st.2+000-2+200) MREZA izgradnja nove JR
0S1(st.3+550-uklapanje u | POSTOJECA JR | ZRACNA NN | Rekonstrukcija postojede i
prometnicu 0510-0510) MREZA izgradnja nove JR

Nakon pregleda dokumentacije o tipovima, snazi i starosti svjetiljki, postojeée svjetiljke se mogu
eventualno zamijeniti novim svjetiljkama koje su ekoloski prihvatljive, iskoristenja minimalno 80Im/W
s visokokvalitetnom optikom i ravnim staklom.

Nove instalacije i oprema
Javna rasvjeta

U zonama uklapanja planirane prometnice s postojeéim prometnicama kroz naselja postoji javna
rasvieta koja je izvedena na celicnim ili betonskim stupovima na kojima je poloZzen i kabel
niskonaponske mreZe. lzvest ¢e se rekonstrukcija postojece i izgradnja nove javne rasvjete.

Nova DTK za HC

Na zahtjev investitora kod izgradnje novih prometnica i rekonstrukcije postojecih potrebno ju u trasi
prometnice izgraditi novu DTK kapaciteta 2xPEHD50.

Prometna signalizacija i vodenje prometa

Prometni znakovi i oznake na kolniku svojom vrstom, zna¢enjem, oblikom, bojom, veli¢inom i na¢inom
postavljanja projektirani su u skladu s Pravilnikom o prometnim znakovima, signalizaciji i opremi na
cestama (NN 92/19), Opéim tehni¢kim uvjetima za radove na cestama (knjiga VI.) i normama koje
reguliraju to podrucje.
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B. RAZMATRANA VARIJANTNA RJESENJA ZAHVATA

Tijekom izrade idejnog rjeSenja razvijene su dvije varijante od kojih svaka predstavlja moguénost
realizacije zahvata. Varijante 1 i 2 su prikazane na grafickom prilogu (Prilog br. 7).

VARIJANTA 1

Pocetak trase nalazi se u prigradskom dijelu "Panjani" sjeverozapadno od centra Kostajnice,
uklapanjem u postojec¢u drzavnu cestu D30 cca 160 m prije krizanja sa Zeljeznickom prugom Zagreb -
Volinja - BiH. Zavrsetak trase je na postojecoj D47 u raskrizju T-oblika.

Krizanje sa Zeljeznickom prugom Zagreb - Volinja — BiH je denivelirano izgradnjom podvoZnjaka ispod
Zeljeznice.

Trasa se sastoji od sljededih osi:

e 0S1 je duljine 3641m — od pocetka zahvata na D30 do kraja zahvata na D47;
e 0S2 je duljine 373m — odvaja se od OSI1 u stac. 0+228,00 u raskrizju T-oblika, prolazeéi izmedu
postojeéih objekata, nastavlja do D30 prema centru Kostajnice.

Ostale osi su formirane za pristup postojec¢im objektima (OS3 i 0S4 koja se nadovezuje na 0S3) te spoj
na lokalnu cestu L33127.

Na duljini trase (OS1) formiraju se Cetiri trokraka raskriZja (raskrizja T-oblika):

e ustac0+228 s 0Si2;

e u stac 0+331 s nerazvrstanom cestom (OS 3 — kojom se omogucava pristup do postojecih
objekata);

e ustac 3+214,00 za spoj na lokalnu cestu L33127 te

e ustac 3+641,24 na kraju trase s postoje¢om D47 koja ce se rekonstruirati u duljini cca 230m
radi uklapanja u OSI1 i formiranja trokrakog raskrizja.

Duz trase (0S1) je predviden jedan objekt — podvoznjak (u stac 0+153) duljine 28,53 m za prolaz nove
ceste ispod Zeljeznicke pruge, svijetlog otvora 18,20 m, visina prolaza je 5,40 m.

VARIJANTA 2

Pocetak trase nalazi se u prigradskom dijelu "Panjani" sjeverozapadno od centra Kostajnice,
uklapanjem u postojecu drzavnu cestu D30 cca 160 m prije krizanja sa Zeljeznickom prugom Zagreb -
Volinja - BiH. ZavrSetak trase je na postojecoj D47 u raskrizju T-oblika.

Krizanje sa Zeljeznickom prugom Zagreb - Volinja — BiH je denivelirano izgradnjom podvoznjaka ispod
Zeljeznice.

Trasa se sastoji od sljededih osi:

e 0S1 je duljine 3641m — od pocetka zahvata na D30 do kraja zahvata na D47;

e 0S2 je duljine 373m — odvaja se od OSI1 u stac 0+228,00 u raskrizju T-oblika, prolazeéi izmedu
postojecih objekata, nastavlja do D30 prema centru Kostajnice

e (S 10 je duljine 231m - dio postojeée ceste D47 koji ¢e se rekonstruirati.

Ostale osi su formirane za pristup postoje¢im objektima (OS3 i 0S4 koja se nadovezuje na 0S3, potom
0S5, 0S6 i 0S8) te 0OS9 (spoj na lokalnu cestu L33127).

Na duljini trase (OS1) formira se Sest raskrizja, od kojih je pet trokrakih te jedno ¢etverokrako:

e ustac 0+228 trokrako raskrizje (T-oblik) s 0Si2;

y A 1
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e ustac 0+331 trokrako raskrizje (T-oblik) s nerazvrstanom cestom (OS 3 — kojom se omogucava
pristup do postojecih objekata zajedno s Osi4);

e U stac 1+959 trokrako raskrizje (T-oblik) s nerazvrstanom cestom (OS 6 — kojom se omogucava
pristup do postojecih objekata zajedno s Osi5);

e U stac 2+161 cetverokrako raskrizje s nerazvrstanom cestom (OS7 — kojom se omogucava
pristup do postojecih objekata;

e ustac 3+214,00 trokrako raskrizje (T-oblik) za spoj na lokalnu cestu L33127 (0S9) te

e ustac 3+641,24 trokrako raskrizje (T-oblik) s postoje¢com D47 koja ée se rekonstruirati u duljini
cca 230m radi uklapanja OSI1 i formiranja trokrakog raskrizja.

Duz trase (0S1) su predvidena dva objekta: podvoZnjak (u stac 0+153) duljine 28,53 m za prolaz nove
ceste ispod Zeljeznicke pruge, svijetlog otvora 18,20 m, visina prolaza je 5,40 m te nadvoznjak (u stac
3+096) duljine cca 7.5 m za prijelaz nove ceste iznad nerazvrstane ceste (0S8).

ODABIR VARIJANTE

Ocjena varijanti prikazana u sljedecoj tablici napravljena je s obzirom na utjecaj na okolis, uskladenost
s prostornim planovima i tehni¢kim elementima zahvata koji se uvode u prostor. Varijantna rjeSenja su
medusobno rangirana u odnosu na postavljene kriterije, a zatim su rangovima pridruzeni bodovi,
odnosno tezinski faktori kako bi se doslo do konaénog numerickog rezultata. Ovaj zbirni rezultat bio je
osnova za poredak varijantnih rjesenja.

U svaku od skupina kriterija razvrstani su pojedinacni kriteriji te su ocijenjeni u ovisnosti o ispunjenju
kriterija ocjenama od 1 do 3 gdje je 1 najslabija, a 3 najbolja ocjena. Ukupna najvisa ocjena predstavlja
optimalnu varijantu.
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VARIJANTNA RIESENJA

Tablica B-1: Usporedba varijanti

VARUANTA 1 VARIJANTA 2

Utjecaj na okolis

Naselja i stanovnistvo

Predmetnim zahvatom planira se poboljsanje kvalitete Zivota za stanovnistvo udaljavanjem
prometa od centra naselja. Smanjenjem intenziteta prometa u naselju izgradnjom
prometnice doc¢i ¢e do povecdanja sigurnosti poboljSanjem prometnih uvjeta i smanjenja
utjecaja buke u naselju.

Znacajniji utjecaj na stanovnistvo odnosi se na stanovnike koji Zive blize trasi planiranog
zahvata. Utjecaj obje varijante je istovjetan.

Bodovi

3/3

Promet i infrastruktura

Izgradnjom obilaznice i grani¢nog prijelaza
primjenom najnovijih dostignuca i saznanja
u prometnom i gradevinskom smislu,
rasteretilo bi se srediSte mjesta u ljetnom
vrsnom razdoblju kada se stvaraju kolone na
granicnom  prijelazu  koje paraliziraju
odvijanje svakodnevnih aktivnosti gradana
Hrvatske Kostajnice.

Analizom prometnih potreba korisnika
postojecih cesta i prometnih moguénosti s
poduzimanjem zahvata, Varijanta 1 losije
povezuje podruja u kojem se trasiraju
varijante u odnosu na Varijantu 2.

Pri polaganju trase ceste za obje varijante
vodilo se rac¢una o instalacijama komunalne
infrastrukture (elektroenergetska mreza,
javna rasvjeta, telekomunikacijske,
vodovodne i ostale instalacije), a nacin
polaganja, zastite i izmjeStanja ovih
instalacija ¢e biti detaljno razradeni u visSim
fazama projekta. Sva eventualno preostala
komunalna infrastruktura  koja  nije
obradena idejnim rjeSenjem obradit ¢e se u
vis§im razinama projektne dokumentacije
nakon izrade detaljnog geodetskog snimka.

Izgradnjom obilaznice i grani¢nog prijelaza
primjenom najnovijih dostignuca i saznanja
u prometnom i gradevinskom smislu,
rasteretilo bi se srediSte mjesta u ljetnom
vrsnom razdoblju kada se stvaraju kolone na
granicnom  prijelazu  koje paraliziraju
odvijanje svakodnevnih aktivnosti gradana
Hrvatske Kostajnice.

Analizom prometnih potreba korisnika
postojecih cesta i prometnih moguénosti s
poduzimanjem zahvata, Varijanta 2 bolje
povezuje podrucja u kojem se trasiraju
varijante u odnosu na Varijantu 1.

Pri polaganju trase ceste za obje varijante
vodilo se racuna o instalacijama komunalne
infrastrukture (elektroenergetska mreza,
javna rasvjeta, telekomunikacijske,
vodovodne i ostale instalacije), a nacin
polaganja, zasStite i izmjeStanja ovih
instalacija ¢e biti detaljno razradeni u viSim
fazama projekta. Sva eventualno preostala
komunalna infrastruktura  koja  nije
obradena idejnim rjeSenjem obradit ¢e se u
visSim razinama projektne dokumentacije
nakon izrade detaljnog geodetskog snimka.

Bodovi 2 3
Varijante veéim dijelom prolaze kulturnim krajobrazom sjeverno od grada Hrvatska
Kostajnica. Krajobraz nije ocijenjen kao izniman i izuzetno vrijedan ve¢ spada u tipi¢ne
Krajobraz krajobraze odnosno krajobrazne uzorke tog podrucja. S obzirom na duljinu trase i klju¢na
mjesta raskrizja, nasipa i usjeka, u pogledu utjecaja na krajobraz, varijante su
jednakovrijedne.
Bodovi 2/2

Kulturno-povijesna bastina

Varijante prolaze podrucjem evidentiranih i potencijalnih arheoloskih zona. Varijanta 1 u
odnosu na varijantu 2 zauzima gotovo istovjetno podrucje i iz toga razloga je njen utjecaj isti.

Bodovi

2/2

Zasti¢ena podrucja prirode

Trase obje varijante ne prolaze kroz zasti¢eno podrucje prirode. NajbliZze zasti¢eno podrucje
park Suma Brdo Djed nalazi se na udaljenosti oko 200m.

Varijante neée utjecati na navedeno zasti¢eno podrucje prirode.

Bodovi

3/3

Bioraznolikost

Os 1 ove varijante je duljine 3641m, aos 2 je
duljine 373m. Os 1 ukljucujuci podvoznjak i
nadvoZznjak prolazi prirodnim, doprirodnim i

Os 1 ove varijante je duljine 3641m, a 0s 2 je
duljine 373m. Os 1 ukljucujuéi podvoznjak
prolazi prirodnim, doprirodnim i
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VARIJANTNA RIESENJA

VARUANTA 1

VARIJANTA 2

Utjecaj na okolis

antropogeno utjecanim stanistima te ¢e dodi
do gubitka oko 6,3 ha ovih stanista.

Os 2 prolazi antropogeno utjecanim
stanistima te ¢e doci do gubitka oko 0,6 ha
ovog stanista.

Ukupno ¢e izgradnjom ove varijante doci do
gubitka oko 6,9 ha prirodnih, doprirodnih i
antropogeno utjecanih stanista.

antropogeno utjecanim stanistima te ¢e dodi
do gubitka oko 6,3 ha ovih stanista.

Osi 2 i 10 prolaze antropogeno utjecanim
stanistima te ¢e doci do gubitka oko 0,78 ha
ovog stanista.

Ukupno ¢e izgradnjom ove varijante doci do
gubitka oko 7,08 ha prirodnih, doprirodnih i
antropogeno utjecanih stanista.

Bodovi

2

2

Sumarstvo i lovstvo

Zahvat se ne izvodi na Sumskom podrucju i ne¢e doci do kréenja Sumskih povrsina te utjecaja

na Ssume i Sumarstvo.

Izgradnjom zahvata do¢i ¢e do presijecanja migracijskih putova divljaci, smanjenja
lovnoproduktivne povrsine i boniteta lovista za pojedine vrste divljaci.

Bodovi

2/2

Tlo i poljoprivreda

Trasa varijante gotovo cijelom povrsinom je
planirana na novim povrSinama tla. lzuzev
od navedenoga odnosi se na pocetni i
zavrsni dio trase koji se nalazi na izgradenom
podrucju i na postoje¢im prometnicama.

Prema Google satellite prikazu i Arkod
digitalnoj bazi podataka, trasa ceste
najvecim djelom prolazi preko neobradenog
i zapustenog zemljiSta sa vecinskim udjelom
prirodne vegetacije. Od poljoprivrednog
zemljista u zoni obuhvata zahvata nalaze se
mjestimice oranice i livade. Trajni nasad
(vocnjak), uocen na dijelu trase 0+700-
0+800 km te na dijelu trase 0+900 — 1+000
km.

Prema navedenoj namjenskoj pedoloskoj
karti, tla na podru¢ju cijeloga zahvata
klasificiraju se kao ograni¢eno obradiva tla
pogodnosti P — 3 (tip tla - Rendzina na laporu
(flisu) ili mekim vapnencima i Kiselo smede
na praporu holocenskim nanosima. Prema
PPUG dokumentaciji (PPUG Hrvatska
Kostajnica, Il. ID. Koristenje i namjena
povrsina 1.1.) trasa malim dijelom, u duZini
od oko 500 m, trasa rubnim dijelom prolazi
preko podrucja poljoprivrednog zemljista
odredenog kao P2. Trajna prenamjena
poljoprivrednih povrsina iznosi: 3, 718 ha.

Trasa varijante gotovo je cijelom povrsinom
planirana na novim povrSinama tla. lzuzev
od navedenoga odnosi se na pocetni i
zavrsni dio trase koji se nalazi na izgradenom
podrucju i na postojeé¢im prometnicama.

Prema Google satellite prikazu i Arkod
digitalnoj bazi podataka, trasa ceste
najvecim djelom prolazi preko neobradenog
i zapustenog zemljista sa vecinskim udjelom
prirodne vegetacije. Od poljoprivrednog
zemljista u zoni obuhvata zahvata nalaze se
mjestimice oranice i livade. Trajni nasad
(voénjak), uocen na dijelu trase 0+700-
0+800 km te na dijelu trase 0+900 — 1+000
km.

Prema navedenoj namjenskoj pedoloskoj
karti, tla na podruéju cijeloga zahvata
klasificiraju se kao ograni¢eno obradiva tla
pogodnosti P — 3 (tip tla - Rendzina na laporu
(flisu) ili mekim vapnencima i Kiselo smede
na praporu holocenskim nanosima. Prema
PPUG dokumentaciji (PPUG Hrvatska
Kostajnica, Il. ID. KoriStenje i namjena
povrsina 1.1.) trasa malim dijelom, u duZini
od oko 500 m, trasa rubnim dijelom prolazi
preko podrucja poljoprivrednog zemljista
odredenog kao P2. Trajna prenamjena
poljoprivrednih povrsina iznosi: 3, 718 ha.

Bodovi

2

2

Vode i vodna tijela

Varijante se nalaze izvan zona sanitarne zastite izvorista.
Varijante se nalaze izvan poplavnog podrucja.

Varijante zahtjevaju uredenje vodotoka Cerik i KostanjCica te na taj nacin uzrokuju

hidromorfoloske izmjene vodotoka.

Bodovi

2/2

Buka

Varijante najveéim dijelom prolaze izvan naseljenog podrucja. Buci prometa najizloZenije ¢e
biti gradevinsko podrucje naselja na samom pocetku i kraju planirane sjeverne obilaznice, u

I’
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VARIJANTNA RIESENJA

VARUANTA 1 VARIJANTA 2

Utjecaj na okolis

podrucju spoja na postoje¢u prometnu infrastrukturu (spoj na drzavnu cestu DC30 na
pocetku odnosno drzavnu cestu DC47 na kraju obilaznice).

Ocekivane razine buke koje ¢e se u okolisu javljati kao posljedica prometa ¢e biti nize od
dopustenih.

Bodovi

2/2

Kvaliteta zraka

Duljina prometnice i lokacija prometnice u slu¢aju obje varijante je vrlo slicna te se ocekuju
gotovo identi¢ne emisije onecis¢ujucih tvari za obje varijante.

Utjecaj na kvalitetu zraka obje varijante je ocijenjen podjednakim.

Bodovi

2/2

Klimatske promjene

Duljina prometnice u slucaju obje varijante je vrlo sli¢na te se ocekuju gotovo identicne
emisije staklenickih plinova tijekom izgradnje. Broj vozila koja ¢e koristiti prometnicu u
slucaju obje varijante je jednak.

Obje varijante se nalaze na priblizno istoj lokaciji te ¢e utjecaji klimatskih promjena na
prometnice u slucaju obje varijante biti podjednaki.

Bodovi

2/2

Iznenadni dogadaj

Iznenadni dogadaji (sudari, izlijetanje i prevrtanje vozila, izlijevanje nafte i naftnih derivata i
drugih Stetnih tvari u okolis) tijekom koristenja predstavljaju potencijalni negativni utjecaj
na okoli$ (osobito vode i tlo) pri kojem moZe dodi do ekoloskih nesreca velikih razmjera.

Primjenom propisanih mjera zastite kao Sto je postivanje europskih sporazuma (ADR) i
nacionalnih zakonskih propisa kao $to je Zakon o prijevozu opasnih tvari (NN 79/07) i
njegovih podzakonskih akata odnosno angaZiranjem ovlastenih tvrtki za otklanjanje
posljedica nastalih u slucajevima iznenadnog zagadenja voda u slucaju ozbiljnog ili vrlo
ozbiljnog onecis¢enja moguci negativni utjecaji se smanjuju na prihvatljivu mjeru.

Bodovi

2/2

Uskladenost s prostornim

Varijante se nalaze na prostoru obuhvacenim sljedeéim prostornim planovima: Sisacko-
moslavacke Zupanije i Grada Hrvatska Kostajnica.

planovima
Varijante su uskladene s prostornim planovima.
Bodovi 3/3
Bodovi okolis 31 32

Tehnicki aspekt

Pocetak trase nalazi se u prigradskom dijelu ""Panjani"' sjeverozapadno od centra Kostajnice,

Trasa uklapanjem u postojecu drzavnu cestu D30 cca 160 m prije krizanja sa Zeljeznickom prugom
Zagreb - Volinja - BiH. Zavrsetak trase je na postoje¢oj DC47 u raskrizju T-oblika.
Bodovi 2/2

Duljina trase

Trase se sastoje od dvije osi: 0S1 je duljine 3641m — od pocetka zahvata na D30 do kraja
zahvata na D47; OS2 je duljine 373m — odvaja se od OSI1 u stac. 0+228,00 u raskrizju T-
oblika, prolazeéi izmedu postojecih objekata, nastavlja do D30 prema centru Kostajnice.
Ostale osi su formirane za pristup postoje¢im objektima (OS3 i 0S4 koja se nadovezuje na
0S3) te spoj na lokalnu cestu L33127.

Bodovi 2/2
. Krizanje sa Zeljeznickom prugom Zagreb - Volinja — BiH je denivelirano izgradnjom
KriZzanja . . M
podvozZnjaka ispod Zeljeznice.
Bodovi 2/2

Broj raskrizja

Na duljini trase (0OS1) formiraju se Ccetiri
trokraka raskrizja (raskrizja T-oblika): u stac
0+228 s 0Si2; u stac 0+331 s nerazvrstanom

Na duljini trase (0S1) formira se Sest
raskrizja, od kojih je pet trokrakih te jedno
Cetverokrako: u stac 0+228 trokrako
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VARIJANTNA RIESENJA

VARUANTA 1

VARUANTA 2

Utjecaj na okolis

cestom (OS 3 — kojom se omogucava pristup
do postojecih objekata); u stac 3+214,00 za
spoj na lokalnu cestu L33127 te u stac
3+641,24 na kraju trase s postoje¢om D47
koja ée se rekonstruirati u duljini cca 230m
radi uklapanja u OSI1 i formiranja trokrakog
raskrizja.

raskrizje (T-oblik) s 0Si2; u stac 0+331
trokrako raskrizje (T-oblik) s nerazvrstanom
cestom (OS 3 — kojom se omogucava pristup
do postojecih objekata zajedno s Osi4); u
stac 1+959 trokrako raskrizje (T-oblik) s
nerazvrstanom cestom (OS 6 — kojom se
omogucava pristup do postojeéih objekata
zajedno s Osi5); u stac 2+161 Cetverokrako
raskriZje s nerazvrstanom cestom (OS7 —
kojom se omogucava pristup do postojecih
objekata; u stac 3+214,00 trokrako raskrizje
(T-oblik) za spoj na lokalnu cestu L33127
(OS9) te u stac 3+641,24 trokrako raskrizje
(T-oblik) s postojecom D47 koja ce se

rekonstruirati u duljini cca 230m radi
uklapanja OSI1 i formiranja trokrakog
raskrizja.

Bodovi 3 2

Broj objekata

Duz trase (OS1) je predviden jedan objekt —
podvoZnjak (u stac 0+153) duljine 28,53 m
za prolaz nove ceste ispod Zeljeznicke pruge,
svijetlog otvora 18,20 m, visina prolaza je
5,40 m

Du? trase (0S1) su predvidena dva objekta:
podvoznjak (u stac 0+153) duljine 28,53 m
za prolaz nove ceste ispod Zeljeznicke pruge,
svijetlog otvora 18,20 m, visina prolaza je
5,40 m te nadvoznjak (u stac 3+096) duljine
cca 7.5 m za prijelaz nove ceste iznad
nerazvrstane ceste (0S8).

Bodovi 3 2

Bodovi tehnicki aspekt 12 10

SVEUKUPNO BODOVI 43 42
Zakljucak

S okoliSnog aspekta obje varijante imaju gotovo jednak utjecaj na okolis. Osnovna os je ista, a varijante
se razlikuju samo u broju raskrizja i objekata. Analizom prometnih potreba korisnika postojecih cesta i
prometnih mogucnosti s poduzimanjem zahvata, Varijanta 1 je odbacena zbog loSe povezanosti
podrucja u kojem se trasiraju varijante.

Odabrana Varijanta 2 se analizira ovom Studijom.
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C. OPIS LOKACIJE ZAHVATA | PODACI O OKOLISU

C.1. OPIS POSTOJECEG STANJA OKOLISA NA KOJE Bl ZAHVAT MOGAO IMATI
ZNACAJAN UTJECAJ

C.1.1. NASELJA | STANOVNISTVO

Grad Hrvatska Kostajnica pripada Sisacko-moslavackoj zupaniji. Na jugu graniéi s drzavom Bosnom i
Hercegovinom, a na zapadu, sjeveru i istoku s op¢inama Dvor, Donji Kukuruzari, Majur, Sunja i Hrvatska
Dubica. Cijelo podrucje Grada Hrvatske Kostajnice ulazi u kontinentalno grani¢no podrucje.

Grad Hrvatska Kostajnica obuhvaéa naselja Cukur, Hrvatska Kostajnica, Panjani, Rausovac, Rosulje,
Seliste Kostajnicko i Utolica. Podrucje zahvata administrativno pripada naselju Hrvatska Kostajnica u
Gradu Hrvatska Kostajnica. Analizirane su opée demografske karakteristike podrucja zahvata, a pritom
su koristeni podaci Drzavnog zavoda za statistiku.

Prema Popisu stanovnistva 2011. godine naselje Hrvatska Kostajnica broji 2.127 stanovnika, Sto je oko
6% viSe u odnosu na prethodnu popisnu godinu (2001.). Prosjecna gustoéa naseljenosti u naselju iznosi
204,73 st/km? (prosjek gustole naseljenosti Republike Hrvatske iznosi 78,1 st/km?). Prema Popisu
stanovnistva 2021. godine na podrucju naselja Hrvatske Kostajnice broj stanovnika iznosi 1.439.

Tablica C-1: Opce kretanje broja stanovnika u naselju Hrvatska Kostajnica

Gustoca Gustoca
Naselje Broj stanovnika 2011. Broj stanovnika naseljenosti naseljenosti
godine 2021. godine 2011. godine 2021. godine
(st/km?) (st/km?)
Hrvatska Kostajnica 2.127 1.439 218,38 147,74
UKUPNO 2.127 1.439 218,38 147,74

Izvor: https://www.dzs.hr/
Kucanstva

Prema Popisa stanovnistva iz 2021. godine na podrucju Grada Hrvatska Kostajnica nalazi se ukupno
805 kucanstava od toga 802 privatnih ku¢anstava $to je oko 23% manje nego 2011. godine.

Dobna struktura

Sastav prema dobi jedna je od temeljnih pokazatelja potencijalne biodinamike stanovnistva nekog
podrucja te je posebno vazan zbog svojih drustveno-gospodarskih implikacija.

Na razini naselja analizirana je dobna struktura po dobnim skupinama: od 0-14 godina, 15-64 godina i
65+ godina. Takva je razdioba uobicajena pri analizi dobnog sastava stanovnistva, a pogodna je za
odredivanje tipova stanovnistva prema obiljezjima dobnog sastava. U naselju Hrvatska Kostajnica
najveci broj stanovnika pripada zreloj dobnoj skupini (15-64 godine). To znaci da pripada zrelom il
stacionarnom stanovnistvu. Ova se razdioba koristi i za ocjenu radnog potencijala stanovnistva.

Odreden je koeficijent starosti koji pokazuje udjel (%) starijih od 65 godina u ukupnom stanovnistvu.
Ukoliko je vedi od 8% stanovniStvo spada u kategoriju starog stanovnistva. Na analiziranom podrucju
koeficijent je veci od 8%, Sto znaci da stanovniStvo cjelokupnog analiziranog podrucja spada u
kategoriju starog stanovnistva.

S druge strane, za drustveno-gospodarski razvitak nekog podrucja vazna je dobna skupina od 15-64
godine koja se naziva radnomili radno sposobnom dobi (radni kontingent). Promjena opsega, strukture
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i opéenito kretanje ove dobne skupine oblikuje demografski potencijalnu ponudu radne snage. Ova
dobna skupina utjece na ¢imbenike koji su dugorocno presudni za ukupnu dobnu strukturu (natalitet,
mortalitet, migracije, aktivno stanovnistvo i dr.), a time i na cjelokupni razvitak prostora.

Tablica C-2: Dobna struktura u naselju Hrvatska Kostajnica 2021. godine

. . Dobna struktura %
Naselje Broj stanovnika —— —7 —
2021. godine 0-14 15-65 15-64 65+
Hrvatska Kostajnica 1.439 183 1.087 386 12,71% 75,53% 26,82%
UKUPNO 1.439 183 1.087 386 12,71% 75,53% 26,82%

Izvor: https://www.dzs.hr/

0-14 = 15-64 =65+

Graficki prikaz C-1: Dobna struktura u naselju Hrvatska Kostajnica 2021. godine
Izvor: https://www.dzs.hr/

Obrazovna struktura

Obrazovna struktura predstavlja op¢u razinu obrazovanosti i pismenosti stanovniStva. Temeljna
obrazovna obiljezja stanovnistvo su Skolska sprema i pismenost. Prema podacima iz Popisa
stanovnistva 2021. godine vecina stanovnika Grada Hrvatske Kostajnice u dobi iznad 15 godina ima
zavrseno srednjoskolsko obrazovanje (54,21%). ZabiljeZzen je vrlo mali udio stanovnika bez Skole
(3,35%). Udio stanovnika s visokom struénom spremom iznosi 9,45%.

Prema podacima iz Popisa stanovnistva iz 2011. godine u Gradu Hrvatska Kostajnica zabiljezen je vrlo
mali udio nepismenog stanovnistva starijeg od 10 godina (1,7%).

Podaci Popisa stanovnistva iz 2021. godine o obrazovnoj strukturi stanovnistva nisu objavljeni.

Tablica C-3: Obrazovna struktura stanovnistva starijeg od 15 godina u Gradu Hrvatska Kostajnica 2021.

godine
odjopena ST ngoe Ope g e
Hrvatska Kostajnica 2.361 79 531 1.280 223
Ukupno 2.361 79 531 1.280 223

Izvor: https://www.dzs.hr/
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Ekonomska aktivnost

Sastav stanovniStva prema aktivnosti Cini dio socijalno-gospodarske strukture stanovnistva. Prema
podacima iz Popisa stanovniStva 2021. godine u Gradu Hrvatska Kostajnica zabiljezeno je 36,45%
zaposlenog stanovnistva, 33,05% nezaposlenog te 30,49% ekonomski neaktivnog stanovnistva starijeg
od 15 godina.

Tablica C-4: Stanovnistvo staro 15 i viSe godina u Gradu Hrvatska Kostajnica prema trenutacnoj aktivnosti

2021. godine
Ekonomski Broj % % %
Grad/Opdéina Zaposleni Nezaposleni . stanovnika zaposlenog nezaposlenog neaktivnog
neaktivni . . o o
15+godina  stanovniStva | stanovniStva | stanovniStva
Hrvatska Kostajnica 685 621 573 1.879 36,45% 33,05% 30,49%
Ukupno 685 621 573 1.879 36,45% 33,05% 30,49%

Izvor: https://www.dzs.hr/

B % Zaposleni 0% Nezaposleni B % Neaktivni

Graficki prikaz C-2: Stanovnistvo staro 15 i viSe godina u Gradu Hrvatska Kostajnica prema trenutac¢noj
aktivnosti 2021. godine
Izvor: https://www.dzs.hr/

C.1.2. INFRASTRUKTURA | ZAHVATI

C.1.2.1. Prometni sustav

Geoprometni poloZaj Sisacko-moslavacke Zupanije odreden je sustavom drzavnih cestovnih pravaca
prema Zagrebu, Karlovcu, Slavonskome Brodu te prema Bosni i Hercegovini te sustavom Zupanijskih i
lokalnih cesta koje se po gustodi razlikuju unutar Zupanije (sjeverni i sredisnji dijelovi imaju guséu, a
juzni i isto¢ni dijelovi rjedu cestovnu mrezZu) te autocesta. Prema kategorizaciji cesta, na podrucju
Sisacko-moslavacke Zupanije postoje dvije autoceste: A3 (Bregana — Zagreb — Kutina —Novska —
Lipovac) ukupne duljine 64 km i A1l (Zagreb - Sisak) ukupne duljine 48,1 km koja je jo$ uvijek u
izgradnji, pri ¢emu je jedna dionica u duljini 11 km dovrSena i koja je od iznimnog gospodarskog
znacenja za zupaniju i jacanje njezine prometne povezanosti s glavnim gradom, odredena i kao jedan
od prioriteta Strategije prometnog razvitka Republike Hrvatske. Posljednja dionica trebala bi biti Sisak
-Moscenica Cija ¢e se izgradnja razmatrati nakon dovrsetka prethodnih dionica.

Grad Hrvatska Kostajnica trenutno se ne nalazi na glavnim prometnim koridorima, no postoje vazni
koridori u njenoj blizini. Najvazniji prometni pravac je prema gradu Zagrebu. Na tom potezu je u
izgradnji autocesta A1l Zagreb-Sisak koja ¢e znacajno olaksati pristup glavnhom gradu, ali i cijeloj
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srednjoj i zapadnoj Europi. U blizini Kostajnice nalazi se i posavski koridor koji povezuje Zagreb i
Slavonski Brod, ¢ime je olaksan pristup ostatku jugoisto¢ne Europe?.

Cestovni promet

Postojeci prometni sustav
Postojeda cestovna mreza definirana je temeljem mjerila za razvrstavanje javnih cesta®.

Osnovnu mreZe predstavlja sustav autocesta i drzavnih cesta od kojih se na promatranom prostoru
nalaze sljedece autoceste i drzavne ceste*:

e Al11 (Zagreb (¢voriste Jakusevec (A3)) — Velika Gorica — Sisak)

e DC30° (Velika Kosnica (NC311670) — ¢voriste Kosnica (A3) — V. Gorica — Petrinja — Hrv. Kostajnica
— G.P. Hrv. Kostajnica (gr. BiH))

e DC47° (Lipik (D5) — Novska — H. Dubica — H. Kostajnica — Dvor (D6))

e DC224 (Moscenica (D37) — Blinjski Kut — Sunja — Panjani (D30))

Kao i na veéem dijelu mreze, postojece stanje je loSe i nije zadovoljavajuée u pogledu nivoa uredenosti
za taj tip javnih cesta.

Karakteristika cijele mreze je nepotpun standard odrzavanja, te je jedan od glavnih ciljeva u razvitku
cjelokupnog prometnog sustava Republike Hrvatske, upravo dostizanje punog standarda odrzavanja.

Osim toga, trase drzavnih cesta koje su u funkciji osiguranja povezivanja Grada Hrvatska Kostajnica s
okruzenjem, poloZene su u okviru gradevinskih podrucja naselja, Sto negativno utjeCe na nivo
prometne usluge i sigurnost prometa. Cesto su i prometno-tehnicki elementi na trasi uzrok nastajanja
kriti¢nih toc¢aka, jer su neprimjereni za danasnje potrebe prometnog toka.

Na mrezu drzavnih cesta nastavlja se mreza zZupanijskih i lokalnih cesta koje su u funkciji osiguranja
optimalne prohodnosti prostora. Stanje na navedenoj mreZi je jednako nezadovoljavajuce kao i na
mreZi viseg ranga. Na njoj je prisutan veci udio nemoderniziranih cesta, dok dio osim loSeg stanja
kolnika ima i nezadovoljavajuce elemente poprecnog profila u odnosu na svoju kategoriju.

Na promatranom prostoru nalazi se Zupanijske cesta ZC3264 te mreZa lokalnih cesta (LC33127,
LC33159...) i gradskih ulica.

Osim kategoriziranih cesta na promatranom prostoru kroz koji prolazi trasa planiranog zahvata nalazi
se i mrezZa poljskih i Sumskih puteva. Prilikom presijecanja postojecih puteva mora se voditi racuna o
formiranju zamjenskih veza ili prijelaza koji ¢e osigurati normalno funkcioniranje postojece mreze
nekategoriziranih cesta.

2 |zvor: Strateski razvojni program Grada Hrvatske Kostajnice za razdoblje 2018.-2023. godine, BDC d.o.0., prosinac 2018.

3 Uredba o mjerilima za razvrstavanje javnih cesta (NN 34/12).

41zvor: Odluka o razvrstavanju javnih cesta (NN 41/22)

5 Drzavna cesta DC30 od raskriZja Ulice Gordana Lederera i Ulice Ante Starcevi¢a pa do Trga Nikole Subica Zrinskog vodi se istim gradskim
prometnicama kao D47. Poslije Trga Nikole Subi¢a Zrinskog nastavlja se Mostom Zrinski preko Une do driavne granice s Bosnom i
Hercegovinom.

6 U uZe srediste grada Hrvatska Kostajnica drzavna cesta DC47 ulazi kao Ulica Ante Staréevica te se dalje vodi kao dio Ulice Gordana Lederera,
Ulica Vladimira Nazora, Setaliste dr. Franje Tufimana, preko Trga Nikole Subica Zrinskog, te kao Ulica Ratka Djeteli¢a kojom izlazi iz uze zone

srediSta grada.
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Nz a
e | e
e

D |

Tumac oznaka

s planirani zahvat

= drzavne ceste
—— Zupanijske ceste
lokalne ceste

E: drZavna granica

Graficki prikaz C-3: Mreza vaznijih kategoriziranih prometnica na uzem podrucju zahvata
Izvor: Idejno rjesenje za planiranu sjevernu obilaznicu Hrvatske Kostajnice duljine cca 3,5 km (Geoprojekt d.d.
Split, listopad 2018.), TK 1:25.000 WMS DrZavna geodetska uprava

Na podruéju Grada Hrvatske Kostajnice nalazi se i stalni grani¢ni prijelaz’ Republike Hrvatske na granici
s Republikom Bosnom i Hercegovinom za medunarodni promet putnika i roba u cestovhom prometu.

Na predmetnoj prometnoj mreZi (drzavne ceste) obavlja se brojanje prometa. Sadasnji intenzitet
prometa (PGDP i PLDP) u okruZenju planiranog zahvata sagledavana je na sljedeéim brojackim
mjestima: na drZzavnoj cesti DC30 na brojackom mjestu 3311 (Hrvatska Kostajnica, na drzavnoj cesti
DCA47 na brojackim mjestima 3207 (Hrvatska Kostajnica - zapad) i 3308 (Slabinja) i na drzavnoj cesti
DC224 na brojackom mjestu 3309 (Gornji Hrastovac).

7 Stalni granic¢ni prijelazi za medunarodni promet putnika i roba su grani¢ni prijelazi na kojima je, sukladno zakonodavstvu ugovornih stranaka,
dopusten promet voca i povréa koje podlijeze kontroli uskladenosti s trziSnim standardima i utvrdivanju zdravstvene ispravnosti prilikom
prijevoza preko zajednicke drzavne granice. (Izvor: Uredba o grani¢nim prijelazima Republike Hrvatske (NN 079/13)).
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)—)— ZRAGNE LUKE 31038 R
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BROJ BROJACKOG MJESTA
¥

l6oo1]

BROJ BROJACKOG
MJESTA U KVADRANTU

BROJ KVADRANTA
NA ZEMLJOVIDU

2820 > neprekidno automatsko brojenje (QLD-6CX nano) |

2014 neprekidno automatsko brojenje
na neucrtanoj nerazvrstanoj cesti (QLD-6CX nano)

2001 > naplatno brojenje - naplatna postaja

20273> naplatno brojenje (virtualno brojaéko mjesto)
povremeno automatsko brojenje 2021. godine

4814 » povremeno automatsko brojenje 2020. godine

2712 > povremeno automatsko brojenje 2019. godine

5532 » povremeno automatsko brojenje na ZC i LC

Graficki prikaz C-4: Mreza drzavnih cesta i autocesta - razmjestaj mjesta brojenja prometa (stanje,

31.12.2021.)

Izvor: Brojanje prometa na cestama RH godine 2021. (Hrvatske ceste, Zagreb 2022.)
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Tablica C-5: Intenzitet prometa (PGDP i PLDP): Struktura po skupinama vozila, neprekidno automatsko
brojanje na drzavnoj cesti DC30 (brojacko mjesto 3311 (Hrvatska Kostajnica))

PGDP 1)
BROJACKO MIESTO ommakal 1005 SKUPINA VOZILA reop[] iroe [l
te | mop od 2017. do 2021. gadine
OZNAKA IME cest a1 a2 a3 B1 B2 B3 B B o {u 000 vozila)
100%
3148 22 2842 149 54 27 23 7 11 13 16
100% 069 9027 4,73 1,70 0,87 0,74 0,22 0,36 0,42
3311 Hrvatska Kostajnica ' g ' ' ' ' ' ' ' 2

. |
30 3759 43 3426 170 53 2 23 7 9 5 A w
100% 112 91,15 4,53 1,42 0,60 0,62 0,18 0,25 0,13 o

17 18 19 20 21

Skupina Opis vozila u skupini

Al motocikli

A2 osobna vozila sa ili bez prikolice
A3 kombi-vozila sa ili bez prikolice
B1 manja teretna vozila

B2 srednja teretna vozila

B3 teska teretna vozila

B4 teska teretna vozila s prikolicom
B5 tegljaci

C1 autobusi

Izvor: Brojanje prometa na cestama RH godine 2021. (Hrvatske ceste, Zagreb 2022.)

Tablica C-6: Intenzitet prometa (PGDP i PLDP): Struktura po skupinama vozila, povremeno automatsko
brojanje na drZzavnoj cesti DC47 (brojacka mjesta 3207 (Hrvatska Kostajnica - zapad) i 3308 (Slabinja)) i
drzavnoj cesti DC224 (brojacko mjesto 3309 Gornji Hrastovac)

PGDP
BROIACKO MIESTO Omakal| 100% RAZREDI DULIINA {m) rcop [0 i puoe [l
ceste PLDP preko 5,5 preko 9,1 preko 12,2 od 2017. do 2021. godine
OZNAKA IME 100% do 5.5 09,1 do122 d016,5 preko 16,5 {u 000 vozila)
914 711 179 14 8 2 16
3207  Hrvatska Kostajnica 100% mwn 19,63 1,50 0,88 0,22 12
8
-zapad 27 | 1149 877 241 21 8 2 4
100% 76,31 21,00 1,80 0,70 0,19 W= rrx=
17 18 19 20 21
963 816 133 8 5 1 16
100% 84,73 13,84 0,79 0,53 0,11
3308 Slabinja ’ ’ ’ ’ ' ‘;
47 | uan 961 155 8 6 1 "
100% 84,95 13,69 0,74 0,53 0,09 NE=T—J—r J-—
17 18 19 20 21
778 659 104 5 8 2 16
3309 Garnji Hrastovac 100% 84,67 13,40 0,70 0,98 0,25 12
8
224 817 692 109 6 8 2 4
100% 84,67 13,40 0,70 0,98 0,25 o
17 18 19 20 21

Izvor: Brojanje prometa na cestama RH godine 2021. (Hrvatske ceste, Zagreb 2022.)

Postoje¢a mreza drzavnih cesta na podrucju Grada Hrvatske Kostajnice i Sirem gravitacijskom podrucju
relativno je slabo opterecena. Brojanje prometa pokazuje stagnaciju prometa, karakteriziran
povremenim manjim povecanjem ili manjim smanjenjem tijekom promatranog razdoblja. Posljedica je
to lose gospodarske situacije Hrvatskoj, gdje su u posljednje vrijeme prisutni izrazeni procesi iseljavanja
stanovnika i to prema zapadnim podruc¢jima Republike Hrvatske, kao i podrucju Europske unije.
NaZalost te trendove nije lako brzo zaustaviti ili im promijeniti predznak, te se zbog toga i u iduéem
razdoblju ne ocekuje znacajniji rast cestovnog prometa na promatranom podrudju.

Struktura prometnog toka na hrvatskim cestama je s dominantnim udjelom osobnih automobila.

Planirani prometni sustav

Na glavnim prometnim pravcima Zagreb - BiH i Moslavina-Karlovac, odnosno Moslavina-Kordun
predvidena je izgradnja modernih prometnica. Od Zagreba do Siska planirana je izgradnja autoceste
(A11) s priklju¢cima na prometnu mrezu Grada Siska, preko brzih prometnica polozenih vec
spomenutim drugim dvama pravcima. Jednim c¢voristem bi se preko brze ceste Popovaca-Sisak-
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Petrinja-Glina-Josipdol na autocestu vezao sjeverni dio Grada Siska, a s drugim juzni dio s gospodarskim
zonama i rijecnom lukom na Savi (Crnac), te susjedna Petrinja.

Planirana cesta na pravcu Popovaca-Sisak prolazi sjevernim dijelom Siska dijelom po trasi postojece
gradske prometnice, te preko novog mosta prelazi Odru i zapadno od Sela se nadovezuje na postojecu
drzavnu cestu D36. Na ovom dijelu Cini spojnu prometnicu na sjeverno c¢voriSte autoceste. Planirana
Brza cesta na pravcu Popovaca-Sisak-Petrinja-Glina-Josipdol bila bi poloZena istocno i juzno od Siska.
Cesta od Popovace do Siska prolazi jedinstvenom trasom, a kod Novog Sela Palanjeckog se dijeli na
planiranu drZzavnu cestu u smjeru sjevernog cvorista i na brzu cestu u smjeru Slunja (dijelom po
postojecoj istoc¢noj obilaznici). Uz ove dvije trase predvidena je i alternativna trasa brze ceste na pravcu
Sisak-Hrvatska Kostajnica, koja bi vec¢im dijelom prolazila uz magistralnu glavnu Zeljeznic¢ku prugu. Ove
prometnice su predvidene kao glavni cestovni pravci tranzitnog prometa kroz podrucje Grada Siska, a
povezane su s mrezom Zupanijskih i lokalnih cesta putem deniveliranih raskrizja (¢vorista).

Uz koridore cesta na prometnim pravcima od drzavnog znacaja, Prostornim planom su rezervirane
povrsine koridora i za ceste Zupanijskog i lokalnog, gradskog znacaja, a to su prvenstveno koridori
gradskih brzih cesta ili obilaznica, te lokacija kamionskog terminala kod Novog Sela Palanjeckog.
Obzirom na nedovoljnu povezanost prostora lijeve i desne obale rijeke Save, odnosno istocnog dijela
Grada Siska i opcine Sunje predloZena je izgradnja cestovnog mosta kod Krateckog ili kod Lukavca
Posavskog. Naime polozaj mosta kod Krateckog omogucava bolje povezivanje naselja Grada Siska koja
se nalaze unutar parka prirode Lonjsko polje sa Sunjom, dok pozicija mosta kod Lukavca omogucava
alternativno povezivanje Siska sa Sunjom s lijeve obale Save.

Od ostalih najznacajnijih povrsina infrastrukturnih sustava potrebno je spomenuti i planirani prostori
rezerviran za kamionski terminal u juznoj industrijskoj zoni Siska.

Zeljeznicki promet

Na teritoriju Sisacko- moslavacke Zupanije postoje Zeljeznicke pruge razlicitog znacaja, namjene,
nosivosti i starosti. Postojeci Zeljeznicke pruge na teritoriju Sisacko-moslavacke Zupanije i (dijelom)
grada Siska izgradeni su za vrijeme jakog industrijsko- gospodarskog znacaja grada Siska i podijeljeni
su na®:

e 7Zeljeznicke pruge od znacaja za medunarodni promet

M102 Zagreb Glavni kolodvor — Dugo Selo
M103 Dugo Selo — Novska

e M104 Zagreb Glavni kolodvor — Sisak — Novska
e 7eljeznicke pruge od znacaja za regionalni promet

e R102 Sunja — Volinja — Drzavna granica — (Dobrljin)
e Zeljeznicke pruge od znacaja za lokalni promet
e 1210 Sisak Caprag — Petrinja

Sve pruge su elektrificirane 25 kV sustavom i opremljene signalno-sigurnosnim uredajima. Na oko 30
Zeljeznickih stanica na podrucju Sisacko-moslavacke Zupanije godiSnje se preveze oko 1.200.000
putnika. Ukrca se oko 1.100.000 tona tereta i iskrca isto toliko. Kroz Zeljeznicku postaju Hrvatska
Kostajnica, dionicom elektrificirane Zeljeznicke pruge od znacaja za regionalni promet R102 Sunja -
Volinja (tzv. “unska” pruga) dnevno prometuje po jedan par brzih vlakova, jedan par putnickih vlakova
i 4 para medugradskih putnickih vlakova. Dok brzi i putni¢ki medunarodni vlakovi povezuju Zagreb sa
Sarajevom, odnosno Ploc¢ama, putnicki vlakovi na domadéim destinacijama voze izmedu Zagreba,
odnosno Siska, i Volinje, grani¢ne postaje prema Bosni i Hercegovini.

8 1zvor: Uredba o razvrstavanju Zeljeznickih pruga (NN 84/21)
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Graficki prikaz C-5: Karta Zeljeznicke mreze s kolodvorima i stajalistima
Izvor: SluZbene internetske stranice HZ Infrastruktura (https://www.hzinfra.hr/wp-
content/uploads/2022/07/HZ_Railmap_2022__WEB.pdf)

Vodni promet

Planirana cesta prolazi u blizini rijeke Une koja je od 0+000 (us¢e u Savu) —4+000 (Tanac) kategorizirana
kao vodni put Il. Klase.

Tablica C-7: Plovni put rijeke Une- sadasnje stanje

Vrsta vodnog puta/dionica rijeke Duljina vodnog Klasa vodnog puta

puta (rkm)

Una MEDUNARODNI VODNI PUTOVI

0+000 (usce u Savu) — 4+000 (Tanac) 4,00 1. klasa
Izvor: Pravilnik o razvrstavanju i otvaranju vodnih putova na unutarnjim vodama (NN 77/11, 66/14 i 81/15).
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C.1.2.2. Elektronic¢ke komunikacije

Trasa sjeverne obilaznice Hrvatske Kostajnice se na viSe mjesta kriza s postoje¢im i planiranim
elementima elektronickih komunikacija. Mjesta krizanja pojedinih elemenata elektronickih
komunikacija s trasom ceste navedene su po zonama stacionaza (C-8).

Tablica C-8: Krizanja telekomunikacijskih vodova s planiranom sjevernom obilaznicom Hrvatske Kostajnice

STACIONAZA OBIJEKT NAPOMENA
KRIZANJE 1 . . IzmjeStanje DTK u
0OS1 (st. 0+000 - 0+100) DTK utrasi prometnice nogostup/bankinu
KRIZANJE 2 DTK u trasi prometnice Izmjestanje DTK u
0S2 (st. 0+000 - 0+373) nogostup/bankinu
KRIZANJE 3 KB TK u trasi i krizanje s Izmjestanje KB u novoj DTK
0OS1 (st. 0+200 - 0+300)-0S3 prometnicom u nogostup/bankinu
KRIZANJE 4 KB TK u trasi i krizanje s Izmjestanje KB u novoj DTK
0S5 i 0S6 prometnicom u nogostup/bankinu
KRIZANJE 5 KB TK krizanje s _ .
0S1 (st. 2+075) prometnicom Zastita KB u novoj DTK
KRIZANJE 6 KB TK krlzt‘a\nje s Zatita KB u novoj DTK
0s7 prometnicom
KRIZANJE 7 KB TK u trasi i krizanje s IzmjeStanje KB u novoj DTK
0S5 0S6 prometnicom u nogostup/bankinu
KRIZANJE 8 KB TK u trasi i krizanje s IzmjeStanje KB u novoj DTK
0S10 prometnicom u nogostup/bankinu

Izvor: Idejno rjeSenje za planiranu sjevernu obilaznicu Hrvatske Kostajnice duljine cca 3,5 km (Geoprojekt d.d.

Split, listopad 2018.)

C.1.2.3. Elektroenergetika

Trasa sjeverne obilaznice Hrvatske Kostajnice kriza se na vise mjesta s postoje¢im i planiranim
dalekovodima. Mjesta krizanja pojedinih dalekovoda s trasom ceste navedena su po zonama

stacionaza (C-9).

Tablica C-9: Krizanja dalekovoda s planiranom sjevernom obilaznicom Hrvatske Kostajnice

STACIONAZA

KRIZANJE 1

0S1 (st. 0+000 - 0+200)
KRIZANJE 2

0S2 (st. 0+000 - 0+373)

KRIZANJE 3
0S1 (st. 0+400)

KRIZANJE 4
0S5 i 0S6

KRIZANJE 5
051 (st. 3+000-3+200)

KRIZANJE 6
0S1 (st. 3+400-3+500)

KRIZANJE 7
0S10

PRIBLIZAVANJE 8
0S1 (st.1+790)

OBJEKT
KB 10(20)kV u trasi
prometnice
KB 10(20)kV u trasi
prometnice
KB 10(20)kV krizanje s
prometnicom

DV 220KV krizanje s
prometnicom

DV 10(20)kV krizanje s
prometnicom

DV 10(20)kV krizanje s
prometnicom

KB 10(20)kV u trasi
prometnice

DV 220Kv najblizi stup
udaljen cca 35m

NAPOMENA

Izmjestanje KB u
nogostup/bankinu
Izmjestanje KB u
nogostup/bankinu

Zastita KB

Provjera sigurnosnih visina i
udaljenosti nakon geodetske
snimke trase

Izmjestanje DV; izvesti
podzemni prijelaz na drugu
stranu prometnice
Provjera sigurnosnih visina i
udaljenosti nakon geodetske
snimke trase; moguce
kabliranje trase

Izmjestanje KB u
nogostup/bankinu

Provjera sigurnosnih visina i
udaljenosti nakon geodetske
snimke trase
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KRIZANJE/PRIBLIZAVANJE U obuhvatu postoiecih
NN ZRACNE MREZE | JR | Posto) lzmjestanje i zaitita
prometnica

NN PODZEMNE MREZE
Izvor: Idejno rjesenje za planiranu sjevernu obilaznicu Hrvatske Kostajnice duljine cca 3,5 km (Geoprojekt d.d.

Split, listopad 2018.)
Javna rasvjeta

Trasa sjeverne obilaznice Hrvatske Kostajnice kriZa se na vise mjesta s postoje¢com javhom rasvjetom.
Mjesta krizanja javne rasvjete s trasom ceste navedena su po zonama stacionaza.

Tablica C-10: Krizanja javne rasvjete s planiranom sjevernom obilaznicom Hrvatske Kostajnice

STACIONAZA OBJEKT NAPOMENA
0OS1 (st. 0+000 - 0+200) postojeca JR i zra¢na NN mreza Rekonstrukcija JR
0S2 (st. 0+000 - 0+373) postojeca JR i zraéna NN mreza Rekonstrukcija JR
0OS1 (st. 0+200 - 0+400) planirana prometnica Izgradnja nove JR
. i 7raéna NN . Rek . s
051 (st. 2+000 - 2+200) postojeca JR i zracna mreza e o_nstrukc.ua postojece i
izgradnja nove JR
0S1 (st. 3+550 - uklapanje u postojeda JR i zra¢na NN mreza Rekonstrukcija postojece i

prometnicu 0S10-0S10) izgradnja nove JR

Izvor: Idejno rjesenje za planiranu sjevernu obilaznicu Hrvatske Kostajnice duljine cca 3,5 km (Geoprojekt d.d.
Split, listopad 2018.)

C.1.2.4. Vodoopskrba

Trasa sjeverne obilaznice Hrvatske Kostajnice dolazi u dodir s infrastrukturnim objektima kako
postojecim tako i planiranim sustavom vodoopskrbe. Mjesta krizanja vodoopskrbnog sustava s trasom

ceste navedene su po zonama stacionaza (Tablica C-11).

Tablica C-11: Krizanja vodoopskrbnog sustava s planiranom sjevernom obilaznicom Hrvatske Kostajnice

STACIONAZA OBIJEKT NAPOMENA
KRIZANJE 1 priblizavanje prometnice
(priblizavanje) magistralnom opskrbnom
st. 0+100 - 0+200 cjevovodu

priblizavanje prometnice
magistralnom
opskrbnom cjevovoda i prijelaz
prometnice preko magistralnog
opskrbnog cjevovoda

KRIZANJE 2
st. 0+000 - 0+373.18 0OS 2

KRIZANJE 3 prijelaz prometnice preko
st. 2+000 - 2+100 OS 1 magistralnog opskrbnog cjevovoda
KRIZANJE 4 prijelaz prometnice preko
st. 2+100 - 2+300 OS 1 magistralnog opskrbnog cjevovoda
KRIZANJE 5 prijelaz prometnice preko
0s7 magistralnog opskrbnog cjevovoda
KRIZANJE 6 prijelaz prometnice preko
0S9 opskrbnog cjevovoda
KRIZANJE 7 prijelaz prometnice preko
0s 10 opskrbnog cjevovoda

Izvor: Idejno rjesenje za planiranu sjevernu obilaznicu Hrvatske Kostajnice duljine cca 3,5 km (Geoprojekt d.d.
Split, listopad 2018.)
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C.1.3. KRAJOBRAZNE ZNACAJKE

Prema Sadrzajnoj i metodskoj podlozi Krajobrazne osnove Hrvatske (Koséak i sur., 1999) trasa
planiranog zahvata nalazi se u osnovnoj krajobraznoj jedinici Panonska gorja. Osnovnu fizionomiju Cine
izolirani, Sumoviti gorski masivi, bez dominantnih vrhova. Reljefni prelazi su postupni, s prstenom
breZuljaka. Krajobrazne degradacije uzrokovane su prvenstveno lokacijski neprikladnom gradnjom na
kontaktu Sume i niZih brezuljaka, a kao ugroZenost je naveden i manjak proplanaka i vidikovaca. Kao
vrijednosti i ¢imbenici identiteta prostora navedeni su: raznolikost Sumskih vrsta, o¢uvane potocne
doline i agrarni krajolik PoZeske kotline unutar slavonskih brda.

LOKACIJA ZAHVATA

5. Obalno podiuje Srednje | Julne Dalmacie
18 Donja Newabe

| 625 kmi
100 ka2 =0 100 ko
ee——

Graficki prikaz C-6: Kartografski prikaz krajobrazne regionalizacije Hrvatske s obzirom na prirodna obiljezja
preklopljen s lokacijom zahvata
Izvor: SadrZajna i metodska podloga Krajobrazne osnove Hrvatske (1999)

Iz grafickog prikaza vidljivo, lokacija zahvata nalazi se na rubnom dijelu krajobrazne jedinice Panonskih
gorja, a uz granicu jedinice Nizinska podrudja sjeverne Hrvatske. Kao Sto ¢e iz daljnje inventarizacije biti
vidljivo lokacija zahvata po svojim osnovnim znacajkama pripada krajobraznoj jedinici Panonskih gorja,
a tek njeno Sire podrucje moZe se smatrati dijelom nizinskih podrucja.

Lokacija zahvata pripada istonom rubu podrucja Banije. Prostor Banije je breZuljkasto podrucje
umjerene energije reljefa, a vrhovi rijetko prelaze 400 m. Ovdje su dominantni krajobrazni uzorci
poljoprivredne povrsine s oko 40% zastupljenosti dok Sume mjestimi¢no zauzimaju vrlo znacajne
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okrupnjene povrsine. Od naselja tu su manji gradovi poput Petrinje, a veéina naselja su manja sela i
zaseoci. Suvremeni procesi napustanja agrara, ali i ratna zbivanja prije Cetvrt stoljeéa, rezultirali su
smanjenjem broja stanovnika na tim prostorima. U krajobraznom pogledu to se snazno o ituje u
visokom stupnju prirodne sukcesije uzrokovane neodrZavanjem i nekoristenjem poljoprivrednih
povrsina.

Opseg inventarizacije krajobraza i procjene utjecaja na krajobrazne znacajke

Prema preliminarnim procjenama vizualne izloZenosti i snage utjecaja planiranog zahvata na
krajobrazne i vizualne znacajke definirano je Sire i uze podrucje lokacije zahvata.

UZe podrucje lokacije zahvata razmatra se kao buffer zona od 200 m od granica lokacije zahvata.

Sire podruéje lokacije zahvata je zona od 2 km od vanjskih granica uzeg podruéja lokacije zahvata
odnosno Sire podrucje grada Hrvatska Kostajnica.

Opis krajobraza Sireg podrucja obuhvata zahvata

Kao sto je vidljivo u pripadaju¢em graficCkom prikazu reljefne znacajke Sireg podrucja zahvata ukazuju
na tipiénu umjerenu razinu energije reljefa, s konstantnom izmjenom brezuljaka i udolina. Planirani
zahvat je poloZen na blago brezuljkastom podrucju ¢ija se nadmorska visina smanjuje prema toku rijeke
Une. Geomorfoloski gledano to su duboka tla bez naglasenih skeletnih struktura na povrsini. Prema
Bognaru lokacija zahvata nalazi se u subgeomorfoloskoj regiji Petrinjsko-sunjsko pobrde. Dominiraju
nadmorske visine 100-200 m n.v., a u prostoru su od geomorfoloskih formi prisutni brojni izvori.

Prema Studiji krajobraznih vrijednosti Sisacko-moslavacke Zupanije (IRES Ekologija, 2019.) lokacija
zahvata pripada krajobraznom podrucju Banovsko-sunjskog podrudja. Juzni dio, neposredno uz
lokaciju zahvata pripada krajobraznom podrucju Doline rijeke Une. Prema modelima ranjivosti
krajobraza podrucje lokacije zahvata spada u kategoriju vrlo ranjivog i ranjivog u skupini kulturnih
krajobraza i vrlo ranjivog u skupini vizualnih kvaliteta krajobraza. U zdruZzenom modelu podrucje je
srednje ranjivo. U modelu osjetljivosti podrucje je definirano kao umjereno osjetljivo.

Iz grafickog prikaza krajobrazne strukture podrucja vidljivo je da se na Sirem podrucju obuhvata zahvata
nalazi nekoliko specifi¢nih krajobraznih uzoraka.

Najzastupljeniji je mozaic€ni sustav krajobraznih uzoraka koji ¢ine poljoprivredne povrsine, Sumarci,
putovi, manji vodotoci i fragmenti seoskih naselja. Sama lokacija zahvata nalazi se unutar takvog
sustava. U Sirem prostoru takav sustav je zastupljen na gotovo cijelom podrucju gdje se nalaze blazi
brezuljci. Mozai¢na struktura je uvjetovana reljefnim datostima terena odnosno brezuljkastim
terenom. Ostali razlozi su tradicionalni nacin obrade zemlje, sloZzena parcelacija uzrokovana vlasnickom
strukturom te u posljednje vrijeme sukcesivni procesi na poljoprivrednom zemljiStu. Mozaicni
krajobrazni uzorci su nositelji vizualne atraktivnosti i znac¢ajan su element dinamicne krajobrazne
strukture. Vizualna dinamika rezultat je konstantne izmjene ploha (oranice, livade), volumena
(Sumarci, objekti) i linijskih elemenata (putovi, vodotoci). Osim u volumenskim odnosima navedeni
elementi razlikuju se i u pogledu boje i teksture.

Poljoprivredne povrsine intenzivne namjene nalaze se sjeverno i juzno od toka rijeke Une. U odnosu
na mozai¢ne krajobrazne uzorke pojedine povrsine su veéeg prostornog opsega i nalaze se u
pravilnijem rasporedu. Smjestene su na zaravnjenim terenima koji su u slucaju Sireg podrucja obuhvata
zahvata smjesteni u rijecnom naplavnom podrucju.

Sumske povrsine se nalaze sjevernije od planiranog zahvata uz izuzetak $ume na brdu Djed. Po sastavu
su vecim dijelom bjelogori¢ne Sume s mjestimi¢nim pojavama crnogorice alohtonog podrijetla. Brdo
Djed je znacajna odrediSna tocka namijenjena rekreaciji i odmoru.
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Podrucja stambene i gospodarske namjene su elementi krajobraza s antropogenim predznakom. Osim
naselja Hrvatska Kostajnica to su i niz sela i zaselaka u okolici. Podrucje Hrvatska Kostajnice je polozeno
na juznim padinama breZuljaka uz rijeku Unu i u zaravnatom blagom klancu na sjeverozapadu. Ostala
naselja rasirena su u prostoru na blazim brezuljcima i udolinama.

Rijeka Una sa svojom okolicom je znacajan krajobrazni i simbolic¢ki element. Vodena ploha, Sumarci i
vegetacija uz obale te nekoliko manjih rijecnih otoka u krajobraznoj strukturi imaju ulogu dinamickog
elementa visoke vizualne vrijednosti. Prometni sustav dominantno Cine ceste u zaravnatim dijelovima
terena i udolinama, putovi i manje ceste na brdima i Zeljeznic¢ka pruga od znacaja za regionalni promet
R102 Sunja — Volinja — DrZzavna granica — (Dobrljin) na zapadu podrucja.
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Graficki prikaz C-7: Reljefna struktura Sireg podrucja obuhvata zahvata preklopljena s planiranim zahvatom
Izvor podloge : Idejni projekt i DGU WMS TK25 karta
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Ako se usporede graficki prikazi visinskih klasa i odnos krajobraznih uzoraka razvidno je da prostor
posjeduje umjereno mozaic¢nu strukturu. Vidljivost i vizualna preglednost je relativno povoljna, a
najkvalitetnije vizure pruZaju se s okolnih vrhova i to prema toku rijeke Une. Ulogu prostornog markera
i tocke interesa imaju prije svega rijeka Una, povijesni objekti (utvrda na otoku na Uni u Hrvatskoj
Kostajnici) i brdo Djed iznad Kostajnice. Najveca frekvencija pogleda na krajobraz pruza se s glavne
prometnice, a stati¢ne vizure su najbrojnije iz rubnih dijelova naselja.

Sukladno prethodno opisanom moze se zakljuciti da je opisani krajobraz biokulturni sustav pretezno
ruralnog karaktera i umjereno visoke vrijednosti.

Opis krajobraza uZeg podrucja obuhvata zahvata

U pocetnoj stacionaZi trasa planiranog zahvata se odvaja od glavne prometnice. Odvajanje se nalazi u
podrucju gdje se kriZaju prometnica i Zeljeznicka pruga od znacaja za regionalni promet R102 Sunja —
Volinja — Drzavna granica — (Dobrljin), a ovdje se nalazi i objekt industrijske namjene. Opisano podrucje
seZe do kote 0+300.

Fotografija C-1: Lokacija pocetnog dijela planirane trase

Od stacionaze 0+300 do 1+800 planirani zahvat prolazi zaravnatim djelom mozai¢nog sustava u kojem
se nalaze mjeSavina poljoprivrednih povrsina odnosno livada i oranica i manjih Sumaraka te Zivica.
Znacajan krajobrazni element je i potok koji prolazi sredisnjim dijelom podrucja.

Izmedu stacionaza 14900 i 2+200 planirani zahvata prolazi blizinom zaseoka. Ovdje se uz nekoliko
objekata nalaze tek seoski makadamski putovi koji se krizaju s glavhom asfaltiranom prometnicom.
Krajobrazna struktura je takoder mozai¢na. Planirani zahvat silazi s breZuljkastog podrucja u nizinu.

Od stacionaZe 2+200 do 3+100 planirani zahvat prolazi blagom udolinom u podnozZju Kubarnovog brda,
u mozai¢nom sustavu krajobraza. Tek kod kote 3+100 dolazi u blizinu kuéa namijenjenih stalnom i
povremenom stanovanju. Ovdje se osim navedenih elemenata istice prometnica i povremeni vodotok.

Od stacionaZze 3+100 pa do zavrSne stacionaZe odnosno spoja na postojeéu prometnicu planirani
zahvat prolazi poljoprivrednim povrSinama u podnoZju Kubarnovog brda. S sjeverne i zapadne strane
nalaze se postojeci objekti.
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Fotografija C-2: Tipicna slika krajobraza kod stacionaze 1+200

Fotografija C-3: Lokacija zahvata zavrsne stacionaze planiranog zahvata
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Tabli¢no je prikazana interakcija planiranog zahvata odnosno Osi 1 planirane prometnice s reljefom Sto
¢e se manifestirati u formi izvodenja usjeka i podvoznjaka te nasipa i vijadukta. Takoder su navedene
tocke raskrizja s prometnicama i vodotocima. Popis krizanja projektirane prometnice vidljiv je u Tablica
A-1: KriZzanja projektirane prometnice, a graficki prikaz odnosa osi 1 naspram okolnog terena odnosno
usjeka i nasipa je vidljiv u knjizi priloga, prilog 6: UzduZni profili os 1.

STACIONAZA

Tablica C-12: Interakcija planiranog zahvata s reljefom, prometnicama vodotocima

ELEMENTI PLANIRANOG ZAHVATA | INTERAKCIJA

0+152

Planiran podvoznjak ispod Zeljeznicke pruge dubine 6.36 m

0+100 - 0+250

Planiran usjek s podvoznjakom u srediSnjem dijelu. Visina varira od 1 do 6 m.

0+228 Spoj s planiranom prometnicom OS 2 — D30. Spoj se planira u koridoru postojece
prometnice. Prometnica prolazi koridorom povremenog vodotoka
0+311 Spoj s planiranom prometnicom OS 3-nerazvrstanom prometnicom. Os 3 prolazi

preko povremenog vodotoka. Izvodi se manji nasip do 2 m visine.

0+380 - 0+520

Prometnica se usijeca u okolni teren. Visina varira od 1 do 4,6 m.

0+550 - 0+870

Planirana prometnica nadvisuje okolni teren u visinskoj razlici 1 —5 m.

0+870 - 1+000 i
1+080 — 1+140

Prometnica se usijeca u okolni teren za maksimalno 2 m.

1+140 - 1+220

Prometnica nadvisuje okolni teren u visinskoj razlici 2,5 m.

1+260

Prometnica se usijeca u okolni teren za maksimalno 3,7 m.

1+350 - 1+600

Prometnica se usijeca u okolni teren. Visina varira od 1 do 6,6 m.

1+600 — 1+900

Prometnica nadvisuje okolni teren u prosje€noj visinskoj razlici 2 m.

1+900 — 2+150

Prometnica se usijeca u okolni teren. Visina varira od 1 do 6,3 m. Kod stacionaze

14959 je planirano T raskrizje s nerazvrstanom cestom — OS 6.

2+161

Planirano je ¢etverokrako raskriZje s OS 7 i ulicom Tirol.

24200 -2+320i
2+400 - 2+520i
2+550 - 2+820

Prometnica se usijeca u okolni teren. Visina variraod 1 do 5 m.

2+820 - 3+100

Prometnica nadvisuje okolni teren. Visina varira od 1 do 7 m. Oko stacionaZe 3+095 i
krizanja s OS 8 — nerazvrstanom cestom planiran je nadvoznjak. Osim nadvoznjaka

planirani su i nasipi.

3+100 - 3+400

Prometnica nadvisuje okolni teren u prosjecnoj visini oko 1 m

3+410 - 3+570

Prometnica se usijeca u okolni teren. Visina varira od 1 do 4 m.

3+570 - 3+641

Prometnica nadvisuje okolni teren. Visina varira od 1 do 2,2 m. Na zavrsnoj stacionaZi

planirano je T -raskrizje s D47.
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C.1.4. KULTURNO-POVIJESNA BASTINA

Prema online Registru kulturnih dobara® na Sirem podrudju grada Hrvatske Kostajnice trenutno se
nalazi 9 nepokretnih kulturnih dobara u kategoriji zasti¢enog kulturnog dobra (pojedinacno zasticeno
kulturno dobro) i kulturnopovijesna cjelina (Kulturno- povijesna cjelina grada Hrvatska Kostajnica).
Pojedinacna zastic¢ena kulturna dobra su:

e Zgrada u Ulici D. Trstenjaka 66 (Z-3337)

e Zgrada Peer (Z-3336)

e Crkvaisamostan sv. Antuna Padovanskog (Z-2790)

e Ostaci kapele sv. Ane s grobljem i lokalitet srednjovjekovnog samostana (Z-3633)

e Rusevine crkve sv. Nikole i Zupnog dvora i arheolosko nalaziste kapele sv. Rok s grobljem (Z-
2984)

e Stari grad Kostajnica (Z-4414).

e Kulturno-povijesna cjelina grada Hrvatska Kostajnica (Z-5330)
e Tradicijska okuc¢nica (Utolica) (Z-5853)

e Spomen obiljeZje "Slomljeni pejzaz" (Z-7392)

U sljededoj tablici su prikazana navedena kulturna dobra koja se nalaze unutar podrucja od 500 m sa
svake strane od osi planirane ceste.

Tablica C-13: Popis zasti¢enih kulturnih dobara na udaljenosti do 500 m od osi planirane ceste

Oznaka dobra Mjesto Naziv Vrsta kulturnog dobra
Z-3633 Hrvatska Kostajnica Ostaci kapele sv. Ane s grobljem i lokalitet Nepokretno kulturno dobro -
srednjovjekovnog samostana pojedina¢no

Izvor: Registar kulturnih dobara

Na Sirem podrucju obuhvata zahvata se nalaze i kulturna dobra evidentirana prostorno planskom
dokumentacijom kao Sto su pojedinacni objekti ili spomen obiljeZja.

Zastic¢ena Kulturno-povijesna cjelina grada Hrvatska Kostajnica (Z-5330) zajedno s ostalim zasti¢enim
objektima unutar nje nalazi se na udaljenosti preko 1.500 m od lokacije zahvata i ujedno je odvojena
reljefnim formacijama od Osi 1 planirane prometnice.

Na udaljenosti od 550 m zapadno od Osi 2 odnosno lokacije rekonstrukcije ulice Gordana Lederera
nalazi se spomenik Gordanu Ledereru i zasticeno spomen obiljeZje pod nazivom Spomen obiljeZje
"Slomljeni pejzaz" (Z-7392). Spomenik se nalazi na brdu Cukur, prostorno i funkcionalno izdvojen od
planiranog zahvata.

Konzervatorska studija je preuzeta iz Studije utjecaja zahvata na okolis za izgradnju Sjeverne obilaznice
Grada Hrvatske Kostajnice, ukupne duzine 3535 m (DVOKUT ECRO d.o.o. Zagreb, 2009.). Daljnja
poglavlja opisa lokacije zahvata odnosno metodologija, povijesna i kulturoloska obiljezja prostora te
analiza stanja te poglavlja utjecaja i mjera preuzeta su iz navedene Konzervatorske studije.za sjevernu
obilaznicu Hrvatske Kostajnice koju je izradio GEOARHEO d.o.o. Zagreb.

C.1.4.1. Metodologija

Konzervatorska studija izradena je na osnovi prikupljenih podataka o evidentiranim, preventivno
zasticenim i registriranim kulturnim dobrima u arhivskim istraZzivanjima pisanih (objavljenih i
neobjavljenih) podataka u Upravi za zastitu kulturne bastine — Konzervatorski odjeli u Zagrebu i Sisku i

% https://registar.kulturnadobra.hr/#/, sije¢anj 2023.
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Registru kulturnih dobara RH. Otkrivanje i valorizacija kulturne bastine na trasi izgradnje planirane
prometnice upotpunjena je detaljnim terenskim pregledom prostora ugrozenog izgradnjom.

Zavrsni dio je valorizacija i preventivna zasStita — registracija arheoloskih zona u skladu sa Zakonom o
zastiti i o¢uvanju kulturnih dobara (NN 69/99, 151/03, 157/03, 100/04, 87/09, 88/10, 61/11, 25/12,
136/12,157/13, 152/14 ,98/15, 44/17,90/18, 32/20, 62/20, 117/21).

U Konzervatorskoj studiji obradena su sljedeca kulturna dobra:

Kulturno-povijesni krajolici — krajolik ili njegov dio koji sadrzi arheolo$ku slojevitost prostora u
kojem se nataloZila tisuéljetna arheoloska bastina

Urbanisticke cjeline — naselja ili dijelovi povijesnih naselja urbanih obiljezja

Memorijalna kulturna dobra — podrucje, mjesto, spomenik i obiljezje u vezi s povijesnim
dogadajima ili osobama

Arheoloski lokaliteti

e a) arheoloska nalazista

e b) arheoloske zone

Pojedinacna kulturna dobra graditeljske bastine

e a) Obrambene gradevine

e b) Sakralne gradevine

e ¢) Civilne gradevine

¢ d) Gradevine tradicijskog graditeljstva

e e) Gospodarske gradevine — tehnicki objekti s uredajimai dr.

o f) Infrastrukturni povijesni objekti (putovi, ceste, mostovi i dr.)

UgroZenost kulturnih dobara izgradnjom sjeverne obilaznice Hrvatske Kostajnice moze biti izravna i
neizravna:

izravnim utjecajem smatra se svaka fizicka destrukcija kulturno-povijesnih objekata /
arheoloskih lokaliteta unutar predvidenih zona utjecaja (Zona A prostor unutar 250 m obostrano
uz os trase, kao granicni prostor utjecaja na arheoloska nalazista, te pojedinacne kulturno-
povijesne objekte),

neizravnim utjecajem smatra se narusavanje integriteta pripadajuceg prostora kulturnog dobra
(Zona B prostor unutar 500 m obostrano uz os trase kao granicni prostor utjecaja na kulturna
dobra s prostornim obiljezjem).

Utjecaj gradnje obilaznica na kulturno-povijesni krajolik razmatra se neovisno o navedenim zonama.

Na osnovi analize utjecaja gradnje obilaznica na kulturno-povijesne vrijednosti utvrduje se njihova
ugrozenost i primjenjuje slijededi sustav mjera zastite:

IzmjeStanje trase — za sve slucajeve fizickog unistenja te ugroZzavanja temeljnih vrijednosti
kulturnoga dobra.

Preseljenje kulturnog dobra — za sve slucajeve kad je navedena radnja moguca, bez narusavanja
temeljnih vrijednosti kulturnog dobra.

Zastita kulturnog dobra na licu mjesta — za sve slucajeve kad je kulturno dobro i njegove temeljne
vrijednosti posebnim mjerama zastite moguce zastititi na postojecoj lokaciji.

Arheoloska istraZzivanja i dokumentiranje kulturnih dobara — mjere koje se provode za sva
ugrozena arheoloska kulturna dobra, a uklju€uju i konzervaciju pokretnih arheoloskih nalaza
otkrivenih tijekom istrazivanja nalazista i zona.
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e Strucni nadzor tijekom gradnje cesta —arheoloski i/ili konzervatorski nadzor, stalan ili povremen,
u zoni izravnog, odnosno neizravnog utjecaja.

C.1.4.2. Povijesna i kulturoloska obiljezja prostora

Povijesno naselje Kostajnica razvija se u dolini Une, na njezinoj lijevoj obali, na mjestu na kojem se
sastaju brdo Djed i rijeka, u neposrednoj blizini otoka. Osim prirodnih uvjeta za razvoj naselja, postoje
i povijesno prometni tokovi koji od antike do najnovijeg vremena povezuju krajeve kontinentalne
Hrvatske s Primorjem i s jugom i sjeverom Europe. To je poloZaj koji u najranijim povijesnim
razdobljima razvoja Pounja nije na glavnim komunikacijskim pravcima, ali koji tijekom stoljeéa i borbi
s Turcima dobiva na strateSkom znacaju kao grani¢no podrucje izmedu sjevera i juga.

Nema podataka o postojanju naselja na podrucju Kostajnice u razdoblju prapovijesti i antike, tek
sporadi¢ni arheoloski nalazi ukazuju na kontinuitet Zivota na tom prostoru.

Prve vijesti o Hrvatskoj Kostajnici mozemo pratiti od pocetka kasnog srednjeg vijeka, kada na ¢itavom
podrucju srednje Europe kulminiraju kolonizacijski procesi kojima u razdoblju od 10. do 13. st. nastaje
nova mreza srednjovjekovnih naselja. Pojava novih gradskih naselja u Hrvatskoj intenzivira se
pocetkom 13. st. kada u srednjovjekovnu Slavoniju kao vladari dolaze sinovi kralja Andrije Il., hercezi
Bela IV. i Koloman. U tom razdoblju nalazimo i prve vijesti o Hrvatskoj Kostajnici. Toponim Kostajnica
prvi se put spominje 1240. g. u jednom kupoprodajnom ugovoru sastavljenom u Dubici. U tom se
ugovoru, kojim se potvrduje neka kupoprodaja zemljista, kao jedna od granica kupljenog posjeda
navodi cesta koja je vodila od Kostajnice do Dubice. Iz isprave napisane 1258. saznajemo da je
Kostajnica prvotno pripadala utvrdenom gradu Dubici, da bi najkasnije 1242. g. dospjela u posjed
stanovitom Herenku, nakon ¢ije smrti Kostajnicu nasljeduju njegovi sinovi.

Naselje Kostajnica postoji u XIV. st o tom svjedoli podatak da se o Kostajnici 1334. godine spominje
Zupna crkva sv. Mihovila, dok je franjevacki samostan nastao je izmedu 1285.-1294. g. Tijekom druge
polovine 14. st. izgraden je kostajnicki kastel, koji je krajem 14. st. i utvrden.

Zbog nedostataka sustavnih arheoloskih istrazivanja, o srednjovjekovnoj Kostajnici jo$ uvijek znamo
razmjerno malo. Pri rekonstrukciji topografije srednjovjekovne Kostajnice glavnu ulogu imaju tri
navedene lokacije: kastel na unskom otoku, lokacija franjevackog samostana na danasnjem groblju Sv.
Ane te lokacija Zupne crkve Sv. Mihovila, kao i djelomi¢no potvrdene trase srednjevjekovnih putova na
Sirem kostajnickom podrucju. U tom se trokutu razvijala srednjovjekovna Kostajnica. Na takvu
topografiju grada utjecala je konfiguracija terena, kao i sustav prometnih komunikacija na podrucju
samog naselja. Kakav je kronoloski odnos medu samim lokacijama moZemo tek nasludivati, na po
svemu sudeci dio kostajni¢kog naselja formiran uz crkvu Sv. Mihovila vjerojatno je nesto stariji, dok u
kasnijim razdobljima srednjeg vijeka dolazi do spontanog spustanja naselja prema unskoj dolini.
Izgradnjom kastela dio naselja vezan uz obale rijeke i prijelaz preko Une preuzimaju karakter sredista
naseljenosti i organizacije gradskog Zivota.

Nakon smrti Nikole (1412.), posljednjeg od knezova kostajnickih, Kostajnica dolazi u posjed plemicke
obitelji Lipoveckih, a udajom nasljednice Jelene Kostajnica prelazi u posjed Frankopana (1440.). Iz tog
razdoblja je i jedna isprava iz koje mnogo saznajemo o Kostajnici i njezinim tadasnjim funkcijama.
Kostajnicki posjed sa sjedistem u kastelu Kostajnica ima svoje gradsko naselje koje se razvilo kao
podgrade kastela, svoja sela, alodije i predije, tu se odrzavaju sajmovi i napladuje mostarina. Iz
spomenutog je opisa jasno da Kostajnica ve¢ u 15. st. ima znacajnije centralne funkcije kao sjediste
posjeda, ali i kao vazno trgoviste ovog prostora.

Nakon smrti Martina Frankopana 1479. Kostajnica se razvija u nestabilnim politickim i imovinsko-
pravnim uvjetima. 1528. kao zaloZba dospijeva u ruke Nikole Zrinskog, dok njegovo trajno vlasnistvo
postaje 1541. g. i u posjedu ove slavne obitelji ostaje do pada pod tursku vlast 1556. Pod osmanskom
vlaséu Hrvatska Kostajnica ostaje do 1688. godine kada je konacno vracena u okrilje Hrvatske. Nakon
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oslobodenja podrucje izmedu Kupe i Une na tom je teritoriju ponovo ustrojena vojna granica poznata
kao Banska krajina podloZna vojnim vlastima u Becu, da bi 1703. g. vraéena pod upravu hrvatskog bana.

Konacénim oslobadanjem Hrvatske Kostajnice, pod vodstvom franjevaca dolazi do obnove naselja i
intenzivne kolonizacije. Dolazi do znacajnih promjena u urbanoj strukturi Kostajnice, kao rezultat
napustanja starog kostajnickog podgrada i formiranja novog naselja nasuprot same utvrde. Razlog
pomicanja naselja treba traziti u ¢estim turskim napadima, a novo kostajni¢ko naselje poloZzeno je na
lakSe branjivom mjestu, izmedu utvrde i brda Djed.

Kostajnica je i nakon oslobodenja ostala iznimno vazna vojna utvrda, koja ¢e se zbog svojih iznimnih
prometnih i trgovackih funkcija, i u sastavu Habsburske Monarhije afirmirati kao regionalno srediste
hrvatskog Pounja, osobito nakon PozZarevackog mira 1718. g. kada nije bila neposredno grani¢no
mjesto, Sto je samom gradu omogucilo mirnije uvjete razvoja.

Godine 1809., mirom u Schoenbrunnu, Kostajnica dospijeva pod francusku upravu, a oni ve¢ 1811. g.
pocinju poduzimati opsezne gradevinske radove, da bi 1815. g., i sluzbeno, Kostajnica i druge Ilirske
pokrajine, bile vradene u sastav Habsburske Monarhije.

C.1.4.3. Analiza stanja

Prema popisu Ministarstva kulture, Uprava za zastitu kulturne bastine, Konzervatorski odjeli u Zagrebu
i Sisku, te prema rezultatima dobivenim obilaskom terena, u uzoj zoni s izravnim utjecajem na okolis
(do 250 m obostrano od osi trase) i Siroj zoni s neizravnim utjecajem na okolis (do 500 m obostrano od
osi trase) drzavne ceste D 47, sjeverna obilaznica grada Hrvatska Kostajnica, nalaze se sljedeca kulturna
dobra:

Povijesna naselja: povijesno naselje gradskih obiljezja
Povijesne gradevine i sklopovi: sakralne gradevine
vojne i obrambene gradevine
stambene gradevine tradicijske arhitekture
Elementi povijesne opreme prostora: obzidana vrela
Povijesno memorijalni spomenici: groblja
spomen obiljezja
Arheoloski lokaliteti i zone
Krajolik ili njegov dio

1. Povijesno naselje gradskih obiljezja
a) u uZoj i Siroj zoni s izravnim utjecajem na okolis (do 500 m obostrano od osi trase)

1.1. Hrvatska Kostajnica — povijesno naselje gradskih obiljezja (stacionaza km 0+700 do 3+500)
Obuhvada tri zone u medusobno kulturno-povijesno i urbanisti¢ko uzro¢no-posljedi¢noj vezi.

Zona |. je zona historijske jezgre Kostajnice — longitudinalnog je karaktera orijentirana prema cesti i
prema rijeci. Sac¢uvala je strukturu svih razvojnih faza

| ZONA Obuhvacda unutar svojih granica glavninu danas poznatog povijesnog naselja grada Kostajnice.
To je dio grada ciji razvoj i formiranje pada u vrijeme nakon povlacenja Turaka na desnu obalu rijeke
Une i prestanka glavnina turske i ratne opasnosti. Doba je to najveéeg procvata i razvoja grada. Taj
prostor bio je formiran i odreden nekim od najvrjednijih arhitektonskih spomenika grada Kostajnice —
most na Uni, samostanski kompleks franjevaca i crkva Sv. Ane, pravoslavna parohijska crkva Svetih
Arhandela Gavrila i Mihajla. Time je stvoren jedan od najvrjednijih gradskih prostora krajiskih gradova.
S ovog prostora grad se razvija u dva smjera: prema istoku, nizvodno od Une, prema prostorima starog
povijesnog centra Kostajnice. Drugi se dio razvija u smjeru Zapada: prostor izmedu Une i brda Djed, uz
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cestu koja povezuje sjever Hrvatske s Banskom Krajinom i jugom i istokom Europe. Tako je formiran
gradski prostor neobi¢nog oblika.

Grad je uvijek orijentiran prema ulici, okrecudi rijeci zalede. Takav pristup uvjetovan je ¢injenicom da
rijeka Una nije imala znacenje plovne rijeke, dok je nasuprot tome cestovna prometnica bila pokretac
Zivota i razvoja grada. Kostajnica je jedna od potpuno atipi¢nih gradskih povijesnih jezgri kojoj je
glavana vrijednost upravo u spoju prirodnog toka uvjetovanog topografijom terena i povijesnim
razlozima njenog razvoja.

Il ZONA Otok na Uni — povijesni prostor na kojem je formiran utvrdeni grad sa svojim podgradem,
»Palankom*.

Il ZONA Brdo Djed

2. Povijesne gradevine i sklopovi
Sakralne gradevine
a) u uZoj zoni s izravnim utjecajem na okoli$ (do 250 m obostrano od osi trase)

2.1. Crkva Sv. Gospe, Tirol (stacionaza km 1+800 do 1+900)

Pravoslavna crkva Sv. Gospe nalazi se na poloZaju sjeveroisto¢no od sredista Kostajnice u nekadasnjem
zaseoku Tirol, duZ ceste za Sunju. Skladno je oblikovana elementima kasnog baroknog klasicizma
prema standardnom modelu manjih crkava na prostorima bivse Vojne krajine. Sagradena je 1860. g.
na mjestu starije barokne crkve iz 18. st., koja se pojavljuje na karti iz 1773. i prvobitno se nazivala
crkva Sv. Marije.

Fotografija C-4: Crkva Sv. Gospe, Tirol

2.2. Kapela Sv. Ane, Hrvatska Kostajnica (stacionaza km 3+500, desno u odnosu na predvidenu
rekonstrukciju pristupne prometnice R. Djeteliéa)

Kapela je podignuta na groblju na mjestu prvobitnog franjevackog samostana kojeg su 1692. g. razvalili
Turci. Nova, grobljanska, kapela sagradena je 1720. g. na novoformiranom gradskom groblju nakon sto
je sjediste grada premjesteno na danasnju lokaciju. Bila je sazidana od kamena i opeke, djelomicno na
temeljima stare samostanske crkve i starim materijalom, sto je vidljivo u tlocrtu i zidu svetiSta u kojem
su saCuvane pete starije svodne konstrukcije. Imala je predvorje u obliku trijema ispred kapele
dozidano naknadno, 1817. g.

b) u Siroj zoni s neizravnim utjecajem na okolis (do 500 m obostrano od osi trase)

2.3. Zupna crkva Sv. Nikole i kapela Sv. Roka, Hrvatska Kostajnica (stacionaza km 1+300 do 1+500)

Ne ulazi u zonu utjecaja.
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Vojne i obrambene gradevine
b) u Siroj zoni s neizravnim utjecajem na okolis (do 500 m obostrano od osi trase)

2.4. Tragovi utvrde iz 18. st na brdu Djed, Hrvatska Kostajnica (stacionaza km 2+170 do 2+250)

Na najviSoj tocci brda Djed iznad grada Kostajnice, na poloZaju izvanrednog strateskog znacaja,
sagradena je 1736. g. utvrda kao pojacanje obrambene linije tog vaznog grani¢nog podrucja. Gradena
je prema projektu francuskog inZenjera Duportala, ali s nekim izmjenama u izvedbi u smislu
pojednostavljenja tlocrta zvjezdolike osnove. Unutar tvrdave nalazili su se tijekom 18. st. svi sadrzaji
neophodni za smjestaj manje vojne posade, a u jednoj fazi i kapela Sv. Kriza ¢ija lokacija do danas nije
istrazena. Utvrda je vidljiva na svim planovima Kostajnice u razdoblju od 1736. — 1863. iako je sama
utvrda razorena nakon prestanka opasnosti i potrebe za njom. Vidljivi tragovi utvrde nestali su izmedu
dva svjetska rata, a danas tek konfiguracija terena upucuje na postojanje arheoloskih ostataka i to¢nu
lokaciju utvrde.

3. Elementi povijesne opreme prostora
Obzidana vrela
a) u uZoj zoni s izravnim utjecajem na okoli$ (do 250 m obostrano od osi trase)

3.1. Obzidano vrelo kod crkve Sv. Gospe, Tirol (stacionaza km 1+890)

U blizini crkve nalazi se jedno od starih povijesnih vrela — cesmi, po obliku karakteristi¢nih za ovaj dio
kontinentalne Hrvatske, a kao sadrzZaj ¢esta pojava uz pravoslavne crkve izvan naselja ili uz samostane.
Prema tradiciji naroda voda iz ove ¢esme ima ljekovita svojstva. Vrelo se nalazi na rubu crkvene livade,
upusteno u terenu, obiljezeno je kamenom ploCom i natkriveno kupolastim, limenim krovom na
kamenim stupovima. Na ploci su irilicnim slovima ispisani podaci o donatoru, a u gornjem dijelu ploce
je uklesana godina 1844.

Fotografija C-5 Obzidano vrelo kod crkve Sv. Gospe, Tirol

3.2.,, Andelovac”, Hrvatska Kostajnica (stacionaza km 3+100)

Nalazi se na Seliskoj cesti, u blizini kuénog broja 17 A, s desne strane ceste. Radi se o spomeniku
pravokutnog oblika s profiliranim trokutastim zabatom na kojem je uklesana godina 1908. i slovo A.
Jos je nesto uklesano ali nije dobro vidljivo.

Predstavlja jo$ jedan od karakteristi¢nih elemenata izviranja brojnih potoka na podrucju okolice Djeda
i susjednih brezuljaka.
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Fotografija C-6 Obzidano vrelo ,,Andelovac”, Hrvatska Kostajnica

b) u Siroj zoni s neizravnim utjecajem na okoli$ (do 500 m obostrano od osi trase)

3.3. Varoski bunar, Hrvatska Kostajnica (stacionaza km 2+360)

Obzidano vrelo za koje se moZe pretpostaviti da je to lokacija historijske lokacije ,miestnog zdenca“
oznacenog vec u prikazu iz polovice 17. st. ispred kojeg je bilo smjeSteno staro predtursko naselje
Kostajnica. Imao je klju¢nu ulogu u vodoopskrbi grada. Nalazi se s lijeve strane Ulice Varoski bunar.

4. Povijesno memorijalni spomenici

Groblja

a) u uZoj zoni s izravnim utjecajem na okolis (do 250 m obostrano od osi trase)

4.1. Groblje Sv. Ane, H. Kostajnica (stacionaza km 3+500, desno u odnosu na predvidenu
rekonstrukciju pristupne prometnice R. Djetelic¢a)
Groblje uz kapelu Sv. Ane, poceci ukapanja oko 1720. g.

b) u Siroj zoni s neizravnim utjecajem na okolis (do 500 m obostrano od osi trase)

4.2. Groblje Sv. Rok, H. Kostajnica (stacionaza km 1+300 do 1+500)
Ne ulazi u zonu utjecaja.

Spomen obiljeZja
a) u uZoj zoni s izravnim utjecajem na okolis (do 250 m obostrano od osi trase)

4.3. ,Piramida“, brdo Trnovac (stacionaza km 0+420)
Spomen obiljeZje Zrtvama iz Il. svjetskog rata

b) u Siroj zoni s neizravnim utjecajem na okolis (do 500 m obostrano od osi trase)

4.4. Bajica jama (stacionaza km 0+800 do 0+900)

5. Arheoloski lokaliteti i zone

a) u uZoj zoni s izravnim utjecajem na okoli$ (do 250 m obostrano od osi trase)

5.1. Ostaci kapele sv. Ane s grobljem i lokalitet srednjovjekovnog samostana, H. Kostajnica
(stacionaza km 3+500, desno u odnosu na predvidenu rekonstrukciju pristupne prometnice R.
Djetelica)

Ostaci kapele Sv. Ane s grobljem nalaze se na mjestu prvotne lokacije franjevackog samostana Sv.
Franje Serafinskog osnovanog u 13. st., a gradenog tijekom 14. i poc. 15. st. U razvoju podgrada klju¢nu
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je ulogu imao franjevacki samostan koji je svojim funkcijama utjecao na razvoj suburbija i njegovu
fizionomiju.

lzmedu 1285. i 1294. u Kostajnicu dolaze franjevci koji ondje podizu samostan (franjevci u tom
razdoblju osnivaju samostane u naseljima s gradskim obiljeZjima) Sa sigurno$¢u se moZe zakljuciti da
prisutnost franjevackog reda u Kostajnici kao i osnutak samostana moZzemo datirati u razdoblje kraja
13. st., a sama izgradnja samostana mozda je i kasnija, ali ne nakon 1343. g. kada se samostan spominje
u vatikanskom kodeksu.

lako postoje navedene dvojbe oko datacije prvog franjevackog samostana, oko njegove ubikacije nema
nikakve dvojbe. Bio je izgraden na mjestu danasnjeg groblje Sv. Ane tik uz istoimenu kapelu. Najnovija
arheoloska istraZivanja pokazala su da je samostanski kompleks s crkvom Sv. Franje Asiskog bio
orijentiran u smjeru istok-zapad, tj. da je crkva bila svetiStem okrenuta na istok. Samostan je imao
uobicajenu strukturu i tlocrt karakteriziran klaustrom okruzenim samostanskim zgradama i crkvom na
sjevernoj strani kompleksa. Jugozapadni ugao samostana nalazi se pod temeljima kasnije izgradene
kapele Sv. Ane, pa im se tlocrti djelomi¢no preklapaju. Sudeéi prema pronadenim dijelovima
arhitektonske plastike, bila je to goticka gradevina sa stilskim oznakama 14. st. ¢iji se ¢etverokutni tlocrt
i odmjereni gabariti uklapa u slicne sacuvane samostane toga doba. Uz istocno i juzno samostansko
krilo pronadeni su ostaci graba koje su po svemu sudeci vezane uz palisadu koje je okruzivala ¢itavo
naselje.

Samostan su spalili Turci 1577. g., a potpuno je razoren u 17. st. Tragovi opkopa oko samostana vidljivi
susjuzneiistoCne strane jos i danas. Kapela Sv. Ane zidana je ve¢im dijelom od kamene grade srusenog
prvotnog franjevackog kompleksa, a dijelovi arhitektonske i nadgrobne kamene plastike ugradeni su
kao spolije u perimetralno zide svetista i donji dio zida lade. Lokalitet je u ruSevnom stanju i ugrozen
neprovodenjem mjera konzervacije. Unutar areala djelomi¢no sacuvanih perimetralnih zidova kapele
Sv. Ane i neposrednog okoli$a, 2006. g. su napravljena arheoloska istraZzivanja ograni¢enog opsega zbog
blizine grobova, u cilju utvrdivanja gradevinske geneze kapele i samog lokaliteta s djelomi¢no
saCuvanom substrukturom prvotnog samostana.

5.2. Lokalitet Zupne crkve Sv. Mihovila s grobljem, Tirol (stacionaza km 1+600 do 1+900)

Crkva Sv. Mihovila, prvi se put spominje 1334. g. u popisu Zupa Gorickog arhidakona lvana, najstarijem
popisu Zupa Zagrebacke biskupije. Imala je funkciju sjedista Zupe sve do oslobodenja Kostajnice od
Osmanlija. Sto se ti¢e ubikacije ove crkve, kartografski izvori ranog novog vijeka od sredine 17. st.
nadalje, nedvojbeno prikazuju crkvu Sv. Mihovila na povi$enoj poziciji, na lokaciji Cajira odnosno Tirola.
Kako postoje podaci da je uz crkvu postojalo i groblje u koje se pokapalo i nakon oslobodenja od Turaka,
dakle pocetkom 18. st., s velikom sigurno$éu mozemo pretpostaviti da je crkva Sv. Mihovila, koja je
nedvosmisleno ucrtana u sve karte druge polovice 18. st. na lokaciji Cajire, ujedno i srednjovjekovna
crkva Sv. Mihovila. Povucenost poloZaja crkve visoko na brdu s dobrim pregledom na unsku dolinu,
ukazuju na srednjovjekovnu logiku organizacije prostora koja je izbjegavala doline i svoje stanista
redovito smjestala na povisenim platoima koji su osiguravali laku obranu i dobru preglednost terena.
Na vedu starost lokaliteta oko crkve Sv. Mihovila ukazuje i njegova dislokacija u odnosu na kastel i
srednjovjekovni suburbij koji se nalazi neposredno na rijeci Uni. Takav odnos prostorne organizacije
mogao bi ukazivati na stariju srednjovjekovnu jezgru vezanu uz anticku trasu puta ta noviju jezgru Ciji
je razvoj vezan uz lokaciju franjevackog samostana i kastela. Zanimljivo je da je crkva Sv. Mihovila
usprkos svojoj dislokaciji u odnosu na suburbij dugo zadrzala svoje funkcije kao Zupna crkva sto govori
u prilog duzoj tradiciji ove crkve odnosno njezinom ranom nastanku. Njezina povucenost u sigurnost
povisene zone iznad doline Une davala joj je i mogucu ulogu povremenog skloniSta za stanovnistvo
kostajnickog suburbija. Arheoloskih istraZivanja nije bilo.
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Fotografija C-7 Lokalitet Zupne crkve Sv. Mihovila s grobljem

Fotografija C-8 Lokalitet Zupne crkve Sv. Mihovila s grobljem

5.3. Crkva Sv. Gospe, Tirol (stacionaza km 1+800 do 1+900)

5.4. Nalaz rimskog miljokaza, Tirol, u blizini crkve Sv. Gospe, slucajni nalaz

Iza brda Djed, na poloZaju zvanom Tirol, nedaleko kapele Sv. Gospe, naden je rimski miljokaz, koji se
dugi niz godina €uvao u franjevackom samostanu u Hrvatskoj Kostajnici, a danas se nalaz u $kolskoj
zgradi. O tom je vaznom miljokazu pisao Ivo Bojanovski te ga je s ostalim, u blizini nadenim miljokazima,
stavio u kontekst rimskih cesta izmedu Siscie i Sirmija.

Miljokaz je promjera 0,56 m, a visine 1,86 m. Natpis u 12 redaka je prilicno ostecen, a nadopunio ga
je I. Bojanovski. To¢na bi datacija miljokaza bila od smrti cara Gete 27. veljace 212. i nastupa Cetvrtog
Karakalinog konzulata 1. sije¢nja 213. g.

5.5. PoloZaj rimske ceste Siscia — Sirmium, Tirol

Radi se o potencijalnom lokalitetu na poloZaju Tirol. Nalaz miljokaza upucuje na postojanje rimske
ceste koja je vodila od Siscije prema Sirmiumu. Poznato je da su Rimljani gradili ceste po uzdignutijim
trasama, kako bi izbjegli opasnost od poplava rijeka. Pretpostavljena trasa anticke ceste koja povezuje
sjeverozapadnu Hrvatsku s Pounjem isla je teritorijem Kostajnice ili njezine neposredne okoline.
Lokalitet nije istrazen i ne zna se tocan polozaj.
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5.6. Polozaj starog srednjovjekovnog naselja, Tirol

Radi se o potencijalnom arheoloskom lokalitetu u blizini Zupne crkve Sv. Mihovila gdje je prema
izvorima moguce utvrditi postojanje prvog srednjovjekovnog naselja. NalaziSte nije mogucde sa
sigurnoscu ubicirati bez detaljnijeg istrazivanja terena.

Arheoloskih istrazivanja nije bilo.

5.7. PoloZaji srednjovjekovnih cesta/putova

Naseljenost ovih krajeva u srednjem vijeku vezuje se za vec postojecu mrezu putova i komunikacija,
Cije trase nisu precizno utvrdene. Tek postojanje naselja i utvrdenja svjedoce da je na istom podrucju
postojala i mreza putova koja je dijelom i uvjetovala stvaranje naselja na najpovoljnijim mjestima, te
njihovo povezivanje.

Arheoloskih istraZivanja nije bilo.
b) u Siroj zoni s neizravnim utjecajem na okolis (do 500 m obostrano od osi trase)

5.8. Arheoloska zona na poloZaju brda Djed, H. Kostajnica (stacionaza km 2+200 do 2+250)

Polozaj cardaka 17. st. te utvrde iz 18. st. s kapelom Sv. Kriza. Utvrda je izgradena prema projektu
francuskog inZenjera Duportala iz 1736. ali nesSto pojednostavljena. Unutar utvrde tijekom 18. st. nalazi
se i kapela Sv. Kriza danas nepoznatog polozaja. Od utvrde je danas raspoznatljivo zemljano zide
zvjezdolike osnove.

Na platou brda Djed jasno su vidljivi ostaci masivnih zemljanih bedema utvrde kojima je bila opasana
sa svih strana. Na pojedinim mjestima bedemi su unisteni, a sredi$nji dio utvrde djelomice je unisten
gradnjom restorana i odasiljaca. Arheoloskih istraZzivanja nije bilo.

5.9. PoloZaj Crkviste, moguca lokacija kapele Sv. Roka

Radi se o potencijalnom arheoloSkom lokalitetu. Prema kartografskom izvoru iz 1782. g. usred
franjevackog posjeda oznacdena je kapela Sv. Roka koje inate nema na kartama. Smatra se da su je
podigli franjevci. Radi se o manjoj drvenoj zavjetnoj kapeli protiv kuge, koja je vjerojatno nestala
produzetkom Tomuli¢eve ulice koja je isla do Varoskog bunara. Livada uz koju je bila podignuta ima
toponim Crkviste. NalaziSte nije moguce sa sigurnoséu ubicirati bez detaljnijeg istraZivanja terena, a
prema izvorima moguce je utvrditi postojanje.

C.1.5. ZASTICENA PODRUCIA PRIRODE, STANISTA, FLORA, FAUNA | EKOLOSKA MREZA

C.1.5.1. Zasti¢ena podrucja prirode

Planirani zahvat ne prolazi kroz zasti¢ena podrucja definirana Zakonom o zastiti prirode (NN 80/13,
15/18, 14/19 i 127/19). Najblize zasti¢eno podrudje je park Suma Brdo Djed.

Park Suma Brdo Djed prostire se na povrsini od 27,59 ha a nalazi se iznad Hrvatske Kostajnice na 205
m nadmorske visine. Park Sumu ¢ini autohtona Suma hrasta kitnjaka obi¢nog graba s pitomim
kestenom, uredenim Setnicama i vidikovcem s pogledom na Kostajnicu i dolinu rijeke Une. Park Suma
se nalazi unutar podrucja ekoloske mreze HR2001370 Podrucje oko Hrvatske Kostajnice.

Polozaj najbliZzeg zasticenog podrucja u odnosu na lokaciju planiranog zahvata prikazan je na grafickom
prikazu u nastavku.
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BRDOJDIED,

Tumac oznaka

Planirani zahvat Zasticena podrucja

Park Suma

Graficki prikaz C-9: Zasti¢ena podrucja prirode na Sirem podrucju zahvata
Izvor: WFS informacijskog sustava zastite prirode

C.1.5.2. Stanista, flora i fauna

U Sirem podruéju oko planiranog zahvata (buffer 100+100m) nalaze se razli¢iti antropogeni,
poluprirodni i prirodni stanisni tipovi koji se na predmetnom prostoru najée$¢e mozaicno izmjenjuju
(Graficki prikaz C-10). Pregled zastupljenih stanisnih tipova prema karti stanista prikazan je u tablici u
nastavku (Tablica C-14).

Tablica C-14: Stanisni tipovi u Sirem podrucju zahvata (buffer 100+100)

NKS kod i naziv stanisSnog tipa/mozaika stanisnih tipova
A.2.3. Stalni vodotoci / E. Sume

E. Sume

E. Sume / D.1.2.1. Mezofilne Zivice i ikare kontinentalnih, izuzetno primorskih krajeva

C.2.3.2. Mezofilne livade kosSanice Srednje Europe
C.2.3.2. Mezofilne livade koSanice Srednje Europe / C.2.4.1. Nitrofilni pasnjaci nizinskog vegetacijskog pojasa

C.2.3.2. Mezofilne livade kosanice Srednje Europe / D.1.2.1. Mezofilne Zivice i Sikare kontinentalnih, izuzetno primorskih
krajeva / E. Sume

C.2.3.2. Mezofilne livade koSanice Srednje Europe / 1.2.1. Mozaici kultiviranih povrsina

C.2.3.2. Mezofilne livade ko$anice Srednje Europe / I.2.1. Mozaici kultiviranih povr$ina / D.1.2.1. Mezofilne Zivice i Sikare
kontinentalnih, izuzetno primorskih krajeva

D.1.2.1. Mezofilne Zivice i $ikare kontinentalnih, izuzetno primorskih krajeva / 1.1.8. Zapustene poljoprivredne povrsine
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D.1.2.1. Mezofilne Zivice i Sikare kontinentalnih, izuzetno primorskih krajeva / 1.1.8. Zapustene poljoprivredne povrsine /
E. Sume

D.1.2.1. Mezofilne Zivice i $ikare kontinentalnih, izuzetno primorskih krajeva / E. Sume

D.1.2.1. Mezofilne Zivice i $ikare kontinentalnih, izuzetno primorskih krajeva / E. Sume / J. Izgradena i industrijska stanista
1.2.1. Mozaici kultiviranih povrsina / C.2.3.2. Mezofilne livade ko$anice Srednje Europe

1.2.1. Mozaici kultiviranih povrsina / 1.5.1. Vo¢njaci

1.5.1. Voénjaci

1.5.1. Voénjaci / C.2.3.2. Mezofilne livade koSanice Srednje Europe

J. Izgradena i industrijska stanista

J. Izgradena i industrijska stanista / 1.5.1. Voénjaci / E. Sume

Izvor: Bardi i sur. (2016): Karta prirodnih i poluprirodnih ne-sumskih kopnenih i slatkovodnih stanista Republike Hrvatske,
AGRISTUDIO s.r.l., TEMI S.r.l., TIMESIS S.r.l., HAOP

Opisi stani$nih tipova zastupljenih na predmetnom podrucju prikazani su u nastavku:

e A.2.3. Stalni vodotoci - Povrsinske vode (potoci i rijeke) razlicite brzine strujanja, od brzih i
turbulentnih do sporih i laminarnih, koje teku koritima nastalim djelovanjem vode iz uzvodnih
dijelova toka koji su na viSim nadmorskim visinama. Na predmetnom prostoru ovaj stanisni tip
¢ini potok Cerik.

e (.2.3.2. Mezofilne livade kosanice Srednje Europe (Sveza Arrhenatherion elatioris Br.-Bl. 1926) -
Navedena zajednica predstavlja mezofilne livade koSanice Srednje Europe rasprostranjene od
nizinskog do gorskog pojasa.

e (.2.4.1. Nitrofilni pasnjaci nizinskog vegetacijskog pojasa (Sveza Agropyro-Rumicion crispi
Nordh. 1940) - Zajednice koje se razvijaju na vlaznim tlima bogatim nitratima

e D.1.2.1. Mezofilne Zivice i Sikare kontinentalnih, izuzetno primorskih krajeva (Red PRUNETALIA
SPINOSAE R. Tx. 1952) — Pripadaju razredu RHAMNO-PRUNETEA Rivas-Goday et Borja Carbonell
1961. To je skup vise manje mezofilnih zajednica pretezno kontinentalnih krajeva, izgradenih
prvenstveno od pravih grmova (Ligustrum vulgare, Cornus sanguinea, Euonymus europaeus,
Prunus spinosa i dr.) i djelomicno drveca razvijenih u obliku grmova (Carpinus betulus, Crataegus
monogyna, Acer campestre i sl.).

e E.3.2. Srednjoeuropske acidofilne Sume hrasta kitnjaka, te obicne breze (Sveze Quercion robori-
petraeae Br.-Bl. 1932) — Pripadaju razredu QUERCETEA ROBORI-PETRAEAE Br.-Bl. et R. Tx. 1943
i redu QUERCETALIA ROBORI-PETRAEAE R. Tx. (1931) 1937) - Sume hrasta kitnjaka, a ponekad i
hrasta luZnjaka, i jedne ili obje vrste hrasta s bukvom, u kojima dolazi velik broj subatlantskih i
submeridionalnih acidofilnih vrsta.

e [.1.8. Zapustene poljoprivredne povrsine zarasle zeljastom ili grmovitom vegetacijom

e [.2.1. Mozaici kultiviranih povrsina - Mozaici razlicitih kultura na malim parcelama, u prostornoj
izmjeni s elementima seoskih naselja i/ili prirodne i poluprirodne vegetacije.

e [.5.1. Vocnjaci - PovrSine namijenjene uzgoju voca tradicionalnim ili intenzivnim nacinom.

e J. Izgradena i industrijska stanista - lzgradene, industrijske, i druge kopnene ili vodene povrsine
na kojima se ocituje stalni i jaki ciljani (planski) utjecaj covjeka. Definicija tipa na ovoj razini
podrazumijeva prostorne komplekse u kojima se izmjenjuje razliciti tipovi izgradenih i
kultiviranih zelenih povrsina u raznim omjerima zastupljenosti. Na predmetnom prostoru ovaj
stani$ni tip Cini grad Hrvatska Kostajnica.

Od navedenih, ugroZeni i rijetki stanisni tipovi su (Pravilnik o popisu stanisnih tipova i karti staniSta (NN
27/21,101/22), Prilog Il.):

e (C.2.3.2. Mezofilne livade kosanice Srednje Europe (osim C.2.3.2.8.iC.2.3.2.13.)
e E.3.2. Srednjoeuropske acidofilne Sume hrasta kitnjaka, te obi¢ne breze.
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Tumac oznaka

—— Planirani zahvat - Bz 10.000

- E Sume
Karta stanista

i H X. v E > 5
A Povrsinske kopnene vode i mocvarna starnsta- 0.000
| Kultivirane neSumske povrsine i

- A>10000 stanista s korovnom i ruderalnom vegetacijom
C Travnjaci, cretovi i visoke zeleni [ 1>10.000
C>10.000 J Izgradena i industrijska staniSta
D Sikare I ;>10.000

Graficki prikaz C-10: Karta stanista u podrucju buffera (100+100 m) planiranog zahvata
Izvor: WFS informacijskog sustava zastite prirode
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Stanista, flora, vegetacija

Podrucje prolaska trase dijelom je pod antropogenim utjecajem, uglavnom su to obradive povrsine
(stanisni tipovi I.2.1. Mozaici kultiviranih povrsina, 1.5.1. Vocnjaci), te izgradene povrsine (stanisni tip J.
Izgradena i industrijska stanista). Velikim dijelom trasa prolazi povrSinama gdje je prisutno zapustanje
obradivih povrsina (stanisni tip .1.8. Zapustene poljoprivredne povrsine). Ove povrsine se dijelom
mijeSaju u mozaik sa travnatom i grmolikom vegetacijom (D.1.2.1. Mezofilne Zivice i Sikare
kontinentalnih, izuzetno primorskih krajeva / 1.1.8. Zapustene poljoprivredne povrsine, 1.1.8. Zapustene
poljoprivredne povrsine / C.2.3.2. Mezofilne livade kosanice Srednje Europe / D.1.2.1. Mezofilne Zivice
i Sikare kontinentalnih, izuzetno primorskih krajeva). Na granici izmedu obradivih povrsina nalazi se
poluprirodna vegetacija. Uz rubove postojecih cesta, puteva i Zeljeznic¢ke pruge razvijene su ruderalne
zajednice kao Sto je zajednica obi¢nog vrati¢a i obi¢nog pelina (As. Tanaceto-Artemisietum vulgaris
Sissingh 1950). Na neobradenim poljoprivrednim povrSinama karakteristicna je korovna zajednica
kostreve i sitnocvjetne konice (As. Panico-Galinsogetum parviflorae R. Tx. ex Becker 1942).

Travnjacki stanisni tip C.2.3.2. Mezofilne livade kosanice Srednje Europe je zastupljen uizmjeni (C.2.3.2.
Mezofilne livade kosanice Srednje Europe [ 1.2.1. Mozaici kultiviranih povrsina) ili je prenamijenjen u
stanisni tip 1.2.1. Mozaici kultiviranih povrsina. Na dijelu trase oko stacionaze od 1+300 — 1+550
prisutan je prema karti stanista fragment travnjackog stanista u izmjeni (C.2.3.2. Mezofilne livade
kosanice Srednje Europe [/ C.2.4.1. Nitrofilni pasnjaci nizinskog vegetacijskog pojasa). Terenskim
uvidom je utvrdeno da su ovi travnjacki stanisni tipovi prisutni u vrlo smanjenom opsegu te je vidljiva
sukcesija u obliku Sirenja grmolikih zajednica koje se javljaju zbog izostanka redovite koSnje, odnosno
ispase (Fotografija C-9). U floristickom sastavu prisutnih travnjackih stanista Cesti su pripadnici rodova:
kiselica (Rumex spp.), Zabnjaka (Ranunculus spp.), trputaca (Plantago spp.), mljecika (Euphorbia spp.),
petoprsta (Potentilla spp.), djetelina (Trifolum spp.) itd.

Na terenu su prisutni manji fragmenti staniSnog tipa E.3.2. Srednjoeuropske acidofilne Sume hrasta
kitnjaka, te obic¢ne breze koji na dijelovima prolaska trase ¢ine guste sklopove (0+400 - 0+500, 1+050 —
14200, 1+550 — 1+700, 2+800 — 3+040), no postoje i brojni manji fragmenti ovog staniSnog tipa u
razlicitim degradacijskim stupnjevima. Radi se o Sumskoj zajednici hrasta kitnjaka (Quercus petraea) i
bukve (Fagus sylvatica) a pridolaze i ostale drvenaste vrste (obicni grab (Carpinus betulus), tresnja
(Prunus avium), klen (Acer campestre), breza (Betula pendula), divlja kruska (Pyrus pyraster), pitomi
kesten (Castanea sativa) i dr.).

Trasa presijeca tokove potoka Cerik (A.2.3. Stalni vodotoci) na stacionazi 0+090, te povremenog
vodotoka Kostajnicica (A.2.2. Povremeni vodotoci) na stacionaZi 3+641. Na ovom dijelu se javljaju vrbe
(Salix spp.), bijela topola (Populus alba) u kombinaciji s grmovitom vegetacijom u kojoj su zastupljene
kupine (Rubus spp.), drijen (Cornus spp.), bazga (Sambucus nigra) i dr. (Fotografija C-9).

Tipic¢an izgled stanisnih tipova na terenu prikazan je na fotografijama u nastavku.

Stani$te vodotoka Cerik Staniste vodotoka Kostajnicica
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Ruderalna vegetacija uz postojeci put Sumsko staniste

Grmolika vegetacija na travnjackom stanistu Obradive povrsine

Fotografija C-9: Stanista na podrucju prolaska trase
Izvor: Fotodokumentacija terenskog obilaska (arhiva)

Prema dostupnim podacima?®, na Sirem podruéju zahvata (buffer 10 km) moguéa je prisutnost sljedeéih
ugrozenih, strogo zasticenih biljnih vrsta:

. Kategorija Zastita prema
Hrvatsko/znanstveno ime vrste . . L
ugrozenosti Pravilniku®!

VU SZ
Mjesinasti repak (Alopecurus rendlei Eig)

NT -
Mocvarni $as (Carex acutiformis Ehrh.)
. NT R
Sumski sr¢anik (Gentiana asclepiadea L.)

CR SZ
Michelijeva djetelina (Trifolium michelianum Savi)

VU LY
Beskorjenska sitna le¢a (Wolffia arrhiza (L.)
Wimm.)
o NT SZ
Zuta perunika (/ris pseudacorus L.)

NT SZ
Pcelinja kokica (Ophrys apifera Huds.)

. . . VU YA

Paukolika kokica (Ophrys sphegodes Mill.)

NT SZ
Livadski procjepak (Chouardia litardierei (Breistr.)
Speta)*

10 Nikoli¢, T., ur. (2005-nadalje): Flora Croatica baza podataka, On-line (http://hirc.botanic.hr/fcd), Botanitki zavod,
Prirodoslovno-matematicki fakultet, SveuciliSte u Zagrebu (pristupljeno: 27. sije¢nja 2023.)
11 pravilnik o strogo zasti¢enim vrstama (NN 144/13, 73/16)
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. Kategorija Zastita prema
Hrvatsko/znanstveno ime vrste . . I
ugrozenosti Pravilniku!
- SZ
Kacun (Orchis laxiflora Lam. ssp. elegans (Heuff.)
So6
. . . . LC -
Vinogradski luk (Allium vineale L.)
EN -
Kukulji¢asta kukavica (Dactylorhiza incarnata (L.)
Sod)
x . . - EN SZ
Cetverolisna raznorotka (Marsilea quadrifolia L.)
EN SZ
Veliki Zabnjak (Ranunculus lingua L.)
VU -
Mirisavi dvolist (Platanthera bifolia (L.) Rich.)
\/§) SZ
Rezac (Stratiotes aloides L.)
Y . . . EN SZ
Mocvarna rebratica (Hottonia palustris L.)
v - Sz
Sumski kopitnjak (Asarum europaeum L. ssp.
italicum Kukkonen et Uotila)*
S XL i . . . - SZ
Juznjacki mjesinac (Utricularia australis R.Br.)
. Y - SZ
Vodeni orasac (Trapa natans L.)

*- endem

Pojava invazivnih biljnih vrsta vjerojatnija je na podrucjima koja su oStecena i na kojima su Zivotni
uvjetni poremedeni i pod znacajnim antropogenim utjecajem. Invazivne biljne vrste predstavljaju
prijetnju autohtonim vrstama koja se pojacava urbanizacijom i fragmentacijom stanista.

Prema dostupnim podacima, na Sirem podrucju obuhvata zahvata (buffer 1 km) prisutne su sljedece
invazivne biljne vrste:

£ 0 N O Uk~ W N

[EEN
©

11.

Solidago gigantea Aiton — velika zlatnica,

Robinia pseudoacacia L. - bagrem

Bidens frondosa L. — lisnati dvozub
Ambrosia artemisiifolia L. — pelinolisni limundzik
Amaranthus retroflexus L. — ostrodlakavi $¢éir
Amaranthus hybridus L. — krizani $¢ir

Amorpha fruticosa L. — grmasta amorfa

Sorghum halepense L. (Pers) — piramidalni sirak

Erigeron annuus (L.) Desf. — jednogodisnja hudoljetnica

Conyza canadensis (L.) Cronquist — kanadska grmika

Reynoutria x bohemica Chrtek et Chrtkova — ceski dvornik

Terenskim obilaskom Sireg podruc¢ja obuhvata, uofena je invazivna biljna vrsta CiCoka Helianthus
tuberosus L.
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Fotografija C-10: Invazivna vrsta Helianthus tuberosus L., prisutna oko stac. 3+100
Izvor: Fotodokumentacija terenskog obilaska (arhiva)

Fauna

Trasa velikim dijelom prolazi preko stanista koja su pod antropogenim utjecajem odnosno preko vecih
ili manjih oranica sa jednogodisnjim i viSegodisnjim kulturama. Za antropogeno nastala stanista od
faune sisavaca karakteristicne su manje vrste, posebno iz porodica rovki (Soricidae), voluharica
(Microtidae) i miseva (Muridae), a od vedih vrsta divlji zec (Lepus europaeus), tvor (Mustela putorius),
kuna zlatica (Martes martes), divlja svinja (Sus scrofa), obic¢na srna (Capreolus capreolus) i jazavac
(Meles meles). Najveci predator je lisica (Vulpes vulpes). Mirnije dijelove vodotokova nastanjuje vidra
(Lutra lutra).

Napusteni objekti, tavani i crkveni tornjevi u Sirem podrucju zahvata predstavljaju vazna sklonista za
SiSmiSe kao Sto su mali potkovnjak (Rhinolophus hipposideros), veliki potkovnjak (Rhinolophus
ferrumequinum), ridi $iSmis (Myotis emarginatus), dugokrili prdnjak (Miniopterus schreibersii), sivi
dugousan (Plecotus austriacus) i dr. U mjeSovitim hrastovo-grabovim Sumama javljaju se vrste
sirokouhi mracnjak (Barbastella barbastellus), rani vecernjak (Nyctalus noctula) i mali vecernjak
(Nyctalus leisleri).

Na dijelu uz potok Cerik i Kostajnicicu se moze ocekivati veci broj vrsta gmazova i vodozemaca. Gmazovi
su prisutni s karakteristicnim vrstama bjelouska (Natrix natrix), livadna gusterica (Lacerta agilis), obi¢ni
zelembac (Lacerta viridis), sljepi¢ (Anguis fragilis), barska kornjaca (Emys orbicularis). Od vodozemaca
veliki vodenjak (Triturus carnifex), gatalinka (Hyla arborea), zuti mukac (Bombina variegata), smeda
krastaca (Bufo bufo) i zelena krastaca (Bufo viridis). Od sisavaca, pojavljuje se vidra (Lutra lutra). Prema
dostupnim podacima??, na $irem podruéju obuhvata zahvata (oko 1km juino od planirane trase, na
lokalitetu kod postojeceg mosta preko Une), zabiljeZzeni su tragovi vidre (Lutra lutra).

Od ornitofaune, na otvorenim mozai¢nim stanistima su karakteristi¢ne vrste crni kos (Turdus merula),
slavuj (Luscinia megarhynchos), poljski vrabac (Passer montanus), velika sjenica (Parus major), golub
dupljas (Columba oenas), siva vrana (Corvus corone cornix), gacac (Corvus frugilegus), svraka (Pica pica)
i fazan (Phasianus colchicus). Zbog blizine rijeke Save, na podrucju se mogu sresti i vrste koje se

12 Jeli¢, M. (2009): Rasprostranjenost vidre (Lutra lutra L.) u kontinentalnoj Hrvatskoj, DZZP, Zagreb
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primarno povezuju s vodenim i mocvarnim stanistima kao Sto su divlja patka (Anas platyrinchos), crna
roda (Ciconia nigra), obi¢na roda (Ciconia ciconia), ¢aplja danguba (Ardea purpurea), siva ¢aplja (Ardea
cinerea) itd. U Sumi su rasprostranjene ptice grabljivice kao Sto su Skanjac osas (Pernis apivorus), mala
usara (Asio otus), Skanjac (Buteo buteo), Sumska sova (Strix aluco), kobac (Accipiter nisus), vjetrusa
(Falco tinnunculus).

U vec¢im tekuéicama Sireg podrucja zahvata (buffer 1 km) kao Sto je rijeka Una potencijalno su
rasprostranjene slatkovodne ribe: klen (Squalius cephalus), deverika (Abramis brama), platnica (Rutilus
virgo), mrena (Barbus barbus), uklija (Alburnus alburnus), lipljen (Thymallus thymallus), pes (Cottus
gobio), Stuka (Esox lucius), som (Silurus galnis), smud (Sander lucioperca), babuska (Carassius gibelio),
poto¢na mrena (Barbus balcanicus), mali vretenac (Zingel streber) i veliki vretenac (Zingel zingel).

U bentosu tekudica Sireg podrucja (buffer 3 km), potencijalno su prisutni rijecni rak (Astacus astacus),
skoljkas obicna lisanka (Unio crassus) te puz obicni barnjak (Limnaea stagnalis). Uz vodotoke su
prisutna vretenca (Odonata), a od Cestih vrsta su zapadni vilenjak (Orthetrum coerulescens), veliki car
(Anax imperator), veliki potocar (Cordulegaster heros), velika mora (Ischnura elegans), konjska smrt
(Calopteryx virgo), crveni strijelac (Sympetrum sanguineum) i sredozemno vretence (Aeshna dffinis).
Od cestih vrsta leptira prisutne su higrofilne vrsta leptira kiseli¢in vatreni plavac (Lycaena dispar) i
mocvarna rida (Euphydryas aurinia).

Strogo zastic¢ene vrste

Na Sirem podrucju (buffer 5 km) mogu se naci zasti¢ene vrste faune kao $to su sivi dugousan (Plecotus
austriacus), dugokrili prsnjak (Miniopterus schreibersii), mali potkovnjak (Rhinolophus hipposideros),
veliki potkovnjak (Rhinolophus ferrumequinum), ridi SiSmis (Myotis emarginatus), dugokrili prsnjak
(Miniopterus schreibersii), Sirokouhi mracnjak (Barbastella barbastellus), rani vecernjak (Nyctalus
noctula), mali vecernjak (Nyctalus leisleri), vidra (Lutra lutra), veliki vodenjak (Triturus carnifex),
gatalinka (Hyla arborea), Zuti mukac (Bombina variegata), zelembadé (Lacerta viridis), livadna gusterica
(Lacerta agilis), poskok (Vipera ammodytes), golub dupljas (Columba oenas), slavuj (Luscinia
megarhynchos), velika sjenica (Parus major), eja livadarka (Circus pygargus), crna roda (Ciconia nigra),
obi¢na roda (Ciconia ciconia), ¢aplja danguba (Ardea purpurea), Skanjac osas (Pernis apivorus), mala
usara (Asio otus), Skanjac (Buteo buteo), Sumska sova (Strix aluco), kobac (Accipiter nisus), vjetrusa
(Falco tinnunculus), mali vretenac (Zingel streber), veliki vretenac (Zingel zingel), obi¢na lisanka (Unio
crassus), gorski potocar (Cordulegaster heros), kiselicin vatreni plavac (Lycaena dispar), moc¢varna rida
(Euphydryas aurinia) i dr.

Karta stanista na temelju terenskog obilaska

Za potrebe izrade Studije proveden je obilazak terena u studenom 2021. godine te je na osnovu
prikupljenih podataka izvrsena usporedba rasprostranjenosti stanisSnih tipova na terenu i podataka iz
Karte staniSta (bioportal.hr). lako je utvrdeno da je zahvat smjesten na podrucju koje je u velikoj mjeri
izmijenjeno antropogenim utjecajem, prikupljenom fotodokumentacijom vidljivo je da u blizoj okolici
i/ili na samom podruéju zahvata postoje o€uvani dijelovi prirodnih i poluprirodnih stanista, koji
pridonose bioraznolikosti Sireg podrucja.

Promjene u odnosu na kartu staniSta koje su uocene terenskim obilaskom odnose se na znatnija
povecanja povrSina pod vegetacijom Sikara (niska drvenasta vegetacija) te nesSto intenzivniji rast
Sumske vegetacije, a uglavnom se radi o pojedinacnim primjercima drveéa. Na Sirem podrudju je
prisutan trend depopulacije i napustanja podrucja te posljedi¢no dolazi do zarastanja povrsina pod
poljoprivredom te sukcesijom travnjackih zajednica do prelaska u stadij Sikare. Neke poljoprivredne
povrsine, voénjaci i sl. su vec¢im dijelom ili potpuno zarasle Sikarom. Na ¢itavom podrucju dominantno
su prisutni naizmjeni¢no travnjaci, zatim oranice te zarasle povrsine. Takoder su u novo izradenoj karti
staniSta utvrdeni i uneseni novi stanisni tipovi erodiranih povrsina (B.4. Erodirane povrsine i klizista),
vlaznih livada (C.2.2.3. Zajednice higrofilnih zeleni), Sumskog stanista (E.3.2. Srednjoeuropske acidofilne
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sume hrasta kitnjaka, te obi¢ne breze), stanista vodotoka (A.2.2. Povremeni vodotoci) te antropogeni
stanisni tipovi (J. Izgradena i industrijska stanista, J.3.2. Groblja).

U nastavku su prikazani graficki prikazi novo izradene karte stanista, kojoj je osnova bila Karta stanista
iz 2016.
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Graficki prikaz C-11: Nova karta stanista u podrucju buffera (100+100 m) planiranog zahvata, stacionaza 0+000 do 1+200
Izvor: WFS informacijskog sustava zastite prirode, terenski obilazak
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Graficki prikaz C-12: Nova karta stanista u podrucju buffera (100+100 m) planiranog zahvata, stacionaza 1+200 do 2+400
Izvor: WFS informacijskog sustava zastite prirode, terenski obilazak
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Graficki prikaz C-13: Nova karta stanista u podrucju buffera (100+100 m) planiranog zahvata, stacionaza 2+400 do 3+641
Izvor: WFS informacijskog sustava zastite prirode, terenski obilazak
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C.1.5.3. Ekoloska mreia

Planirani zahvat nalazi se unutar podrucja ekoloske mreZe - podrucja oCuvanja znacajnog za vrste i
stanisne tipove (POVS) HR2001370 Podrucje oko Hrvatske Kostajnice (Graficki prikaz C-14).

Podrucje ekoloSke mreZe znacajno za vrste i staniSne tipove (POVS) HR2001370 Podrucje oko Hrvatske
Kostajnice prostire se na povrsini od 2921,4356 ha. Najveci dio povrsine ovog podrucja zauzimaju
listopadne Sumske sastojine (47,25%), a zatim poljoprivredno zemljiSte (22,53%), staniSta vlaznih i
mezofilnih travnjaka (15,48%), sastojine grmolike vegetacije (12,82%).

Popis ciljnih vrsta podruc¢ja HR2001370 Podrucje oko Hrvatske Kostajnice nalazi se u tablici u

nastavku.

HR2001370
Podrucje oko Hrvatske!Kostajnice

HR2000463
Dolina Une

0
I I ]

Tumac oznaka

= Planirani zahvat

[T POVs - Podrugje ocuvanja znacajno za vrste i stanisne tipove

Graficki prikaz C-14: Izvod iz karte ekoloske mreZe
Izvor: WFS informacijskog sustava zastite prirode

Tablica C-15: Ciljne vrste podrucja ekoloSke mreze HR2001370 Podrucje oko Hrvatske Kostajnice
Kategorija
za ciljnu
vrstu /
stanisni tip

Hrvatski naziv Znanstveni naziv
vrste / hrvatski vrste / Sifra
naziv stanista staniSnog tipa

Podrucje EM
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HR2001370 1 veliki Rhinolophus
Podrugje oko potkovnjak ferrumequinum
Hrvatske ridi SiSmis Myotis emarginatus
Kostajnice 1

Oznake:

1 = medunarodno znacajna vrsta/stani$ni tip za koje su podrucja
izdvojena temeljem ¢lanka 4. stavka 1. Direktive 92/43/EEZ
* = prioritetne divlje vrste/ stanisni tipovi
Izvor: Uredba o ekoloskoj mreZi i nadleznostima javnih ustanova
za upravljanje podrucjima ekoloske mreze (NN 80/19)

Za predmetni zahvat proveden je postupak prethodne ocjene prihvatljivosti zahvata za ekoloSku mrezu
u kome je Ministarstvo zastite okoliSa i energetike, Uprava za zastitu prirode, izdalo Rjesenje (KLASA:
UP/1 612-07/19-60/46 URBROJ: 517-05-2-2-19-5, u Zagrebu, 21. 10. 2019.). U Rjesenju je navedeno da
je slijedom provedenog postupka Prethodne ocjene prihvatljivosti zahvata za ekoloSku mrezu,
analizom mogudih znacajnih negativnih utjecaja navedenog zahvata na ciljeve ocuvanja i cjelovitost
podrucja ekoloske mreze, ocijenjeno da se za planirani zahvat izgradnje sjeverne obilaznice Hrvatske
Kostajnice, prethodnom ocjenom moze iskljuciti moguénost znacajnih negativnih utjecaja na ciljeve
ocCuvanja i cjelovitost podrucja ekoloske mreze. Sukladno navedenom za planirani zahvat nije potrebno
provesti postupak Glavne ocjene prihvatljivosti za ekoloSku mrezu.

C.1.6. SUMARSTVO | LOVSTVO

C.1.6.1. SUMARSTVO

Sira okolica obuhvata zahvata izgradnje sjeverne obilaznice grada Hrvatska Kostajnica duljine cca 3,5
km nalazi se, u smislu gospodarske podjele Suma u drZzavnom vlasni$tvu, na podrucju Uprave Suma
Podruznica Sisak, $umarija Kostajnica, gospodarske jedinica Samarica (397), no na samom podrugju
koje ¢e zaposjesti buduéa obilaznica nema Sumskih povrsina, barem ne Sumskih povrsina unutar
Sumskogospodarskog podrucja RH.

Kada je rije¢ o Sumama Sumoposjednika, odnosno Sumama u privatnom vlasniStvu za struc¢no
upravljanje kojima je zaduZen Sektor za privatne Sume pri Ministarstvu poljoprivrede, Sira lokacija
izgradnje buduce obilaznice nalazi se unutar podruéja gospodarske jedinice privatnih Suma HO6 -
Kostajnicke Sume. Odsjeci drzavnih i privatnih Suma prikazani su na grafickom prikazu C-15.

Drzavne Ssume

Osnovu gospodarenja za podruéje gospodarske jedinice Samarica 1 (397) izradio je Odjel za uredivanje
Uprave Suma Podruznica Sisak, za razdoblje od 1. sije¢nja 2011. do 31. prosinca 2020. godine. S
obzirom na to da trasa obilaznice ne prolazi Sumama koje su unutar Sumskogospodarskog podrucja
RH, odnosno Sumama za koje je izradena osnova gospodarenja, opis Suma fokusirati ¢e se na floristicki
sastav, bududi da je terenskim obilaskom uoceno kako je na okolnim poljoprivrednim povrsinama kroz
koje prolazi trasa buduce obilaznice izrazen proces sukcesije, odnosno zarastavanja zapustenih
poljoprivrednih povrsina okolnom drvenastom vegetacijom (Sumom) te takoder s obzirom na Cinjenicu
kako zakonska definicija Sume obuhvacda "...zemljiste obraslo sumskim drvecem u obliku sastojine na
povrsini vecoj od 10 ari" (Zakon o Sumama, ¢l. 5., st. (1), NN 68/18, 115/18, 98/19, 32/20, 145/20), za
ocCekivati je kako ¢e novonastala Suma na zaposjednutom podrucju (u vegetacijskom smislu) ve¢inom
imati karakteristike okolnih $uma uklju¢enih u $umskogospodarsko podrugje RH. Sume u sukcesiji se
djelomic¢no nalaze na podrucju sloZenih hidrogeoloskih svojstava.

U tablici C-16 prikazani su podaci O-4 obrasca uredajnog zapisnika, odnosno sumarna distribucija drvne
zalihe po dobnim razredima i vrstama drveéa za predmetnu gospodarsku jedinicu (Samarica 397).
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Privatne Sume

Sire podru¢je obuhvata zahvata nalazi se na podru¢ju gospodarske jedinice privatnih uma HO06 -
Kostajnicke Sume. Kao Sto je vidljivo s grafickog prikaza C-15, najblizi odsjek privatnih Suma obuhvatu
zahvata je odsjek 78A. Odsjek 78A (ini raznodobna sastojina uredajnog razreda gospodarske
sjemenjace kitnjaka. Ekspozicije su razne, sklop nepotpun, a obrast normalan (0,81). Tip tla na podrucju
ovoga odsjeka je districni kambisol (districno smede - kiselo smede tlo), a ugrozenost od pozara je
umjerena (lIl. stupanj opasnosti). Drvna zaliha po hektaru iznosi oko 165 m3/ha, §to je dosta blizu
normali. Prirast iznosi oko 3,5 m3/ha, §to je vise od prosjeka privatnih $uma u RH. U fitocenolo$kom
smislu rije€ je o Sumi hrasta kitnjaka i obi¢noga graba (Epimedio-Carpinetum betuli).

S obzirom na uredajni razred gospodarske sjemenjace kitnjaka i fitocenozu, evidentno je kako je rije¢
o tipi¢noj sumi kolinskog (brdskog) pojasa u kojoj uz hrast kitnjak (Quercus petraea) i obicni grab
(Carpinus betulus) pridolaze i ostale drvenaste vrste brdskog pojasa poput obi¢ne bukve (Fagus
sylvatica), tresnja (Prunus avium), klen (Acer campestre), gorski javor (Acer pseudoplatanus), mlije¢
(Acer platanoides), gorski brijest (UImus glabra) i pitomi kesten (Castanea sativa).

Podrucje na kojemu se trasa prometnice maksimalno priblizava Sumskogospodarskom podrucju RH
nalazi se na stacionaZi 1+000 (udaljenost oko 40 m juZno od granice odsjeka drzavnih Suma 102a),
zatim 1+500 (udaljenost od oko 70 m juzno od granice odsjeka privatnih Suma 78A) te 1+400
(udaljenost od oko 55 m od odsjeka drzavnih Suma 102c).
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Tablica C-16: Distribucija drvne mase i dobnih razreda po vrstama drveca (0-4 obrazac osnove gospodarenja) za gospodarsku jedinicu driavnih Suma Samarice (397)

m3

Dobni razred

UKUPNO
Vrsta drveéa | v

Prirast Prirast Zaliha Prirast Zaliha Prirast Prirast Zaliha Prirast
KTTNJAK 1.813 99 22.678 838 83.997 2.050 126.498 2.825 26.093 419 48 1 261.127 6.232
CER 128 4 0 0 415 11 301 6 0 0 0 0 844 21
0. BUKVA 14.002 1.035 138.890 |5.781 259.786 6.350 445.065 9.209 35.960 728 180 5 893.883 23.108
O.GRAB 3.520 284 19.534 844 19.240 548 19.842 611 4.453 127 58 1 66.647 2.415
BAGREM 3.838 237 442 23 714 25 529 17 0 0 0 0 5.523 302
P. KESTEN 13.067 771 27.730 974 34.111 638 27.731 617 2.050 34 206 4 104.895 3.038
OTB 3.787 198 11.884 351 9.110 185 15.409 454 2.811 78 0 0 43.001 1.266
C. JOHA 421 21 1.805 61 0 0 333 7 559 11 0 0 3.118 100
OMB 4.145 248 13.471 386 9.804 207 14.046 362 1.388 36 0 0 42.854 1.239
SMREKA 2.300 77 3.127 92 0 0 469 17 0 0 0 0 5.896 186
B.BOR 0 0 101 3 0 0 5 0 0 0 0 0 106 3
C. BOR 873 34 4.609 136 0 0 905 17 7 0 0 0 6.394 187
BOROVAC 284 8 0 0 0 0 1.626 37 0 0 0 0 1.910 45
E.ARIS 0 0 951 27 0 0 415 13 0 0 0 0 1.366 40
DUGLAZIJA 0 0 0 0 0 0 1.193 30 0 0 0 0 1.193 30
O.C. 0 0 3.397 90 1.690 36 2.126 66 268 4 0 0 7.481 196
UKUPNO 48.178 3.016 248.619 |9.606 418.867 10.050 656.493 14.288 73.589 1.437 492 11 1.446.238 38.408
Povrsina 329,66 379,18 1.052,57 1.517,41 2.214,37 232,08 2,26 5.727,53

Ukupna povrsina bez I. dobnog razreda

236,20 9,13 ‘ 276,04 ‘ 6,62 296,47 6,45 317,08

Izvor: Javni podaci "Hrvatskih Suma" d.o.o., http://javni-podaci-karta.hrsume.hr/
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Tablica C-17: Prikaz vrsti drveca g. j. Samarica (397) prema drvnoj zalihi i prirastu

m3 m3
OBICNA BUKVA 893.883 61,79 23.108 60,14
HRAST KTTNJAK 261.127 18,05 6.232 16,22
PITOMI KESTEN 104.895 7,25 3.038 7,91
OBICNI GRAB 66.647 4,61 2.415 6,29
OTB 43.001 2,97 1.266 3,29
OMB 42.854 2,96 1.239 3,22
0. C. 7.481 0,52 196 0,51
CRNI BOR 6.394 0,44 187 0,49
SMREKA 5.896 0,41 186 0,48
BAGREM 5.523 0,38 302 0,79
CRNA JOHA 3.118 0,22 100 0,26
BOROVAC 1.910 0,13 45 0,12
EUROPSKI ARIS 1.366 0,09 40 0,10
DUGLAZIJA 1.193 0,08 30 0,08
CER 844 0,06 21 0,05
LIPA sp. 408 0,03 13 0,03
BIJELI BOR 106 0,01 3 0,01
CRNI JASEN 52 0,00 1 0,00
UKUPNO 1.446.698 100,00 38.422 100,00
Izvor: Javni podaci "Hrvatskih Suma" d. o. o.
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69A 69A69A69A#69A

TUMAC OZNAKA 68A

drZavna granica
== obuhvat zahvata (trasa obilaznice)
odsjeci privatnih Suma na Sirem podrucju obuhvata zahvata
I odsjeci drzavnih Suma na Sirem podrucju obuhvata zahvata

78A 78A80

78A

78A 82

78A 78A
12a 020
78A 78A
78A

1+300

78A J1+500

* 14700
* . 1+900

124100
78A° 24200
" 24300 . 3+000
« 2+5002+700 * 34200
78A 34300
34400
9 3+500 3

78A

750 1000 1250m

Graficki prikaz C-15: Sume na Sirem podruéju obuhvata zahvata
Izvor: WMS "Hrvatskih Suma" d. o. 0., WFS Ministarstva poljoprivrede, Idejni projekt, ESRI Satellite Imagery
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C.1.6.2. LOVSTVO

Obuhvat zahvata nalazi se uz isto¢nu granicu Zupanijskog (zajednic¢kog) lovista 111/123 - Hrvatska
Kostajnica, uz rijeku Unu, odnosno drzavnu granicu s Bosnom i Hercegovinom (graficki prikaz C-16).
Loviste je otvorenog tipa, a ovlastenik prava lova (lovozakupnik) je lovacko drustvo Naretak iz Hrvatske
Kostajnice. Prema uvjetima u kojima divljac obitava, loviste je brdskog tipa, a ukupna povrsina iznosi
16.758 ha. Za predmetno loviste izradena je lovnogospodarska osnova za razdoblje 01. 4. 2016. do
31. 3. 2026. Iskaz povrsina utvrduje se lovnogospodarskom osnovom i prikazuje u obrascu LGO-1
(tablica C-18).

Tablica C-18: Iskaz povrsina zajednickog (Zupanijskog) lovista 111/123 Hrvatska Kostajnica

111/123 Hrvatska Kostajnica

VRSTA POVRSINE ha % povrsine lovista
Sume i Sumsko zemljiste 6.474,00 38,6
poljoprivredno zemljiSte 9.213,00 55,0
UKUPNO 15.687,00 93,6
vode - tekucice 157,00 0,9
vode - stajacice 0,00 0,0
UKUPNO 157,00 0,9
povrsine na kojima se ne ustanovljuje loviste, a opisane su

granicom lovista 914,00 5,5

SVEUKUPNO 16.758,00
Izvor: Sredisnja lovna evidencija Ministarstva poljoprivrede

TUMAC OZNAKA

drzavna granica
obuhvat zahvata (trasa obilaznice)
[ 7upanijsko (zajednicko) loviste 111/123 Hrvastka Kostajnica

11I/123 Hrvatska Kostajnica

Graficki prikaz C-16: Zupanijsko (zajednicko) loviste 111/123 Hrvatska Kostajnica na podrucju obuhvata
zahvata
Izvor: Sredisnja lovna evidencija Ministarstva poljoprivrede
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STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIS SJIEVERNE OBILAZNICE HRVATSKE KOSTAJNICE DULJINE CCA 3,5 KM

U lovistu obitavaju sljedeée glavne vrste divljaci: srna obi¢na (Capreolus capreolus), divlja svinja (Sus
scrofa), zec obicni (Lepus europaeus), fazan - gnjetlovi (Phasianus colchicus), divlja patka (Anas
platyrhynchos) i ostale vrste divljaci koje od prirode stalno ili povremeno obitavaju ili prelaze preko
lovista, kao i ostale Zivotinjske vrste koje od prirode obitavaju u lovistu, ali kojima se ne gospodari
prema Zakonu o lovstvu (NN 99/18, 32/19).

U tablici C-19 prikazani su osnovni podaci o glavnim vrstama divljaci predmetnoga lovista:

Tablica C-19: Osnovni podaci o glavnim vrstama divljaéi zajedni¢kog (Zupanijskog) lovista 111/123 Hrvatska
Kostajnica

XX/116 Mursko Sredisée

broj
divljaci/100
ha

gospodarski maticni - koeficijent
. prirast .
kapacitet fond prirasta

vrsta divljaci

srna obi¢na

(Capreolus

capreolus) 174 grla 140 grla 34 grla Ill. (brdsko) 0,6 5 grla
svinja divlja

(Sus scrofa) 162 grla 72 grla 90 grla II. (brdsko) 2,5 2 grla
fazan - gnjetlovi

(Phasianus colchicus) 90 kljunova 50 kljunova 40 kljunova IV. (brdsko) 1 5 kljunova

Izvor: Sredisnja lovna evidencija pri Ministarstvu poljoprivrede

Osim navedenih glavnih vrsta divljaci, u loviStu josS obitavaju sljedece sporedne vrste divljali: jazavac
(Meles meles), zec obic¢ni (Lepus europaeus), macka divlja (Felis silvestris), kuna bjelica (Martes foina),
dabar (Castor fiber), lisica (Vulpes vulpes), ¢agalj (Canis aureus), sljuka bena (Scolopax rusticola), Sljuka
kokosica (Gallinago gallinago), vrana siva (Corvus cornix), svraka (Pica pica), Sojka krestalica (Garrulus
glandarius), golub divlji grivnjas (Columba palumbus), patka divlja gluhara (Anas platyrhynchos),
prepelica puépura (Coturnix coturnix) i guska divlja glogovnjaca (Anser fabalis).

Prema podacima obrasca LGO-1 lovnogospodarske osnove, podrucje lovista viSe nije minski sumnjivo.

Prema podacima LGO-11 obrasca (ocevidnik lovnogospodarskih i lovnotehnickih objekata), na
podrucju lovista nalazi se 95 ¢eka, 50 hranilista za krupnu divljac i 33 solista.

C.1.7. TLO | POLJOPRIVREDNO ZEMUISTE

Prema namjenskoj pedoloskoj karti®® planirana trasa najveéim dijelom prolazi podrué¢jem na kojemu je
rendzina na laporu (flisu) ili mekim vapnencima dominantna jedinica tla. Malim dijelom planirana trasa
prolazi podruc¢jem na kojemu je kiselo smede tlo na praporu ili holocenskim nanosima dominantna
formirana jedinica tla (Graficki prikaz C-17)

13 Namjenska pedoloska karta Hrvatske (Bogunovié¢ i dr., 1996.) M 1:300 000, Agronomski fakultet Sveudilista u Zagrebu, Zavod za pedologiju,
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STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIS SJEVERNE OBILAZNICE HRVATSKE KOSTAJINICE DULJINE CCA 3,5 KM
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0s 1, 2 10 su dio zahvata [ Rendzina na laporu (flizu) ili mekim vapnencima
osi 3-9 nisu dio zahvata [ Kiselo smede na praporu i holocenskim nanosima

Graficki prikaz C-17: Tipovi tla na Sirem podrucju planiranog zahvata
Izvor: WFS informacijskog sustava zastite prirode
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STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIS SJIEVERNE OBILAZNICE HRVATSKE KOSTAJNICE DULJINE CCA 3,5 KM

Krati opis dominantnih jedinica tla na Sirem podrucju zahvata
Kiselo smede tlo (districni kambisol)

Distri¢ni kambisol formira se na kremeno-silikatnim supstratima s malom kolicinom bazi¢nih kationa
(pjescenjaci, skriljci, kiseli eruptivi itd.). Dominantan pedogenetski proces je braunizacija - raspadanje
primarnih minerala, argilofikacija, argilosinteza i akumulacija oksida Zeljeza. Intenzivna ispiranja na
podruéju humidne klime, kao i nizak sadrzaj baza u supstratu dovode do osjetne acidifikacije i
mobilizacije aluminija (Al3+). Sklop profila je A+B+BC, tlo je dublje od 30 cm, naj¢esée 60-80, a ponekad
i preko 100 cm. Po fizikalnom sastavu to su najesée pjeskovite ilovace dobre prozracnosti i
vodopropusnosti. Sadrzaj humusa jako varira. Sadrzaj dusika varira paralelno sa sadrzajem humusa, a
odnos ugljika i dusika iznosi 15 i viSe. Reakcija tla je izrazito kisela (pH 4,5 - 5,5). Tlo je slabo opskrbljeno
topivim fosforom, ali ima dovoljno pristupaénog kalija. Sirokog je raspona mehanickih svojstava te,
analogno, vodnih. Bududi da su fizikalna svojstva ovih tala izuzetno povoljna, popravljanjem kemijskih
svojstava (fertilizacija dusikom i fosforom) postizu visoku produktivnost u Sumarstvu, a Cesto i
ratarstvu.

Rendzine

Rendzine su humusno-akumulativna tla stvorena na mekim i fizikalno lako troSivim i karbonatnim
sedimentima (laporac, karbonatni pjes¢enjak i meki laporoviti vapnenac). Rendzine se formiraju u
razli¢itim bioklimatskim uvjetima na supstratima koji sadrze vise od 10% CaCOs te koji mehanickim
raspadanjem daju karbonatni regolit. Ima veliki broj nizih sistematskih jedinica, a najzastupljenije su
na fliSnim i saharoidnim dolomitima. Rendzine na dolomitu karakterizira kontinuitet zemljiSnog
pokrivaca dubine 10-40 cm i viSe. U A horizontu struktura je zrnata i stabilna, pjeskovito-ilovastog do
ilovastog mehanickog sastava, visoke poroznosti s malim kapacitetom zadrZavanja vode i izraZzenom
vodopropusnos$céu. Sadrzaj karbonata je vrlo visok (CaCOs od 0 - 50%), sadrzaj humusa varira od 3 do
20% i ukupnog dusika 0,2 do 0,8%. Reakcija tla je neutralna do slabo bazi¢na (pH 7,0 do 8,0).
Koncentracija topljivog fosfora i kalija je uglavhom srednje visoka. Posebnu Sumsko-ekolosku vaznost
ima rastresiti dio mati¢nog supstrata (C horizont), a ukupni proizvodni potencijal veoma ovisi o
oborinskom rezimu.

Osnovni podtipovi rendzina su rendzina na dolomitnom pijesku, rendzina na laporu i rendzina na
karbonatnim sljuncima i slicnim nanosima.

Pogodnost tla za poljoprivredu

Pogodnost tla za poljoprivredu klasificira se u redove pogodnosti (P) ili nepogodnost (N). Sukladno
navedenome odreduju se sljededi stupnjevi pogodnosti i nepogodnosti tla za obradu: P - 1 (dobro
obradiva tla), P- 2 (umjereno ograni¢ena obradiva tla) P - 3 (ogranicena obradiva tla) te N - 1
(privremeno nepogodna za obradu) i N - 2 (trajno nepogodna za obradu).

Prema navedenoj namjenskoj pedoloskoj karti, tla na podrucju zahvata klasificiraju se kao ograniceno
obradiva tla pogodnosti P — 3 (Tablica C-20).

Tablica C-20: Tipovi tla na Sirem podrucju planiranog zahvata

Jedinice tla
Pogodnost

Sastav i struktura Podklasa pogodnosti
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STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIS SJIEVERNE OBILAZNICE HRVATSKE KOSTAJNICE DULJINE CCA 3,5 KM

- Rigolana tla vinograda

Rendzina na | - Sirozem silikatno d : .
. U, - dubina tla manja od 60 cm
laporu (flisu) ili kar!:)c.matnl . n - nagib terena vedi od 15 ili 30%
17. . - Lesivirano na laporu ili P-3 e sy
mekim praporu p1 - slaba osjetljivost prema kemijskim
vapnencima polutantima

Mocvarno glejno
- Eturi¢no smede

Kiselo smede na | - Lesivirano,

k - kamenitost

praporu Pseudgglej, n - nagib terena veci od 15 ili 30%
19. . - Rendzina P-3 . - o
holocenskim N . ps - jaka osjetljivost prema kemijskim
- Mocvarno glejno .
nanosima polutantima

Eutricno smede
Izvor: Namjenska pedoloska karta Hrvatske (Bogunovic i dr., 1996.) M 1:300 000, Agronomski fakultet
Sveucilista u Zagrebu, Zavod za pedologiju, Zagreb.

Pogodnost tla za poljoprivredu u odnosu na PP dokumentaciju prikazana je u Tablica C-21. Prema PP
(PPUG Hrvatska Kostajnica, Il. ID. Koristenje i namjena povrsina 1.1.) dokumentaciji trasa ceste nalazi
se na podrucju planiranom za izgradnju ceste. Malim dijelom, u duZini od oko 500 m, trasa rubnim
dijelom prolazi preko podrucja poljoprivrednog zemljiSta odredenog kao P2. Prema legendi navedenog
grafickog prikza PPUG Hrvatska Kostajnica na podrucju zahvata se ne nalaze poljoprivredne povrsine
druge bonitetne vrjednosti (Graficki prikaz C-18.).
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Tumac oznaka

\:] Zona utjecaja

Graficki prikaz C-18. Bonitet zemljista na podrucju zone utjecaja u odnosu na prostorno plansku
dokumentaciju
Izvor: PPUG Hrvatska Kostajnica, Il. ID. Koristenje i namjena povrsina 1.1.

Prama pokrovu zemljista (Land Cover RH, 2018. god) panirana dionica ceste najveéim dijelom se nalazi
na podrucnju pasnjaka i poljoprivrednog zemljiSta sa znacajnim udjelom prirodne vegetacije (Graficki

prikaz C-19.).
A 73




STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIS SJIEVERNE OBILAZNICE HRVATSKE KOSTAJNICE DULJINE CCA 3,5 KM

Tumac oznaka

. —— Planirani zahvat

\ A Koristenje i pokrov zemljista (CLC 2012)

I Pasnjaci

Pret. polj. zemljiste sa znacajnim udjelom prirodne vegetacije

Graficki prikaz C-19.: KoriStenje zemljista na podrucju obuhvata zahvata
Izvor: WFS informacijskog sustava zastite prirode

Predmetna trasa cesta je najvec¢im dijelom planirana na novim povrSinama tla. Prema dostupnim
satelitskim snimkama (Google Maps) i digitalnoj ortofoto karti (DOF) na podrucju planirane trase nalazi
se zemljiste koje se vrlo vjerojatno u proslosti koristilo u svrhu poljoprivredne proizvodnje, a sada je
vedinom zaraslo i neobradeno s vedinskim udjelom prirodne vegetacije. Uocene poljoprivredne
povrsine na podrucju zahvata veé¢inom se odnose na male oranice (manje od 1 ha) i livade.

Trajni nasadi (voénjak), prema satelitskim snimkama (Google Maps), digitalnoj ortofoto karti (DOF) i
Arkod sustavu, uoceni su na dijelu trase od 0+700-0+800 km na povrsini od oko 0.319 ha te na dijelu
trase 0+900 — 1+000 km na povrsini od oko 0,0592 ha (Graficki prikaz C-20Error! Reference source
not found.) i (Tablica C-21).




STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIS SJIEVERNE OBILAZNICE HRVATSKE KOSTAJNICE DULJINE CCA 3,5 KM

Tumac oznaka

[ Zona utjecaja

Graficki prikaz C-20: Trajni nasadi na podrucju zone utjecaja
Izvor: Qgis servisi; Google satellite
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STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIS SJIEVERNE OBILAZNICE HRVATSKE KOSTAJNICE DULJINE CCA 3,5 KM

Smjestaj i nacin koriStenja poljoprivrednog zemljiSta u zoni utjecaja planiranog zahvata navedeni su u
tablici u nastavku teksta (Tablica C-21) te su prikazani na grafickom prikazu u nastavku. Zona utjecaja
odredena je povrSinom planirane prometnice — obuhvatom zahvata.

U tablici su iskazane povrsine zauzimanja poljoprivrednog zemljista kao i tip tla, pogodnost tla za
obradu prema Namjenskoj pedoloskoj karti'* te prema prostorno planskoj dokumentaciji’®

Tablica C-21: Poljoprivredne povrsine u zoni utjecaja
Nacin koristenja

.. Bonitet
poljoprivrednog ..
iy poljoprivrednog
. zemljista - Pogodnost ey
Stacionaza Povrsina (ha) zemljista u odnosu
(Arkod tla na PP
| lit i DOF
Google Sa)te itiDO dokumentaciju
rendzina na
I flisu) ili
0-500 m oranica 0.0164 ha AL .|su) . P-3 P3
mekim
vapnencima
livada 0.0245 ha
oranica 0.1837 ha
] rendzina na
500.1.060 m oranica 0.1068 ha laporu (fligu) ili b3 P2
) vocénjak 0.319 ha mekim 0+850-1+400
oranica 0.1489 ha vapnencima
oranica 0.0891 ha
trajni nasad 0.0592 ha
livada 0.0686 ha
livada 0.0374 ha kiselo smede na
livad 0.0278 h
1.060-1.500 m aca 2 hoﬁ’gzz:;‘(‘im P-3 -
livada 0.1213 ha .
nanosima
oranica 0.0181 ha rendzina na
1.840-2.150 m oranica 0.174 ha laporu (flisu) ii P-3 -
mekim
pasnjak 0.1097 ha vapnencima
rendzina na
2.850-3.600 m oranica 0.1288 ha laporu (flisu) il P3 -
mekim
vapnencima
Ukupno: 3,718 ha

14 Namjenska pedoloska karta Hrvatske (Bogunovi¢ i dr., 1996.) M 1:300 000, Agronomski fakultet Sveutilista u
Zagrebu, Zavod za pedologiju, Zagreb;
15 PPUG Hrvatska Kostajnica, II. ID. Koristenje i namjena povrsina 1.1.
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STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIS SJEVERNE OBILAZNICE HRVATSKE KOSTAJINICE DULJINE CCA 3,5 KM

Tumac oznaka
[ zona utjecaja Poljoprivredne povrsine M vocnjak

; I pasnjak
os 1, 2 10 su dio zahvata B oranica .
osi 3-9 nisu dio zahvata livada

Graficki prikaz C-21: Poljoprivredne povrsine na podrucju zone utjecaja

Izvor: QGIS servisi
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STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIS SJEVERNE OBILAZNICE HRVATSKE KOSTAJINICE DULJINE CCA 3,5 KM

C.1.8. GEOLOSKE | HIDROGEOLOSKE ZNACAJKE

C.1.8.1. Geoloske znacajke

Lokacija zahvata nalazi se na Osnovnoj geoloskoj karti (OGK), M 1:100.000, list Kostajnica (Geoloski
zavod Zagreb i Geoinstitut Sarajevo 1980.). Podaci o litostratigrafskim znacajkama preuzeti su iz
pripadajuéeg tumaca OGK. Geoloska karta promatranog podrucja prikazana je na grafickom prikazu
(Graficki prikaz C-22). Prema OGK trasa planiranog zahvata smjestena je na naslagama kvartarne i
miocenske starosti.

0 500 1000 1500 2000 2500 m

Tumac oznaka

mmmE Trasa planirane prometnice

(S Iniani’ nil i // Rasjed bez oznake karaktera:
= G din_pantni, s - a1 .| Zaglinjeni pijeskovi i :
dpr | Deluvijalno-proluvijaini sedimenti M g i : osmatran, pokriven
.?M:~ J Hunc, rijede lapori /| 1 osmatran fotogeoloski
2 sy o : s |Pjeskoviti i kreénjacki lapori i
M3 | Krebnjaci, rijede lapori My laporoviti kreénjacl

.1 | Zaglinjeni pijeskovi i

: zM; $ljunci, rijede lapori M; | Uslojeni laporoviti pjesari i laporci

Graficki prikaz C-22: Isjecak OGK, list Kostajnica

Izvor: Osnovna geoloska karta mjerila 1:100 000, list Kostajnica (Geoloski zavod Zagreb i Geoinstitut Sarajevo
1980.)
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STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIS SIEVERNE OBILAZNICE HRVATSKE KOSTAJNICE DULJINE CCA 3,5 KM

Litostratigrafske znacajke promatranog podrucja

Kvartar

Deluvijalno — proluvijalni padinski zastor (dpr)

Egzogenim silama transportirani materijali kvartarnih naslaga na blago strmim odsjecima uz rijeke
nazivamo deluvijalno — proluvijalni kompleks. Nastao je kao rezultat povrSinskog spiranja starijih
stijena. Akumulacija materijala direktno ovisi o nagibu terena, ¢vrstodi ispranog materijala i energiji
buji¢nih tokova. Upravo zbog kratkog transporta materijala fragmenti su slabo ili samo djelomi¢no
zaobljeni. Cijelo kompleks u podnoZzju brda moZze biti debeo i nekoliko desetaka metara, dok su duZine
kilometarske. Ove tvorevine prate padine rijecnih dolina. U litoloSkom pogledu prevladavaju glinoviti
pijesci i pjeskovite ilovace s primjesama sitnog Sljunka. Veéina sedimenata sastoji se od slabo sortiranih
pjeskovitih i glinovitih siltova.

Neogen

Vapnenci i bijeli lapori (Croatica naslage — 1M5?)

Vapnenci se u nesto ve¢em razvoju nalaze u brdovitom podrucju sjeveroisto¢no od Kostajnice. To su u
litoloSkom smislu pretezno svijetlo smedi dobro uslojeni i laminirani laporoviti vapnenci. Glinovita
supstanca u ovim vapnencima moze biti prisutna u formi nepravilnih nakupina. Cijelo podrucje
njihovog pojavljivanja pokriveno je vrtatama koje su nastale prokapljivanjem oborinske vode u nize
horizonte manje propusne za vodu. Ovi vapnenci sadrze 80-93% CaCOs.

Istovremeno s ,croatica” vapnencima, taloZze se bijeli do sivi lapori dobro vidljive slojevitosti. U
direktnom su kontaktu s naslagama sarmata. To su dobro uslojeni lapori koji bo¢no prelaze u ,,croatica”
vapnence. Ako je vapnena komponenta nesto viSe naglasena postaju vapnenacki lapori. Zbog toga se i
u bijelim laporima vidi mjestimi¢no laminirana uslojenost. Kao sekundarna osobina u njima se, ali
znatno slabije, javljaju vrtace. Lapori su uglavnom dobro vezani, te su dosta ¢vrsti, s velikim postotkom
CaCO:s. Kako je u ovim naslagama superpozicijski u odnosu na sarmat tocno definiran prostorni polozaj
njihov lateralni odnos prema ,croatica” vapnencima, litoloske osobitosti i posebno nalazi provodnih
makrofosila govore da pripadaju razvoju donjeg panona (,,croatica” slojevi).

Bijeli lapori, gline i pijesci (M»* — panon)

U tektonski jako poremecenom terenu oko Kostajnice, na nekoliko lokacija javljaju se sivi do smedi
pjeskoviti lapori i mjestimicno glinoviti pijesci. U litoloSkom pogledu preteZno su to pjeskoviti lapori i
glinoviti pijesci.

Pijesci i $ljunci (;M3!)

Pijesci i Sljunci leze na sarmatskim laporima kao mladi paket iste sarmatske starosti. Naslage su
zastupljene pijescima u kojima se nalaze lece Sljunaka sitnih valutica. Sporadicno se javljaju gline. Ove
naslage mogu biti debele od 5 do 8 m. Glavni sastojak ovih naslaga je mineral kvarc kao i druge Cestice
raznih stijena te feldspati. Podredeno su mogu nadi lapori i vapnenci koji svojim litoloSkim osobinama
ne odstupaju od sli¢nih naslaga panona.

Lapori i laporoviti vapnenci (1M3?)

U litoloSkom pogledu ovo je poseban kompleks naslaga u kojem previadava laporovito-vapnena
komponenta, s varijabilnim prijelazima. Slojevi su generalno poloZeni horizontalno. Lapori su sive,
smedesive boje, dosta pjeskoviti, te lateralno mogu prijeci i u prave pijeske. Zajedno s prethodno
opisanim litoloskim ¢lanovima javljaju se takoder i vapneni pjescenjaci i ooliti¢ni vapnenci.
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STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIS SJIEVERNE OBILAZNICE HRVATSKE KOSTAJNICE DULJINE CCA 3,5 KM

Ipak osnovni sadrzaj ovom kompleksu daje laporovita litoloska komponenta, koja moZze prijeéi s vecom
koncentracijom u laporovite vapnence i prave vapnence. Osnova im moze biti rekristalizirana ili s
ostacima glinovite komponente.

Laporoviti pje$éenjaci i lapori (M-? - torton)

Sedimenti tortona odlikuju se znatnom litoloSkom raznoliko$¢u Sto je vjerojatno uvjetovano razli¢ito
razvijenim paleoreljefom i priobalnim rezimom sedimentacije. Tako se na malom prostoru nalaze
tortonski sedimenti razvijeni u facijesu trosnih konglomerata i krupnozrnatih pjesc¢enjaka, facijesu
sprudnih zoogenih i fitogenih vapnenaca i facijes laporovitih glina i pjesc¢enjaka. Navedeni facijesi u
prostoru postepeno prelaze jednu u drugu.

InZenjersko-geoloske znacajke

Sire podru¢je zahvata pruia se na inZenjersko — geoloskoj karti na podrucju s oznakom 15 ($to
predstavlja kompleks stijena pjes¢enjaka, lapora i pijesaka).

Ica
S )

FEN g =0 OA ; : ; =
:L}z acvani - 7 o A

Graficki prikaz C-23: Isjecak inZenjersko geoloske karte

Izvor: InZenjersko geoloska karta Jugoslavije, M 1:500.000 (Zavod za geoloska i geofizicka istraZivanja, Beograd,
1969.)

Stijene ovog kompleksa sastavljene su od nevezanih, poluvezanih i vezanih stijena niskog stupnja
dijageneze. U njemu su najcesci glinoviti sedimenti s velikom kolicinom CaCOs komponente. Veliku
koli¢inu glinovite frakcije imaju i pjeS¢enjaci. Pojedini se ¢lanovi litoloski naizmjeni¢no izmjenjuju, ali
su relativno vedi dijelovi izgradeni od lapora, pjeséenjaka i glina. Sudjelovanje nevezanih pijesaka i
grebenskih vapnenaca je podredenog znalenja. Cvrstoca ovih naslaga varira, opéenito kako se
povecava koli¢ina CaCO; povecava se i nosivost, ali se drasticno smanjuje kod masa zasi¢enih vodom.
SloZenost hidrogeoloskih svojstava ovog kompleksa moZe ovisi o litoloSkom sastavu pojedinih ¢lanova,
izmjenjuju se porozni i dobro propusni pijesci i grebenski pjeskoviti vapnenci s malo poroznim i slabo
propusnim pa i nepropusnim laporima i glinama. Opcenito, oni dijelovi kompleksa u kojima
prevladavaju lapori, gline i glinoviti pjeS¢enjaci su slabo propusni, pa ¢ak i nepropusni. U dijelovima u
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kojima ima dosta pijesaka i vapnenaca oni su tipski kompleksi izmjenjivanja propusnih i nepropusnih
stijena.

Kako ovaj kompleks Cine stijene niskog stupnja dijageneze njihova otpornost prema utjecaju vanjskih
¢imbenika je malena. Osnovne stijene i produkti njihovog raspadanja podlijezu eroziji. Na ovim
terenima mogu se javiti procesi soliflukcije tankog, mekog i jako vlaznog sloja od produkata raspadanja
lapora i glina. U terenima izgradenim od ovih naslaga zabiljeZzene su pojave aktivnih i pasivnih klizista,
odnosno nestabilnosti na padinama. Prilikom opteredivanja, a osobito pri zasijecanju terena mogu se
stvoriti uvjeti za razvoj kliziSta. Ovim tvrdnjama u prilog ide sljedeci graficki prikaz na kojem su vidljiva
klizista (oznacena bijelim tockama) na Sirem promatranom podrucju.
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Graficki prikaz C-24: Klizista na Sirem promatranom podrucju
Izvor:

https://gdidemo.maps.arcgis.com/apps/StoryMapCrowdsource/index.html?appid=c8c4a5e754634f2db465fe08
e09f6d81

Za planirani zahvat najrelevantnije je kliziSte koje se aktiviralo 13. oZujka 2018. u ulici Stari put kada je
kliziSte uzrokovalo znacajnu materijalnu Stetu. Kliziste je jako veliko, prema nekim procjenama,
pokrenuto je oko 1.000.000 do 1.200.000 m*® materijala. Na sljedeéim grafi¢kim prikazima vidljivo je
podrudje lokacije kliziSta prije i nakon aktivacije u odnosu na trasu planiranog zahvata (oznacenog
crvenom linijom).
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Graficki prikaz C-25: Lokacija klizista u ulici Stari put prije aktiviranja
Izvor: DGU DOF WMS

Graficki prikaz C-26: KliziSte u ulici Stari put

Izvor: Google Satellite Imagery

Posljedice klizanja vidljive su na sljedeéem grafickom prikazu.
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Graficki prikaz C-27: Posljedice klizanja

Izvor:
https://gdidemo.maps.arcgis.com/apps/StoryMapCrowdsource/index.html?appid=c8c4a5e754634f2db465fe08
e09f6d81

Hidrogeoloske znacajke

Na Sirem podrucju Grada Hrvatske Kostajnice registrirana su vodonosna podrucja (kvartarne naslage s
vodonosnicima dobre transmisivnosti) u dolini rijeke Une, nizvodno od Hrvatske Kostajnice (Rosuljsko

polje).

SloZenost hidrogeoloskih svojstava kompleksa na kojem se pruZa trasa planiranog zahvata odredena
je petroloskim sastavom kompleksa, u kojem se izmjenjuju porozni, dobro propusni pijesci i grebenski
vapnenci s malo poroznim i slabopropusnim pa i nepropusnim laporima i glinama

Trasa planiranog zahvata pruza se na podrucju koje se moze okarakterizirati kao teren preteZito bez
vodonosnika. Mogucéa je pojava malih, lokalnih vodonosnika izrazito male izdasnosti. Hidrogeoloska
karta Sireg promatranog podrucja prikazana je u nastavku.
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Tumac oznaka
mEEE Trasa planiranog zahvata

- Vodene povriine
Standardne oznake

Erozijsko-diskordantna granica

—— Normalna litostratigrafska granica

Rasjed

- Kvartarne naslage, meduzrnska poroznost, dobra propusnost

[T77 kvartarne naslage, meduzrnska poroznost, osrednja propusnost

l_l Kvartarne naslage, meduzrnska poroznost, slaba propusnost

I_] Klasti¢ne ili slabo vezane klasti¢ne pretkvartarne naslage, meduzrnska poroznost, slaba propusnost

777 1zmijena klati¢nih i karbonatnih stijena, meduzrnska ili pukotinska poroznost, vrlo slaba propusnost

Graficki prikaz C-28: Hidrogeoloska karta Sireg podrucja
Izvor podataka: Evidencija i gospodarenje podzemnim vodama Hrvatske (Hrvatske vode, Rudarsko — geolosko
naftni fakultet)

Prirodna ranjivost vodonosnika

U sklopu Plana upravljanja vodnim podruéjima (NN 66/16) odredena je prirodna ranjivost vodonosnika
na podrucju teritorija RH. Na panonskom dijelu primijenjen je SINTACS postupak, utemeljen na sedam
hidrogeoloskih parametara: dubini do podzemne vode, efektivnoj infiltraciji oborina, obiljezjima
nesaturirane zone vodonosnika, obiljezjima saturirane zone vodonosnika, svojstvima tla, hidrauli¢koj
vodljivosti vodonosnika i nagibu topografske povrSine. Na temelju rezultata postupka, podrucje je
podijeljeno u Sest kategorija ranjivosti, u rasponu od vrlo niske do vrlo visoke. Trasa planiranog zahvata
smjestena je na podrucju s umjerenom do vrlo niskom ranjivosc¢u potencijalnog vodonosnika.

Prirodna ranjivost predmetnog podrucja krece se od umjerene do vrlo niske ranjivosti (Graficki prikaz

C-29).
V' o
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Tumac oznaka
s Planirani zahvat

Prirodna ranjivost vodonosnika

- - vrlo niska ranjivost

Graficki prikaz C-29: Prirodna ranjivost vodonosnika
Izvor: Hrvatske vode, Plan upravljanja vodnim podrucjima (NN 66/16)

e poviSena ranjivost odredena je za aluvijalne vodonosnike na mjestima gdje je izraZenija zastitna
uloga tla ili debljina krovine prelazi 5 m, za manje aluvijalne vodonosnike slabijih hidrauli¢kih
svojstava te za neke karbonatne vodonosnike

e umjerena ranjivost vodonosnika karakteristi¢na je za aluvijalne vodonosnike razmjerno dobrih
hidrauli¢kih svojstava, ali sa znacajnom zasStithnom funkcijom krovinskih naslaga vodonosnika i
tla, za vodonosnike uglavnom slabih hidrauli¢kih svojstava, ali s razmjerno malom dubinom do
vode i slabim zasStitnim svojstvima nesaturirane zone i tla kao i za vedinu karbonatnih
vodonosnika u planinskim predjelima panonske Hrvatske

e niska i vrlo niska ranjivost ve¢inom je odredena u planinskim predjelima izgradenim od stijena
slabih do vrlo slabih hidraulickih svojstava kao i za aluvijalne vodonosnike s povoljnom zastithnom
funkcijom tla i debljinom krovine ve¢om od 30 m

Zone sanitarne zastite izvorista




STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIS SJIEVERNE OBILAZNICE HRVATSKE KOSTAJNICE DULJINE CCA 3,5 KM

Trasa planiranog zahvata locirana je izvan zona sanitarne zastite.

C.1.9. SEIZMOLOSKE ZNACAJKE6

Predmetno podrucje pripada epicentralnom podrucju Pokuplja.

Podrucje Pokuplja se takoder nalazi u zoni poja¢ane seizmicke aktivnosti, koja se proteze dolinom
rijeke Kupe, izmedu rubova Zrinske gore, Petrove gore i Vukomerickih gorica, a osobito je izrazena u
predjelu usca rijeke Gline u Kupu.

Zari$te najjaceg potresa, koji se dogodio 8. listopada 1909. godine, bilo je u okolici mjesta Gore i
Farkasica, u predjelu uscu rijeke Gline u Kupu. Jac¢ina mu je iznosila M = 6,0, dok je intenzitet I, = VIII-
IX stupnjeva MCS ljestvice, dok je dubina Zarista bila 10 km ispod povrsine.

Prostorni raspored epicentara potresa pokazuje da se seizmicka aktivnost pruza pravcem
sjeverozapad-jugoistok (dinarski pravac). Nakon spomenutog potresa, u iducih nekoliko godina u tom
je podrucju zabiljeZzeno vise naknadnih potresa s magnitudom koja se kretala u rasponu od M = 3,8 do
M =5,4, a hipocentar im je bio na ve¢im dubinama, i to izmedu 32 km i 38 km.

U potresima koji su se poslije dogodili, dubina Zarista se smanjivala za 3 do 5 km, pri ¢emu je i
magnituda opadala. Medu registriranim ja¢im potresima u tom podrucju isti¢e se onaj Sto se dogodio
28. sije¢nja 1910. godine, s magnitudom M = 5,4 i intenzitetom 10 = VII stupnjeva MCS ljestvice te
dubinom Zarista 32 km.

Sjeveroistocno od mjesta Pisarovine i Jamnice takoder su registrirana ZariSta nekoliko jacih potresa, pa
se i to podrucje moze oznaciti pove¢anom seizmi¢noscéu.

Potresi intenziteta VII stupnjeva MCS ljestvice registrirani su i u okolici Topuskoga te u Zrinskoj gori,
gdje se dogodio potres 1861 . godine, koji je imao pretpostavljeni intenzitet | = VII-VIII stupnjeva MCS
ljestvice. Na jugozapadnim padinama Vukomerickih gorica, od Vukomeric¢a do Kupcine, zabiljeZeno je
viSe epicentara potresa u razdoblju od 1903. do 1983. godine. Medu njima je najjaci bio 1904., sa
ZariStem na dubini 7 km. Magnituda mu je iznosila M = 4,2, a epicentralni intenzitet |, = VI stupnjeva
MCS ljestvice (Skoko, 1989.). U podrucju izmedu Petrinje i Gline zabiljeZena je pojacana seizmicnost,
koja se pruza pravcem sjeverozapad-jugoistok sa sredistem u predjelu sela Gora.

Na temelju seizmotektonskih podataka za procjenu maksimalno moguée magnitude potresa za
epicentralno podrucje Pokuplja proracunan je iznos magnitude M = 6,0 (Skoko, 1989.).

Prema postojecoj mikroseizmickoj rajonizaciji, Sire podrucje lokacije planirane trase sjeverne
obilaznice Hrvatske Kostajnice nalazi se u VIl zoni maksimalnih intenziteta potresa prema MCS ljestvici
te se nalazi na podrucju koje je okarakterizirano kao tereni obi¢no nestabilni i u prirodnim uvjetima i
pri djelatnosti ¢ovjeka.

Dana 28. prosinca 2020. godine dogodio se jak potres magnitude 5.0 prema Richteru s epicentrom kod
Petrinje. Isti dan, dogodili su se jo$ jedan jak potres magnitude 4.7, jedan prilicno jak potres magnitude
4.1 te niz slabijih potresa. Ovi potresi bili su prethodni potresi najjatem udaru, razornom potresu koji

16 1zvor: Potresi, uzroci nastanka i posljedice s posebnim osvrtom na Hrvatsku i susjedna podruéja (Marinko Oluié¢, Zagreb,

2015.)
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se dogodio 29. prosinca 2020. godine magnitude 6.2 prema Richteru. Ovaj potres jedan je od dva
najjaca instrumentalno zabiljeZzena potresa u Republici Hrvatskoj (od 1909. godine).

Prostorni raspored jacih potresa (s M>4) prikazan je na sljede¢em grafickom prikazu.
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Prema ,Karti potresnih podruc¢ja RH s usporednim vrSnim ubrzanjem tla tipa A uz vjerojatnost
premasaja od 10 % u 50 godina za povratna razdoblja od 95475 godina“ podrucje zahvata za povratno
razdoblje od 95 godina pri seizmickom udaru moZe ocekivati maksimalno ubrzanje tla od ags = 0,06 g.

Graficki prikaz C-30: Lokacije potresa za razdoblje 1950. — 2023. (veljaca)
Izvor: USGS NEIC

Za povratno razdoblje od 475 godina maksimalno ubrzanje tla, uvjetovano potresom na lokaciji zahvata
iznosi od agr=0,14 g.

C.1.10. HIDROLOSKE ZNACAJKE

Prema Odluci o granicama vodnih podruéja (NN 79/10), podrucje lokacije zahvata pripada vodnom
podrudju rijeke Dunav. Prema Pravilniku o granicama podrucja podslivova, malih slivova i sektora (NN
97/10i 31/13), lokacija zahvata pripada podrucju malog sliva ,,Banovina“.

Na grafickim prikazima niZe (Graficki prikaz C-31) vidljive su hidrografske karte uzeg i Sireg promatranog
podrudja.
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Tumac oznaka

me= Planirani zahvat

Vodotoci .
—-—- Povremeni vodotok

——— Stalan vodotok
e RIJEKA 5-50 m
I:: Drzavna granica

Graficki prikaz C-31: Hidrografska karta Sireg podrucja
Izvor podataka: WMS TK 1:25000
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Graficki prikaz C-32: Hidrografska karta uzeg podrucja
Izvor podataka: WMS TK 1:25000

U sljedecoj tablici prikazana su kriZzanja trase planiranog zahvata s vodotocima.

Tablica C-22: Krizanja trase s vodotocima

Refj,' b|:0] Staciona¥a Vodotok Nacin prelaska/uredenja
krizanja vodotoka

1 0+090 krizanje se pritokom potoka Cerik propust

) 0+130— | krizanje s potokom Cerik nakon cega se potok nalazi rERus, e Er et

0+300 neposredno uz sjeverni rub prometnice

uredenje korita i izgradnja
novog mosta
Izvor: Idejno rjesenje za planiranu sjevernu obilaznicu Hrvatske Kostajnice duljine cca 3,5 km
(Geoprojekt d.d. Split, listopad 2018.)

3 3+641 krizanje s vodotokom Kostajni¢icom

Poplavna podrucja

Prema prostornim podacima dobivenim od strane Hrvatskih voda (dio Prethodne procjene rizika od
poplava) trasa planirane prometnice prolazi izvan poplavnog podrucja.

Prema Prethodnoj procjeni rizika od poplava (Hrvatske vode, 2013.) karte opasnosti od poplava
ukazuju na moguce obuhvate tri specificna poplavna scenarija:

y A .
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e poplave velike vjerojatnosti pojavljivanja (povratno razdoblje 25 godina)

e poplave srednje vjerojatnosti pojavljivanje (povratno razdoblje 100 godina),

e poplave male vjerojatnosti pojavljivanja (povratno razdoblje 1.000 godina) ukljucujudi
poplave uslijed mogucih rusenja nasipa na ve¢im vodotocima te rusenja visokih brana -
umjetne poplave), za fluvijalne (rije¢ne) poplave te bujicne poplave.

Tumac oznaka
wems P |anirani zahvat

Poplavne povrsine
I Velika vjerojatnost pojavijivanja (25 god. PR)
Srednja vjerojatnost pojavljivanja (100 god. PR)

Mala vjerojatnost pojavljivanja (1.000 god. PR)

Graficki prikaz C-33: Poplavne povrsine
Izvor podataka: Hrvatske vode

C.1.11. VODNA TUELA

Prema podacima iz Plana upravljanja vodnim podrucjima za razdoblje 2016.-2021. planirani zahvat
nalazi se oko 870 m juzno od vodnog tijela povrSinske vode CSRNO168_001 Radakovac i oko 300 m

sjeverno od vodnog tijela CSRIO005_002 Una.

Prostorni poloZaj povrsinskih vodnih tijela — tekucica u odnosu na lokaciju planiranog zahvata prikazan
je u nastavku.
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Tumac oznaka

mems Planirani zahvat

- i .
|:_' Drzavna granica

Graficki prikaz C-34: Vodna tijela povrsinskih voda

Izvor podataka: Hrvatske vode

U tablici u nastavku prikazane su opée karakteristike vodnog tijela povrsinske vode CSRN0168_001

Radakovac.

Tablica C-23: Opc¢i podaci vodnog tijela CSRN0168_001 Radakovac

Sifra vodnog tijela:

OPCI PODACI VODNOG TIJELA
CSRN0168_001

Naziv vodnog tijela

Radakovac

Kategorija vodnog tijela

Tekudica / River

Ekotip

Nizinske male tekudice s glinovito-pjeskovitom podlogom (2A)

DuZina vodnog tijela

25.3 km + 268 km

Izmijenjenost

Prirodno (natural)

Vodno podrucdje:

rijeke Dunav

Podsliv: rijeke Save
Ekoregija: Panonska
Drzave Nacionalno (HR)
Obaveza izvjeséivanja EU

Tijela podzemne vode

CSGI-28, CSGI-32

£
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Zasticena podrucja

HR1000004, HR2000420*, HR555558908*, HRCM_41033000*

Mijerne postaje kakvoce

(* - dio vodnog tijela)

Izvor: Hrvatske vode

U sljedecoj tablici prikazano je stanje povrsinskog vodnog tijela CSRN0168_001 Radakovac.

Tablica C-24: Stanje vodnog tijela CSRN0168_001 Radakovac
STANJE VODNOG TIJELA CSRN0168_001

ANALIZA OPTERECENJA | UTJECAJA

PARAMETAR

Stanje, konaéno
Ekolosko stanje
Kemijsko stanje

Bioloski elementi kakvoce

Kemijsko stanje
Klorfenvinfos
Klorpirifos (klorpirifos-etil)

UREDBA

NN 73/2013*

vrlo dobro
vrlo dobro
dobro stanje

nema ocjene

dobro stanje
dobro stanje
dobro stanje

STANJE

vrlo dobro
vrlo dobro
dobro stanje

nema ocjene

dobro stanje
dobro stanje
dobro stanje

2021.

vrlo dobro
vrlo dobro
dobro stanje

nema ocjene

dobro stanje
nema ocjene
nema ocjene

NAKON 2021.

vrlo dobro
vrlo dobro
dobro stanje

nema ocjene

dobro stanje
nema ocjene
nema ocjene

POSTIZANJE

CILJEVA O

postize ciljeve
postize ciljeve
postize ciljeve

Ekolosko stanje vrlo dobro vrlo dobro vrlo dobro vrlo dobro postize ciljeve
Fizikalno kemijski pokazatelji vrlo dobro vrlo dobro vrlo dobro vrlo dobro postize ciljeve
Specificne onecic¢ujuce tvari vrlo dobro vrlo dobro vrlo dobro vrlo dobro postize ciljeve
Hidromorfoloski elementi vrlo dobro vrlo dobro vrlo dobro vrlo dobro postize ciljeve

nema procjene

Fizikalno kemijski pokazatelji vrlo dobro vrlo dobro vrlo dobro vrlo dobro postiZe ciljeve
BPK5 vrlo dobro vrlo dobro vrlo dobro vrlo dobro postiZe ciljeve
Ukupni dusik vrlo dobro vrlo dobro vrlo dobro vrlo dobro postiZe ciljeve
Ukupni fosfor vrlo dobro vrlo dobro vrlo dobro vrlo dobro postiZe ciljeve

Specificne oneciscéujuce tvari vrlo dobro vrlo dobro vrlo dobro vrlo dobro postize ciljeve
arsen vrlo dobro vrlo dobro vrlo dobro vrlo dobro postize ciljeve
bakar vrlo dobro vrlo dobro vrlo dobro vrlo dobro postize ciljeve
cink vrlo dobro vrlo dobro vrlo dobro vrlo dobro postize ciljeve
krom vrlo dobro vrlo dobro vrlo dobro vrlo dobro postize ciljeve
fluoridi vrlo dobro vrlo dobro vrlo dobro vrlo dobro postize ciljeve
adsorbilni organski halogeni (AOX) vrlo dobro vrlo dobro vrlo dobro vrlo dobro postize ciljeve
poliklorirani bifenili (PCB) vrlo dobro vrlo dobro vrlo dobro vrlo dobro postize ciljeve

Hidromorfoloski elementi vrlo dobro vrlo dobro vrlo dobro vrlo dobro postiZe ciljeve
Hidroloski rezim vrlo dobro vrlo dobro vrlo dobro vrlo dobro postize ciljeve
Kontinuitet toka vrlo dobro vrlo dobro vrlo dobro vrlo dobro postiZe ciljeve
Morfoloski uvjeti vrlo dobro vrlo dobro vrlo dobro vrlo dobro postiZe ciljeve
Indeks koristenja (ikv) vrlo dobro vrlo dobro vrlo dobro vrlo dobro postiZe ciljeve

postiZe ciljeve
nema procjene
nema procjene

KOLISA

Benzo(g,h,i)perilen; Ideno(1,2,3-cd)piren,

Simazin,

Tetrakloretilen,

Trikloretilen,

Triklorbenzeni (svi izomeri),

Diuron dobro stanje dobro stanje nema ocjene nema ocjene nema procjene

Izoproturon dobro stanje dobro stanje nema ocjene nema ocjene nema procjene
NAPOMENA:
NEMA OCJENE:  Bioloski elementi kakvoce,  Fitoplankton, Fitobentos, = Makrofiti, = Makrozoobentos, Ribe, pH, KPK-Mn,
Amonij, Nitrati, Ortofosfati, Pentabromdifenileter, C10-13 Kloroalkani, Tributilkositrovi spojevi, Trifluralin
DOBRO STANJE:  Alaklor, Antracen, Atrazin, Benzen, Kadmijinjegovispojevi, Tetraklorugljik, Ciklodienski pesticidi, DDT
ukupni, para-para-DDT, 1,2-Dikloretan, Diklormetan, Di(2-etilheksil)ftalat (DEHP), Endosulfan, Fluoranten, Heksaklorbenzen,
Heksaklorbutadien, Heksaklorcikloheksan, Olovo i njegovi spojevi, Ziva i njezini spojevi, Naftalen, Nikal i njegovi spojevi,
Nonilfenol, Oktilfenol, Pentaklorbenzen, Pentaklorfenol, Benzo(a)piren, Benzo(b)fluoranten; Benzo(k)fluoranten,

Triklormetan
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*prema dostupnim podacima

Izvor: Hrvatske vode

Prema podacima dobivenim od strane Hrvatskih voda, vodno tijelo CSRN0168_001 Radakovac nalazi

se u vrlo dobrom stanju.

U tablici u nastavku prikazane su opée karakteristike vodnog tijela povrsinske vode CSRIO005_ 002 Una.

Tablica C-25: Opci podaci vodnog tijela CSRI0005_002 Una

Sifra vodnog tijela:

OPCI PODACI VODNOG TIJELA
CSRI0005_002

Naziv vodnog tijela

Una

Kategorija vodnog tijela

Tekudéica / River

Ekotip

Nizinske srednje velike i velike tekudice (4)

DuZina vodnog tijela

28.6 km + 51.3 km

Izmijenjenost

Prirodno (natural)

Vodno podrudje:

rijeke Dunav

Podsliv: rijeke Save
Ekoregija: Panonska
Drzave Medunarodno (HR, BH)

Obaveza izvjescivanja

EU, Savska komisija, ICPDR

Tijela podzemne vode

CSGI-32

Zasticena podrucja

HR53010010, HR2000463*, HR2001356*, HRCM_41033000*

Mjerne postaje kakvoce

(* - dio vodnog tijela)

Izvor: Hrvatske vode

U sljedecoj tablici prikazano je stanje povrsinskog vodnog tijela CSRIO005_002 Una.
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STANJE VODNOG TIJELA CSRI0005_002

Tablica C-26: Stanje vodnog tijela CSRI0005_002 Una

ANALIZA OPTERECENJA | UTJECAJA

UREDBA
PARAMETAR
NN 73/2013* STANJE NAKON 2021. POSTIZANJE.
CILJEVA OKOLISA
Stanje, konacno umjereno umjereno dobro dobro postize ciljeve
Ekolosko stanje umjereno umjereno dobro dobro postize ciljeve
Kemijsko stanje dobro stanje dobro stanje dobro stanje dobro stanje postiZe ciljeve
Ekolosko stanje umjereno umijereno dobro dobro postize ciljeve
Bioloski elementi kakvoée umjereno umjereno nema ocjene nema ocjene nema procjene
Fizikalno kemijski pokazatelji dobro dobro dobro dobro postiZe ciljeve
Specificne oneciscujuce tvari vrlo dobro vrlo dobro vrlo dobro vrlo dobro postiZe ciljeve
Hidromorfoloski elementi dobro dobro dobro dobro postize ciljeve
Bioloski elementi kakvoce umjereno umjereno nema ocjene nema ocjene nema procjene
Fitobentos dobro dobro nema ocjene nema ocjene nema procjene
Makrozoobentos umjereno umjereno nema ocjene nema ocjene nema procjene
Fizikalno kemijski pokazatelji dobro dobro dobro dobro postize ciljeve
BPK5 dobro dobro dobro dobro postiZe ciljeve
Ukupni dusik vrlo dobro vrlo dobro vrlo dobro vrlo dobro postiZe ciljeve
Ukupni fosfor vrlo dobro vrlo dobro vrlo dobro vrlo dobro postiZe ciljeve
Specificne oneciscujuce tvari vrlo dobro vrlo dobro vrlo dobro vrlo dobro postize ciljeve
arsen vrlo dobro vrlo dobro vrlo dobro vrlo dobro postize ciljeve
bakar vrlo dobro vrlo dobro vrlo dobro vrlo dobro postize ciljeve
cink vrlo dobro vrlo dobro vrlo dobro vrlo dobro postize ciljeve
krom vrlo dobro vrlo dobro vrlo dobro vrlo dobro postiZe ciljeve
fluoridi vrlo dobro vrlo dobro vrlo dobro vrlo dobro postiZe ciljeve
adsorbilni organski halogeni (AOX) vrlo dobro vrlo dobro vrlo dobro vrlo dobro postize ciljeve
poliklorirani bifenili (PCB) vrlo dobro vrlo dobro vrlo dobro vrlo dobro postize ciljeve
Hidromorfoloski elementi dobro dobro dobro dobro postize ciljeve
Hidroloski rezim vrlo dobro vrlo dobro vrlo dobro vrlo dobro postiZe ciljeve
Kontinuitet toka vrlo dobro vrlo dobro vrlo dobro vrlo dobro postiZe ciljeve
Morfoloski uvjeti vrlo dobro vrlo dobro vrlo dobro vrlo dobro postiZe ciljeve
Indeks koristenja (ikv) dobro dobro dobro dobro postiZe ciljeve
Kemijsko stanje dobro stanje dobro stanje dobro stanje dobro stanje postiZe ciljeve
Klorfenvinfos dobro stanje dobro stanje nema ocjene nema ocjene nema procjene
Klorpirifos (klorpirifos-etil) dobro stanje dobro stanje nema ocjene nema ocjene nema procjene
Diuron dobro stanje dobro stanje nema ocjene nema ocjene nema procjene
Izoproturon dobro stanje dobro stanje nema ocjene nema ocjene nema procjene

NEMA OCJENE:

Fitoplankton,

Makrofiti,  Ribe,

pH, KPK-Mn,

Tributilkositrovi

Amonij,

Nitrati,

Ortofosfati,

Pentabromdifenileter,
Trifluralin

C10-13 Kloroalkani,

DOBRO STANJE: Alaklor, Antracen, Atrazin,
ukupni, para-para-DDT, 1,2-Dikloretan, Di(2-etilheksil)ftalat (DEHP),
Heksaklorbutadien, Heksaklorcikloheksan, Olovo i njegovi spojevi,
Nonilfenol, Oktilfenol, Pentaklorbenzen, Pentaklorfenol,
Benzo(g,h,i)perilen; Ideno(1,2,3-cd)piren, Tetrakloretilen,

spojevi,

Benzen, Kadmijinjegovispojevi, Tetraklorugljik, Ciklodienski pesticidi, DDT

Endosulfan, Fluoranten,
Naftalen, Nikal i njegovi spojevi,

Benzo(b)fluoranten; Benzo(k)fluoranten,

Diklormetan, Heksaklorbenzen,
Ziva i njezini spojevi,
Benzo(a)piren,
Trikloretilen, Triklormetan

Simazin, Triklorbenzeni (svi izomeri),

*prema dostupnim podacima

Izvor: Hrvatske vode

Prema podacima dobivenim od strane Hrvatskih voda, vodno tijelo CSRI0005_002 Una nalazi se u
umjerenom stanju zbog ocjene bioloskog elementa kakvoée - makrozoobentos. Ostali pokazatelji
ocijenjeni su s ocjenom dobro ili vrlo dobro stanje.
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Prema vektorskim podacima dobivenim od Hrvatskih voda planirani zahvat smjesten je na granicnom
podrucju vodnih tijela podzemne vode CSGI_28 Lekenik — Luzani i CSGI_32 Una.

(CSG11:28 ) LEKENIK LUZANI

me P|anirani zahvat

':: Drzavna granica

Graficki prikaz C-35: Prostorni poloZaj vodnih tijela podzemne vode u odnosu na lokaciju planiranog zahvata
Izvor podataka: Hrvatske vode

U tablici u nastavku prikazane su karakteristike i stanje vodnih tijela podzemnih voda CSGI_28 Lekenik
— Luzani i CSGI_32 Una.

Tablica C-27: Karakteristike i stanje vodnih tijela podzemne vode

Kod ] CSGI_28 CSGI_32
Ime tijela podzemnih voda Lekenik — Luzani Una
Poroznost meduzrnska dominantno meduzrnska
Povrsina (km?) 3.444 541
Obnovljive zalihe (*10° m3/god) 366 54
. . 53% podrucja umjerene do 90% vrlo niske do niske
Prirodna ranjivost Y s . . .
povisene ranjivosti ranjivosti
Drzavna pripadnost grupiranog vodnog tijela HR/BIH HR/BIH

podzemne vode
Kemijsko stanje

Koli¢insko stanje
Ukupno stanje

Izvor: Hrvatske vode
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C.1.12.  KVALITETA ZRAKA

Kvaliteta zraka odredenog prostora kategorizira se ovisno o koncentracijama oneciséujuéih tvari koje
se nalaze u zraku. Kako na svjetskoj razini, tako i na razini Europske unije, propisane su vrijednosti
koncentracija onecis¢ujucih tvari za koje se smatra da ne izazivaju znacajnije posljedice na zdravlje
ljudi, kvalitetu Zivljenja, zastitu vegetacije i ekosustava. Zakonom o zastiti zraka (NN 127/19, 57/22),
temeljnim propisom vezanim uz kvalitetu zraka te, uz Zakon vezanim, uredbama i propisima, propisane
grani¢ne vrijednosti koncentracija oneciS¢ujucih tvari u zraku uskladene su s direktivama EU.

Clankom 21. Zakona o zaétiti zraka (NN 127/19, 57/22) s obzirom na propisane grani¢ne vrijednosti
(GV) i ciljne vrijednosti utvrdena je podjela kvalitete zraka na dvije kategorije:

e Prva kategorija kvalitete zraka oznacava Cist ili neznatno onecis¢en zrak u kojem nisu
prekoracene granicne i ciljne vrijednosti

e Druga kategorija kvalitete zraka oznacava onecis¢en zrak u kojemu koncentracije
oneciscujudih tvari prekoracuju granicne i ciljne vrijednosti

Prema trenutno vazecoj Uredbi o odredivanju zona i aglomeracija prema razinama onecis¢enosti zraka
na teritoriju Republike Hrvatske (NN 1/14), podrucje Republike Hrvatske podijeljeno je na pet zona, uz
izdvojena Cetiri naseljena podrudja tj. podrucja aglomeracije prikazanih na grafickom prikazu (Graficki
prikaz C-36). Podjela je izvrSena s obzirom na prostornu razdiobu emisija oneciséujucih tvari, zadane
kriterije kvalitete zraka, geografska obiljezja i klimatske uvjete koji su znacajni za pracenje kvalitete
zraka. Metodologija i kriteriji primijenjeni u izradi podjele zasnivaju se na analizi i ocjeni ¢cimbenika koji
su znacajni za raspodjelu i razinu oneciséenosti pojedinog podrucja, analizi podataka mjerenja kvalitete
zraka tamo gdje su mjerenja uspostavljena i analizi rezultata modela za proracun oneciséenja na
podrudju Hrvatske. Podrucje zahvata nalazi se unutar Industrijske zone (HR 2) koja obuhvaca podrucje
Sisacko-moslavacke i Brodsko-posavske Zupanije.
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Industrijska zona

Graficki prikaz C-36: Prostorni prikaz podjele Republike Hrvatske na pet zona i Cetiri aglomeracije za potrebe
pracenja kvalitete zraka

Izvor: Godisnje izvjesce o pracenju kvalitete zraka na podrucju Republike Hrvatske za 2021. godinu, MINGOR,
veljaca 2023.
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Mjerna postaja Sisak-1 dio je drzavne mreZze za praéenje kvalitete zraka, ali zbog prevelike udaljenosti
navedene od lokacije zahvata nije reprezentativna za stanje kvalitete zraka na podrucju Hrvatske
Kostajnice.

Analiza podataka o onecis¢ujuéim tvarima u zraku zone HR 1 pokazala je kako je oneciS¢enost zraka s
obzirom na sumporov dioksid, dusikove okside, ugljikov monoksid, benzen i teSke metale ispod donjeg
praga procjene dok je kvaliteta zraka s obzirom na lebdece Cestice, benzo(a)piren u PMyo i prizemni
ozon iznad gornjeg praga procjene.

Tablica C-28: Razina oneciscenosti zraka po onecis¢ujucim tvarima u industrijskoj zoni (zoni HR 2)

OneciScujuca tvar HR 02
Broj sati prekor. u kal. godini NO, < DPP
SO, < DPP
Broj dana prekoracenja u kalendarskoj CO < DPP
godini PM1o > GPP
O3 >DC
NO, < DPP
PM10 > GPP
PM, s > GPP
Pbu PM10 < DPP
Srednja godiSnja vrijednost CeHs < DPP
Cdu PM10 < DPP
As u PMyo < DPP
Ni u PMo < DPP
BaP u PMyo > GPP
DPP — donji prag procjene, GPP — gornji prag procjene, DC — dugorocni cilj, NA —
neocijenjeno

Izvor: Godi$nje izvjesce o pracenju kvalitete zraka na podrucju Republike Hrvatske za 2021. godinu, MINGOR,
veljaca 2023.

Clanak 43. ¢lanka Zakona o zastiti zraka (NN 127/19, 57/22) propisuje da novi zahvat u okoli§ ili

v 7.

v 7.

se izdati ako se tom gradnjom smanjuje oneciséenost zraka ili se u postupku procjene utjecaja na okolis
utvrdi da se primjenom odgovarajuc¢ih mjera navedenim zahvatom nece narusavati postojeca kvaliteta
zraka.

C.1.13.  KLIMATSKE ZNACAIJKE

Klimatske karakteristike nekog podrucja uz geografski poloZaj i prisutne atmosferske cirkulacije
odreduje i niz ¢imbenika lokalnog karaktera kao $to su topografija, blizina voda (mora, rijeka, jezera),
koli¢ina biljnog pokrova i slicno. Na podrucju zahvata prevladava umjereno kontinentalna klima, koja
se u skladu s prostornim poloZajem javlja u cirkulacijskom pojasu umjerenih Sirina, gdje su promjene
vremena Ceste i intenzivne. Kontinentalnost klime ocituje se u izrazitom porastu temperature zraka u
proljetnim mjesecima, narocito tijekom oZujka i travnja. Prema Koppenovoj klasifikaciji klime,
promatrano podrucje pripada kontinentalnoj klimi s oznakom Cfb (Graficki prikaz C-37) Sto oznacava
da se srednja temperatura prosjecno najhladnijeg mjeseca krece izmedu -3°C i 18°C, a srednja
mjesecna temperatura najtoplijeg mjeseca ne prelazi 22°C (dok barem 4 mjeseca tijekom godine imaju
srednju temperaturu visu od 10°C). Oborina takvog podrucja jednoliko je raspodijeljena kroz cijelu
godinu. Potvrdu navedenih klasifikacija potvrduju podaci s glavne meteoroloske postaje Sisak koja je
ujedno i najbliza glavna meteoroloska postaja lokaciji zahvata.
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Graficki prikaz C-37: Raspodjela klimatskih tipova po Képpenu u Hrvatskoj u standardnom razdoblju 1961.-
1990.

Izvor: Képpenova podjela klima i hrvatsko nazivlje, Segota, T., Filipcié, A.,Geoadria Vol.8 No.1, lipanj 2003

Temperatura zraka

ViSegodisnji prosjeci (period 1995. - 2016.) srednjih mjesecnih temperatura zraka na meteoroloskoj

postaji Sisak numericki su prikazani u tablici (Tablica C-29), a vizualno na grafickom prikazu (Graficki
prikaz C-38).

Tablica C-29. Srednje mjesecne vrijednosti temperature zraka na meteoroloskoj postaji Sisak u razdoblju
1995.-2016.

Temperatura y y )
[°C] sijecanj veljaca oZujak travanj svibanj lipanj srpanj kolovoz rujan

Sisak

Izvor podataka: Statisticki ljetopisi RH (1996. - 2017.), DrZavni zavod za statistiku RH

listopad studeni prosinac
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e srednja mjeseéna temperatura

------- srednja max. temperatura
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Temperatura [°C]
w
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Graficki prikaz C-38: Godisnji hod srednjih mjesecnih temperatura na meteoroloskoj postaji Sisak za
razdoblje 1995. — 2016.

Izvor podataka: Statisticki ljetopisi RH (1996. - 2017.), DrZavni zavod za statistiku RH
Iz grafickog prikaza (Graficki prikaz C-38) vidljiv je godisnji hod temperature karakteristican za Cfb
klimu. Od pocetka godine temperatura raste da bi u srpnju dosegla maksimum i prema kraju godine

padala sa minimumom u sije¢nju. Srednja godisSnja temperatura na promatranoj postaji u razdoblju
1995. - 2016. iznosi 11,9 °C (standardna devijacija srednjih godisnjih temperatura u istom razdoblju
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iznosi 0,7 °C). Srednja srpanjska temperatura iznosi 22,5 °C. lako ne bitno visa, srednja mjesecna
temperatura lipnja i kolovoza takoder je visa od 20 °C (kolovoz 21,5 °C, lipanj 20,8 °C). Srednje
maksimalne temperature navedenih mjeseci (lipnja, srpnja i kolovoza) gotovo su izjednacene i iznose
24,4 °C (kolovoz 24,5 °C). Godisnji hod minimum poprima u sijecnju (srednja sijecanjska temperatura
iznosi 1,2 °C). lako je sijecanj u prosjeku najhladniji mjesec, nizu srednju minimalnu temperaturu od
sije¢nja imaju prosinac (-3,0 °C) i veljaca (-2,4 °C).

Oborine

Oborine na promatranom podrucju pravilno su rasporedene tijekom cijele godine. Visegodisnji prosjeci
koli¢ine oborina tijekom pojedinih mjeseci na meteoroloskoj postaji Sisak numericki su prikazani u
tablici (Tablica C-30).

Tablica C-30. Srednje mjesecne vrijednosti koli¢ina oborina na meteoroloskoj postaji Sisak u razdoblju 1995. -
2016.

oborina [m m] sije¢anj veljaca oZujak travanj svibanj lipanj srpanj kolovoz [ED] listopad studeni prosinac

Sisak

£
£
=
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©
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Izvor podataka: Statisticki ljetopisi RH (1996. - 2017.), DrZavni zavod za statistiku RH
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Graficki prikaz C-39: Godisnji hod srednjih mjesecnih temperatura na meteoroloskoj postaji Sisak za
razdoblje 1995. — 2016.

Izvor podataka: Statisticki ljetopisi RH (1996. - 2017.), DrZavni zavod za statistiku RH

Srednja godisnja koli¢ina oborina za period 1995. - 2016. na meteoroloskoj postaji Sisak iznosi 967,6
mm uz standardnu devijaciju od 196,0 mm. Na veliku varijabilnost godisnjih koli¢ina oborine ukazuje
podataka da je tijekom 2014. godine zabiljezeno 1450,8 mm oborine, dok je samo tri godine ranije
(2011.) ukupna koli¢ina oborine iznosila gotovo trostruko manje, samo 554,9 mm. U godisnjem hodu
oborina nema su$nih razdoblja te oborine ne nedostaje i u ljetnim mjesecima. Stovise, od ukupne
godisnje kolicine oborine oko 56% padne u toplom dijelu godine (travanj do rujan), a oko 44% u
hladnom dijelu godine (listopad do oZzujak). Sam lipanj je treci najkiSovitiji mjesec (nakon rujna i
studenog) s prosjekom od 94,5 mm oborine. Mjesec s, u prosjeku, najmanje oborine je oZujak (56,2
mm), dok je rujan mjesec s, u prosjeku, najvecom kolicinom oborine (115,4 mm). U prosjeku se na
promatranom podrucju godisnje moZe ocekivati nesto vise od 30 dana (prosjek razdoblja 2004. - 2016.
iznosi 31,4) sa snjeznim pokrivatem > 1 cm, najviSe u razdoblju od prosinca do veljace, a vrlo rijetko i
u travnju, listopadu i studenom.

Primarni strujni reZim vjetra promatranog podrucja modificira se na pojedinim lokacijama ovisno o
reljefu, odnosno ovisno o izloZenosti terena, konkavnosti i konveksnosti tla, nadmorskoj visini i sl.
Uobicajeni vjetrovi u Sisku nisu jaki. Prosjecni godi$nji broj dana s jakim vjetrom (> 6 Bf tj. brzina vecih
od 10,8 m/s) je oko 20 (najéesce u proljece), dok olujni vjetar (> 8 Bf (brzina veéih od 17,2 m/s)) u

prosjeku ne puse viSe od 4 dana.
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RuZa vjetrova (Graficki prikaz C-40) pokazuje srednju godisnju razdiobu Ccestina vjetrova na
meteoroloskoj postaji Sisak'’. Najuéestaliji su vjetrovi iz pravca sjeveroistoka (NE) s prosjeénom
ucestaloséu od 15,4 % i iz smjera sjevera (N) s ucestaloséu od 13,0 %. Slijede vjetrovi zapadnih (W) i
jugoistocnih (SE) smjerova sa 11,7 % odnosno 11,6 %, te vjetrovi jugozapadnih (SW) smjerova sa gotovo
jednakom ucestalos¢u (11,3 %). Pojava vjetrova iz juznih smjerova (S) zabiljeZzena je tek u 4,5%
sluc¢ajeva. Ucestalost tiSine tj. vremena bez vjetra iznosi 13,6 %.

Sisak N

_NE

SW SE
S tidina 13,6 %

Graficki prikaz C-40: RuZa vjetrova na meteoroloskoj postaji Sisak

Izvor podataka: Prostorni plan Sisacko-moslavacke Zupanije (Sluzbeni glasnik Sisacko-moslavacke Zupanije
04/01)

Insolacija i naoblaka

Prosjecno godisnje trajanje sijanja sunca (insolacija) za prostor Sisacko-moslavacke Zupanije krece se
izmedu 1800 i 2000 sati. Prosjec¢an godisnji broj vedrih dana 45 (44,5), a broj obla¢nih dana 123 (123,2).
Najvedi broj vedrih dana je u srpnju, a najveéi broj obla¢nih dana u prosincu. Koli¢ina naoblake pada
idudi od pocetka godine prema ljetu, a prema kraju godine opet raste. Najvise naoblake je u zimskom
periodu i to u mjesecu sijecnju i prosincu, dok je najmanja naoblaka u srpnju i kolovozu. Srednja
godidnja relativna vlaga za period 2004.- 2016. iznosi 76,418,

C.1.13.1. Klimatske promjene

Kao posljedica prirodnih, ali i antropogenih utjecaja, klima nekog podrucja varira tijekom vremena
(godina, dekada, stoljeca i tisuclje¢a), a navedene varijacije nazivaju se klimatskim promjenama.
Prirodna varijabilnost na razli¢itim vremenskim ljestvicama uzrokovana je ciklusima i trendovima
promjena u Zemljinoj orbiti, dolaznim Suncéevim zracenjem, sastavom atmosfere, oceanskom
cirkulacijom, biosferom, ledenim pokrovom i drugim uzrocima. Klimatske promjene u Hrvatskoj se
analiziraju pomocu trendova godisnjih i sezonskih srednjih, srednjih minimalnih i srednjih maksimalnih
temperatura zraka i indeksa temperaturnih ekstrema, zatim godisnjih i sezonskih koli¢ina oborina i
oborinskih indeksa kao i susnih i kiSnih razdoblja jer su promjene vrijednosti temperatura zraka i
koli¢ine oborina te ekstremne vrijednosti ovih parametara najoditiji pokazatelji klimatskih promjena®.

Tijekom 50-godisnjeg razdoblja (1961. - 2010.) trendovi srednje, srednje minimalne i srednje
maksimalne temperature zraka pokazuju zatopljenje na cijelom podrucju Hrvatske. Trendovi godisnje
temperature zraka pozitivni su i statisticki znacajni, a promjene su veée u kontinentalnom dijelu zemlje,

17 1zvor podataka: Prostorni plan Sisacko-moslavacke Zupanije, Sluzbeni glasnik Sisacko-moslavacke Zupanije 04/01
18 |zvor podataka: Statisticki ljetopisi RH (2005. - 2017.), DrZzavni zavod za statistiku RH
191zvor: Odluka o dono$enju Sestog nacionalnog izvieé¢a Republike Hrvatske prema Okvirnoj konvenciji Ujedinjenih naroda o

promjeni klime (NN 18/14)
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nego na obali i u dalmatinskoj unutrasnjosti. Najveéim promjenama (porastu) bila je izloZzena
maksimalna temperatura zraka. Najveéi doprinos ukupnom pozitivnhom trendu temperature zraka dali
su ljetni trendovi, a porastu srednjih maksimalnih temperatura podjednako su doprinijeli i trendovi za
zimu i proljece. Najmanje promjene imale su jesenske temperature zraka. Uo¢eno zatopljenje ocituje
se i u svim indeksima temperaturnih ekstrema?.

Trend srednjih godisnjih temperatura zraka na meteoroloskoj postaji Sisak u periodu 1995. - 2016.
potvrduje gore napisane tvrdnje i pokazuje pozitivan pomak sa stopom rasta od oko 0,06 °C/god
(Graficki prikaz C-41).
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Graficki prikaz C-41: Trend srednjih godisnjih temperatura zraka na meteoroloskoj postaji Slsak za razdoblje
1995 - 2016.
Izvor podataka: Statisticki ljetopisi Republike Hrvatske 1996. - 2017., DrZavni zavod za statistiku RH

Trendovi godi$njih koli¢ina oborina tijekom razdoblja 1961. - 2010. na podrucju Republike Hrvatske
pokazuju prevladavajuce (statisticki neznacajne) trendove, koji su pozitivni u isto¢nim ravnicarskim
krajevima (povecanje) i negativni (smanjenje) u ostalim podrucjima Hrvatske. Slabi trendovi uocljivi su
u vedini sezona, ali iznimku ¢ine ljetne oborine koje imaju jasno istaknut negativni trend u cijeloj zemlji.
U jesen su slabi trendovi mijeSanog predznaka, a povecanje koli¢ina oborina u unutrasnjosti uglavnom
je uzrokovano porastom broja dana s velikim dnevnim koli¢inama oborine. Tijekom zime trendovi
oborine nisu znacajni i uglavnom su negativni u juznim i isto€nim krajevima, a u preostalom dijelu
zemlje mjeSovitog su predznaka. U proljeée rezultati pokazuju da nema izrazitih promjena u ukupnoj
kolic¢ini oborine u juznom i istocnom dijelu zemlje, dok je negativni trend (smanjenje) prisutan u
preostalom podrudju?l.

Trend ukupnih godisnjih koli¢ina oborine na meteoroloskoj postaji Sisak u periodu 1995. - 2016.
pokazuje pozitivni pomak (3,7 mm/god) ukupnih godisnjih koli¢ina oborina (Graficki prikaz C-42).

20 |zvor: Strategija prilagodbe klimatskim promjenama u Republici Hrvatskoj za razdoblje do 2040. godine s pogledom na 2070.
godinu (NN 46/20)
21 |zvor: Strategija prilagodbe klimatskim promjenama u Republici Hrvatskoj za razdoblje do 2040. godine s pogledom na 2070.

godinu (NN 46/20)
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Graficki prikaz C-42: Trend ukupnih godisnjih koli¢ina oborina na meteoroloskoj postaji Sisak za razdoblje
1995. - 2016.
Izvor podataka: Statisticki ljetopisi Republike Hrvatske 1996. - 2017., Drzavni zavod za statistiku RH

Projekcije buduéih klimatskih promjena nastaju kao rezultat klimatskih modela koji na osnovi
primjenjivih fizikalnih zakona i dosad uocenih promjena izraCunavaju kvantitativno stanje klimatskih
elemenata dobiveno medudjelovanjem komponenata klimatskog sustava. Klimatski modeli koji
uvazavaju procese klimatskog sustava na podrucju Citave Zemlje nazivaju se globalni klimatski modeli
(GCM), dok regionalni klimatski modeli (RCM) pokrivaju neko manje podrucje (kontinent, regiju) pa u
pravilu imaju bolju horizontalnu rezoluciju od globalnih modela. lako samo klimatski modeli mogu
“predvidjeti” buduée stanje klimatskog sustava te su stoga nezaobilazni u procjeni buduéih klimatskih
promjena, oni, ovisno o modelu, sadrZe veca ili manja ogranicenja. Nesavrsenost klimatskih modela
proizlazi iz viSe faktora. Na primjer, jo$ uvijek postoje nedovoljno poznati ili nedostatno objasnjeni
procesi u atmosferi, oceanima i ostalim komponentama klimatskog sustava. Nadalje, numericka
rieSenja samo su aproksimacije stvarnih rjesSenja. Mnogi fizikalni procesi malih skala (turbulencija,
mikrofizika oblaka, konvekcija, zracenje) u modelima nisu eksplicitno razluceni zbog neadekvatne
rezolucije samih modela. No, moZda najveéa nepoznanica u klimatskom modeliranju su buduée
koncentracije staklenickih plinova i aerosola u atmosferi koje ovise o mnogim socio-ekonomskim
uvjetima (npr. broju stanovnika na Zemlji, proizvodnji i potrosnji energije, urbanizaciji, velicini i
iskoristenosti obradivog zemljista, koristenju vodnih resursa, biljnom pokrovu, prometu), a koje nije
moguce tocno predvidjeti . Zbog toga se definiraju razliciti scenariji kako bi se mogao ustvrditi, barem
priblizno, mogudi raspon klimatskih promjena.

U sklopu izrade Strategije prilagodbe klimatskim promjenama u republici Hrvatskoj za razdoblje do
2040. s pogledom na 2070. analizirani su rezultati numerickih integracija regionalnog klimatskog
modela RegCM. Prostorna domena integracija zahvadala je Sire podrucje Europe (Euro-CORDEX
domena) uz koristenje rubnih uvjeta iz Cetiri globalna klimatska modela (CNRM-CMS5, EC-Earth, MPI-
ESM i HadGEM?2) na horizontalnoj rezoluciji od 50 km. Klimatske promjene u buduénosti modelirane
su prema RCP4.5 i RCP8.5 scenariju IPCCja. Scenarij RCP4.5 karakterizira srednja razina koncentracija
staklenickih plinova uz relativno ambiciozna ocekivanja njihovog smanjenja u buduénosti, koja bi
dosegla vrhunac oko 2040. godine. Scenarij RCP8.5 karakterizira kontinuirano povecéanje koncentracije
staklenickih plinova, koja bi do 2100. godine bila i do tri puta visa od danasnje. Strategija navodi
slijedece projekcije promjena temperature zraka i koli¢ine oborina:

Temperatura zraka

Prema RCP4.5 scenariju u razdoblju 2011. — 2040. godine oc¢ekuje se gotovo jednoli¢an porast (1,0 °C
do 1,2 °C) srednjih godisnjih vrijednosti temperature zraka u Citavoj Hrvatskoj. Ocekivani trend porasta
temperature nastavio bi se i u razdoblju 2041. — 2070. godine te bi iznosio izmedu 1,9 °Ci 2,0 °C. Nesto
malo toplije moglo bi biti samo na krajnjem zapadu zemlje, duz zapadne obale Istre (Graficki prikaz
C-43). Najveci projicirani porast temperature bio bi zimi i ljeti u primorskim krajevima od 1,1 °C do 1,3
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°C. U proljece bi porast mogao biti od 0,7 °C na Jadranu do malo vise od 1,0 °C na sjeveru Hrvatske, a
u jesen bi ocekivani porast temperature mogao biti izmedu 0,9 °C u isto¢nim krajevima do oko 1,2 °C
na Jadranu, iznimno do 1,4 °C, u zapadnoj Istri. U razdoblju od 2041. do 2070. godine najveci porast
srednje temperature zraka (do 2,2 °C) ocekuje se na Jadranu i to ljeti i u jesen. Zimi i u proljece najvedi
projicirani porast temperature nesto je manji - do oko 2,1°C, odnosno 1,9 °C u kontinentalnim
krajevima. Zimi i u proljece prostorna razdioba porasta temperature obrnuta je od one ljeti i u jesen:
porast je najmanji na Jadranu, a veci prema unutrasnjosti. U proljece je porast srednje temperature od
1,4 do 1,6 °C na Jadranu, a on bi postupno rastao do 1,9 °C prema sjevernim krajevima. Projicirane
promjene maksimalne temperature zraka do 2040. godine slicne su onima za srednju (dnevnu)
temperaturu i oCekuje se porast u svim sezonama. | za minimalnu temperaturu ocekuje se porast u
buducoj klimi.

Prema RCP8.5 scenariju u razdoblju 2011. — 2040. sezonski porast temperature bi u prosjeku bio veci
samo za oko 0,3 °C u usporedbi s RCP4.5 (Graficki prikaz C-43). Ovakvu podudarnost rezultata u dva
razli¢ita scenarija nalazimo i u projekcijama porasta temperature iz globalnih klimatskih modela prema
kojima su porasti temperature u svim IPCC scenarijima u vecem dijelu prve polovice 21. stoljeca vrlo
sliéni. Medutim, u razdoblju 2041. — 2070. godine projicirani porast temperature za RCP8.5 scenarij
osjetno je veéi od onog za RCP4.5 iiznosi izmedu 2,6 °Ci 2,9 °C ljeti, a u ostalim sezonama od 2,2 °C do
2,5°C.
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Graficki prikaz C-43: Promjena srednje godisnje temperature zraka (na 2 m iznad tla) za razdoblje P1 (2011.-
2040.) i za razdoblje P2 (2041.-2070.) u odnosu na referentno razdoblje PO (1971.-2000.) u srednjaku
ansambla iz cetiri integracije RegCM modelom
Izvor podataka: Dodatak rezultatima klimatskog modeliranja na sustavu HPC VELEbit: Osnovni rezultati
integracije na prostornoj rezoluciji od 12,5 km, MZOE, studeni 2017.

Oborine

Prema RCP4.5 scenariju na godiSnjoj razini do 2040. godine projicirano je vrlo malo smanjenje srednje
godisnje koli¢ine oborina, koje nede imati znacajniji utjecaj na ukupnu godisnju koli¢inu. U
sjeverozapadnoj Hrvatskoj signal promjene ide u smjeru manjeg porasta godisnje kolicine oborina. Do
2070. godine ocekuje se daljnje smanjenje srednje godisnje koli¢ine oborina (do oko 5 %), koje ée se
prosiriti na gotovo cijelu zemlju, osim na najsjevernije i najzapadnije krajeve. Najve¢e smanjenje
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ocekuje se u predjelima od juzne Like do zaleda Dalmacije uz granicu s Bosnom i Hercegovinom (oko
40 mm) i u najjuznijim kopnenim predjelima (oko 70 mm) (Graficki prikaz C-44).

Scenarij RCP8.5 predvida povecanje ukupne koli¢ine oborine u odnosu na referentnu klimu zimi i u
proljece u ve¢em dijelu zemlje. To povecanje bilo bi najvece (8 - 10 %), u sjevernoj i sredisnjoj Hrvatskoj
zimi. Ljeti je projicirano prevladavajuce smanjenje ukupne koli¢ine oborine, najvise u Lici do 10 %. U
jesen je ocekivano neznatno povecanje ukupne koli¢ine oborine. U razdoblju 2041. — 2070. godine
projicirano je za zimu povecanje ukupne koli¢ine oborine u ¢itavoj Hrvatskoj, a najviSe u sjevernim i
sredisnjim krajevima (oko 8 - 9 %). Ljeti se ocekuje smanjenje ukupne koli¢ine oborine u cijeloj zemlji,
najvise u sjevernoj Dalmaciji (5 - 8 %). U proljece i u jesen signal promjene ukljucuje i povecanje i
smanjenje koli¢ine oborine. Ipak, u jesen bi prevladavalo smanjenje ukupne koli¢ine oborine u vecem
dijelu zemlje osim u sjevernoj Hrvatskoj.

Uz scenarij RCP4.5 do 2040. godine predvideno je (osim zimi u sredi$njoj Hrvatskoj) smanjenje broja
kisnih razdoblja??, koje bi se nastavilo i do 2070. godine. Ove su promjene opéenito male. Rast broja
susnih razdoblja predvida se u oba razdoblja u praktic¢ki svim sezonama do kraja 2070. godine.
NajizraZenije povecanje bilo bi u proljece i ljeti, a neSto manje zimi i u jesen.

Prema RCP8.5 scenariju ne oCekuje se znacajnija promjena broja susnih razdoblja u vegetacijski vaznoj
proljetnoj sezoni do 2040. godine, ali bi u razdoblju 2041. — 2070. godine doslo do povecanja broja
susnih razdoblja koje bi zahvatilo veéi dio Hrvatske.

T=r ' P1-PO | 7 = P1-PO

Graficki prikaz C-44: Promjena srednje godiSnje ukupne koli¢ine oborine (%) za razdoblje P1 (2011.-2040.) i za
razdoblje P2 (2041.-2070.) u odnosu na referentno razdoblje PO (1971.-2000.) u srednjaku ansambla iz Cetiri
integracije RegCM modelom
Izvor podataka: Dodatak rezultatima klimatskog modeliranja na sustavu HPC VELEbit: Osnovni rezultati
integracije na prostornoj rezoluciji od 12,5 km, MZOE, studeni 2017.

lako postoji joS mnostvo nepoznanica vezanih za ucinke klimatskih promjena i stupnja ranjivosti
pojedinih sektora, jasno je da klimatske promjene mogu imati utjecaj na Siroki opseg ljudskih
djelatnosti i gotovo sve sastavnice okolisa. Postoji neprikosnoveni znanstveni i politicki konsenzus,
potvrden usvajanjem niza medunarodnih dogovora i sporazuma (ukljucujuci Pariski sporazum o
klimatskim promjenama koji je na snazi od 4. studenoga 2016. godine, potvrden od strane Europske

22 Kisno razdoblje definira niz od barem 5 dana kada je koli¢ina ukupne oborine ve¢a od 1 mm
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unije 5. listopada 2016. godine, a od strane Republike Hrvatske 17. oZujka 2017. godine), da se
klimatske promjene u znacajnoj mjeri ve¢ dogadaju. Republika Hrvatska ve¢ je duZe vrijeme izloZena
negativnim ucincima klimatskih promjena koje rezultiraju, medu ostalim, i znacajnim ekonomskim
gubicima. Prema izvjestaju Europske agencije za okolis (EEA) Republika Hrvatska, zajedno s Republikom
Ceskom i Madarskom, ima najvedi udio $teta od ekstremnih vremenskih i klimatskih dogadaja u odnosu
na bruto nacionalni proizvod (BNP)%,

Neizvjesnost glede buducih ucinaka klimatskih promjena nije razlog ne-djelovanja. Naime, manjak
djelovanja, koje bi bilo moZebitna posljedica nedostatka nedovoljno znacajne znanstvene podloge za
provedbu odredene mjere, moZze znacajno povecati troSak saniranja nastalih Steta. Najbolji nacin
djelovanja je prilagodba klimatskim promjenama s$to podrazumijeva poduzimanje odredenog skupa
aktivnosti s ciliem smanjenja ranjivosti prirodnih i druStvenih sustava na klimatske promjene,
povecanja njihove sposobnosti oporavka nakon ucinaka klimatskih promjena, ali i iskoriStavanja
potencijalnih pozitivnih ucinaka koji takoder mogu biti posljedica klimatskih promjena. Pri tome,
naravno, treba inzistirati na Sto boljoj znanstvenoj utemeljenosti mjera prilagodbe. Strategije
prilagodbe klimatskim promjenama za razdoblje do 2040. s pogledom na 2070. definira prioritetne
mjere i aktivnosti za najranjivije sektore, kao sto su hidrologija (vodni i morski resursi), poljoprivreda,
Sumarstvo, ribarstvo, bioraznolikost i prirodni ekosustavi, energetika, turizam, ljudsko zdravlje,
prostorno planiranje i upravljanje obalnim podrucjem i upravljanje rizicima.

23 1zvor: Strategija prilagodbe klimatskim promjenama u Republici Hrvatskoj za razdoblje do 2040. godine s pogledom na 2070.

godinu (NN 46/20)
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C.2. ANALIZA ODNOSA ZAHVATA PREMA POSTOJECIM | PLANIRANIM
ZAHVATIMA

C.2.1. PODACI IZ PROSTORNIH PLANOVA

Lokacija zahvata planirana je sljede¢im prostornim planovima:

e Prostorni plan Sisacko-moslavacke Zupanije (Sluzbeni glasnik Sisacko-moslavacke Zupanije broj
4/01,12/10, 10/17, 12/19, 23/19 - prociséeni tekst)

e Prostorni plan uredenja Grada Hrvatske Kostajnice (Sluzbeni vjesnik Grada Hrvatska Kostajnica
12/03, 46/18, 12/20, 02/21 — procisceni tekst)

e Urbanisticki plan uredenja Grada Hrvatske Kostajnice (Sluzbeni vjesnik Grada Hrvatska
Kostajnica 27/09)

C.2.1.1. Prostorni plan Sisacko-moslavacke Zupanije

Analiza tekstualnog dijela PPZ Sisacko-moslavacke

U nastavku su navedeni navodi iz ObrazloZenja i Odredbi za provodenje PPZ, koji su relevantni za
predmetni zahvat.

U ObrazloZenju Plana, u poglavlju 2. Infrastrukturni sustavi, 2.1. Prometni sustav, navodi se:

Prometni sustav je prikazan na kartografskom prikazu 2. Infrastrukturni sustavi 2.1. Prometni
sustav.

2.1.1. Cestovni promet

Planirana cestovna mreZa drZzavnog znaclenja korigirana je temeljem zahtjeva Hrvatskih
cesta. Hrvatske ceste su izradile studijsku dokumentaciju na osnovu koje se korigiraju i
dopunjuju podaci u Planu za sljedece drZavne ceste:

Sjeverna obilaznica Kostajnice - planirana je sukladno izradenoj Prostorno — prometnoj
gradevinskoj analizi spoja sjeverne obilaznice Hrvatske Kostajnice i D47.

U Odredbama za provodenje, u poglavlju 1. Uvjeti razgrani¢enja prostora prema obiljeZju, koristenju i
namjeni, 1.4. PovrSine izvan gradevinskih podrucja naselja za gradnju infrastrukture, 1.4.2. Utvrdivanje
koridora za vodenje prometne i komunalne infrastrukture, navodi se:

Do izrade detaljnije dokumentacije potrebno je u prostornim planovima uredenja gradova i
opcina osigurati prostorne koridore za prolaz planiranih cestovnih i Zeljeznickih prometnih
pravaca prema planskim trasama utvrdenim Planom, u Sirini odredenoj posebnim propisima
i ovim Planom, osim unutar gradevinskog podrucja naselja, gdje se detaljnije trase i Sirine
prostornih koridora utvrduju dokumentom prostornog uredenja niZe razine (GUP, UPU).

Mogucda su manja odstupanja od predloZenih usmjeravajucih trasa tijekom detaljnije razrade
u okviru prostornih planova uredenja gradova i opcina, prometnih i komunalnih studija i sl.
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Pri tome se tocke prijelaza izmedu jedinica lokalne samouprave moraju zadrZati, ili se mogu
promijeniti uz suglasnost jedinica lokalne samouprave koje medusobno granice u predloZenoj
tocki.

U Odredbama za provodenje, u poglavlju 2. Uvjeti odredivanja prostora gradevina od vaZnosti za
drzavu i Zupaniju, 2.1. Gradevine i zahvati od vaZnosti za Drzavu, 2.1.2. Gradevine infrastrukture,
2.1.2.1. Prometne gradevine, navodi se:

a) Cestovne gradevine s pripadajuc¢im gradevinama i uredajima

- novogradnje:

- drZavne ceste:

- sjeverna i zapadna obilaznica Hrvatske Kostajnice

- odrZavanje, uredenje, rekonstrukcija i izmjestanje postojecih drZavnih cesta s
obilascima naselja (..., Hrvatska Kostajnica, ...)

U Odredbama za provodenje, u poglavlju 6. Uvjeti utvrdivanja prometnih i drugih infrastrukturnih
sustava u prostoru (funkcionalni, prostorni i ekoloski), 6.1. Prometni sustav, 6.1.1. Glavni cestovni
prometni pravci, 6.1.1.2. Planirane ceste, navodi se:

6.1.1.2. Planirane ceste
a) DrZavne ceste

- pravci drZavnog znacaja na kojima se planira gradnja novih cesta

- sjeverna i zapadna obilaznica Hrvatske Kostajnice

- obilaznice vecih naselja (... Hrvatska Kostajnica)

Planira se odrZavanje, uredenje i rekonstrukcija svih kriticnih dionica trase postojecih
drZavnih cesta prema potrebi i prioritetu. Za sve planirane ceste potrebno je cuvati
koridor u sirini 75m (drZavne ceste) i 150 m (brze ceste).

U poglavlju 3. Uvjeti koristenja, uredenja i zastite prostora, 3.1. Zastita prirode navodi se:

Na podrucju Sisacko-moslavacke Zupanije nalaze se sljedeca evidentirana podrucja odnosno
podrucja predvidena za zastitu temeljem Zakona o zastiti prirode:

Tablica br. 12: Dijelovi prirode - prijedlog za zastitu (medunarodnog i nacionalnog znacaja)

(Red Kategorija zastite | Naziv Povrsina Grad/opéina

broj ha

1. Regionalni park Dolina rijeke 3.884,37 Dvor, Jasenovac
Une* Hrvatska Kostajnica,

Hrvatska Dubica

* Podruéja od medunarodne vaznosti
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Komentar

U ObrazloZenju Plana, u poglavlju 2., navodi se da je sjeverna obilaznica Kostajnice - planirana sukladno
izradenoj Prostorno — prometnoj gradevinskoj analizi spoja sjeverne obilaznice Hrvatske Kostajnice i
D47.

U Odredbama za provodenje, u poglavlju 2. navodi se da je planirana sjeverna obilaznica Hrvatske
Kostajnice od vaznosti za Drzavu. Prema Odredbama za provodenje, u poglavlju 6., navodi se da
planirana obilaznica spada u pravce od drzavnog znacaja na kojima se planira gradnja novih cesta.

Analiza grafickog dijela PPZ Sisa¢ko-moslavacke

Prema kartografskom prikazu 1. Koristenje i namjena, planirana prometnica se nalazi na
poljoprivrednom tlu iskljuivo osnovne namjene, dijelom na vrijednom obradivom tlu a dijelom na
ostalom poljoprivrednom tlu.

Prema kartografskom prikazu 2.1. Prometni sustav, obuhvat planiranog zahvata ucrtan je u grafickom
dijelu Prostornog plana Sisacko-moslavacke Zupanije kao planirana drzavna cesta. Na grafickom prilogu
01. trasa planiranog zahvata ne odstupa od trase drzavne ceste planirane prema kartografskom prikazu
2.1. Prometni sustav PP Sisacko-moslavacke Zupanije.

I’



STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIS SJIEVERNE OBILAZNICE HRVATSKE KOSTAJNICE DULJINE CCA 3,5 KM

TUMAC ZNAKOWVL]A

1. GRANICE
T
[— DRZAVNA GRANICA

ZUPANIISKA GRANICA

OPCINSKA CRANICA

3. PROMET

3.1. CESTOVNI PROMET

===ﬂ DRZAVNA AUTOCESTA

DRZAVMA ERZA CESTA

i S BRZA CESTA KORIDOR ZA ISTRAZIVANJE

T
Fﬁﬁ PROSTOR ZA ISTRAZIVANJE CESTOVNOG KORIDORA

T T
EEEd ALTERNATIVNI KORIDOR

OSTALE DRZAVME CESTE

FUPANISKA CESTA

LOKALNA CESTA

OSTALE CESTE

::"; RASKRIZJE CESTA U DVUE RAZINE
b}

STALMI GRAMIENI CESTOVNI PRIELAZ

==
x
®

GRANICHI CESTOVNI PRUELAZ ZA POCRANICNI PRIELAZ

3.2. ZELJEZNICKI PROMET

— — —- BRZA TRANSEUROPSKA ZELIEZNICKA PRUGA VELIKE

Fewee===" PROPUSNE MOCIVELIKIH BRZINA

% KORIDOR /TRASA ZA ISTRAZIVANJE

Graficki prikaz C-45: Izvod iz Prostornog plana Sisacko-moslavacke Zupanije, E P x - ;
. . . === KOLOSIEKA | VECIM REKONSTRUKCIAMA
Kartografski prikaz 2.1. Prometni sustav '

MEBUNARODNA ZELJEZNICKA PRUGA

ﬁ R 102 | RECIONALMA ZELJEZNICKA PRUGA

}—{L 210 | LOKALNA ZELIEZNICKA PRUGA

|X STALNI GRANICNI ZELIEZNICK] PRUELAZ

I’



STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIS SJEVERNE OBILAZNICE HRVATSKE KOSTAJINICE DULJINE CCA 3,5 KM

C.2.1.2. Prostorni plan uredenja Grada Hrvatska Kostajnica

Analiza tekstualnog dijela PPUG Hrvatska Kostajnica

U nastavku su navedeni navodi iz Odredbi za provodenje PPUG Hrvatske Kostajnice koji su relevantni
za predmetni zahvat.

U Odredbama za provodenje, u poglavlju 2. Uvjeti za uredenje prostora, 2.1. Gradevine od vaZnosti za
DrZavu i Zupaniju, navodi se:

Clanak 6.

Gradevine od vaznosti za Sisacko - moslavacku Zupaniju na podrucju Grada Hrvatske
utvrdene su Prostornim planom Sisacko - moslavacke Zupanije.

- gradevine infrastrukture:

- cestovne gradevine (uredenje i rekonstrukcija postojecih Zupanijskih cesta s
obilascima gradova; gradnja Zupanijske ceste Hrvatska Kostajnica - Sunja - Gradusa, novi
most preko Une kod Hrvatske Kostajnice; granicni prijelazi)

U Odredbama za provodenje, u poglavlju 5. Uvjeti za utvrdivanje koridora ili trasa i povrsina prometnih
i drugih infrastrukturnih sustava, navodi se:

Clanak 80.

Detaljno odredivanje trasa prometnica, komunalne i energetske infrastrukture, unutar
koridora koji su odredeni PPUG-om Hrvatske Kostajnice, utvrduje se dokumentima
prostornog uredenja niZeg reda odnosno aktima za provedbu prostornih planova, vodeci
racuna o konfiguraciji tla, zastiti okoliSa, posebnim uvjetima i drugim okolnostima.

MEDUMJIESNI CESTOVNI PROMET
Clanak 81.

PPUG-om Hrvatske Kostajnice planirana je nova, sjeverna obilaznica, spoj drZavne ceste
D30 na trasu drZavne ceste D47.

Clanak 81.a

Za planiranu drZavnu cestu, sjevernu obilaznicu Hrvatske Kostajnice, s obzirom na to da se
dio planirane trase obilaznice nalazi u zoni utjecaja klizista (izmedu klizista Kurbanovo
brdo i rjeCice Kostajnicice) u sklopu idejnog projekta, potrebno je izvrsiti preliminarna
istraZivanja za trasu ceste u Sirini 400 m (200 m lijevo i desno od osi ceste) kojima ce se
utvrditi kategorije podloZnosti terena na klizanje te odrediti koje je osnovne istraZivacke
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postupke potrebno provesti za projektiranje planirane ceste i potrebne postupke vezane
uz sanaciju eventualno zatecenih, u pogledu klizanja, aktivnih dijelova trase.

Clanak 81.b

Za planirane drZavne ceste, sjevernu i zapadnu obilaznicu, potrebno je cuvati koridor sirine
75 m. Sirina koridora za smjestaj planirane Zupanijske ceste iznosi minimalno 40 m u
slucaju da postoji idejni projekt u mjerilu 1:5000. Koridori za smjestaj cesta mogu biti i uZi,
ako se tako odredi Idejnim projektom prometnice. Detaljne trase planiranih prometnica
odrediti ¢e se Idejnim projektom.

Komentar

U Odredbama za provodenje PPUG Hrvatske Kostajnice, u poglavlju 2. navodi se da je planirani zahvat
izgradnje obilaznice grada, a time i Hrvatske Kostajnice, gradevina od vaznosti za Sisacko-moslavacku
Zupaniju. U ¢lanku 81. navodi se da je planirana nova, sjeverna obilaznica, spoj drzavne ceste D30 na
trasu drZavne ceste D47.

Analiza grafickog dijela PPUG Hrvatske Kostajnice

Prema kartografskom prikazu 1. KoriStenje i namjena povrsina, planirana prometnica je poloZena
manjim dijelom unutar gradevinskog podrucja (izgradeni i neizgradeni dio), dijelom rubno uz
gradevinska podrucja naselja, te dijelom na poljoprivrednom tlu isklju¢ivo osnovne namjene (vrijedno
obradivo tlo P2 i ostalo poljoprivredno tlo).
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C.2.1.3. Urbanisticki plan uredenja Grada Hrvatska Kostajnica

Analiza tekstualnog dijela UPU grada Hrvatske Kostajnice

U nastavku su navedeni navodi iz Polazista i Odredbi za provodenje UPU grada Hrvatske Kostajnice,
koji su relevantni za predmetni zahvat.

U Polazistima, u poglavlju 1.1. PoloZaj, znacaj i posebnosti naselja Hrvatska Kostajnica u prostoru
Grada Hrvatske Kostajnice, 1.1.1. Osnovni podaci o stanju u prostoru, 1.1.5.3. Prostorni plan uredenja
Grada Hrvatske Kostajnice, navodi se:

U cilju rjeSavanja problema cestovne infrastrukture na podrucju Hrvatske Kostajnice
narociti je znacaj posvecen rjesavanju unskog cestovnog pravca (cesta D 47). Ova cesta
je za Republiku Hrvatsku jedan od osnovnih strateskih pravaca, a za Pounje znaci
poveznicu i mogucénost kvalitetnijeqg povezivanja s unutrasnjoscu, sto je rezultiralo
potrebom iznalaZenja prioritetnog rjeSenja za njeno izmicanje iz najuZeg gradskog
sredista Hrvatske Kostajnice. Kako bi se teski promet unskim cestovnim pravcem, koji je
zbog pogranicnog karaktera izrazito frekventan i od velikog drZavnog znacaja, iskljucio
iz gradskog podrucja planirana je nova, sjeverna trasa koja ce funkcionirati kao brza
gradska cesta. Do izgradnje planirane gradske obilaznice izvedena je cesta na
obaloutvrdi rijeke Une, ¢ime se preusmjeravaju narocito kriticni prometni tokovi ulicom
Davorina Trstenjaka.

U Odredbama za provodenje, u poglavlju 5. Uvjeti uredenja, odnosno gradnje, rekonstrukcije i
opremanja prometne, telekomunikacijske i komunalne mreZe s pripadajuc¢im objektima i povrsinama,
5.1.1. Cestovni promet, navodi se:

Clanak 76.

Cestovne prometnice na podrucju obuhvacenom UPU-om Hrvatske Kostajnice svrstane
su u sljedece kategorije gradskih ulica:

- glavne gradske ulice,
- sabirne gradske ulice i
- ostale gradske ulice.

Ulice na podrucju UPU Hrvatske Kostajnice s funkcijom drZavne, Zupanijske i lokalne
ceste smatraju se tom vrstom ceste (javna cesta). Izmjena Odluke o razvrstavanju javnih
cesta u drZavne, Zupanijske i lokalne ceste, odnosno promjena kategorije i razine
opremljenosti javnih cesta ne smatra se izmjenom UPU Hrvatske Kostajnice. Gradskom
ulicom se smatra svaka javna prometna povrSina unutar podrucja obuhvata UPU
Hrvatske Kostajnice uz koji se izgraduju ili postoje gradevine i sadrZaji koji na tu povrsinu
imaju izravan pristup. UPU-om Hrvatske Kostajnice omogucavaju se radovi na izgradnji,
rekonstrukciji i odrZavanju cestovnih prometnica na podrucju obuhvata UPU Hrvatske
Kostajnice. UPU-om Hrvatske Kostajnice planirana je gradnja deniveliranog cestovnog
prijelaza na kriZzanju drZavne ceste D30 i regionalne Zeljeznicke pruge R 102.
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Komentar

U PolaziStima i Odredbama za provodenje UPU Grada Hrvatske Kostajnice navodi se da je rjeSavanje
unskog cestovnog pravca od velikog znacaja za Republiku Hrvatsku. Planirani zahvat sjeverne
obilaznice Hrvatske Kostajnice pripada u navedenu kategoriju. UPU-om Grada Hrvatske Kostajnice
planirana je gradnja deniveliranog cestovnog prijelaza na krizanju drzavne ceste D30 i regionalne
Zeljeznicke pruge R 102, Sto se nalazi na stacionazi 0+150 km osi 1 planiranog zahvata sjeverne
obilaznice.

Analiza grafi¢kog dijela UPU Grada Hrvatske Kostajnice

Prema grafickom prilogu 06., kartografski prikaz 2.a Prometna, ulicna i komunalna infrastrukturna
mreZa — promet, obuhvat planiranog zahvata oznacen je kao drZzavna cesta odnosno gradska ulica.

Na grafickom prilogu 06. trasa planiranog zahvata malim dijelom odstupa od trase planirane prema
kartografskom prikazu 2.a Prometna, ulicna i komunalna infrastrukturna mreza — promet Urbanistickog
plana uredenja grada Hrvatske Kostajnice.
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Graficki prikaz C-47: Izvod iz Urbanistickog plana uredenja Grada Hrvatske Kostajnice, Kartografski prikaz 2.A
Promet
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C.3. PRIKUPLIENI PODACI | PROVEDENA MIJERENJA NA LOKACIJI ZAHVATA

Na lokaciji predmetnog zahvata nisu provedena mjerenja koja bi bila specificna samo za potrebe ove
Studije (mjerenje buke, kakvoce tla, kakvoce zraka i sl.).

C.4. OPIS OKOLISA LOKACIJE ZAHVATA ZA VARIJANTU ,NE CINITI NISTA“

Podrucjem zahvata prolaze dvije znacajne drzavne prometnice DC30 i DC47, sto uz grani¢ni prijelaz s
mostom preko Une predstavlja osnovnu cestovnu infrastrukturu Sireg podruéja koja trenutno sav
promet iz Siska (Zagreb) prema Bosni, kao i iz Hrvatske Dubice u smjeru Bosne i Dvora na Uniiili Karlovca
usmjerava srediStem Hrvatske Kostajnice. U cilju poboljSanja uvjeta prometovanja i razvoja prometne
infrastrukture, polazeéi od lokalnih i Sirih drustvenih interesa, kao i maksimalne zastite cjelokupnog
podrucja Hrvatske Kostajnice, predvidena je izgradnja sjeverne i zapadne obilaznice Hrvatske
Kostajnice, s izgradnjom novog mosta i grani¢nog prijelaza ¢ime bi se prometno rasteretilo urbano
srediSte Hrvatske Kostajnice.

Varijantom ,,ne Ciniti nista” ne bi doSlo do mogudih utjecaja na stanista, floru i faunu koji su opisani u
poglavlju D.1.6. Odnosno, ne bi doslo do fragmentacije i trajne prenamjene kopnenih stanisnih tipova
(travnjaci, vegetacija Sikara, Sumska vegetacija, mozaik kultiviranih povrsina, stanista vodotokova Cerik
i Kostajnicica) te moguceg gubitka pripadajuéih biljnih i Zivotinjskih vrsta. Takoder ne bi doslo do
trajnog utjecaja tijekom odvijanja prometa uslijed moguéeg stradavanja jedinki faune u prelasku preko
prometnice te ometanja bukom, vibracijama i svjetloscu.

Varijantom ,ne Ciniti nista“ sprijeCio bi se gubitak tla te trajni gubitak i fragmentacija dijela
poljoprivrednih povrsina te umjerena promjena vizura uslijed izgradnje prometnice narusavanjem
znacajki krajobraznog tipa i karaktera krajobraza.

Varijantom ,ne Ciniti niSta” zadrZzava se postojeée loSe stanje cestovne mreze Sireg podrucja te
optereéenje urbanog dijela grada Hrvatske Kostajnice. Odnosno, ne bi doslo do poboljsanja uvjeta
stanovanja rastereenjem zone centra grada, za stanovnike uz trasu postojec¢ih drzavnih cesta.
Planirani zahvat otvara nove moguénosti razvoja sjevernog dijela naselja, jer na kvalitetan nacin
distribuira dio prometa u pravcu grada Petrinje. Bez izgradnje prometnice neée se doprinijeti
infrastrukturnom i gospodarskom razvoju Sireg podrucja uzevsi u obzir Cinjenicu da podrucje Grada
Hrvatske Kostajnice pripada prvoj skupini podrucja od posebne drZavne skrbi, sto podrazumijeva
primjenu posebnih mjera za ubrzani razvoj takvih podrugja.
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D. OPIS UTJECAJA ZAHVATA NA OKOLIS

D.1. PREGLED MOGUCIH UTJECAJA ZAHVATA NA OKOLIS

D.1.1. UTJECAJ NA NASELJA | GRADEVINSKA PODRUCIA

Utjecaj tijekom izgradnje

Obilaznica Hrvatske Kostajnice predvidena je u duljini oko 3,5 km i prolazi sjeverno od postojecih i
planiranih gradevinskih podrucja naselja Hrvatska Kostajnica te se uklapa u postojec¢u drzavnu cestu
D30.

Tijekom izvodenja gradevinskih radova mogudéi su kratkotrajni i privremeni negativni utjecaji na
kvalitetu Zivota stanovnistva koje Zivi ili boravi u blizini podrucja izgradnje. To znaci da ¢e svakodnevni
Zivot stanovniStva poremetiti strojevi i vozila za potrebe gradnje koji ¢e se kretati zonom zahvata.
Utjecaj nece biti znacajan, obzirom da se veéina stambenih objekata ne nalazi u blizini planiranog
zahvata.

Takoder, negativan utjecaj oCitovat ¢e se u smanjenoj mogucénosti nesmetanog koriStenja prometnica
tijekom transporta materijala i opreme. Gradevinska vozila i strojevi koji ée povremeno prometovati
kroz naselje usporavat ¢e i ometati prometnu protocnost te stvarati dodatnu buku i guzvu. Takoder,
mogucéa su oStecenja kolnika i nanoSenje ostataka zemlje i neispranih ostataka gradevinskog
materijala. Utjecaj na organizaciju prostora bit ¢e negativan, privremen, trajat ¢e do zavrsetka radova
te nece biti izraZen.

Od pozitivnih utjecaja o¢ekuje se moguce povecanje zaposlenosti u slu¢aju da nositelj zahvata angaZira
lokalno stanovnistvo ili izvodace. Izgradnja cjelokupnog zahvata zahtjeva veliki angazman gradevinske
operative, pratece industrije i logistike te se moZe ocekivati otvaranje mogucénosti za dodatnim
zaposljavanjem lokalnog stanovnistva i lokalnih/regionalnih tvrtki. Povecat ¢e se mogucénosti za
zaposljavanje i u popratnim djelatnostima kao $to su trgovina, ugostiteljstvo, prenodista za djelatnike
gradilista, i slicnim. Ovi su utjecaji povoljni, lokalnog karaktera te vremenski ograniceni.

Utjecaj tijekom koristenja

Planirana izgradnja sjeverne obilaznice prvenstveno je zahvat koji ¢e utjecati na poboljSanje uvjeta
stanovanja stanovnika uz trasu postojece drzavne ceste D47 u zoni centra grada. Osim toga planirani
zahvat otvara nove mogucnosti razvoja sjevernog dijela naselja, jer na kvalitetan nacin distribuira dio
prometa u pravcu drZzavne ceste D30 i grada Petrinje.

Kako je ocekivani promet na planiranoj obilaznici relativno mali, planirani zahvat je u funkciji
rasterecenja centra grada od tranzitnog prometa, ¢ime ée se pozitivno utjecati na komunalni standard
stanovnika centra grada, prvenstveno u pogledu smanjenja buke uzrokovane djelovanjem prometa.
Istovremeno planirani zahvat ima i razvojnu komponentu jer ¢e planirana cesta osigurati kvalitetan
pristup novim podrucjima u sjevernom dijelu grada, odnosno poboljsat ¢e prohodnost prostora.

Ocekuje se pozitivan utjecaj na stanovnistvo izgradnjom trase sjeverne obilaznice Hrvatske Kostajnice
prvenstveno zbog podizanja kvalitete Zivota stanovnika i povecanje sigurnosti za stanovnike koji ¢ée
koristiti izgradenu prometnicu. Smanijit ée se opterecenost postojeéih prometnica, a time i povedati
sigurnost i kvaliteta odvijanja prometa buduéi da se planiranom trasom izbjegava dionica kroz
naseljeno podrucje (gradevinsko podrucje naselja).

Izgradnjom planirane prometnice doprinijet ¢e se infrastrukturnom i gospodarskom razvoju Sireg
podrucja posebno uzevsi u obzir ¢injenicu da podrucje Grada Hrvatske Kostajnice pripada prvoj skupini
podrucja od posebne drzavne skrbi, sto podrazumijeva primjenu posebnih mjera za ubrzani razvoj

takvih podrucja.
b




STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIS SJEVERNE OBILAZNICE HRVATSKE KOSTAJINICE DULJINE CCA 3,5 KM

Koridor za prolazak trase obilaznice je osiguran, stoga nije potrebno rusenje objekata (gospodarskog,
stambenog ili drugog objekta) Sto u potpunosti umanjuje moguci znacajni negativni utjecaj na
stanovnistvo koje Zivi ili boravi u neposrednoj blizini trase planiranog zahvata. Nakon izvedbe
planiranog zahvata, odnosno u fazi koristenja utjecaji na prostor u odnosu na prometne tokove biti ¢e
poboljsani.

Isto tako, utjecaji na stanovnisStvo se velikim dijelom ocituju u utjecajima na kvalitetu zraka i buku
(prvenstveno to ovisi o blizini objekata u kojima ljudi Zive ili borave). Trasa planiranog zahvata
projektirana je tako da u najvecoj mjeri obilazi gradevinska podrucja naselja, ¢ime se utjecaj povecane
buke i oneciséenja zraka (uzrokovano intenzivnim postojeéim prometom kroz srediste naselja)
smanjuje. Utjecaji na kvalitetu zraka i utjecaj od povecane razine buke detaljnije su obradeni u
predmetnim poglavljima.

D.1.1.1. GRADEVINSKA PODRUCJA NASELIA

Planirani zahvat prolazi kroz podrucje obuhvata 1 naselja (Hrvatska Kostajnica) u 1 jedinici lokalne
samouprave (Grad Hrvatska Kostajnica) u Sisacko — moslavackoj Zupaniji.

Analiziran je prolazak trase obilaznice u okviru sljedecih prostornih planova:
e Prostorni plan uredenja Grada Hrvatske Kostajnice (Sluzbeni vjesnik Grada Hrvatska Kostajnica
12/03 i 46/18)
e Urbanisticki plan uredenja Grada Hrvatske Kostajnice (Sluzbeni vjesnik Grada Hrvatska
Kostajnica 27/09)

Prema kartografskim prikazima namjene i koristenja iz analiziranih prostornih planova planirani zahvat
prolazi kroz gradevinska podrucja naselja, odnosno gradevinska podrucja izvan naselja. U nastavku je
prikazan odnos planiranog zahvata i pripadajuceg koridora 100+100 m u odnosu na gradevinska
podrucja naselja i izvan naselja.

1) Prostorni plan uredenja Grada Hrvatske Kostajnice

Prostornim planom predvidena trasa prolazi izgradenim ili neizgradenim zonama unutar gradevinskog
podrucja grada.

PredloZena trasa manjim dijelom prolazi kroz izgradene dijelove gradevinskog podrucja, a dijelom
prolazi uz rub neizgradenog gradevinskog podrucja, formirajuci na taj nacin sjevernu granicu grada.

Tablica D-1: Odnos gradevinskih podrucja naselja i trase planiranog zahvata
Namjena GP naselja \

Stacionaza ‘ PPUG/O

od 0+000 do 0+300

od 0+300 do 0+400

od 1+600 do 1+720

od 1+800 do 1+950

od 1+950 do 2+160

od 2+160 do 2+570

od 2+570 do 24970

PPUG Hrvatska
Kostajnica

Naselje

Hrvatska Kostajnica

Trasa
prolazi kroz izgradeni dio
gradevinskog podrucja

Koridor 100+100 m
trasa prolazi kroz izgradeni
dio gradevinskog podrucja

prolazi kroz neizgradeni
dio gradevinskog podrucja

trasa prolazi kroz
neizgradeni dio
gradevinskog podrucja

trasa prolazi kroz izgradeni
dio gradevinskog podrucja

trasa prolazi kroz
neizgradeni i izgradeni dio
gradevinskog podrucja

prolazi kroz neizgradeni
dio gradevinskog podrucja

trasa prolazi kroz
neizgradeni i izgradeni dio
gradevinskog podrucja

trasa prolazi kroz
neizgradeni dio
gradevinskog podrucja

prolazi kroz izgradeni i
neizgradeni dio
gradevinskog podrucja

trasa prolazi kroz izgradeni i
neizgradeni dio
gradevinskog podrucja
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prolazi kroz izgradeni i trasa prolazi kroz
od 2+970 do 3+641 neizgradeni dio neizgradeni i izgradeni dio
gradevinskog podrucja gradevinskog podrucja

2) Urbanisticki plan uredenja Grada Hrvatske Kostajnice

Predvidena trasa prolazi ve¢im dijelom podrucjem obuhvata Urbanistickog plana uredenja a manjim
dijelom izvan njegovog obuhvata (od stacionaze 0+550 do 2+100).

Prema Urbanistickom planu uredenja, predvidena trasa se pocetnim i zavrSnim dijelom pruZa trasama
gradskih ulica koje su dio javnih (drzavnih) cesta. Na pocetku je trasa uklopljena u postojecu drzavnu
cestu D30 (ulica Gordana Lederera), a na kraju se uklapa u postoje¢u D47 (ulica Ratka Djetelica).

Tablica D-2: Odnos namjene povrsina naselja i trase planiranog zahvata
L. Namjena povrsina naselja
stacionaza ‘ i | Koridor 100+100 m
trasa prolazi kroz podrucje
mjesovite namjene — pretezito
stambena (M1) i kroz zastitne
zelene povrsine (Z)
trasa prolazi kroz podrucje
od 0+150 do 0+350 cesta gospodarske namjene —
proizvodna (I1)
trasa prolazi kroz zastitne

Trasa

od 0+000 do 0+150 cesta

od 0+350 do 0+550 cesta .
zelene povrsine
0d 1+650 do 14750 | UPU Hrvatska izvan UPU-a trasa prolazi kroz zastitne
. zelene povrsine
Kostajnica - <
trasa prolazi kroz zastitne
od 2+100 do 2+250 cesta zelen.e povrsine; ngm Ifotldc.)r
prolazi kroz podrucje mjesovite
namjene — preteZito stambena
od 2+250 do 2+980 s trasa prolazi krozv.zast|tne
zelene povrsine
trasa prolazi kroz podrucje
od 2+980 do 3+641 zaititne zelene povriine | TUeSOvite namjene - pretezito

stambena i kroz zastitne zelene
povrsine

D.1.2. UTJECAJ NA PROMETNI SUSTAV

D.1.2.1. Utjecaj na cestovni promet
Utjecaj tijekom izgradnje

Sire podru¢je gdje ¢e se obavljati radovi izgradnje promrezeno je uglavnom lokalnim i nerazvrstanim
cestama te Sumskim i poljskim putovima. Za vrijeme izvodenja radova, zbog pojacane frekvencije
vanjskog transporta materijala i tehnike, moZe do¢i do ometanja u odvijanju prometa. Moguce su
znatnije koli¢ine zemlje i ostalog gradevnog materijala na prometnicama i potesSkoée u odvijanju
prometa i eventualna akcidentna oStecenja prometnica (prvenstveno lokalnih cesta i gradskih ulica) i
zastoji (uslijed prevrtanja kamiona, rasipanja materijala, sudara i sl.). Nakon zavrSetka zahvata
potrebno je sanirati sva eventualna oSte¢enja na postojecoj cestovnoj prometnoj mrezi.

Negativni utjecaji tijekom izgradnje su neizbjezni, medutim oni ¢e se svesti na minimum pravilnom
organizacijom gradiliSta i Projektom privremene regulacije prometa za vrijeme izgradnje planiranog
zahvata.

Utjecaj tijekom koristenja
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Tijekom 2010. godine izradena je Prometna studija Grada Hrvatska Kostajnica, u okviru koje je dana i
projekcija prometnih tokova za plansko razdoblje od 10-20 godina. U nastavku teksta je izvod iz

navedene Prometne studije u kome su prikazani osnovni ulazni parametri procjene.

4. ANALIZA PROMETA NA CESTOVNOJ MREZI
4.2. Znacajke prometnih tokova

Temeljem podataka o brojenju prometa na podrucju Hrvatske Kostajnice kao i gravitacijskom podrucju,
koje utjece na prometno opterecenje prometnica na podrucju Grada Hrvatske Kostajnice, dano i
prometno opterecenje za 2010. godinu te karakteristican dnevni promet.

{ TN
{ k¢
\ \
{ L0
\ :
g
\\‘\ \(
2% A
/[ S8
G S5
"
L
/? 2 \
/ ‘i(‘ \\
L \
s 0e%
\_',: » \.,\
0 L \)
~. ‘
ST
§ {
1 |
\ )
N [
T
X

TUMAC:

Dr2avna cesta

650

Granka Grada Hrvalske Kostanico

Graficki prikaz D-1: Ocekivani prosjecni dnevni promet na glavnim prometnicama Grada Hrvatske Kostajnice

u 2010. godini

Izvor: PROMETNA STUDIJA GRADA HRVATSKE KOSTAJNICE, PROMETIS d.o.0. Zagreb, (2010.)
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Graficki prikaz D-2: Znacajke dnevnog prometa na podrucju Hrvatske Kostajnice u 2010. godini
Izvor: PROMETNA STUDIJA GRADA HRVATSKE KOSTAJNICE, PROMETIS d.o.o. Zagreb, (2010.)

4.3. Prognoza prometa

Za podrucje Grada Hrvatske Kostajnice znakovito je kako su za razvoj prometnog sustava u posljednjih
dvadeset godina posebnu ulogu odigrali politicki ¢cimbenici, s tim da trenutno isti, uz gospodarske, jos
uvijek predodreduju trendove i opce znacajke razvoja prometa na podrucju Grada Hrvatske Kostajnice.

U postojecim uvjetima, kada jos uvijek nije prometno valorizirana vrijednost Unskog prometnog pravca
za Bosnu i Hercegovinu i Hrvatsku, tesko je ocCekivati kako ¢e u skorije vrijeme doci do veceg znacaja
njegove prometne funkcije. Tu se prije svega misli na Cinjenicu kako je prometna infrastruktura
ostecena tijekom rata, kako u istu u proteklih dvadeset godina nije ulagano i kako Bosna i Hercegovina,
Cijim se podrucjem, u najvecem dijelu, pruZa unski prometni pravac, nema posebni interes za njegovu
revitalizaciju. Naime, predmetni prometni pravac predstavlja najpovoljniju prometnu vezu za
povezivanje splitsko-zadarskog gospodarskog bazena s paneuropskim prometnim pravcima, te se tek
povecéanjem luckog prometa i rastom zahtjeva za prijevozom velikih koli¢ina tereta Zeljeznicom, mozZe
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ocekivati jacanje opcih interesa Bosne i Hercegovine i Hrvatske, te EU u cjelini, koji mogu potaknuti
realizaciju potrebnih prometnih infrastrukturnih objekata u Unskom prometnom koridoru.

U takvim opcéim uvjetima koji predodreduju razvoj prometne infrastrukture u Unskom prometnom
koridoru, provodenje bilo kakvih opseZnih istraZivanja vezanih za gospodarsku djelatnost i ostale
C¢imbenike koji predodreduju rast prometa, u okviru ove Studije nije racionalno. Stoga ce se za prognozu
prometa na glavnim prometnicama Grada Hrvatske Kostajnice koristiti postojeci statisticki podaci o
promjenama u cestovnom prometu koji se prije svega veZu za brojenje prometa na cestovnoj mreZi
Hrvatske.

lako ovakva metodologija koja se temelji na indeksima rasta i trendovima ima ograni¢enu pouzdanost,
dobiveni podaci, posebno kada se utvrde granice raspona mogu biti prihvatljivi za koristenje u okviru
ovakvih studija. Obzirom na Cinjenicu kako ce se za prognoziranje prometa na podrucju Grada Hrvatske
Kostajnice koristiti podaci o prometnom opterecenju sSireg podrucja Grada Hrvatske Kostajnice kao i
podaci prikupljeni na podrucju Grada Hrvatske Kostajnice, za ocCekivati je kako ce prognoze izradene
temeljem istih imati prihvatljivu razinu pouzdanosti, posebno ako nece u gravitacijskom podrucju
Grada Hrvatske Kostajnice, u razdoblju za koje je izradena prognoza prometa, doci do znacajnijih
infrastrukturnih promjena.

Prognoza prometa bit ¢e izradena za veci broj to¢aka (dionica cestovne mreZe) za koje postoje podaci
brojenja prometa i potom metodom ekspertnih procjena prosirena na postojecu glavnu mrezu
prometnica Grada Hrvatske Kostajnice. U narednoj fazi, obzirom na ocCekivane infrastrukturne zahvate
(obilaznica, novi most preko Une i granicni prijelaz) bit ce izradena redistribucija prometnog
opterecenja koja podrazumijeva i primjenu odgovarajucih regulacijskih mjera za planirano
preusmjeravanje prometnih tokova.

Na slikama 98. — 101. prikazane su prognoze prometa za glavne prometnice Grada Hrvatske Kostajnice
bez i s varijantama izgradenih zaobilaznica za 2020. i 2030. godinu.
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Graficki prikaz D-3: Prognoza prometa na glavnim prometnicama Grada Hrvatske Kostajnice za 2020. godinu
- varijanta sa zaobilaznicom i novim grani¢nim prijelazom
Izvor: PROMETNA STUDIJA GRADA HRVATSKE KOSTAJNICE, PROMETIS d.o.o. Zagreb, (2010.)
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Graficki prikaz D-4: Prognoza prometa na glavnim prometnicama Grada Hrvatske Kostajnice za 2030. godinu
- varijanta sa zaobilaznicom i novim granicnim prijelazom
Izvor: PROMETNA STUDIJA GRADA HRVATSKE KOSTAJNICE, PROMETIS d.o.o0. Zagreb, (2010.)

9. ZAKLJUCAK

Stradanja u Domovinskom ratu, te posljedice podjele bivse drZave izolirale su Grad Hrvatsku Kostajnicu
u prometnom pogledu bez obzira na njezin prometni poloZaj i znacaj u okviru prirodnog prometnog
pravca dolinom Une prema bihackom podrucju i dalje prema Srednjoj Dalmaciji.

S obzirom na posljedice ratnih razaranja podrucje Grada Hrvatske Kostajnice pripada prvoj skupini
podrucja od posebne drZavne skrbi.

U prometnom se pogledu ocekuje revitalizacija Unskog prometnog pravca, kako u cestovnom tako i u
Zeljeznickom prometu iz cega ¢e u buducnosti proizaci znatni razvojni pomaci u gospodarskom i
turistickom, te time i u prometnom smislu.

Provodenje poboljsSanja odvijanja cestovnog prometa u sredistu Grada Hrvatske Kostajnice predvideno
je u fazama. Pri tome se za realizaciju trece faze iz ove Studije oCekuje izgradnja obilaznice na sjeveru i
novog mosta s granicnim prijelazom u zapadnom djelu Hrvatske Kostajnice. Izgradnjom obilaznice i
grani¢nog prijelaza primjenom najnovijih dostignuca i saznanja u prometnom i gradevinskom smislu,
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rasteretilo bi se srediste mjesta u ljetnom vrsnom razdoblju kada se stvaraju kolone na grani¢nom
prijelazu koje paraliziraju odvijanje svakodnevnih aktivnosti gradana Hrvatske Kostajnice.

Planirani zahvat na vise mjesta prelazi preko postojecih trasa cestovnih prometnica. U nastavku teksta
prikazane su tocke kolizije planiranog zahvata s postoje¢im i planiranim cestovnim prometnim
koridorima u promatranom prostoru.

Stacionaza (km) Oblik raskrizja / objekta Kategorija prikljucne ceste

0+228,00 T — raskriZje s lijevim skretacem i razdijelnim otocima D30-0S 2

0+311,00 T — raskriZje nerazvrstana cesta, OS 3
1+959,00 T — raskriZjE nerazvrstana cesta, OS 6
2+161,00 Cetverokrako raskrizje nerazvrstana cesta, OS 7, Ulica Tirol
3+096,00 nadvoZnjak iznad osi 8 nerazvrstana cesta, OS 8
3+214,00 T — raskrizjE nerazvrstana cesta, OS 9
3+641,24 T — raskriZje s lijevim skretacima i razdijelnim otocima D47 -0S 10

Izvor: Idejno rjesSenje — Izmjestanje drZzavne ceste DC 37 u mjestu Gora 2017. (Geoprojekt d. d., Split)

Temeljem prethodne tablice moze se zakljuciti da planirani zahvat (osnovna trasa) presijeca postojece
razvrstane ceste na 7 mjesta i to:

e Drzavne ceste na 2 mjesta
e Nerazvrstane ceste na 5 mjesta

Planirana trasa prolazi preko poljoprivrednih povrsina te ¢e dodi do presijecanja niza postojecih poljskih
puteva.

D.1.2.2. Utjecaj na zeljeznicki promet
Utjecaj tijekom izgradnje

Kao i kod cestovnog prometa, negativni utjecaji tijekom izgradnje su neizbjezni, medutim oni ¢e se
svesti na minimum pravilnom organizacijom gradiliSta i Projektom privremene regulacije prometa za
vrijeme izgradnje planiranog zahvata.

Utjecaj tijekom koriStenja

Novoprojektirana trasa sjeverne obilaznice Hrvatske Kostajnice predvida deniveliranje obilaznice na
mjestu pruznog prijelaza izgradnjom podvozZnjaka ispod Zeljeznice.

D.1.3. UTJECAJ NA INFRASTRUKTURU

D.1.3.1. Elektronicke komunikacije
Utjecaj tijekom izgradnje

Analizom odnosa planirane trase ceste i postoje¢e nepokretne mreze elektronickih komunikacija
ustanovljeno je da se trasa ceste na 8 mjesta kriza s komunikacijskim vodovima.

Utjecaj planirane prometnice na podzemne komunikacijske vodove uglavnom su izravni financijski, jer
je za sve vodove na mjestu krizanja potrebna rekonstrukcija i postavljanje u zastitne cijevi, zbog
sprjeavanja oSteéenja podzemnih telekomunikacijskih vodova uslijed mehanickog opterecenja
promjenljivog intenziteta kojim promet na prometnici djeluje i na kabelske telekomunikacijske vodove.
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Izravni financijski utjecaj ceste pojavljuje se i kod preklapanja trasa te je potrebno izmjestanje i zastitu
postojeée infrastrukture elektroni¢kih komunikacija izvesti u skladu sa Zakonom o elektronickim
komunikacijama (NN 73/08, 90/11, 133/12, 80/13 i 71/14), Pravilnikom o tehni¢kim uvjetima za
kabelsku kanalizaciju (NN 114/10 i 29/13), Pravilnikom o nadinu i uvjetima odredivanja zone
elektronicke komunikacijske infrastrukture i povezane opreme, zastitne zone i radijskog koridora te
obveze investitora radova ili gradevine (NN 75/13), Pravilnikom o tehni¢kim uvjetima za elektronicku
komunikacijsku mrezu poslovnih i stambenih zgrada (NN 155/09) i Pravilnikom o nacinu i uvjetima
odredivanja zone elektroni¢ke komunikacijske infrastrukture i povezane opreme, zastitne zone i
radijskog koridora te obveze investitora radova ili gradevine (NN 75/13).

Utjecaj tijekom koristenja

Na podzemne vodove elektronickih komunikacija pri krizanjima s planiranom trasom ceste neée biti
negativnih utjecaja ukoliko se zastita elektronic¢kih komunikacijskih vodova izvrsi u skladu s propisima.

D.1.3.2. Elektroenergetika
Utjecaj tijekom izgradnje

Analizom odnosa planirane trase ceste i postojecih elektroenergetskih dalekovoda ustanovljeno je da
se planirana trasa ceste na 9 mjesta kriza s postoje¢im dalekovodima a na 5 mjesta sa postoje¢im
sustavom javne rasvjete.

Kod postojecih dalekovoda prijenosa elektri¢ne energije ograni¢enja mogu (ali ne moraju) nastati ako
je stup dalekovoda nedozvoljeno blizu trase planirane ceste ili ako vodici dalekovoda nisu propisane
minimalne visine od zavrSnog sloja asfalta. U tim slu¢ajevima ¢e se na postojeé¢im dalekovodima DV
110/35/10 kV, morati na tim mjestima raditi rekonstrukcija ili ako je to racionalnije malo korigirati trasu
ceste.

Kod planiranih dalekovoda prijenosa elektricne energije visine i poloZaji stupova u odnosu na trasu
ceste mogu se u fazi projektiranja odabrati tako da ne predstavljaju ogranicenje.

Tijekom gradenja trasa ceste i elektroenergetska mreZa imaju uzajamno ograni¢avajuée djelovanje.
Samo u iznimnim sluc¢ajevima Stetno, a ekstremno ¢ak opasno.

Utjecaji planiranih prometnica u sklopu ceste na elektroenergetsku mrezu su izravni i uglavhom
financijski, jer u slu¢aju nezadovoljavanja propisanih konstrukcijskih i poloZajnih uvjeta kod izgradenih
nadzemnih dalekovoda zahtijevaju rekonstrukciju. NajceSce su to: propisana udaljenost stupova
nadzemnih dalekovoda, propisana minimalna visina vodice od zavrs$nog sloja asfalta kolnickih trakova,
te mehanicka zastita podzemnih kabelskih vodova od mehanickog opterecenja promjenljivog
intenziteta koji bi mogao ostetiti podzemne kabelske dalekovode. Na kriZzanjima elektroenergetske
mreze s projektiranom prometnicom i na pozicijama priblizavanja postojecoj i buduéoj infrastrukturi
rekonstrukcija mreZe ¢e se obaviti u skladu s posebnim uvjetima zastite koje ¢e izdati HEP ODS d.o.o.,
Elektra PoZega i HOPS d.o.0., granskom normom Direkcije za distribuciju Hrvatske elektroprivrede,
oznake N.033.01, klas. br. 4.10/92, (Tehnicki uvjeti za izbor i polaganje elektroenergetskih kabela
nazivnog napona 1 kV do 35 kV, prve izmjene i dopune) i Pravilniku o tehnickim normativima za
izgradnju nadzemnih elektroenergetskih vodova nazivnog napona od 1kV do 400kV (SI. list. 65/88, NN
53/91 i 24/97). Manji ali nije zanemariv utjecaj na elektroenergetsku mrezu, odnosno na
elektroenergetski sustav je i prekid isporuke elektri¢ne energije za vrijeme rekonstrukcije. Stetno i
opasno povremeno djelovanje dalekovoda tijekom gradenja ceste je posljedica nepaznje i nemara kao
npr.: nedozvoljeno zadrzavanje i doticanje stupova tijekom atmosferskog elektrickog praznjenja
unatoc postavljenim upozorenjima na stupovima, te kod kvarova (dozemni spojevi) pri cemu moZze dodi
do indukcije opasnih napona na nadzemnim metalnim ogradama i predmetima u zoni utjecaja.
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Utjecaj tijekom koristenja

Postoje i trajni utjecaju nadzemnih dalekovoda na ceste i prometnice u sklopu ove ceste tijekom
koriStenja. Prvi se odnosi na iznimne, ali teoretski moguce, kad se pri elementarnim nepogodama vecih
razmjera zbog ruSenja stupa (ili stupova) vodici sruse na kolnicke trakove. Zatim pri redovitom
odrzavanju nadzemnih dalekovoda moze (ali ne mora) do¢i do kracih zastoja u prometu.
Elektromagnetski utjecaji nadzemnih dalekovoda ovih naponskih razina uz propisanu minimalnu visinu
vodic¢a od kolnickih trakova, te uz kratkocu zadrzavanja vozila ispod dalekovoda pri prolazu su u
potpunosti zanemarivi.

Na podzemne kabelske dalekovode ili dalekovode koji se kabliraju samo na kriZzanju s planiranom
cestom nede biti negativnih utjecaja u koliko se zastita dalekovoda izvrsi u skladu s propisima.

D.1.3.3. Vodoopskrba, odvodnja i sustav koristenja voda, uredenja vodotoka i voda i
melioracijske odvodnje

Utjecaj tijekom izgradnje

Kod preklapanja trasa ceste i elemenata sustava vodoopskrbe, sustava odvodnje otpadnih voda i
sustava koristenja voda, uredenja vodotoka i voda i melioracijske odvodnje postoje dvije mogucnosti,
atosu:
e Nema stvarnog preklapanja, nego je to rezultat crtanja debljina linija na topografskoj podlozi,
a Sto ¢e se ustanoviti tijekom izrade projekata trase ceste.
e U slucaju stvarnog preklapanja trasa potrebno je uskladiti (ukoliko je to mogude) trasu
elementa vodnogospodarskog sustava s trasom ceste.
Kod paralelnog vodenja trase ceste s trasom planiranih elemenata vodnogospodarskog sustava pri
projektiranju elemenata vodnogospodarskog sustava treba uskladiti trase.

Sustav vodoopskrbe

Za vrijeme gradenja moguc je utjecaj na postojece cjevovode na mjestima njihovog kriZzanja s trasom
ceste. lzgradnja predmetne trase ceste moZe uzrokovati mehani¢ko oStecenje elemenata
vodoopskrbe, sto se medutim moze izbjeci pravilnom organizacijom gradilista i primjenom propisa o
izgradnji. Ocekivani utjecaj na sustav, ukoliko se provedu odgovaraju¢e mjere zastite, nije velik.

Sustav odvodnje otpadnih voda

Moguci utjecaji locirani su na mjestima na kojima se trasa ceste i priklju¢ne ceste kriZaju s postojeé¢im
ili planiranim kolektorskim vodom $to se moze izbjeci pravilnom organizacijom gradiliSta i primjenom
propisa o izgradnji. Osim moguceg mehanickog ostecenja javit ¢e se i problemi kod odrzavanja sustava.
Ostali utjecaji se ne ocekuju jer se pretpostavlja da ¢e rjeSenja odvodnje biti kvalitetno definirana u fazi
projektiranja i da ¢e se sustav kvalitetno odrzavati.

Sustav koriStenja voda, uredenja vodotoka i voda i melioracijske odvodnje

Neposredni utjecaj trase ceste oCitovat ¢e se u manjem remecenju postojeceg sustava koristenja voda,
uredenja vodotoka i voda i odvodnog sustava melioracijske odvodnje (osnovne i detaljne kanalske
mreze), Sto se moze rijesiti vec¢ tijekom pripreme zahvata, odnosno projektnim rjesenjem koje ée
omoguciti normalno funkcioniranje postojecih sustava koriStenja voda, uredenja vodotoka i voda
odnosno sustava melioracijske odvodnje.

Utjecaj tijekom koristenja

Tijekom koristenja, odnosno tijekom normalnog odvijanja prometa ne ocekuju se negativni utjecaji na
elemente vodnogospodarske infrastrukture. Negativni utjecaji tijekom koristenja su mogudi jedino u
sluc¢aju iznenadnih dogadaja i prilikom/nakon eventualnih rekonstrukcija na planiranoj trasi ceste ili na
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elementima vodnogospodarskih sustava uslijed nepostivanja pravila i standarda izgradnje ceste
odnosno elemenata vodnogospodarskih sustava.

D.1.4. UTJECAJ NA KRAJOBRAZ

Tabli¢no (Tablica D-4 ) su izdvojeni glavni elementi zahvata koji utje¢u na krajobraz i vizualne znacajke
prostora. Prikazane su fizicke manifestacije zahvata tijekom i nakon izgradnje, kratki opis promjena
koje se unose u krajobraz i opseg promjene u odnosu na okolni prostor.

Vrijedne i osjetljive krajobrazne cjeline, vizualne znacajke ili pojedine sastavnice krajobraza obraduju
se u kompozitnim tablicama za opis i vrednovanje utjecaja (Tablica D-5). U tablicama se obraduju svi
detalji vezani za utjecaje (opis utjecaja, vrijeme trajanja, karakter...) i daje se ocjena snage utjecaja
prema klasifikaciji snage utjecaja (Tablica D-3).

Tablica D-3: Klasifikacija snage utjecaja

KLASIFIKACIJA SNAGE UTJECAJA NA
KRAJOBRAZ / SASTAVNICE KRAJOBRAZA (TIP, UZORAK ILI ELEMENT) / VIZUALNE ZNACAJKE

preoblikovanje krajobraza ili sastavnica krajobraza, promjena vizura i/ili introduciranje

zanemariv L . .
utjecai elemenata koji nisu u neskladu s okolnim krajobrazom

neprimjetan utjecaj na promjenu znacajki krajobraznog elementa
mali preoblikovanje krajobraza ili sastavnica krajobraza, promjena vizura i/ili introduciranje
utjecai elemenata koji su u malom neskladu s okolnim krajobrazom

mala promjena znacajki krajobraznog elementa

. . preoblikovanje krajobraza ili sastavnica krajobraza, promjena vizura i/ili introduciranje

urTuer(.anl elemenata koji se isti¢u u krajobrazu, ali nisu u bitnom neskladu s okolnim krajobrazom
utjecaj umjerena, ali jos uvijek prihvatljiva promjena znacajki krajobraznog elementa
veliki preoblikovanje krajobraza ili sastavnica krajobraza, promjena vizura i/ili introduciranje
utecai elemenata koji su u potpunom neskladu s okolnim krajobrazom

jaka promjena znacajki krajobraznog elementa
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Tablica D-4: Izdvojeni elementi zahvata koji utjecu na krajobrazne znacajke i njihove prostorne manifestacije

ELEMENT
ZAHVATA

FIZICKA MANIFESTACIJA

OPIS PROMJENE

SNAGA

UTJECAJA

Ukupna duljina obilaznice iznosi
cca 3641,0 m. Dvije kolne trake
Sirine 3.25 m s rubnim trakovima
Sirina 0.30 m Sto Cini ukupnu
Sirinu kolnickog zastora od 7.10
m. Bankina je Sirine 1.2 m, a iste
je Sirine i berma.

Ukupna koli¢ina iskopa na trasi
je 78970 m?3, a nasipa 77078 m3.
Za potrebe
eksploatacijskog polja potrebno

nasipa iz

e Uklanjanje Sumske vegetacije u Sumskom
prosjeku izmedu stacionaza 0+400 i 0+500. Na
ostalom podrucju se nalaze manje povrsine u
sukcesiji ili agrarne povrsine.

e Umjerene promjene reljefa prilikom izrade
nasipa i usjeka

e Zadiranje u sustav poljoprivrednih povrsina
kao elemenata kulturnog krajobraza gotovo
cijelom duzinom trase

e U strukturi krajobraza javlja se antropogeni

Os 10 (D47) - 3+641,24-T —
raskrizje s lijevim skretacima i
razdjelnim otocima.

e Manje reljefne promjene uslijed izgradnje
nasipa.
nalaze se u

e Planirana  raskriZja

S je nabaviti oko 29696 m?3, dok se . e . L
= N ~snaiZni linijski element prometnice koji diktira
= na odlagalisSte treba odvesti . . . L UMIJEREN
w gibanja u prostoru. Prometnica u vecoj mjeri 2)
= 31588 m. -
Q . . prati linije terena.
nacajniji usjeci (poloZaj izmedu . o . . .
o _J Jv J. (p- ,J o e Stvaranje reljefnih promjena i promjena
stacionaza) i najveca Vvisina .. L . L
i povrsinskog pokrova uslijed izgradnje nasipa i
usjeka: . . .
usjeka, u opisanom obujmu.
0+380—-0+520—-4,6 m . . " .
¢ Regulacija vodotoka na mjestu presijecanja s
1+350 1+600-6,6 m . . . . .
prometnicom: Cerik u pocetnom dijelu trase i
1+900 — 2+150-6,3 m .. R Y -
rijeka Kostajni¢ica u zavrSnom dijelu trase.
3+410 - 3+570—-4 m . . , e
N A - e Planirana prometnica ¢e biti vizualno
nac.ajnuvl na5|.p| (po. oz’aj |zm.e. ! istaknuta na mjestima visih nasipa. Siri prostor
stacionaza) i najveca visina L T . o
i ne posjeduje znacajnije velika naselja iz kojih se
nasipa pruza pogled na trasu planirane prometnice.
0+550 - 0+870—-5m
2+8520—-3+100—-7 m
Pristupne prometnice (Osi 2-10)
projektirane su u dijelovima e Uklanjanje povrsinskog pokrova na agrarnim
spojeva s predmetnom povrSinama i povrsina u pocetnoj fazi prirodne
" obilaznicom, a u duljinama i sukcesije odnosno zarastanja. Obuhvat
E trasama vidljivim u pripadaju¢im otklanjanja je relativnho malen.
Luj nacrtima. Planirana raskrizjasu: e Blago zadiranje u sustav poljoprivrednih
E Os 2 (D30) u 0+228,00 - T — povrsina kao elemenata kulturnog krajobraza.
5 raskrizje s lijevim skretatem i ¢ Mali vizualni utjecaj zbog veceg dijela  [M°0
& razdjelnim otocima poloZenosti u niveleti prirodnog tla. (1-2)
<
N
o
N4
(%]
<
o

Ostala
nerazvrstanim prometnicama i

raskrizja su 3

poljskim putovima.

antropogeniziranom krajobrazu i na sjeciStima
postoje¢ih putova. Snaznije promjene su

izrazene na mjestu raskrizja kod Osi 2.
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Na pocetnom dijelu trase
0+152,00 deniveliranje

obilaznice na mjestu pruznog o . o
e Mali vizualni utjecaj u obliku infrastrukturnog

S prijelaza izgradnjom o . . .
I .. . . prosSirenja i denivelacije u urbaniziranom
> podvoZnjaka ispod Zeljeznice. druci MALI DO
odrucju.
D Svijetli otvor je 18,20 m, a visina P _Jv ) ) . UMIEREN
= . ... * IzmjesStanje potoka Cerik u dijelu toka na (1-2)
o prolaza je 5,40 m. Ukupna Sirina . o ] .
o .. L. . . mjestu gdje je potok veé reguliran.
o citavog podvoinjaka iznosi oko
6,64 m. Raspon ploce je oko
18,80m, a ukupna duljina
podvoznjaka je oko 28,53 m.
e Planirani nadvozZnjak visinski je uskladen s
L . cestom na nasipu ukupne visine 6.4 m i iz tog
3+096,00-nadvoznjak iznad osi 8 L . L
~ . razloga nece biti dodatno vizualno izrazen.
< jedan otvor raspona 7,5 m u . . .
= . . oo e Manja promjena strukture krajobraza MALI DO
NN smjeru osi 1., ukupna Sirina je . o
o N .~ pojavom linijskog elementa uskladenog s UMIEREN
> 8.7 m. Ukupna visina od vrha osi ) ) (1-2)
o L ~ planiranom prometnicom.
< 8 do vrha osi 1 je 6,4 m. Os 8 je ) - N .
s e Za prolaz ispod nadvoZznjaka iskoriSten je
usjecena u teren. . .
koridor postojecih putova.
* Planirana je rekonstrukcija postojece rasvjete
< $to znaci da se necde unositi znacajni dodatni
[ a .. .
w lzvest ¢e se rekonstrukcija elementiu prostor.
> . . . .
2 postojecCe rasvjete u zonama e Izvedbom planirane rasvjete, sukladne MALI
i naselja i izgradnja nove javne suvremenim standardima, ne olekuje se (1)
< rasvjete. znafajno povecanje svjetlosti u nocnoj slici
e
= prostora.

Vrednovanje utjecaja na krajobraz

Utjecaji na krajobraz, krajobrazne i vizualne znacajke ¢e biti procijenjen kao utjecaj na krajobraz Sireg
podrucja obuhvata zahvata.

Sukladno prethodno opisanom u poglavlju opisa postojeceg stanja okoliSa — krajobrazne znacajke moze
se zakljuciti da je opisani krajobraz biokulturni sustav pretezno ruralnog karaktera i umjereno visoke
vrijednosti. Zbog toga je vrijednost procijenjena kao umjerena. Razlog tome je Sto Sire i uZe podrucje
obuhvata zahvata posjeduju relativno visoke strukturne i vizualne vrijednosti, ali nisu jedinstveni u
regionalnom i nacionalnom obuhvatu.

Ocjena osjetljivosti je proporcionalna ocjeni vrijednosti odnosno manje vrijedni krajobrazi su manje
osjetljivi na novonastale promjene.

Prema Studiji krajobraznih vrijednosti Sisacko-moslavacke Zupanije (IRES Ekologija, 2019.) odnosno
prema modelima ranjivosti krajobraza podrucje lokacije zahvata spada u kategoriju vrlo ranjivog i
ranjivog u skupini kulturnih krajobraza i vrlo ranjivog u skupini vizualnih kvaliteta krajobraza. U
zdruzenom modelu podrucje je srednje ranjivo. U modelu osjetljivosti podrucje je definirano kao
umjereno osjetljivo.
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Kriteriji za vrednovanje utjecaja

Tablica D-5: Kompozitna tablica za opis i vrednovanje utjecaja

KRAJOBRAZ / SASTAVNICE ) . L . . . e
krajobraz, krajobrazni tip, krajobrazni uzorak, element krajobraza ili vizualna
KRAJOBRAZA/ VIZUALNE ..
8 znacajka
ZNACAJKE
OSJETLJIVOST: MALA/SREDNJA/VISOKA M S V
opis elemenata koji utjecu i nacin kako utjecu na:
-posebnost karaktera
-kljuéne znacajke
-priroda predvidenih utjecaja
-stupanj promjene na klju¢nim znacéajkama
UTJECAJ | OPIS -sposobnost krajobraza, krajobraznog tipa, uzorka ili krajobrazne znacajke da
podnese promjene
-znacaj promjena u lokalnom, regionalnom i nacionalnom kontekstu
UTJECAJ SE ANALIZIRA ZA VRIJEME IZGRADNJE ZAHVATA, ZA VRIJEME RADA
ZAHVATA ILI NAKON PRESTANKA RADA ZAHVATA
KARAKTER UTJECAJA POZITIVAN/ NEGATIVAN POz NEG
VRIJEME TRAJANJA UTJ. PRIVREMEN/KRATKOROCAN/DUGOROCAN/STALAN P|K|D|S
DODATNE INFORMACIJE
OCJENA SNAGE UTJECAJA 0 1 2 3
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Utjecaj tijekom izgradnje
Tablica D-6: Vrednovanje utjecaja na krajobraz Sireg podrucja obuhvata zahvata tijekom izgradnje zahvata
KRAJOBRAZNI TIP KRAJOBRAZ SJEVERA H. KOSTAJNICE

OSJETUIVOST: MALA/SREDNJA/VISOKA M S \Y

UTJECAJI TUEKOM IZGRADNJE ZAHVATA
PRIRODNI | ANTROPOGENI ELEMENTI KRAJOBRAZA:
Uklanjanje povrsina prekrivenih povrsinskim pokrovom u opsegu povrsine

prometnice, krizanja i pristupnih prometnica ukljucujuéi i nasipe i usjeke. U
ukupnoj koli¢ini uklonjenog prirodnog povrsinskog pokrova u najvecoj mjeri su
zastupljeni antropogeni krajobrazni elementi odnosno oranice, a u mnogo
manjoj pokrov Sumski pokrov.

Umjerene promjene reljefa u obliku izgradnje nasipa usjeka same prometnice.
Mijestimicna regulacija vodenih tokova na manjim duzinama i mjestima gdje je
vec izvrSeno kanaliziranje.

VIZUALNE | STRUKTURNE ZNACAJKE:

Nastajanje nove antropogene linijske strukture u podruéju agrarnog
krajobraza. Fragmentacija podrucja je izrazena zbog zauzimanja novih povrsina
unutar mozai¢nog sustava.

UTJECAJI | OPIS Pojava vizualno umjereno istaknutih volumena na mjestima nasipa.

Uvodenije svjetlijih tonova elemenata zahvata u strukturu krajobraza.

Gotovo zanemarivo narusavanje svjetlosnih znacajki krajobraza uvodenjem
rasvjete u okolici raskrizja.

Niska do umjerena degradacija vizura uslijed izgradnje nadvoZnjaka i
podvoznjaka zbog zaklonjenosti reljefom i Sumskim pokrovom te
nepostojanjem vecih naselja kao izvora staticnih vizura.

KARAKTER KRAJOBRAZA

Djelomicna promjena karaktera krajobraza, planirani zahvat nece u znacajnoj
mjeri promijeniti ruralni karakter krajobraza.

U umjerenoj mjeri ¢e se naruSavati klju¢ne znacajke krajobraznog tipa i
karaktera krajobraza. Toj ocjeni pridonosi i vizualna zaklonjenost. |z tog razloga
znacaj promjene u regionalnom kontekstu je malen do umjeren a u
nacionalnom kontekstu neznatan.

KARAKTER UTJECAJA POZITIVAN/ NEGATIVAN POz NEG
VRIJEME TRAJANJA UTJ. PRIVREMEN/KRATKOROCAN/DUGOROCAN/STALAN P|K|[D]|S
NAPOMENE /

OCJENA SNAGE UTJECAJA 0 1 2 3

ZAKLIUCAK: Tijekom izgradnje zahvata, ako se izuzmu privremeni utjecaji u vidu prisustva mehanizacije
i odloZzenih materijala, doéi ¢e do snaznijih utjecaja u obliku zauzimanja poljoprivrednih i Sumskih
povrsina u korist infrastrukture. Buduéi da je vrijednost krajobraza prepoznata kao umijerena, a
planirani zahvat neée u znacajnoj mjeri promijeniti karakter ni nacin koristenja krajobraza, utjecaj
planiranog zahvata tijekom izgradnje ¢e biti umjeren odnosno nece znacajno narusiti dosadasnji
karakter krajobraza.

I’




STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIS SJEVERNE OBILAZNICE HRVATSKE KOSTAJINICE DULJINE CCA 3,5 KM

Utjecaj tijekom koristenja

Tablica D-7: Vrednovanje utjecaja na krajobraz Sireg podrucja obuhvata tijekom koristenja zahvata
KRAJOBRAZNI TIP KRAJOBRAZ SJEVERA KOSTAINICE
OSJETLVOST: MALA/SREDNJA/VISOKA M S \

UTJECAJI ZA VRIJEME RADA ZAHVATA
PRIRODNI | ANTROPOGENI ELEMENTI KRAJOBRAZA:
Zbog izgradnje nadvoZnjaka i raskriZja nece doc¢i do prekida komunikacija
izmedu poljoprivrednih povrsina i naselja ¢ime c¢e biti omoguéeno daljnje
koriStenje prostora u poljoprivredne svrhe.
VIZUALNE | STRUKTURNE ZNACAJKE:
Biti Ce trajno promijenjene vizure, vizualne i strukturne znacajke krajobraza te
svjetlosne znacajke prostora na mjestima trase prometnice. Linijski elementi ¢e
postati sastavni dio krajobrazne strukture, ali nece biti u znacajnom neskladu s
dosadasnjim stanjem krajobraza.
KARAKTER KRAJOBRAZA
Radom zahvata trajno ce se, ali u maloj mjeri, promijeniti karakter krajobraza u
obliku dodatnog otklona k antropogeniziranom krajobrazu.

UTJECAJI | OPIS

U maloj do umjerenoj mjeri ¢e se narusavati klju¢ne znacajke krajobraznog tipa
i karaktera krajobraza.

KARAKTER UTJECAJA POZITIVAN/ NEGATIVAN POZ NEG

VRIJEME TRAJANJA UTJ. PRIVREMEN/KRATKOROCAN/DUGOROCAN/STALAN P|K|[D|S

Idejnim projektom nije predvidena sanacija terena, ali zbog vrlo male snage
zahvata u prostor, poloZaja zahvata i kasnijih uvjeta u procesu dobivanja

NAPOMENE
© dozvola pretpostavka je da ¢e se podrucje sanirati u skladu s odredbama
nadleZnih institucija i dobrom praksom.
OCJENA SNAGE UTJECAJA 0 1 2 3

ZAKLIUCAK: Tijekom kori$tenja zahvata do¢i ¢e do odredenog prostornog i funkcionalnog uklapanja
planiranog zahvata u Sire podrucje, a prirodnom sukcesijom i sanacijom prostora i djelomicna
prilagodba krajobraznim znacajkama. Unato¢ tome zahvat ¢e biti vidljiv u prostoru kao antropogeni
element tehnogenog predznaka unutar ruralnog krajobraza.

Navedeni utjecaji mogu se djelomi¢no umanijiti mjerama zastite tijekom pripreme i izgradnje zahvata.

D.1.5. UTJECAJ NA KULTURNO-POVIJESNU BASTINU

Utjecaj tijekom izgradnje

Tijekom terenske prospekcije odnosno izrade Konzervatorske studije utvrden je poloZaj kulturnih
dobara u odnosu na planirani zahvat. Opisan je poloZaj evidentiranih kulturnih dobara u odnosu na
planirani zahvat.
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Tablica D-8: Kulturna dobra u zoni izravnog i neizravnog utjecaja

Uza zona 250 m — obostrano od osi trase

— potencijalno izravan utjecaj

Sira zona 500 m — obostrano od osi trase —
potencijalno izravan utjecaj

1. Povijesno naselje

gradskih obiljezja

Hrvatska Kostajnica — povijesno naselje gradskih
obiljezja (stacionaza km 0+700 do 3+500)

Sakralne gradevine

1.1. Crkva Sv. Gospe, Tirol

(stacionaza km 1+800 do 1+900)

1.2. Kapela Sv. Ane, Hrvatska Kostajnica
(stacionaza km 3+500, desno u odnosu na
predvidenu rekonstrukciju pristupne
prometnice R. Djetelica)

1.3. Zupna crkva Sv. Nikole i kapela Sv. Roka,
Hrvatska Kostajnica (stacionaza km 1+300 do
1+500)

Ne ulazi u zonu utjecaja.

Vojne i obrambene 2.1.Tragovi utvrde iz 18. st na brdu Djed,

gradevine Hrvatska Kostajnica (stacionaza km 2+170 do
2+250)

3. Obzidana vrela 3.1. Obzidano vrelo kod crkve Sv. Gospe, 3.3. Varoski bunar, Hrvatska Kostajnica

Tirol (stacionaza km 1+890)

3.2. ,Andelovac”, Hrvatska Kostajnica
(stacionaza km 3+100)

(stacionaza km 2+360)

Groblja

4.1. Groblje Sv. Ane, H. Kostajnica
(stacionaza km 3+500, desno u odnosu na
predvidenu rekonstrukciju pristupne
prometnice R. Djetelica)

4.2. Groblje Sv. Rok,

Spomen obiljeZja

4.3. ,Piramida“, brdo Trnovac (stacionaza
km 0+420)

4.4. Bajica jama (stacionaza km 0+800 do
0+900)

5. Arheoloski lokaliteti i
zone

51. ¢ Ostaci kapele sv. Ane s grobljem
i lokalitet srednjovjekovnog samostana (Z-
3633) (stacionaza km 3+500, desno u
odnosu na predvidenu rekonstrukciju
pristupne prometnice R. Djeteli¢a)

5.8. Arheoloska zona na poloZaju brda Djed, H.
Kostajnica (stacionaza km 24200 do 2+250)

5.2. Lokalitet Zupne crkve Sv. Mihovila s
grobljem, Tirol (stacionaza km 1+600 do
1+900)

5.3. Crkva Sv. Gospe, Tirol (stacionaza km
1+800 do 1+900)

5.4. Nalaz rimskog miljokaza, Tirol, u
blizini crkve Sv. Gospe, slucajni nalaz

5.5. Polozaj rimske ceste Siscia — Sirmium,
Tirol -prema izvorima i ostalim nalazima

poput miljokaza moguce je utvrditi
postojanje.
5.6. PoloZaj starog srednjovjekovnog

naselja, Tirol - potencijalni arheoloski
lokalitet u blizini Zupne crkve Sv. Mihovila
gdje je prema izvorima moguce utvrditi

postojanje  prvog  srednjovjekovnog
naselja. Nalaziste nije moguce sa
sigurnoséu ubicirati bez detaljnijeg
istraZivanja terena.

5.7. Polozaji srednjovjekovnih
cesta/putova - Postojanje naselja i
utvrdenja svjedoce da je na istom

podrucju postojala i mreza putova koja je
dijelom i uvjetovala stvaranje naselja na
najpovoljnijim  mjestima, te njihovo
povezivanje.

5.9. PolozZaj Crkviste, moguca lokacija kapele Sv.
Roka
prema izvorima moguce je utvrditi postojanje.
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Potencijalni utjecaj na ostatke kapele sv. Ane s grobljem i lokalitet srednjovjekovnog samostana (Z-
3633), koja je zasticeno kulturno dobro i na prostor groblja ¢e biti izbjegnut buduci da su radovi
rekonstrukcije prometnice Ratka Djetelica ograniceni samo na koridor postoje¢e prometnice. Sam
objekt je udaljen preko 60 m od koridora prometnice pa se procjenjuje da nece dodi ni do znacajnijeg
utjecaja vibracija.

Ostale pojedinacne kulturno-povijesne gradevine u najvecem broju slucajeva nisu znatno ugroZene
planiranom izgradnjom ceste jer su smjeStene u Siroj zoni s neizravnim utjecajem na okolis ili im
odredenu zastitu pruza i smjestaj unutar izgradenih dijelova naselja ili pak njihov temeljni karakter
(sakralni ili memorijalni). lzuzetak predstavljaju crkva Sv. Gospe u Tirolu sa svojim obzidanim vrelom u
samoj blizini trase, ali ipak donekle zasti¢ena svojim karakterom, dok je izravno ugrozen obzidani
zdenac na Seliskoj cesti.

Zbog brojnosti, kao i smjesStaja u uzoj zoni s izravnim utjecajem, arheoloski lokaliteti predstavljaju
najugrozeniju kategoriju kulturne bastine na razmatranom podrucju, iako je zbog nedostatka sustavnih
arheoloskih istrazivanja nemoguce procijeniti ukupan opseg i znacaj arheoloskih ostataka oc¢uvanih na
ovom podrucju. Planirana prometnica direktno ugrozava lokalitet Zupne crkve Sv. Mihovila s grobljem
u Tirolu tako da ulazi u lokalitet u njegovom najsjevernijem dijelu i to od stacionaze 1+690 do 1+800. |
ostaci kapele sv. Ane s grobljem i lokalitet srednjovjekovnog franjevackog samostana ugrozeni se
rekonstrukcijom, odnosno prosSirenjem na spoju s D 47. Osim evidentiranih nalaziSta mogu se
pretpostaviti otkri¢a novih arheoloskih nalaza tijekom izvodenja radova koje treba zastititi. Arheoloski
najosjetljivije podrucje uz trasu nove ceste predstavlja podrucje Tirola, na kojem se svojedobno
protezalo srednjovjekovno naselje i komunikacije, a nalaz antickog miljokaza upucuje i na postojanje
antickih komunikacija na ovom prostoru. Nuzno je preventivno zastititi i arheoloske lokalitete kojima
se ne zna tocan polozaj, a koje se na temelju pojedinacnih nalaza i povijesnih izvora moZe smjestiti na
ovo podrudje.

Sukladno procjeni moguceg negativnog utjecaja propisane su i adekvatne mjere zastite kako bi se
moguénost negativnih utjecaja smanjila na najnizu mogucu razinu. Postoji moguénost da ée se tijekom
propisanog arheoloskog rekognisciranja terena pojaviti odreden broj arheoloskih nalaza odnosno
neotkrivenih lokaliteta, a u tom ¢e se slucaju postupati sukladno zakonskim odredbama. Kao znacajnji
lokaliteti gdje ¢e postojat potreba za arheolosko-konzervatorskim nadzorom izdvojeni su:

e ,Andelovac”, Hrvatska Kostajnica (stacionaza km 3+100, 10 m lijevo);

e obzidano vrelo kod crkve Sv. Gospe, Tirol (stacionaza km 1+890, 125 m lijevo);

e crkva Sv. Gospe, Tirol (stacionaza km 1+800 do 1+900, 170 m lijevo i 20 m desno);
e od stacionaze 1+600 do 2+100, Tirol:

e rimska cesta Siscia — Sirmium — pretpostavljeno,

e staro srednjovjekovno naselja — pretpostavljeno i

e srednjovjekovne ceste/putovi — pretpostavljeno;

e ostacikapele sv. Ane s grobljem i lokalitet srednjovjekovnog samostana (Z-3633), H. Kostajnica
(stacionaza km 34500, desno u odnosu na predvidenu rekonstrukciju pristupne prometnice R.
Djeteli¢a);

o |okalitet Zupne crkve Sv. Mihovila s grobljem, Tirol (stacionaza km 1+600 do 1+900, 280 m
desno).
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Utjecaj tijekom koriStenja

S obzirom na znacajke zahvata tijekom koriStenja se ne ocekuje daljnje Sirenje zahvata u prostor. Iz tog
razloga ¢e potencijalni utjecaji na kulturnu bastinu, a posebice na arheoloska nalazista izostati.

Potencijalni utjecaji vibracija uslijed prolaska vozila ocijenjeni su kao niski zbog Cinjjenica da su
elementi graditeljske bastine dovoljno udaljeni od trase novoplanirane prometnice ili su u slucaju
obzidanih vrela dovoljno stabilni i malog prostornog volumena da vibracije ne utje¢u na strukturu i
statiku kulturnog dobra.

D.1.6. UTJECAJ NA ZASTICENA PODRUCIJA PRIRODE, STANISTA, FLORU | FAUNU

D.1.6.1. Zasticena podrucja prirode

Planirana prometnica ne prolazi kroz zasti¢eno podrucje prirode prema Zakonu o zastiti prirode (NN
80/13,15/18 14/19i127/19).

Utjecaj tijekom izgradnje

Najblize zasticeno podrucje prirode park Suma Brdo Djed udaljeno je oko 200 m juzno od planirane
trase. Gradevinski radovi izvedbe planirane prometnice odvijat ée se unutar radnog koridora. Kako ¢ée
mogudéi utjecaji tijekom izgradnje biti lokalnog karaktera i vremenski ograniceni, ne ocekuje se
negativan utjecaj na ovo zasticeno podrucje prirode.

Utjecaj tijekom koriStenja

Tijekom koristenja planirane prometnice, odvijanje prometa radi udaljenosti od podrucja park Sume
Brdo Djed nede imati negativan utjecaj na ovo zasti¢eno podrucje prirode.

D.1.6.2. Stanista, flora i fauna
Utjecaj tijekom izgradnje

Stanista Sireg podrucja planiranog zahvata su dijelom pod antropogenim utjecajem (naselja,
poljoprivredne povrsine) a dijelom prirodna stanista (livadna, Sumska, Sikare), uglavnom u medusobnoj
mozaic¢noj izmjeni. Promatrano podrucje moguéeg dosega utjecaja je vec izloZzeno fragmentaciji zbog
postojece infrastrukture (prometnice, putevi, Zeljeznica). Izgradnjom planirane prometnice do¢i ¢e do
dodatne fragmentacije prirodnih i antropogeno uvjetovanih stanista.

Izgradnjom prometnice dodi ¢e do trajnog negativnog utjecaja zbog prenamjene i gubitka stanisnih
tipova na trasi. Gubitak povrsina stanisnih tipova na podrucju obuhvata radnog pojasa (zona nasipa i
usjeka), dan je u odnosu na novo izradenu kartu stanista i prikazan je u tablici u nastavku.

Tablica D.9: Gubitak staniSnih tipova u podrucju radnog pojasa

NKS kod i naziv staniSnog tipa Gubitak povrsine (ha)

A2.2. Povremeni vodotoci 0,01

Stalni  vodotoci/ Srednjoeuropske 0,3
A.2.3./E.3.2. acidofilne Sume hrasta kitnjaka, te

obi¢ne breze
C.2.2.3. Zajednice higrofilnih zeleni 0,06
€232 Mezofilne livade kosnice Srednje 0,6

Europe
C232/12.1. Mezofilne livade kosnice Srednje 0,34

Europe/ Mozaici kultiviranih povrsina
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Mezofilne livade kosnice Srednje 0,54
Europe/ Mozaici kultiviranih povrsina/
C.2.3.2./1.2.1./D.1.2.1. Mezofilne Zivice i Sikare
kontinentalnih, izuzetno primorskih
krajeva
Nitrofilni pasnjaci nizinskog 0,07
C2.4.1/D1.2.1. \v/_egetacuskog p_OJasa/M.ezoflln.e Zivice i
Sikare kontinentalnih, izuzetno
primorskih krajeva
Mezofilne Zivice i Sikare 0,16
D.1.2.1. kontinentalnih, izuzetno primorskih
krajeva
Mezofilne Zivice i Sikare 0,1
kontinentalnih, izuzetno primorskih
D121/E3.2. krajeva/ Srednjoeuropske acidofilne
Sume hrasta kitnjaka, te obi¢ne breze
Mezofilne Zivice i Sikare
D.1.2.1./B.4. kontinentalnih, izuzetno primorskih 0,2
krajeva/ Erodirane povrsine i klizista
Mezofilne Zivice i Sikare
D.1.2.1./1.18. kon.tlnentalnlh, ) izuzetno .prer\orsklh 162
krajeva/ Zapustene poljoprivredne
povrsine
£3.2 Srednjoeuropske acidofilne Sume 1,2
B hrasta kitnjaka, te obi¢ne breze
1.1.8. Zapustene poljoprivredne povrsine 0,08
Mozaici kultiviranih povrsina/ 0,6
1.2.1./C.2.3.2. Mezofilne livade kosnice Srednje
Europe
1.5.1. Vocnjaci 0,26
15.1./C.2.3.2, VOCHJ?CI/ Mezofilne livade ko3nice 0,06
Srednje Europe
J. lzgradena i industrijska stanista 0,58
Ukupno 7,08

Planirana trasa prelazi preko vodotokova Cerik i Kostajnicica. Na vodotoku Cerik izvest ¢e se propust
(stacionaZza 0+090) te uredenje dijela vodotoka (stacionaza 0+130 — 0+300). Propust je planiran kao
okvirna armiranobetonska konstrukcija pravokutnog presjeka i raspona min. 2 m, bez stupa ili zida u
sredini duljine oko 15 m. Za potrebe izgradnje propusta i uredenja obale doci ¢e do utvrdivanja obale
i korita vodotoka te do moguceg gubitka stanisnih tipova A.2.3. Stalni vodotoci / E.3.2. Srednjoeuropske
acidofilne Sume hrasta kitnjaka, te obicne breze na povrsini maks. 0,6 ha. Vodotok Cerik je na podrucju
prolaska trase ve¢ pod antropogenim utjecajem okolnog sadrZaja (postojeca cesta, Zeljeznicka pruga,
zona gospodarske namjene). Tijekom izgradnje je moguce stradavanje slabo pokretnih jedinki
akvaticke faune i lokalno prisutne herpetofaune, beskraljeSnjaka (npr. puZevi, rakovi, vretenca) i
manjih sisavaca. Navedeni utjecaj je neizbjeZzan no privremenog i ogranic¢enog trajanja.

Planirana prometnica na zavrsetku trase prelazi vodotok Kostajnicica (stacionaza 3+641). ldejnim
rieSenjem predviden je most s funkcijom propusta i djelomicno premjestanje vodotoka. Most je
planiran kao monolitna AB konstrukcija koja se sastoji od betonske ploce na upustenim upornjacima i
bez stupova unutar korita. Raspon mosta je cca 20m, dovoljno da na objema stranama korita ostane
min. 1 metar obale za prolaz srednje velikih Zivotinja. Prilikom izvedbe mosta, predvideno je uklanjanje
vegetacije uz vodotok na podrucju samog zahvata u duljini ukupno oko 32 m. Radi veli¢ine mosta preko
vodotoka, planirano je premjestanje korita vodotoka u podrucju krizanja s planiranom trasom te
uredenje korita vodotoka duljine oko 70m. lako se radi ve¢ postojece prometnice te stambenih i drugih
objekata u blizini, ne ocekuje znacajnija prisutnost biljnih i Zivotinjskih vrsta, mogude je povremeno
obitavanje jedinki lokalno prisutne herpetofaune, beskraljeSnjaka (npr. puZevi, rakovi, vretenca) i
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sisavaca (vidra). Izgradnjom i uredenjem te premjestanjem korita, na dijelu mosta/propusta do¢i ¢e do
gubitka stani$nih tipova A.2.2. Povremeni vodotoci i 1.2.1. Mozaici kultiviranih povrsina / C.2.3.2.
Mezofilne livade kosnice Srednje Europe povrsine oko 0,1 ha. Radovima izgradnje dodi ée do
privremenog negativnog utjecaja na lokalnu faunu uslijed zauzimanja, oStecenja i izmjena uvjeta u
stanistu na podrucju na kojem ce se izvoditi gradevinski radovi. Ovaj utjecaj je lokaliziran no trajnog
karaktera.

Izgradnjom objekata preko vodotokova Cerik i Kostajncica, ne oCekuje se transport sedimenta na vece
udaljenosti buduci da su vodotoci plitki i spori. Izvedbom radova nece dodi do prekidanja kontinuiteta
vodotoka kao ni do izmjene hidroloskih uvjeta.

Izgradnjom planirane ceste izgubit ée se dio Sumskog staniSnog tipa E.3.2. Srednjoeuropske acidofilne
Sume hrasta kitnjaka, te obicne breze te ¢e doc¢i do fragmentacije ve¢ postojecih fragmenata Sumske
vegetacije na nekoliko mjesta na trasi ukupne povrsine oko 1,2 ha. Kako se radi o manjim fragmentima
Sume koje se prolaskom trase ne moze izbjedi ili zaobiéi te da se na Sirem podrucju, na najblizoj
udaljenosti od trase (<50 m) nalazi veé¢a Sumska povrsina ovog stanisnog tipa koja nece biti zahvacena
izgradnjom planirane prometnice, ne ocekuje se znacajan negativan utjecaj gubitkom i degradacijom
ovog stanista.

Uslijed izgradnje prometnice uklonit ¢e se najvise oko 2,1 ha dominantno prisutne vegetacije Sikara
staniSnog tipa D.1.2.1. Mezofilne sikare i Zivice kontinentalnih, izuzetno primorskih krajeva te u izmjeni
s drugim stanisnim tipovima. Kako se radi o staniSnom tipu koji je dobro prisutan na Sirem podrudju,
negativan utjecaj prenamjenom stanista je ocijenjen kao slab.

Izgradnjom planirane prometnice prenamijenit ¢e se dio povrsina na kojima je zastupljen travnjacki
stanisni tip C.2.2.3. Zajednice higrofilnih zeleni i C.2.3.2. Mezofilne livade kosanice Srednje Europe i to
na povrsini najvise oko 1,6 ha ukljucivo i vrlo mali fragment stanisnog tipa C.2.4.1. Nitrofilni pasnjaci
nizinskog vegetacijskog pojasa u izmjeni sa staniSnim tipom D.1.2.1. Mezofilne Zivice i Sikare
kontinentalnih, izuzetno primorskih krajeva na povrsini oko 0,07 ha. Kako se radi o manjim
fragmentima ovog stanista, utjecaj se moZe opisati kao lokaliziran i slab.

Izgradnja nadvoznjaka i podvoZnjaka odvijat ¢e se u antropogeno izmijenjenim stanistima (J. Izgradena
i industrijska stanista) te se stoga, osim prenamjene postojecih antropogeno izmijenjenih stanisnih
tipova u slicne ili iste staniSne tipove, ne o¢ekuje utjecaj na ostale prirodne ili poluprirodne stanisne
tipove u bliZzoj okolici zahvata.

Tijekom izgradnje oCekuje se negativan utjecaj na floru svih stanisnih tipova u uzem prostoru obuhvata
zahvata na kojem ce se odvijati gradevinski radovi, zbog Sirenja prasine na okolne biljke i oStecenja
vegetacije. Ovaj utjecaj bit ¢e vremenski ogranicen, lokaliziran i slabog intenziteta. Nakon zavrsetka
radova prisutna prirodna i poluprirodna vegetacija spontano ¢e se djelomicno ili potpuno obnoviti.

Tijekom izvodenja gradevinskih radova mogudi su negativni utjecaji ukoliko se ne osigura odgovarajudi
pristup gradiliStu $to moZe imati za posljedicu unistavanje dodatnog vegetacijskog pokrova. Moguci su
negativni utjecaji u slu¢aju nepropisnog odlaganja gradevinskog i drugog otpada te u slucaju izlijevanja
opasnih tvari iz mehanizacije i vozila (npr. ulja, masti, gorivo). Ovi negativni utjecaji ¢e biti sprijeceni
pravilnom organizacijom gradilista.

Izgradnja prometnice imat ¢e negativan utjecaj na populacije Cestih vrsta ptica poljoprivrednih stanista
kao sto su crni kos, poljski vrabac, vijoglav, Zuta strnadica, velika sjenica, zeba, siva vrana, poljska Seva,
svraka®* i dr. Ove vrste ptica su svojim nadinom Zivota (gnijeZdenje, hranjenje) vezane uz mozaik
poljoprivrednih stanista (livade, oranice, pasnjaci, voénjaci, Zivice, Sikare). Gnijezda grade na tlu, u
grmlju ili na drvecu. Izvodenjem gradevinskih radova doci ¢e do gubitka oko 4,6 ha stanista pogodnih
za navedene vrste ptica te u slucaju sezone gnijeZdenja potencijalnog gubitka gnijezda i mladih ptica.
S obzirom na dobru zastupljenost i dostupnost navedenih staniSta na Sirem podrucju obuhvata

24 |zvor: Rubini¢, T. (2015): Monitoring Cestih vrsta ptica poljoprivrednih stanista
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zahvata, ovaj ¢e utjecaj, premda se radi o trajnoj prenamjeni stanista, biti lokaliziran te slabog do
umjerenog intenziteta.

Ptice koje koriste otvorena mozaicna stanista, poljoprivredne povrsine te okolna Sumska stanista za
prelet, hranjenje ili gnijezdenje, za vrijeme izgradnje zahvata, zbog buke i prisustva ljudi izbjegavat ¢e
podrucje izgradnje. Utjecaj je lokalan i privremen, te stoga slabog intenziteta.

Uslijed izvodenja gradevinskih radova dodi ¢e do gubitka potencijalno pogodnog stanista duz trase
(mozaik zaraslih poljoprivrednih povrsina, travnjaci, vegetacija Sikara, Sumska vegetacija) te mogudeg
stradavanja jedinki lokalno prisutne herpetofaune i drugih vrsta faune (sisavci, beskraljesnjaci). Kako
je ovo staniste pogodno za pojedine vrste, dodi ¢e do gubitka/degradacije te posljedi¢no fragmentacije
oko 6,5 ha pogodnog stanista za pripadnike herpetofaune (barska kornjaca, zelemba¢, Zuti mukacidr.)
i sisavaca (rovka, voluharica, mis, srna, lisica, vidra i dr.) Cije se jedinke mogu zateci na ovom podrucju.
Takoder je ovo staniste i potencijalno lovno podruéje za SiSmiSe kao Sto su mali potkovnjak
(Rhinolophus hipposideros), veliki potkovnjak (Rhinolophus ferrumequinum), ridi SiSmis (Myotis
emarginatus), dugokrili prSnjak (Miniopterus schreibersii), sivi dugousan (Plecotus austriacus). Za
Sumske vrste SiSmisa Sirokouhi mracnjak (Barbastella barbastellus), rani vecernjak (Nyctalus noctula) i
mali vecernjak (Nyctalus leisleri) doéi ¢e do gubitka najvise oko 1,3 ha potencijalnog lovnog stanista.
Utjecaj je trajan ali lokaliziran radi dobre zastupljenosti i dostupnosti potencijalnih staniSta na Sirem
podrucju.

Uslijed koriStenja mehanizacije te povecanog prometa teretnih vozila oc¢ekuje se ometanje lokalno
prisutnih jedinki faune, u vidu Sirenja vibracija i buke. Takoder, oekuje se uznemiravanje jedinki uslijed
povecane prisutnosti ljudi. Navedeni negativni utjecaji su privremeni i lokalni te se ocjenjuju slabim.

Tijekom izvodenja radova postojat ¢e mogucnost pojave i Sirenja alohtonih invazivnih biljnih vrsta
putem gradevinskih strojeva i vozila.

Utjecaj tijekom koriStenja

Promatrano podrucje je vec izloZzeno fragmentaciji zbog postojece infrastrukture (prometnice, putevi,
Zeljeznica i dr.). lzgradnjom planirane prometnice dodi ¢e dodatnim trajnim gubitkom staniSta do
intenziviranja postojeéeg utjecaja fragmentacije te ¢e nova trasa doprinijeti negativnom kumulativhom
utjecaju na prirodna te ve¢ antropogeno utjecana stanista i vrste koje su na njima prisutne. Ovaj utjecaj
je trajan, lokaliziran i umjerenog untenziteta.

Tijekom odvijanja prometa dolazit ¢e do negativhog povremenog i dugoroc¢nog utjecaja prasinom i
ispusnim plinovima na floru i faunu, kao i bukom i vibracijama te svjetlos¢u na faunu okolnog podrudja.
Postavljanje nove rasvjete i rekonstrukcija postoje¢e moze pridonijeti negativnom utjecaju pojavom
svjetlosnog onecis¢enja. Osim potencijalne dezorijentacije ptica, svijetlost rasvjete privlaci i razne
kukce te moze dovesti do ometanja ili ¢ak stradavanja jedinki SiSmiSa zbog kolizije s vozilima. Kako bi
se navedeni moguci negativni utjecaji svjetlosnog onecisé¢enja ublazili ili sprijecili, potrebno je rasvjetu
projektirati sukladno Zakonu o zastiti okolisa (NN 80/13, 153/13, 78/15, 12/18, 118/18), Zakonu o
zastiti od svjetlosnog onedis¢enja (NN 14/19) i Pravilniku o zonama rasvijetljenosti, dopustenim
vrijednostima rasvjetljavanja i nacinima upravljanja rasvjetnim sustavima (NN 128/20).

Tijekom koristenja moze dodi do negativnog utjecaja na kopnena i vodena stanista u slucaju izlijevanja
opasnih tvari iz vozila. Kako je ovaj utjecaj akcidentnog karaktera, ne smatra se znacajnim.

D.1.7. UTJECAJ NA SUMARSTVO | LOVSTVO

D.1.7.1. Utjecaj na Sumarstvo

Utjecaj tijekom izgradnje
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Obuhvat zahvata ne nalazi se na Sumskom podrucju, odnosno ne prolazi kroz Sumske povrsine u
sastavu Sumskogospodarskog podrucja RH, kao Sto je i vidljivo na grafickom prikazu Graficki prikaz
C-15. Svejedno, trasa prometnice prolazi podrucjem obraslim drvenastom vegetacijom (izmedu
stacionaza 0+400 i 0+500, 1+160 i 1+200, 1+400 i 1+500 te 1+550 i 1+700, a takoder prolazi i
podrucjima na kojima rastu pojedina stabla koja se ne smatraju Sumom prema zakonskoj definiciji
pojma Sume ("...zemljiste koje je suvislo obraslo Sumskim drvecem i/ili njegovim grmolikim oblicima,
grmljem i prizemnim raséem na povrsini od 0,1 ha", Zakon o Sumama, NN 68/18, 115/18, 98/19, 32/20
i 145/20). Prema najnovijim podacima sluzbenih internetskih stranica Hrvatskog centra za razminiranje
(https://welcome.cms.hr/wp-content/uploads/2015/10/Minska-polja_Hrvatska.jpg), podrucje
obuhvata zahvata ne nalazi se na minski sumnjivom podrucju. Najblize minski sumnjivo podrucje nalazi
se na udaljenosti od cca 10,5 km sjeverno.

Tijekom izvodenja radova, na podrucju ce biti prisutan velik broj teskih strojeva i vozila (teretni
automobili, bageri, utovarivaci, strojevi za asfaltiranje i dr.), ali takoder i velik broj radnika koji ¢e raditi
na izgradnji obilaznice. Ovakva situacija uvelike povecava opasnost od pojave pozara koji moze
zahvatiti okolno drvece, grmlje i nisko raslinje te se prosiriti na okolno Sumsko podrucje. lako je stupanj
ugrozenosti od pozara najblizeg Sumskog odsjeka 78A g. j. privatnih Suma HO6 - Kostajnicke Sume
ocijenjen kao umjereni (lll), realna opasnost postoji uslijed neispravnosti radnih strojeva, vozila i
uredaja, neprimjerenog rukovanja radnom mehanizacijom i vozilima te neodgovornom ponasanju
radnika na terenu. Rizik od pojave poZara moZe se svesti na prihvatljivu mjeru pridrzavanjem svih
pozitivnih propisa zastite na radu i zasStite od poZara te ostalih relevantnih propisa i dobre prakse.
Dodatan negativan utjecaj oCitovat ¢e se u vidu potencijalnih lokacija podloznih eroziji te stvaranju
preduvjeta za pojavu klizista nakon uklanjanja drvenaste vegetacije, narocito na podrucjima na kojima
¢e se izvoditi vedi usjeci ili zasjeci (od stacionaze 0+400 do 0+500, 1+050 do 1+230, 1+600 do 1+900,
2+220 do 24500, 2+800 do 3+200). Direktno ispustanje oborinskih voda s prometnice u okolni teren
takoder moZe pospjesiti pojavu kliziSta na promatranom terenu, Sto treba uzeti u obzir prilikom
planiranja radova. Na utjecanom podrucju prilikom kréenja vegetacije doci ¢e do stvaranja novih
Sumskih rubova, sSto ¢e se negativno odraziti na ukupnu vitalnost promatranih sastojina, medutim, rijec
je o Sumama u sukcesiji koje kao takve nisu dio Sumskogospodarskog podrucja RH i prema Zakonu o
poljoprivrednom zemljistu (¢l. 4.) morale bi se ukloniti s predmetnih poljoprivrednih povrsina na kojima
se zahvat izvodi. Tijekom faze izgradnje, postoji i permanentna opasnost od Sirenja invazivnih vrsta ¢ije
sjemenje se moze prenositi na kotacima i podvozju radnih strojeva i vozila, no taj se utjecaj moze
sprijeciti redovitim higijenskim i tehni¢kim odrzavanjem mehanizacije.

Preostali negativni utjecaj u fazi izgradnje ocitovat ¢e se u eventualnom presijecanju pojedinih
sumskih/poljskih putova koji omoguduju pristup okolnim Sumama i Sumskom zemljiStu, no taj ée
utjecaj biti privremen i nestat ¢e nakon zavrsetka radova.

Utjecaj tijekom koriStenja

U fazi koristenja ne ocekuje se utjecaj na Sume i Sumsko zemljiste u okolici obuhvata zahvata, s obzirom
na dovoljnu udaljenost od obuhvata zahvata (trase buduce prometnice).

D.1.7.1. Utjecaj na lovstvo
Utjecaj tijekom izgradnje

Tijekom izgradnje doci ¢e do negativnog utjecaja na divljac i lovnu djelatnost Sireg podrucja obuhvata
zahvata. Prisutnost te buka i vibracije radnih strojeva i vozila i povec¢ana prisutnost radnika koji ¢e raditi
na izgradnji obilaznice rastjerat ¢e divljac sa Sireg podrucja obuhvata zahvata te se na istom ne¢e moci
izvoditi lov dok traju radovi na izgradnji. Radovi ¢e presjeci ustaljene migracijske putove divljaci i
negativno utjecati na mir u lovistu i smanijiti lovnoproduktivnu povrsinu i bonitet lovista za pojedine
vrste divljaci. Ovaj ¢e utjecat biti vremenski i prostorno ogranicen i prestat ¢e nakon faze izvodenja
radova, a nemogucnost izvodenja lova odnosi se na podrucje na kojemu se smije loviti, dakle u pojasu
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od 100 m od ruba naselja. Mogu¢ je negativan utjecaj na lovnu djelatnost u vidu uklanjanja
lovnotehnickih i lovnogospodarskih objekata koji se nalaze na trasi prometnice.

Tijekom izvodenja radova, konstantna buka smanijit ¢e bonitetnu vrijednost lovista za pojedine vrste
divljaci i rastjerati istu sa Sireg podrucja tijekom izvodenja radova, a ukoliko se radovi budu izvodili u
no¢nom rezimu, dodatni negativni utjecaj manifestirat ¢e se i u vidu svjetlosnog onecis¢enja.

Utjecaj tijekom koriStenja

Negativan utjecaj na lov i lovnu djelatnost Sire okolice zahvata bit ¢e izrazeniji u fazi koriStenja. Naime,
predmetna prometnica prouzrocit ¢e trajnu fragmentaciju staniSta, presjeci ustaljene migracijske
putove divljaci i negativno utjecati na mir u lovistu, odnosno smanijiti bonitetnu vrijednost za pojedine
vrste divljaci. Prisutan ce biti i trajni utjecaj u vidu rastjerivanja divljaci bukom vozila te svjetlosnim
oneciséenjem nocu, narocito od strane vrlo neugodnih ksenonskih i LED zarulja koje se sve cesée
ugraduju u nove tipove vozila.

lako nije rije¢ o ogradenoj prometnici pa ne¢e do¢i do potpunog presijecanja migracijskih putova,
odnosno totalnoj fragmentaciji staniSta kao Sto je to slucaj kod ogradenih prometnica poput autocesta,
u ovoj se situaciji javlja drugi vid negativnog utjecaja zahvata, a to je opasnost od kolizije vozila i divljaci
koja prelazi prometnicu, narocito nocu. S obzirom na to da je projektirana brzina kretanja vozila 80
km/h te da je rije¢ o podrudju dosta zaklonjenom zbog konfiguracije terena i vece koli¢ine drvenaste
vegetacije, ali takoder i s obzirom na to da u loviStu obitavaju dvije vrste krupne divljaci (srna i divlja
svinja), ovaj ¢e utjecaj biti vrlo izrazen.

Prema istraZivanjima koje je provela grupa autora na podrudju Karlovacke Zupanije? tijekom 20086. i
2007. godine, utvrdeno je da se najviSe naleta vozila na divlja¢ dogada u ranim jutarnjim (5 - 8) i
vecernjim satima (18 - 22), bududi da su i srna i divlja svinja vrste divljaci aktivhe noc¢u. Utvrdeno je da
pri naletima vozila na divlja¢ srneca divljac sudjeluje u relativnom udjelu od ¢ak 86 %.

Novija istraZivanja provedena u Sloveniji®® ukazuju na to da je znadajan faktor koji doprinosi
stradavanju divljaci na cestama i neprilagodena brzina (60 % promatranih vozila prekoradilo je
propisano ogranic¢enje brzine). Smanjenje stradavanja divljaci na prometnicama i Steta od divljaci na
vozilima mogu se ucinkovito smanjiti akustickim repelentima (ultra i infrazvucni signali) koje aktiviraju
nadolazeé¢a vozila, ali takoder i dinamickim prometnim znakovima koji svjetlosnim signalima
upozoravaju vozafe na prisutnost Zivotinje na cesti. Spomenuta istraZivanja pokazala su znacajno
smanjenje brzine vozila na mjestima gdje su postavljeni dinamicki prometni znakovi, ali takoder i na
znacajno smanjenje smrtnosti kao posljedice stradavanja divlja¢i od naleta vozila u promatranom
razdoblju. lako su istrazivanja provedena na populaciji smedeg medvjeda (Ursus arctos) koja pokazaju
prosjecno smanjenje slucajeva naleta vozila na Zivotinje od ¢ak 73 %, svakako se mogu primijeniti i na
ostale vrste krupne divljaci.

Duz prometnice bit ¢e izgradena dva objekta koji bi eventualno mogli posluziti divljaci za siguran
prelazak prometnice, medutim oba objekta gradit ¢e se okomito na os prometnice te kao takvi nece
mocdi pruZziti mogucnost sigurnog prelaska iste (rije¢ je o podvoZnjaku ispod Zeljezni¢ke pruge na
stacionazi 0+36 i nadvoZnjaku na stacionazi 3+100).

Primjenom navedenih mjera, broj naleta vozila na divljac u fazi koristenja zahvata (obilaznice) moze se
svesti na prihvatljivu razinu.

25 Pintur, K., Dudukovi¢, D., Popovi¢, N., Florijanci¢, T., Krapinec, K., Slavica, A., Sprem, N. (2009.): Preliminarna istraZivanja dinamike
stradavanja divljaci u prometu na karlovackom podruéju, 46t Croatian & ®" International Symposium on Agriculture, Proceedings, 2009.

26 Relji¢, S.: (2019.): Umjetni repelenti i dinami¢na prometna signalizacija za smanjenje rizika sudara s velikim sisavcima u Sloveniji,
Veterinarski fakultet, ppt prezentacija u okviru edukacijskog seminara "Medvjedu prijateljsko prostorno planiranje", Zagreb, lipanj 2019.,
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D.1.8. UTJECAJ NA TLO | BILJNU PROIZVODNJU

Utjecaj tijekom izgradnje

Tijekom provedbe gradevinskih radova ocekuju se negativni utjecaj na tlo i poljoprivredno zemljiste u
vidu iskopa zemljanog materijala, odstranjivanja humusnog sloja, narusavanja strukture i zbijanja tla
nastalog uslijed kretanja teSke mehanizacije te odstranjivanja postojeceg vegetacijskog pokrova ili
biline proizvodnje. Do navedenih negativnih utjecaja dodi ¢e na podrucju zauzimanja novih povrsina
tla i zemljista u zoni izvodenja radova. Navedeni utjecaji su linijskog i lokalnog karaktera jer se odnose
na podrucje zone gradevinskih radova planirane trase obilaznice.

Buducdi da se gotovo cijela trasa ceste nalazi na podrucju novih povrsina tla, do navedenog utjecaja ¢e
doéi na povrsini od oko 54,615 m? (0,0054615 ha), koja se odnosi na duljinu trase ceste od 3 km i 641
m u Sirini radnog pojasa od oko 15m. Kako bi se navedeni utjecaji ublazili, planirano je paZljivo
uklanjanje i deponiranje humusnog sloja koji ¢e se kasnije po potrebi upotrijebiti za oblaganje pokosa
nasipa. Navedeni utjecaji su linijskog i lokalnog karaktera jer se odnose na podrucje zone gradevinskih
radova planirane trase obilaznice.

Dio radnog koridora trase planiranog zahvata djelomic¢no se nalazi na poljoprivrednom zemljistu, zbog
Cega se ocekuje privremena prenamjena zemljiSta i odstranjivanja postojecih nasada. Povrsina
privremene prenamjene poljoprivrednog zemljista odnosi se na povrsinu zone utjecaja, a iznosi oko 3,
718 ha. U tablici (Tablica C-21) prikazana je vrsta poljoprivrednog zemljista i njihova povrsina koja ce
se prenamijeniti tijekom izgradnje zahvata. Prema navedenoj tablici od poljoprivrednih povrsina
najzastupljenije su oranice i livade. Trajni nasadi (vo¢njaci) su uoceni na dvije lokacije u duljini trase od
0+650 do 0+800 km i 0+900 do 1+000 km (Tablica C-21).

U fazi izvodenja radova doci ¢e do fragmentacije zemljista na podrucju izvodenja gradevinskih radova
i na podrucju regulacije vodotoka Kostanj¢ica. Radi optimalne veli¢ine mosta preko vodotoka
Kostanjéica, predlaZze se premjestanje korita u podrucju krizanja predmetnog zahvata na nacin da se
postigne okomit smjer u odnosu na cestu. Duljina regulacije korita vodotoka iznosi oko 70 m. U
preostalom dijelu vodotoka ne predvida se utvrdivanje obale niti korita vodotoka, ne predvida se
produbljenje korita, niti izgradnja pregradnih gradevina (npr. pragovi, vodne stepenice i slicno). Utjecaj
¢e biti trajnog i lokalnog karaktera.

Dio trase planirane ceste je planiran u izgradenom dijelu naselja te mjestimice na postojeéim
prometnicama i putovima zbog ¢ega se na ovom dijelu ocekuje utjecaj gradevinskih radova slabijeg
intenziteta na tlo i poljoprivredno zemljiste.

Moguce su negativne posljedice na tlo i poljoprivredno zemljiSte nastale uslijed nekontroliranog
izlijevanja Stetnih tekudina i opasnih tekuéina (goriva, ulja, masti, sredstva za odrZavanje strojevai sl.)
iz gradevinskih strojeva u tlo i poljoprivredno zemljiste. Primjenom odgovarajucih tehnickih mjera
zaStite te opreznim i odgovornim rukovanjem strojevima, mogucnost od onecis¢enja tla i
poljoprivrednog zemljista uzrokovano izlijevanjem Stetnih tekuéina svedeno je na najmanju mogucu
razinu.

Kratkotrajni utjecaj oc¢ekuje se u fazi izvodenja radova zbog kretanjem strojeva i mehanizacije. Takav
utjecaj ée se mjerama zastite i koriStenjem postojecih pristupnih putova svesti na najmanju mogudu
mjeru. Negativan utjecaj naruSavanja strukture i zbijanje tla nastao uporabom teske mehanizacije i
strojeva, (pogotovo na mokrom tlu) moZe se ublaziti ukoliko se upotreba strojeva provodi na
odgovarajudi nacin u skladu s mjerama zastite.

Iskopani humusni sloj ¢e se paZljivo uklonitii deponirati uz trasu te ponovno upotrijebiti za oblaganje
pokosa usjeka i nasipa. To¢na koli¢ina humusnog materijala preciznije ¢e se odrediti u slijedecoj fazi
projektne dokumentacije. Lokacija na kojoj ¢e se privremeno odlozZiti humusni materijal preciznije ée
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se odrediti s jedinicom lokalne samouprave u narednoj fazi projektne dokumentacije, a sve u skladu s
vazeéim zakonskim odredbama i mjerama propisanima ovom Studijom.

Tijekom izvodenja radova mogudi su i utjecaji na susjedne parcele koje neée biti zahvacene
gradevinskim radovima ali su u njihovoj neposrednoj blizini, primjerice zbog presijecanja poljskih
puteva koje vode do njih. Koko bi se predmetni negativni utjecaj umanjio ili izbjegao predmetnom
Studijem predvidene su mjere zaStite prostora u odnosu na prometne tokove tijekom izgradnje
predmetnog zahvata i tijekom koriStenja predmetnog zahvata. Utjecaji na tlo i poljoprivredno
zemljiSte su linijskog i lokaliziranog karaktera, a odnose se na uZe podrucje oko trase planirane
obilaznice.

Utjecaj tijekom koristenja

Na podrucju zauzimanja novih povrsina tla i zemljiSta izgradnjom i koristenjem obilaznice, dodi ¢e do
trajne prenamjene novo zahvacenog tla i zemljista. Prenamjena zemljista je linijskog karaktera te se
odnosi na podrucje planirane trase obilaznice

Od ukupnog prenamijenjenog zemljista, dio se odnosi na prenamjenu poljoprivrednih povrsina.
Poljoprivredne povrsine odredene su prema dostupnim satelitskim snimkama (QGIS alatima, digitalnoj
ortofoto karti (DOF)), Arkod evidenciji uporabe poljoprivrednog zemljiSta te terenskim obilaskom
lokacije. Prenamjena poljoprivrednih povrsina u odnosu na pedoloski profil, bonitet i nacin koristenja
prikazan je u tablici (Tablica C-21). PovrSina trajne prenamjene poljoprivrednih povrsina iznosi oko 3,718
ha. Prema navedenoj tablici od poljoprivrednih povrSina najzastupljenije su oranice i livade. Trajni
nasadi (vo¢njaci) su uoceni na dvije lokacije u duljini trase od 0+650 do 0+800 km i 0+900 do 1+000 km
(Tablica C-21 i Graficki prikaz C-20).

Buduci da se najvedi dio trase nalazi na podrucju izvan poljoprivrednog zemljista, te na podrucju livada
ili zaraslog zemljista, ne ocekuje se utjecaj prenamjene poljoprivrednog zemljiSta visokog intenziteta.
Znacajniji utjecaj prenamjene poljoprivrednog zemljiSta o¢ekuje se na dijelu trase ceste gdje se nalaze
obradene poljoprivredne povrsine (oranice) i povrsine trajnih nasada. Kako bi se navedeni utjecaj
ublazio ili u mogucoj mjeri izbjegao propisane su mjere zastite u poglavlju E.1. Prijedlog mjera zastite
okolisa i plana provedbe mjera zastite okolisa.

Oneciséenje tla i poljoprivrednog zemljista

Tijekom koristenja predmetne obilaznice ocekuje se negativan utjecaj na tlo u vidu imisija i emisija
Cestica i Stetnih tvari (prije svega teskih metala, kao Sto su npr. kadmij, olovo i dr.) u tlo. Za okvirnu
zonu utjecaja oneciséenja tla Stetnim tvarima iz motornih vozila uzima se udaljenost od 100 + 100 m
od trase ceste. Kontaminacija biljaka olovom najve¢om mjerom odvija se putem apsorpcije korijenom
iz tla ali je takoder moguéa kontaminacija olova preko pora u li$¢u apsorpcijom neposredno iz zraka?.
Koncentracija imisija i emisija Stetnih tvari iz ispusnih plinova motornih vozila se znacajno smanjuje na
veéim udaljenostima od ceste zbog Cega je negativan utjecaj istih na tlo lokalan, minimalan i niskog
intenziteta.

Znatno vecu emisiju teskih metala ocekuje se na dionicama ceste sa zastojima i usporenom brzinom
kretanja vozila (krizanja s drugim cestama, itd.). Moguénosti onecis¢enja tla i poljoprivrednog zemljista
imisijama iz tekudih tvari (benzin i diesel, motorna ulja, tekucine za pranje stakla i sredstva protiv
smrzavanja tekucine u hladnjaku motora) odnosi se na podrucje uz samu trasu ceste, na zaustavnim
mjestima i sl.

Buduci da se koncentracije imisija i emisija Stetnih tvari iz ispusnih plinova motornih vozila, kao i emisije
tekudih tvari (maziva i ulja), odnose na usko podrucje predmetne trase, te da se njihova koncentracija

2 Ekotoksikologija; Sveuciliste u Zagrebu Metalurski fakultet; Dr. sc. Tahir Sofili¢, Sisak 2014.
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znacajno smanjuje na veéim udaljenostima od ceste, negativan utjecaj istih na tlo i poljoprivredno
zemljiSte biti ¢e lokalnog karaktera.

Tijekom koriStenja zahvata mogude je lokalo onecisc¢enje tla vodama sa ceste ukoliko su oborinske vode
onecis¢ene uljima i gorivom iz motornih vozila. Ovaj utjecaj je niskog karaktera i moze se ocekivati
prvenstveno na zaustavnim dijelovima ceste, stajalistima i sl. gdje je moguénost izlijevanja Stetnih
tekudina i opasnih tekudina (goriva, ulja, masti, sredstva za odrzavanje strojeva i sl.) ve¢a. Moguénosti
onecisc¢enja tla imisijama iz tekudih tvari (benzin i diesel, motorna ulja, tekucine za pranje stakla i
sredstva protiv smrzavanja tekucine u hladnjaku motora) odnosi se na podrucje uz samu trasu ceste,
na zaustavnim mjestima i sl. Buduci da utjecaji imisijama iz tekudéih tvari na tlo ovise o odgovornom
ponasanju pojedinca kao i mogucim akcidentima situacijama, utjecaji istih na tlo su minimalni i niskog
intenziteta.

S obzirom na tip i vrstu zahvata koji je linijski i koji se odnosi na usko podrucje oko planirane trase ceste
ocekuju se utjecaji lokalne trajne prenamjene zemljista te utjecaji imisija i emisija Cestica i Stetnih tvari
niskog intenziteta.

D.1.9. UTJECAJ NA VODE | VODNA TUELA

Utjecaj tijekom izgradnje

Utjecaj na kakvocu povrsinskih i podzemnih voda

Tijekom radova na izgradnji zahvata moZe doc¢i do negativnog utjecaja na povrsinske i podzemne vode
uslijed:

e nepostojanja sustava odvodnje povrsinskih (oborinskih) voda na manipulativnim povrSinama,

e nepostojanja primjerenog rjeSenja za sanitarne otpadne vode koje nastaju na gradilistu,

e neispravnog rukovanja i skladistenja naftnih derivata, ulja i maziva ili skladistenja u
neprimjerenim spremnicima,

e punjenja transportnih sredstava i radnih strojeva gorivom,

e nuZnih popravaka na prostoru s kojeg je mogude istjecanje u okolni prostor, a CiS¢enje nije
osigurano suhim postupkom,

e povecane koli¢ine gradevinskog, komunalnog i opasnog otpada Cijim se ispiranjem mogu
eventualno onecistiti podzemne i povrsinske vode.

Navedeni propusti u organizaciji gradiliSta prilikom izgradnje zahvata mogu uzrokovati eventualno
onecisc¢enje voda.

Tijekom gradenja iznenadna onecis¢enja mogu nastati u slucaju akcidentnih situacija:

e havarijom gradevinskih strojeva i alata koji se koriste u izgradniji,

e propustanjem i nekontroliranim istjecanjem opasnih tekuéina (gorivo, kemikalije) koje se
skladiste na gradiliStima,

e namjernim ili slu¢ajnim ispustanjem ili odlaganjem viskova opasnog gradevinskog materijala i
tekucina u vodotoke.

Trasa planirane prometnice na tri lokacije dolazi u kontakt s vodotocima (Tablica C-22). Tijekom radova
na izgradnji planiranih zahvata moze do¢i do negativnog utjecaja na stalne/povremene vodotoke. Do
negativnog utjecaja moze dodi uslijed sljedecih radova:

e odlaganja gradevinskog i drugog materijala (zemlja, ostali otpad) u korito vodotoka,
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e ostecivanja korita vodotoka uslijed radova teske mehanizacije.

Projektom je planirano uredenje vodotoka. Na pocetku zahvata na stacionazi km 0+090,00 OS-i 1
obilaznica prolazi preko pritoke potoka Cerik. Potrebno je izvesti propust na mjestu krizanja s potokom.
Potok Cerik presijeca prometnicu oznake OS 3 i prema idejnom rjesenju potrebno je izgraditi propust.
Na potezu od st. km 0+130,00 do km 0+300,00 nalazi se uz sjeverni rub obilaznice potok Cerik i
potrebno je na tom potezu urediti korito. Isto vrijedi i za kraj obilaznice gdje se formira "T" raskriZje na
spoju s D47 i to na mjestu postoje¢eg mosta preko rijeke Kostajnicice. Idejnim rjeSenjem predvideno
je uredenje korita i izgradnja novog mosta ispod D47.

Propust za vodotok predlaze se od cijevi promjera ®1000 i duljine min cca 15 m. Cestovni propust
predlaZe se izvesti kao okvirna armiranobetonska konstrukcija pravokutnog presjeka i raspona barem
2.0 m, bez stupaili zida u sredini. Prilikom izvedbe ovog propusta potrebno je uklanjanje vegetacije uz
vodotok na podrudju samog zahvata (duljine oko 15 m). Most je predviden kao monolitna AB
konstrukcija koja se sastoji od betonske ploce na upustenim upornjacima i bez stupova unutar korita.
U ovom idejnom rjeSenju predlaZe se raspon mosta od cca 20m, ali svakako dovoljnog raspona da na
objema stranama korita ostane barem 1 metar obale kako bi se omogucio prolaz srednje velikih
Zivotinja. Prilikom izvedbe mosta, predvideno je uklanjanje vegetacije uz vodotok na podrucju samog
zahvata (duljine oko 12 m) i do 10 metara na jednu i drugu stranu, dakle ukupno oko 32 m. Nakon
dovrsetka gradnje mosta, ogoljene povrsine (nastale tijekom gradenja) potrebno je zatraviti humusnim
materijalom iz iskopa. Radi optimalne veli¢ine mosta preko vodotoka, predlaze se premjeStanje korita
vodotoka u podrucju krizanja predmetnog zahvata na nacin da se postigne okomit smjer u odnosu na
cestu. Duljina regulacije korita vodotoka iznosi oko 70 m. U preostalom dijelu vodotoka ne predvida se
utvrdivanje obale niti korita vodotoka, ne predvida se produbljenje korita, niti izgradnja pregradnih
gradevina (npr. pragovi, vodne stepenice i slicno).

Navedeni radovi na vodotocima predstavljaju negativan utjecaj na hidromorfoloske znacajke
vodotoka. IzmjeStanjem korita vodotoka, kao i uredenjem vodotoka tijela doéi ¢e do fizickih promjena
u koritu, odnosno doci ¢e do promjene u strukturi obalnog pojasa u odnosu na postojece stanje.

Svi navedeni radovi, promijenit ¢e postojece hidromorfolosSke znacajke na vodotocima. Navedenim
planiranim radovima utjecati ¢e se na strukturu i podlogu korita vodotoka te strukturu obalnog pojasa.
Prirodnu strukturu obalnog pojasa narusit ¢e i uklanjanje postojece vegetacije, drvenih ostataka i dr.
Vazno je napomenuti kako ni jedan vodotok nije izdvojena kao vodno tijelo povrsSinske vode.

Tijekom radova mozZe do¢i do zamucivanja vodotoka uslijed izvodenja gradevinskih radova. Ovaj utjecaj
¢e biti lokalan, odnosno vezan uz uZe podrucje oko mjesta izgradnje i vremenski ogranicen tijekom
izvodenja radova.

Tijekom izgradnje moZe do¢i do negativnih utjecaja na kakvocu voda uslijed pojave iznenadnih
dogadaja prilikom rukovanja strojevima (izlijevanje ili curenje Stetnih tekucina u okolis - gorivo, ulja i
dr.). Ovaj utjecaj se moze izbjeéi primjenom odgovarajuc¢ih mjera zastite te opreznim i odgovornim
rukovanjem strojevima.

Najblize vodno tijelo povrsinske vode je udaljeno 300 m od trase planiranog zahvata te utjecaj tijekom
gradnje nije vjerojatan, osim u slu¢aju iznenadnih dogadaja.

Planirani zahvat nalazi se na granicnom podrucju vodnih tijela podzemne vode CSGI_28 Lekenik —
LuZani i CSGI_32 Una. Za navedena vodna tijela podzemne vode procijenjeno je da su u dobrom
kemijskom i koli¢inskom stanju.

Izgradnjom zahvata, eventualni propusti u organizaciji gradiliSta mogu uzrokovati onecis¢enje
podzemnih voda. Tijekom gradenja eventualna oneciS¢éenja mogu nastati i u slucaju iznenadnih
dogadaja. No svi moguci negativni utjecaji na podzemne vode tijekom radova na izgradnji mogu se
izbjedi pravilnom organizacijom gradiliSta i pridrzavanjem propisa i uvjeta gradenja.
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Radovima na izgradnji zahvata nece doci do promjene kemijskog i koli¢inskog stanja vodnih tijela
podzemne vode vodnog tijela CSGI_28 Lekenik — Luzani i CSGI_32 Una.

Kliziste (prema vazecem PPUG):

Za planiranu drzavnu cestu, sjevernu obilaznicu Hrvatske Kostajnice, s obzirom na to da se dio planirane
trase obilaznice nalazi u zoni utjecaja klizista (izmedu kliziSta Kurbanovo brdo i rijecice Kostajnicice) u
sklopu idejnog projekta, potrebno je izvrsiti preliminarna istraZivanja za trasu ceste u Sirini 400 m (200
m lijevo i desno od osi ceste) kojima ce se utvrditi kategorije podloZnost terena na klizanje te odrediti
koje je osnovne istrazivacke postupke potrebno provesti za projektiranje planirane ceste i potrebne
postupke vezane uz sanaciju eventualno zatecenih, u pogledu klizanja, aktivnih dijelova trase.

Utjecaj tijekom koristenja

Ceste predstavljaju viSestruke izvore oneciséenja i one su stalni i aktivni izvor oneciséenja fenolima,
motornih vozila i prokapljivanjem ulja, na cesti se stvara masni sloj koji se sastoji od ugljikovodika i
fenola. Kad padne kisa i ispere taj sloj dolazi do slijevanja na bankine s kojih se onecis¢enje dalje
procjeduje u podzemlje. Ceste predstavljaju potencijalni izvor oneciséenja, svaka prometna nesreca
moze dovesti do izlijevanja goriva i do njegovog prodora u povrsinske i podzemne vode.

Opasnost za povrsinske i podzemne vode mogucda je od posljedica odvijanja prometa kao Sto su:
gubitak goriva i maziva vozila, habanje gornjeg sloja ceste, habanje kotaca vozila, upotreba sredstava
za posipanje kolnika ceste u zimskim razdobljima (osobito industrijska sol kojom se obavlja posipanje).
Oborinskim vodama i topljenjem snijega sol se ispire, te odlazi u vodene tokove i podzemne vode i
time narusava kakvodu tih voda. Ovakav vid oneciséenja po vremenskom djelovanju je kontinuiran,
odnosno dugotrajan s moguénos$c¢u akumulacije Stetnih tvari.

Projektom je predvideno da odvodnja pribreznih voda i oborinskih voda s prometnice bude otvorenog
tipa osim na pocetnom dijelu osi 1 i na cijeloj osi 2 gdje je predvideno da ona bude zatvorenog tipa. Na
djelu prometnice sa zatvorenim sustavom odvodnje voda se prikuplja slivnicima i kolektorima
odvodnije iz kojih se vode ispustaju u recipijente ili postojece sustave odvodnje. Kod otvorenog sustava
odvodnje vode s kolnika ¢e se, gdje to poprecni pad dopusta, prelijevati kontinuirano preko bankine ili
betonske pasice. Na dijelovima gdje je prometnica u zasjeku ili usjeku, vode s kolnika i pribrezne vode
prikupljat ée se betonskim rigolima ili kanalima, te kontrolirano (na za to pogodnim lokacijama)
izlijevati na okolni teren, u propuste ili upojne bunare.

Trasa planiranog zahvata locirana je izvan zona sanitarne zastite te na podrucéju koje se moze
okarakterizirati kao teren preteZito bez vodonosnika. Moguca je pojava malih, lokalnih vodonosnika
izrazito male izdasnosti. S obzirom na navedeno, iako Idejnim rjeSenjem nije predvideno procis¢avanje
oborinske vode, ne ocekuje se znacajan negativan utjecaj na kakvocu podzemne vode. Tijekom
koristenja ne ocCekuje se negativan utjecaj na stanje vodnih tijela podzemne vode CSGI_28 Lekenik —
LuZani i CSGI_32 Una.

Tijekom redovnog koristenja predmetnog zahvata ne ocekuje se negativan utjecaj na stanje vodnih
tijela povrsinske vode. Vodotok Kostajnicica nije izdvojen kao vodno tijelo, no on je lijeva pritoka
vodnog tijela CSRI0005_002 Une te u slucaju iznenadnih dogadaja postoji moguénost negativnog
utjecaja na vodno tijelo.

Do najveceg potencijalnog oneciséenja povrsinskih i podzemnih voda mozZe doci u slu¢aju prometnih
nesreca (prevrnuca vozila koja prevoze opasne tvari) u slucaju izlijevanja stetnih tvari (kiselina, nafta i
sl.) u podrucju zahvata.
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D.1.10. UTJECAJ NA KVALITETU ZRAKA

Tijekom izgradnje bilo kojeg zahvata, pa tako i izgradnje planiranog zahvata, izvodenje gradevinskih
radova moZe imati negativni utjecaj na kvalitetu zraka. Najveci doprinos smanjenju kvalitete zraka
tijekom izvodenja radova imaju:

e emisije prasSine koja nastaje kao posljedica manipulacije rastresitim materijalom (iskopavanja,
nasipavanja,...)
e emisije prasine sa povrSina po kojima se kre¢e mehanizacija neophodna za izvrSavanje
gradevinskih radova
e produkti izgaranja fosilnih goriva u motorima mehanizacije, motorima vozila koja se koriste za
prijevoz radnika, motorima vozila za prijevoz materijala i ostalim motorima na fosilna goriva
(npr. dizel agregati).
Emisija prasine koja nastaje kao posljedica manipulacije rastresitim materijalom, kao i emisija prasine
sa povrsina po kojima se kre¢e mehanizacija izuzetno je vremenski i prostorno promjenjiva velicina.
Disperzija ukupno emitirane prasine ovisi prije svega o intenzitetu izvodenja radova, ali uvelike i o
trenutnim meteoroloskim uvjetima na gradiliStu, posebice vjetru i vlaznosti zraka. Djelovanjem
gravitacijskih sila, a ovisno o brzini vjetra, dolazi do sedimentacije prasine na manjoj ili nesto vecoj
udaljenosti. Za vrijeme susnog vremenskog perioda, ukoliko puse vjetar, nataloZzena prasina moze se,
iako radovi nisu u tijeku, ponovno podiéi u atmosferu. U skladu s navedenim, emisije prasine, i njima
prouzro¢eno smanjenje kvalitete zraka, nije moguée u potpunosti sprijeciti. Odredenim mjerama i
odgovornim postupanjem (prilagodenom brzinom kretanja vozila, prskanjem prometnica vodom...)
moguce ih je jedino ograniciti, odnosno smanjiti.

Drugi najveci izvor emisija zbog kojih dolazi do smanjenja kvalitete zraka tijekom izgradnje zahvata su
produktiizgaranja fosilnih goriva. Prilikom izvodenja radova nuzno je potrebno koristenje mehanizacije
koja kao izvor energije koristi fosilna goriva, najc¢esée dizel. Izgaranjem fosilnih goriva nastaju ispusni
plinovi koji u sebi sadrze: sumpor dioksid (SO,), duSikove okside (NOx), ugljikove okside (CO, CO,), krute
Cestice (PM), hlapive organske spojeve (VOC) i policiklicke ugljikovodike (PAH). Zbog vremenske
ogranicenosti izvodenja radova izgradnje predmetne prometnice emisije ispusnih plinova nisu tolike
da bi dugorocno u vecoj mjeri narusile kvalitetu zraka okolnog podrucja. Stoga je utjecaj na kvalitetu
zraka tijekom izmjeStanja drzavne ceste D37 u Sisku, ukoliko ne dode do nepredvidenih situacija,
ocijenjen kao minimalan.

Buduci da se vozila za prijevoz materijala ne kre¢u samo unutar predmetnog dijela prometnice nego
potrebni materijal moraju dovoziti i odvoziti, utjecaj zahvata proteze se i na Sire podrucje. Pretpostavlja
se da ce se vozila izvan predmetnog dijela prometnice voziti po asfaltiranim cestama, pa do znatno
povecanih emisija prasine i narusavanja postojece kvalitete zraka necée do¢i.

Utjecaj tijekom koristenja

Motorna vozila koja kao izvor energije koriste fosilna goriva izvor su onecis¢ujucih tvari koje mogu
narusiti kvalitetu zraka. Izgaranjem fosilnih goriva u motorima s unutrasnjim izgaranjem nastaju:

e Dusikovi oksidi (NOy) nastaju pod visokim pritiskom i visokim temperaturama u motoru.
Sudjeluju u stvaranju prizemnog ozona i kiselih kisa.

e Sumporov dioksid (SO;) nastaje spajanjem kisika i sumpora iz goriva u uvjetima visoke
temperature. Koli¢ina nastalog SO, ovisi o sadrzaju sumpora u gorivu®. Kod ljudi i Zivotinja

28 Grani¢ne vrijednosti sastavnica i znafajki kvalitete goriva koje se stavlja na trzite Republike Hrvatske,
namijenjenog uporabi u vozilima s motorima s unutarnjim izgaranjem zadane su Uredbom o kvaliteti tekucih
naftnih goriva i nacinu praéenja i izvjeséivanja te metodologiji izraCuna emisija staklenickih plinova u Zivotnom

vijeku isporucenih goriva i energije (NN 57/17)
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utjece na respiratorni sustav, a u atmosferi tvori razlicite kiseline, sulfate i sulfite koji sudjeluju
u stvaranju kiselih kisa.

e krute Cestice PMyg tj. Cestice aerodinamickog promjera manjeg od 10 um (npr. prasina, dim i
sl.). Utjecu na respiratorni sustav, a sa sobom mogu nositi ¢estice metala, sulfate, nitrate i dr.

e Ugljikov monoksid (CO) nastaje kao produkt nepotpunog izgaranja goriva baziranih na
ugljikovodicima (fosilnih goriva). CO je otrovan plin bez boje i bez mirisa. Vec¢ina danasnjih
vozila opremljena je katalizatorima koji smanjuju emisije CO.

e Ugljikov dioksid (CO,) produkt je izgaranja fosilnih goriva, ali i hlapljenja goriva. Jedan je od
najzastupljenijih staklenickih plinova u Zemljinoj atmosferi te igra znac¢ajnu ulogu u globalnom
zagrijavanju.

e Ugljikovodici (HC) nastaju kada molekule u gorivu ne izgore u potpunosti. HC + NOy u prisustvu
suncanih zraka nizom reakcija tvore ozon. Oko 50% od ukupnog HC oneciséenja potjece od
motornih vozila.

e Ozon (0s3) u gornjoj atmosferi apsorbira UV zracenje i na taj nacin stiti Zivot na zemlji, ali u
prizemnom sloju ima Stetan utjecaj na ljude, Zivotinje i biljke.

U neposrednoj blizini prometnice moze se ocekivati narusavanje postojece kvalitete zraka, buduci da
se kvaliteta zraka prvenstveno odreduje s obzirom na zastitu zdravlja ljudi, no izgradnja tj. koristenje
predmetne prometnice mozZe pozitivho doprinijeti oCuvanju kvalitete zraka u okolnim naseljenim
mjestima u kojima ce se intenzitet prometa izgradnjom prometnice smanijiti. Blagi pozitivan utjecaj na
kvalitetu zraka, odnosno smanjenje emisija onecis¢ujucih tvari, moZe se ocekivati i zbog boljeg stanja
kolnika te posljedi¢no manjih emisija prasine s povrsina prometnica.

D.1.11. UTJECAJ KLIMATSKIH PROMJENA

Na svjetskoj, EU i drzavnoj razini doneseni su razni sporazumi i strategije smanjenja emisija staklenickih
plinova te prilagodbe buducim, ali i ve¢ postojeéim posljedicama klimatskih promjena. Jedan od
sporazuma je Pariski sporazum Ciji cilj je zadrzati globalni rast temperature ispod 2 °C s dodatnom
naporima kako bi se rast zadrzao ispod 1,5 °C u odnosu na razdoblje prije industrijske revolucije.
Republika Hrvatska potpisnica je sporazuma od 22. travnja 2016. godine ¢ime se obvezuje doprinijeti
ostvarenju tih ciljeva. Na razini EU donesen je Europski zeleni plan Europske komisije (2019.) kojim se
Zeli postic¢i klimatska neutralnost EU do 2050. godine. Republika Hrvatska donijela je Strategiju
niskougljicnog razvoja Republike Hrvatske do 2030. s pogledom na 2050. godinu (Niskougljicna
strategija) kojom se na razini RH doprinosi zajednickim ciljevima klimatske neutralnosti do 2050.
godine. Ciljevi Niskougljicne strategije su:

e postizanje odrZivog razvoja temeljenog na znanju i konkurentnom niskougljicnom
gospodarstvu i uCinkovitom koristenju resursa,

e povecanje sigurnosti opskrbe energijom, odrzivost energetske opskrbe, poveéanje dostupnosti
energije i smanjenje energetske ovisnosti,

e solidarnost izvrSavanjem obveza Republike Hrvatske prema medunarodnim sporazumima, u
okviru politike EU-a, kao dio nase povijesne odgovornosti i doprinos globalnim ciljevima,

e smanjenje oneclis¢enja zraka i utjecaja na zdravlje te kvalitetu Zivota gradana.

Ciljevi Strategije doneseni su na osnovi mjera smanjenja utjecaja na klimatske promjene. Predmetni
zahvatizgradnje prometnice ne slaze se direktno s mjerama smanjenja utjecaja na klimatske promjene,
ali se slaze s zadnjim ciljem smanjenja onecis¢enja zraka i utjecaja na zdravlje te kvalitetu Zivota
gradana. Izgradnjom prometnice povecat ¢e se prometna povezanost okolnog podrudja, te skratiti put
i vrijeme putovanja. Samim time smanjit ¢e se potroSnja goriva te emisije staklenickih plinova i
oneciscujudih tvari te doprinijeti zadnjem cilju Niskougljicne strategije, ali i ciljevima smanjenja emisija
staklenickih plinova.
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Europska komisija donijela je Tehni¢ke smjernice o primjeni nacela ne nanosenja bitne Stete u okviru
Uredbe o Mehanizmu za oporavak i otpornost. Cilj smjernica je prepoznati zahvate koji mogu nanijeti
bitnu Stetu za Sest okolisnih ciljeva:

e UblaZavanje klimatskih promjena

e Prilagodba klimatskim promjenama

e (Qdrziva uporaba i zastita vodnih i morskih resursa

e Kruzno gospodarstvo, ukljucujuéi sprecavanje nastanka otpada i recikliranje

e Sprecavanje i kontrola onecis¢enja zraka, vode ili zemlje

e Zastita i obnova bioraznolikosti i ekosustava
Svaki zahvat mora na neki nacin doprinijeti ostvarenju nekom od ciljeva i takoder ne smije znacajno
Stetiti ostvarenju ostalih ciljeva. U slucaju da se prepozna moguénost nanosSenja bitne Stete, potrebno
je poduzeti prikladne mjere kako bi se smanjila mogucnost pojave steta ili ublazila ukupna nanesena
Steta. lzgradnjom predmetne prometnice skratiti ¢e se trajanje putovanja i smanjiti prijedena
udaljenost zbog ¢ega ¢e se smanijiti ukupna potrosnja fosilnih goriva. Posljedica smanjenja potrosnje
su manje emisije staklenickih plinova Sto ée doprinijeti ublazavanju klimatskih promjena i sprje¢avanju
i kontroli onecis¢enja zraka. Za vrijeme izgradnje zahvata doci ¢e do neizbjeznih emisija koje mogu
imati negativan utjecaj na okolis, no zbog relativno kratkog trajanja izvodenja radova i vrlo lokalnog
utjecaja ne ocekuje se nanoSenje bitne Stete na okoliSne ciljeve. Sama prometnica za vrijeme
normalnog rada takoder nece imati negativne utjecaje na okolisne ciljeve te nije potrebno propisivanje
mjera zastite okolisa.

Utjecaj zahvata na klimatske promjene

Utjecaj zahvata na klimatske promjene promatran je posebno za vrijeme izgradnje zahvata, a posebno
za vrijeme koriStenja zahvata. Emisije za vrijeme izgradnje se javljaju zbog upotrebe gradevinske
mehanizacije i vozila neophodnih za provodenje radova. Pogonsko gorivo je najc¢esce dizel, te je tako i
pretpostavljeno u proracunu uglji¢cnog otiska radova. Predvideno trajanje radova je 280 radnih dana
te rad u jednoj smjeni. Gradevinska mehanizacija i vozila podijeljena su u tri kategorije: teska
mehanizacija, srednja mehanizacija te lagana mehanizacija i agregati. Prosjecna potrosnja dizela svake
kategorije takoder je dostavljena od strane nositelja zahvata, a procijenjena je na: teSka mehanizacija
— 25 L/h, srednja mehanizacija 18 L/h i lagana mehanizacija i agregati 12 L/h. Emisijski faktori
staklenickih plinova za gradevinske strojeve preuzeti su i smjernica 2019 Refinement to the 2006 IPCC
Guidelines for National Greenhouse Gas Inventories. Rezultati proracuna prikazani su u tablici u
nastavku.

Tablica D-10: Procjena emisija staklenickih plinova za vrijeme radova za jednu godinu

Ukupna potrosnja Emisije [ke] Ukupne emisije
goriva [I] CHa COzeq [t]

Teska 224.000 640.698,24 35,38 247,29 715,29
mehanizacija
srednja 201.600 576.628,42 32,29 222,56 643,76
mehanizacija
Lagana
mehanizacija i 161.280 461.302,73 25,84 178,05 515,01
agregati

Ukupno: 1.874,05

Tijekom koristenja zahvata dolazi do emisija staklenickih plinova iz motora s unutarnjim izgaranjem
vozila koja koriste predmetnu prometnicu. Predvidena je izgradnja nove prometnice ukupne duzine od
3,5 km, a intenzitet prometa procijenjen je u tablici (Tablica D-11). Ukupan broj vozila podijeljen je u 4
kategorije ovisno pogonskom gorivu: benzin, dizel, hibridni pogon i elektri¢na vozila. Podjela ukupnog
broja vozila napravljena je na temelju povijesnih podataka dostupnih na stranicama Centra za vozila
Hrvatska (2015. — 2021.) te na pretpostavljenim udjelima vozila na alternativne izvore energije do
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2050. godine u Niskougljiénoj strategiji?®. Procjena broja vozila napravljena je posebno za dva
niskouglji¢na scenarija NU1 i NU2.

Tablica D-11: Procjena intenziteta prometa po kategorijama pogonskog goriva predmetne prometnice na
temelju prometne studije i pretpostavljenih udjela za 2050. godinu

NU1 scenarij NU2 scenarij
i Hibrid i i ibri
2025 291 351 56 33 277 331 97 25
2030 275 345 101 59 251 310 175 44
2035 255 336 151 87 219 283 263 65
2040 230 324 207 119 181 250 360 88
2045 201 307 268 154 138 212 467 113
2050 176 265 343 196 95 143 598 144

Procjena emisija napravljena je na temelju prosjecne potrosnje, duljine predmetne prometnice te
emisijskim faktorima danima u smjernicama 2019 Refinement to the 2006 IPCC Guidelines for National
Greenhouse Gas Inventories”. Prosjecna potrosnja vozila na 100 km pretpostavljena je na: 7,8 L za
benzinske motore, 5,9 L za dizel motore, te 4,3 L za hibridne motore. Emisije staklenickih plinova
elektriénih vozila su nekoliko redova veli¢ine manje od vozila na fosilna goriva te su iz tog razloga
zanemarene u ovom proracunu. Proradun je napravljen za tri glavna stakleni¢ka plina iz sektora
prometa: CO,, CH; i N,O. Ukupan utjecaj svih plinova sveden je na CO,eq.

Tablica D-12: Procjena ukupnih godi$njih emisija CO,eq [t] za odabrane godine i za dva niskougljicna scenarija

Ukupne godiSnje emisije CO,eq [t]

Godina
NU1 scenarij NU2 scenarij
2025 147,35 139,02
2030 145,90 130,77
2035 142,98 120,23
2040 138,58 107,42
2045 132,69 92,32
2050 123,29 71,53

Dokumentacija o pregledu klimatske neutralnosti

Rezultati proracuna pokazuju emisije od 1.874,05 t CO,eq godisnje za vrijeme provodenja radova. Ove
emisije nisu zanemarive, ali su neizbjezne zbog nezamjenjive mehanizacije potrebne za izgradnju
zahvata.

Emisije sa same prometnice ne postoje za vrijeme koriStenja, ve¢ od vozila koja prometuju po
prometnici. Na temelju pretpostavljene koli¢ine srednjeg dnevnog prometa napravljen je proracun
emisija staklenickih plinova s prometnice. Proracun je napravljen za odabrane godine te za oba
niskougljicna scenarija opisana u Niskouglji¢noj strategiji. Emisije staklenickih plinova za oba scenarija
padaju od 2025. do 2050. godine. Maksimalne emisije izracunate su za NU1scenarij i 2025. godinu od
147,35 t CO,eq, a najmanje za NU2 scenarij i 2050. godinu od 71,53 t CO,eq. Stvarne emisije s
prometnice ocekuju se izmedu ova dva rubna scenarija. Ove emisije nisu zanemarive, ali ¢ak i najvece
proradunate emisije su znacajno ispod praga od 20.000 t CO,eq godiSnje, te nema potrebe za
provodenjem dodatnih mjera smanjenja emisija staklenickih plinova i smanjenja utjecaja na klimatske
promjene.

Proracun je napravljen uz nekoliko pretpostavki koje negativno utjeCu na emisije. Pretpostavljeno je
da ¢e se predmetnom prometnicom koristiti nekoliko tisu¢a vozila dnevno. Velika veéina tih vozila nisu
nova vozila vec¢ vozila koja koriste postojeéu prometnu mrezu. Samim time ona ve¢ doprinose
emisijama staklenickih plinova i utje¢u na klimatske promjene. lzgradnjom nove moderne prometnice
povecat e se brzina prometa u usporedbi s postoje¢im prometnicama Sto povecava iskoristivost goriva
te smanjuje emisije staklenickih plinova. Takoder je moguce smanjenje ukupnog prijedenog puta Sto
dodatno smanjuje potrosnju i emisije staklenickih plinova.

29 Strategija niskouglji¢nog razvoja Republike Hrvatske do 2030. S pogledom na 2050.godinu (NN63/21)
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Dodatna pretpostavka koja negativno utjeCe na emisije je pretpostavljena potrosnja goriva motora s
unutarnjim izgaranjem. Razvojem tehnologija vezanih za promet povecava se iskoristivost goriva i
smanjuje prosjec¢na potrosnja. Za potrebe proracuna pretpostavljena je konstantna potrosnja do 2050.
godine Sto je vrlo konzervativna pretpostavka. Uzevsi u obzir da ¢e se prosjecna potrosnja vozila
smanjivati, mozemo zakljuciti da ¢e proracunate emisije biti joS manje.

Utjecaj klimatskih promjena na zahvat

Prema smjernicama Europske komisije (Tehnicke smjernice za pripremu infrastrukture za klimatske
promjene u razdoblju 2021.—2027.; Europska komisija; C/2021/5430) procjeni rizika projekta na
odredene klimatske promjene prethodi procjena ranjivosti, procjena izloZenosti i analiza osjetljivosti
projekta na Siroki raspon klimatskih varijabli i sekundarnih uc¢inaka klimatskih promjena.

Osjetljivost projekta odreduje se u odnosu na Siroki raspon klimatskih varijabli i sekundarnih ucinaka,
te se na taj nacin izdvajaju one klimatske varijable koje bi mogle utjecati na promatrani zahvat/projekt.
Osjetljivost projekta na klju¢ne klimatske promjene (primarne i sekundarne promjene) procjenjuje se
kroz Cetiri teme:

e Postrojenja i procesi na lokaciji zahvata

e Ulazne stavke u proces (voda, energija, ostalo)
e lzlazne stavke iz procesa (proizvodi i trziste)

e Prometna povezanost (transport)

Svakoj klimatskoj varijabli za svaku od izdvojene grane dodjeljuje se ocjena osjetljivosti (Tablica D-13)
Buduci da promatrani zahvat nije procesni, ocjenjeno je da nema primarnih i sekundarnih utjecaja
klimatskih promjena na ulazne i izlazne stavke u proces te su te dvije stavke izbacene iz daljnje analize.

Tablica D-13: Ocjene izloZenosti i osjetljivosti na klimatske promjene

Umjerena

Zanemariva

Tablica ocjena osjetljivosti zahvata na klimatske utjecaje dana je u nastavku.

Tablica D-14: Ocjena osjetljivosti zahvata na primarne i sekundarne klimatske utjecaje

Klimatske varijable i opasnosti . .
Opis osjetljivosti

vezane za klimatske uvjete

Postrojenja i
procesi in situ

Prometne veze

I Primarni utjecaji

Prosjeéna godidnja/sezonska/mjesetna

-1 Zahvat nije osjetljiv na utjecaj.
temperatura zraka J Jety jeca)
12 Ekstremne temperature zraka Ekstremne temperature mogu negativno
(ucestalost i intenzitet) utjecati na prometnicu.
Prosjecna godisnja/sezonska/mjesecna . N .
1-3 _VJ. & ) ia/ /mj Zahvat nije osjetljiv na utjecaj.
koli¢ina padalina
- . Ekstremno visoke koli¢ine padalina mogu
Ekstremna koli¢ina padalina . . . p. . &
-4 N N . negativno utjecati prometnicu i normalno
(uCestalost i intenzitet) S
odvijanje prometa.
I-5 Prosjecna brzina vjetra Zahvat nije osjetljiv na utjeca;j.

Ekstremne brzine vjetra mogu utjecati na

1-6 Maksimalna brzina vjetra L
normalno odvijanje prometa.

1-7 Vlaga Zahvat nije osjetljiv na utjecaj.

1-8 Suncevo zracenje Zahvat nije osjetljiv na utjeca;j.
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I. Sekundarni utjecaji

-1 Porast razine mora Zahvat nije osjetljiv na utjeca;j.
-2 Temperature mora / vode Zahvat nije osjetljiv na utjeca;j.
-3 Dostupnost vode Zahvat nije osjetljiv na utjeca;j.
-4 Oluje (trase i intenzitet) ukljucujuéi Olujno nevrijeme moZe negativno utjecati
olujne uspore na normalno odvijanje prometa.
II-6 Ocean — pH vrijednost Zahvat nije osjetljiv na utjeca;j.
-7 Pjescane oluje Zahvat nije osjetljiv na utjeca;j.
11-8 Erozija obale Zahvat nije osjetljiv na utjeca;j.

Erozija mozZe nanijeti znacajne Stete na
prometnici kroz dulji period. U slucaju
zanemarivanja utjecaja erozije, moze se
smanjiti upotrebljivost prometnice sto ima
negativan utjecaj na normalno odvijanje

19 Erozijatla

prometa.
1I-10  Salinitet tla Zahvat nije osjetljiv na utjeca;j.
Pojava pozara moze kratkotrajno zaustaviti
I-11  Sumski pozari promet na vec¢em broju dionica u blizini
pozara.
1I-12  Kvaliteta zraka Zahvat nije osjetljiv na utjeca;j.

Nestabilnost tla, kliziSta i odroni mogu
nanijeti znacajne Stete na prometnici $to

1I-13  Nestabilnost tla/ klizista/odroni “ o . .
moze usporiti ili u potpunosti zaustaviti

promet.
1I-14  Efekt urbanih toplinskih otoka Zahvat nije osjetljiv na utjeca;j.
1I-15  Trajanje sezone uzgoja Zahvat nije osjetljiv na utjecaj.

Nakon analize osjetljivosti zahvata na klimatske promjene, procjenjuje se izloZzenost zahvata na
klimatske promjene. Procjena izloZenosti obraduje se prema tablici izloZenosti (Tablica D-13) za
sadasnje i buduce stanje na lokaciji planiranog zahvata. Analiza osjetljivosti pokazala je zanemarivu
osjetljivost na odredene klimatske utjecaje te su oni izbaceni iz daljnje analize. U nastavku je tablica
ocjene izloZenosti zahvata na klimatske utjecaje.

Tablica D-15: Ocjena izloZenosti zahvata na primarne i sekundarne klimatske utjecaje

IZLOZENOST

Klimatske varijable i opasnosti . . .
. . Trenutno stanje Budude stanje
vezane za klimatske uvjete

l. Primarni utjecaji
ZabiljeZen je trend Projicira se daljnji rast
12 Ekstremne temperature zraka povecanja temperatura temperature zraka, do
(uCestalost i intenzitet) zraka i ekstremnih 2,6 °C do 2070 na
temperatura zraka. podrudju zahvata.
Prema klimatskim
projekcijama moguce
- . ZabiljeZzene su ekstremne su intenzivnije
Ekstremna koli¢ina padalina . . -
-4 N . . koli¢ine padalina na vremenske prilike kao
(ucestalost i intenzitet) o . . X
podrucju zahvata. Sto su oluje pracene
vecom koli¢inom
oborina.
Ucestalije i intenzivnije
" S .. ekstremne vremenske
. . . Nije zabiljeZzena znacajna ey .
I-6 Maksimalna brzina vjetra ) . . prilike ¢esto su pracene
promjena brzine vjetra. L -
jakim vjetrom te postoji
mogucnost takvih
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1. Sekundarni utjecaji

Oluje (trase i intenzitet) ukljucujuéi
olujne uspore

II-5  Poplava

II-9  Erozijatla

I-11  Sumski pozari

1I-13  Nestabilnost tla/ klizista/odroni

Na podrucju zahvata
moguce su pojave oluja.

Podrudje zahvata ne nalazi
se na podrucju opasnosti
od poplava.

Podrucje zahvata
klasificirano je kao
podrucje srednjeg rizika od
erozije tla.

Sire podrugje zahvata
klasificirano je kao
podrucje umjerene
mogucnosti pozara.

Na Sirem podrucju zahvata
nalaze se klizista koja ce se
prije izgradnje sanirati.

prilika na podrucju
zahvata.

Prema projekcijama
moguce su pojave
intenzivnijih oluja kao
posljedica ekstremnijih
vremenskih uvjeta.
Nastavkom klimatskim
promjena i promjena u
oborinama moguce je
povecanje intenziteta i
ucestalosti poplava.
Kao posljedica
klimatskih promjena
moguce je povecanje
opasnosti od erozije tla.
Povecanjem ekstremnih
temperaturnih prilika
moguce je povecanje
mogucénosti Sumskih
pozara.

Kao posljedica
klimatskih promjena
mogudi su utjecaji i na
pojavu klizista.

Ranjivost zahvata odreduje umnoZak ocjene izlozenosti zahvata

osjetljivost zahvata na isti utjecaj (Tablica D-16), odnosno,

V=SxE

gdje je: V —ranjivost, S — osjetljivost, E — izloZzenost

pojedinom utjecaju i ocjene

Tablica D-16: Matrica ranjivosti na klimatske promjene

Osjetljivost

Umjerena

Zanemariva

Umjerena

Crvenom bojom je oznacena visoka ranjivost zahvata s obzirom na promatranu klimatsku promjenu, a

naran¢astom bojom je ozna¢ena umjerena ranjivost.

Prema dobivenim rezultatima odreduje se referentna i buduca razina ranjivosti projekta na odredene
utjecaje klimatskih promjena. U nastavku je prikazana analiza ranjivosti planiranog zahvata na

klimatske promjene (Tablica D-17).

Klimatske varijable i opasnosti vezane za
klimatske uvjete

Tablica D-17: Ocjena ranjivosti zahvata na primarne i sekundarne klimatske utjecaje

RANJIVOST -
TRENUTNO STANJE

Postrojenja i
procesi in situ

Visoka

Transport

RANJIVOST -
BUDUCE STANIJE

Postrojenja i
procesi in situ
Transport
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. Primarni utjecaji

Ekstremne temperature zraka (ucestalost i

1-2 . .
intenzitet)

14 Ekstremna koli¢ina padalina (ucestalost i
intenzitet)

1-6 Maksimalna brzina vjetra

1. Sekundarni utjecaji

II-4  Oluje (trase i intenzitet) ukljucujuci olujne uspore
II-5  Poplava

119  Erozijatla

I-11  Sumski poZari

II-13  Nestabilnost tla/ klizista/odroni

Dokumentacija o pregledu otpornosti na klimatske promjene

Na temelju procjene ranjivosti zahvata (sadasnje i budude stanje) izraduje se procjena rizika. Procjena
rizika se prema Tehnickim smjernicama izraduje samo za one utjecaje kod kojih je analizom ranjivosti
zahvata procijenjena visoka ranjivost. S obzirom da za nijedan utjecaj nije utvrdena visoka ranjivost
nema potrebe za procjenom rizika.

Procjenom ranjivosti zahvata na primarne i sekundarne klimatske utjecaje procijenjeno je da nema
visoke ranjivosti zahvata, dok je umjerena ranjivost ocijenjena za utjecaje u tablici (Tablica D 6). Svaka
prometnica je ranjiva na temperaturne ekstreme te zahtjeva odrzavanje. Podrucje zahvata klasificirano
je kao umjerena klima gdje se javljaju negativne temperature zimi $to moZe negativno utjecati na
prometnicu, no taj utjecaj je normalan i oekivan. Takoder, s klimatskim promjena ocekuje se globalno
povecanje temperature Sto ¢e dodatno smanjiti utjecaj negativnih temperatura zbog cega je ovaj rizik
prihvatljiv te nema potrebe za dodanim mjerama. Ekstremne koli¢ine padalina, maksimalna brzina
vjetra, oluje i poplave imaju vedi utjecaj na promet nego na samu prometnicu. U sluc¢aju ekstremnijih
vremenskih prilika mogude je usporavanje prometa ili kraci prekidi, no rizik od tih utjecaja je prihvatljiv
te nema potrebe za provodenjem dodatnih mjera prilagodbe. Utjecaj erozije tla, nestabilnosti tla,
kliziSta i odrona je bitan za samu prometnicu, a u slucaju znacajnijih Steta moZe usporiti ili zaustaviti i
promet. Zbog male vjerojatnosti takvih dogadaja rizik je procijenjen kao prihvatljiv te nema potrebe za
provodenjem mjera prilagodbe. Prirodni ili Sumski poZari mogu kratkotrajno usporiti ili zaustaviti
promet, no zbog male vjerojatnosti tog dogadaja, rizik je takoder prihvatljiv te nema potrebe za
provodenjem mjera prilagodbe.

Ranjivost zahvata na sve primarne i sekundarne utjecaje klimatskih promjena procijenjena je kao
zanemariva ili umjerena. Sukladno tome, rizici zahvata od klimatskih utjecaja procijenjeni su kao
prihvatljivi te nema potrebe za provodenjem mjera prilagodbe klimatskim promjenama.

Konsolidirana dokumentacija o pregledu na klimatske promjene

Utjecaj zahvata na klimatske promjene procijenjen je posebno za vrijeme izvodenja radova i za vrijeme
koristenja zahvata. Utjecaj je procijenjen pomocu emisija staklenickih plinova te usporeden s pragom
od 20.000 t CO»eq godisnje propisanim u Tehni¢kim smjernicama. Za vrijeme radova oc¢ekuju se ukupne
emisije staklenickih plinova od 1.874,05 t CO,eq godisnje, dok se za vrijeme koristenja o¢ekuju emisije
izmedu 71,53 i 147,35 t CO,eq godisnje, ovisno o promatranoj godini i niskougljiénom scenariju.
Izracunate emisije nisu zanemarive, ali su ispod propisanog praga od 20.000 t godi$nje. Sukladno tome,
procijenjeno je da nema potrebe za provodenje mjera prilagodbe zahvata klimatskim promjena.

Procjena utjecaja klimatskih promjena na zahvat pokazuje zanemarivu ili umjerenu ranjivost zahvata.
Umjerena ranjivost zahvata s obzirom na samu prometnicu prepoznata je na ekstremne temperature,
eroziju tla i nestabilnost tla, kliziSta i odrone. Umjerena ranjivost zahvata s obzirom na odvijanje
prometa prepoznata je na ekstremne koli¢ine oborina, maksimalnu brzinu vjetra, oluje, poplave,
Sumske poZare i nestabilnost tla, kliziSta i odrone. S obzirom na lokaciju zahvata, vjerojatnosti pojedinih
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dogadaja i potencijalnih posljedica, rizik od svih klimatskih utjecaja procijenjen je kao prihvatljiv te
nema potrebe za provodenjem mjera prilagodbe.

Utjecaj klimatskih promjena nije u potpunosti poznat te su moguci nepredvidivi utjecaji te interakcije
razlicitih klimatoloskih parametara. Kako bi se izbjegle potencijalne posljedice uslijed klimatskih
promjena potrebna je periodi¢na analiza klimatskih promjena te utjecaja na zahvat i okolis zahvata.
Sukladno navedenom, predloZen je program pracenja s obzirom na klimatske promjene.

D.1.12. UTJECAJ SVJETLOSNOG ONECISCENJA

Na planiranoj trasi potrebno je postaviti rasvjetu ¢vorista kako bi se poboljsala sigurnost odvijanja
prometa nodu. Specifikacije svjetiljki i stupova kao i potrebne kolicine energije definirat ¢e se u daljnjoj
razradi projektne dokumentacije.

Svjetlosno onecisc¢enje definirano je kao promjena razine prirodne svjetlosti u nocnim uvjetima
uzrokovana emisijom svjetlosti iz umjetnih izvora svjetlosti koja Stetno djeluje na ljudsko zdravlje i
ugroZava sigurnost u prometu zbog blijestanja, neposrednog ili posrednog zracenja svjetlosti prema
nebu, ometa Zivot i/ili seobu ptica, sismisa, kukaca i drugih Zivotinja te remeti rast biljaka, ugroZava
prirodnu ravnoteZu, ometa profesionalno i/ili amatersko astronomsko promatranje neba i nepotrebno
trosi energiju te narusava sliku noénog krajobraza®.

Oblik potencijalnog utjecaja koji je najviSe izrazen jest povecanje rasvijetljenosti neba tijekom nodi, sto
moze biti uzrokovano i dodatno pojacano pretjeranim intenzitetom koristene rasvjete. Ovakav oblik
utjecaja nastaje zbog rasprsenja vidljivog i nevidljivog (ultraljubi¢astog i infracrvenog) svjetla prirodnog
ili umjetnog porijekla.

Utjecaj tijekom izgradnje

Izgradnja planiranog zahvata ne planira se van dnevnog termina izvodenja radova od 7 do 19 sati, te
stoga nece biti negativnog utjecaja tijekom izgradnje zahvata.

Utjecaj tijekom koriStenja

Rasvjeta na Cvoristima Ce biti postavljena u skladu sa Zakonom o zastiti okolisa (NN 80/13, 153/13,
78/15, 12/18, 118/18), Zakonom o zastiti od svjetlosnog onecis¢enja (NN 14/19) i Pravilnikom o
zonama rasvijetljenosti, dopustenim vrijednostima rasvjetljavanja i nacinima upravljanja rasvjetnim
sustavima (NN 128/20).

Stalno osvjetljena ¢vorista predstavljat ¢e osvjetljeno antropogenizirano podrucje koje ¢e biti vidljivo
u noénoj slici podrucja.

D.1.13. UTJECAJ OD POVECANIJA RAZINE BUKE

Opis podrucja

Prometnica najveéim dijelom prolazi izvan naseljenog podrucja. Buci prometa predmetnom
prometnicom najizloZenije ée biti gradevinsko podrucje naselja na samom pocetku i kraju planirane
sjeverne obilaznice, u podrucju spoja na postoje¢u prometnu infrastrukturu (spoj na drzavnu cestu D30
na pocetku odnosno drzavnu cestu D47 na kraju obilaznice).

Utjecaj tijekom izgradnje

1.1 Izvori buke

30Zakon o zastiti od svjetlosnog oneciséenja (NN 14/19)
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Tijekom izgradnje predmetne prometnice u okolisu ée se javljati buka kao posljedica rada gradevinskih
strojeva i uredaja, te teretnih vozila vezanih na rad gradilista.

1.2 Dopustene razine buke

Najvise dopustene razine vanjske buke koja se javlja kao posljedica rada gradiliSta su odredene
¢lankom 15 'Pravilnika o najvisim dopustenim razinama buke s obzirom na vrstu izvora buke, vrijeme i
mjesto nastanka'.

Bez obzira na zonu iz tablice 1 ¢lanka 4. ovog Pravilnika, tijekom vremenskih razdoblja dan i vecer,
dopustena ekvivalentna razina buke iznosi 65 dB(A). U razdoblju od 08,00 do 18,00 sati dopusta se
prekoracenje dopustene razine buke za dodatnih 5 dB.

Pri obavljanju gradevinskih radova tijekom vremenskog razdoblja no¢, ekvivalentna razina buke ne
smije prijedi vrijednosti iz tablice 1 ¢lanka 4. navedenog Pravilnika. Iznimno je dopusteno prekoracenje
dopustenih razina buke u sluéaju ako to zahtjeva tehnoloski proces, u trajanju do najvise tri noci
tijekom razdoblja od 30 dana. Izmedu vremenskih razdoblja u kojima se ocekuje prekoracenje
dopustenih razina buke mora se osigurati barem dva vremenska razdoblja no¢ bez prekoracenja
dopustenih razina buke.

Utjecaj tijekom koriStenja

2.1 Primijenjeni kriteriji zastite od buke

NajviSe dopustene razine buke u vanjskom prostoru odredene su Pravilnikom o najvisSim dopustenim
razinama buke s obzirom na vrstu izvora buke, vrijeme i mjesto nastanka. Na gradevine prometne
infrastrukture izri¢ito se odnosi Clanak 7 navedenog Pravilnika koji glasi:

Razina buke na novoizgradenim infrastrukturnim gradevinama uzrokovana cestovnim prometom,
Zeljeznickim prometom, ZiCarama i njihovim prateéim podsustavima u naseljima, a koje dodiruju
odnosno presijecaju zone 1 -5 iz Tablice 1. iz ¢lanka 4 ovoga Pravilnika, potrebno je projektiratii graditi
na nacin da razina buke na granici planiranog koridora infrastrukturne gradevine:

- ne prelazi ocjensku razinu buke od 65 dB(A) tijekom vremenskog razdoblja 'dan’,
- ne prelazi ocjensku razinu buke od 65 dB(A) tijekom vremenskog razdoblja 'vecer',
- ne prelazi ocjensku razinu buke od 55 dB(A) tijekom vremenskog razdoblja 'no¢'.

U slucaju rekonstrukcije, adaptacije ili izvanrednog odrzavanja infrastrukturne gradevine, na kojima se
stvara buka uzrokovana cestovnim prometom, Zeljezni¢kim prometom, Zi¢arama i njihovim prate¢im
podsustavima iznad dopustene razine, infrastrukturnih gradevinskih kategorija i vrsta potrebno je
projektirati i/ili rekonstruirati i/ili adaptirati na nacin da se razina buke smanji na dopustenu razinu iz
stavka 1. ovog ¢lanka.

Kod izgradnje, rekonstrukcije, adaptacije ili izvanrednog odrZavanja infrastrukturne gradevine,
projektom zastite od buke i/ili elaboratom zastite od buke potrebno je dokazati da su poduzete sve
raspoloZive, a tehnicki prihvatljive mjere zastite od buke.

Iznimno, u slucaju kada je prilikom rekonstrukcije i/ili adaptacije infrastrukturne gradevine nemoguce
izvesti snizavanje razina buke prema stavku 2. ovoga ¢lanka primjenom uobicajenih tehnic¢kih mjera za
zastitu od buke na sliénim gradevinama, projektom zastite od buke i/ili elaboratom zastite od buke
potrebno je dokazati da su poduzete sve raspolozive tehnicki prihvatljive mjere za zastitu od buke.

2.2 Proracdun razina buke imisije

2.2.1 Ulazni podaci za proracun
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U nastavku su navedeni podaci bitni za proracun Sirenja buke u okolis.

> Podaci o prometnici

Prometnica je planirana kao jednokolnicka dvotracna cesta sa elementima trase za brzinu 80 km/h. Na
trasi su projektirana 2 objekta, podvoznjak ispod Zeljeznicke pruge i cestovni nadvoznjak u km cca
3+096.

Najveci uzduzni nagib ceste iznosi 7,0 %. Habajudi sloj se izvodi od asfaltbetona AC 11 surf.

> Podaci o prometu

U nastavku su dani podaci relevantni za analizu utjecaja buke, bazirani na ofekivanom prosje¢nom
godisnjem dnevnhom prometu vozila za 2044. godinu, uz udio prometa od 80 % tijekom razdoblja dan,
11% tijekom razdoblja vecer te 9 % tijekom razdoblja no¢. Udio teskih vozila iznosi 6,0 % tijekom svih
razdoblja.

Ocekivani prosjec¢ni godisnji dnevni promet te brzine kretanja vozila na pojedinim dionicama
predmetne ceste dani su u tablicnom prikazu u nastavku:

Dionica ceste PGDP (i:‘i;‘:)
km 0+000 - 0+228 (T - raskrizje) 791 60
km 0+228 (T - raskrizje) - 0+311 (T - raskrizje) 788 60
km 0+311 - 1+959 (T - raskrizje) 786 80
14959 (T - raskriZje) - 2+161 (Cetverokrako raskrizje) 784 60
2+161 (Cetverokrako raskrizje) - 3+214 (T - raskrizje) 782 80
3+214 (T - raskrizje) - 3+641,24 (T - raskrizje) 780 80

2.2.2 Proracun

Na temelju raspolozZivih podataka o prometnici i procijenjenom prometu racunalnim programom
metodom prema RLS-90 smjernici - Laermschutz an Strassen proveden je proracun Sirenja buke u
okolis.

Visina tocke emisije buke iznosi 0,5 m iznad nivelete ceste, visina tocke imisije 4 m iznad kote terena
(visina objekta P+1).

Proracun je proveden za podrucje Sirine 350 m od osi ceste. Prikaz Sirenja buke u okoli$ za, u pogledu
zastite od buke, kriti¢no razdoblje 'no¢' dan je u grafickom prikazu (Knjiga priloga, Prilog 1.). Na nacrtu
su ucrtane krivulje jednakih razina buke koja ¢e se u okolisu javljati kao posljedica prometa
promatranom prometnicom.

Dodatno su proracunate ocekivane razine buke na 2 kontrolne racunske tocke imisije uz predmetnoj
buci najizloZenije stambene objekte. Racunske tocke imisije vidljive su na grafickom prilogu, a
proracunate razine buke imisije dane su u tablicnhom prikazu u nastavku:

Racunska Razina buke imisije

Stacionaza
tocka dan vecer no¢
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0+049,8L T1 56,8 52,9 49,1

3+601,0D T2 56,5 52,6 48,8

Kao sto je vidljivo iz rezultata proracuna, oCekivane razine buke koje ée se u okolisu javljati kao
posljedica prometa predmetnom prometnicom ce biti nize od dopustenih.

D.1.14. GOSPODARENJE OTPADOM

Utjecaj tijekom izgradnje

Tijekom izvodenja radova na izgradnji obilaznice nastajat ¢e razne vrste opasnog i neopasnog otpada.
Prema koli¢inama otpada koji nastaje pri izgradnji najzastupljeniji je gradevinski otpad, a nastajat ce i
znacajne kolicine ambalaZnog otpada te komunalni otpad od boravka zaposlenika na gradilistu.

Gradevinski otpad uglavnom ukljucuje zemlju, mjesavine bitumena, drvene palete, plasti¢ne folije,
papirnatu i kartonsku ambalazu, metalnu ambalazui sl., komunalni neopasni otpad uglavnom se sastoji
od papira, staklene ambalaze, PET ambalaze i sl., a opasni otpad obuhvaca otpadna ulja, zauljene krpe,
zauljenu plasti¢nu i metalnu ambalazu i sl. Navedene grupe otpada treba prikupljati i privremeno
skladistiti na odvojenim povrsSinama na gradiliStu te predavati ovlastenoj pravnoj osobi koja obavlja
djelatnost gospodarenja otpadom. Tekudéi otpad mora se prikupljati unutar sekundarnih spremnika
(tankvana) koje ce sprijeCiti negativne utjecaje na tlo i posljedi¢cno podzemne vode u sluéaju
propustanja spremnika. Kapacitet sekundarnog spremnika ovisit ¢e o kapacitetu privremenog skladista
tekuéeg otpada.

Prema Pravilniku o katalogu otpada (NN 90/15) otpad koji nastaje pri izgradnji moZe se razvrstati
unutar sljedecih podgrupa otpada:

— 1302 otpadna motorna i strojna ulja te maziva,

— 1501 ambalaza (ukljuc¢ujuéi odvojeno sakupljenu ambalazu iz komunalnog otpada),

— 1701 beton, cigle, crijep/plocice, keramika,

— 17 04 metali (ukljucujudi njihove legure),

— 1705 zemlja (ukljucujuci iskopanu zemlju s onecis¢enih lokacija), kamenje i otpad od iskopa,

— 2003 ostali komunalni otpad.
Pravilnom organizacijom gradiliSta, potencijalno nepovoljni utjecaji, prvenstveno vezani za
neadekvatno zbrinjavanje gradevinskog, neopasnog i opasnog otpada svest ¢e se na najmanju mogudéu
mjeru.

Utjecaj tijekom koriStenja

Tijekom redovnog koristenja predmetnog zahvata nece doci do nastanka otpada.

D.1.15. UTIJECAJ IZNENADNOG DOGADAIJA

Utjecaj tijekom izgradnje

Tijekom izgradnje moguc je iznenadni dogadaj vezano uz nepravilnu organizaciju gradiliSta koja za
posljedicu moze imati sljedece:

e oneciséenje tla i voda naftnim derivatima i otpadnim vodama s gradilista; u slucaju
prolijevanja naftnih derivata isti ¢e se vrlo brzo infiltrirati u tlo i podzemlje
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e poZari na otvorenom

e sudari prilikom ulaza i izlaza vozila i strojeva na podrucje zahvata

e nesrece uzrokovane visom silom (ekstremno nepovoljni vremenski uvjeti i sl.), tehnic¢kim
kvarom i/ili ljudskom greskom.

Utjecaj tijekom koriStenja

Najvedi utjecaj na okolis predstavljaju upravo iznenadni dogadaji (sudar, izlijetanje i prevrtanje vozila,
izlijevanje nafte i naftnih derivata i drugih Stetnih tvari u okolis) pri kojima moZe dodi do ekoloskih
nesrec¢a. Posebnu opasnost predstavljaju raznovrsni, ponekad izuzetno otrovni tekuci tereti koji se

svijet.

Kako tijekom izgradnje, tako i tijekom koristenja najveéi negativni utjecaji mogu se ocekivati na tlo i
vode prilikom izlijevanja naftnih derivata u okolis, osobito u osjetljivom podrucju vodotoka i prijelaza
preko vodotoka.

Primjenom propisanih mjera zastite kao Sto je:

e postivanjem europskih sporazuma (ADR) i nacionalnih zakonskih propisa kao sto je Zakon o
prijevozu opasnih tvari (NN 79/07) i njegovih podzakonskih akata,

e angaziranjem ovlastenih tvrtki za otklanjanje posljedica nastalih u slu¢ajevima iznenadnog
zagadenja voda u slucaju ozbiljnog ili vrlo ozbiljnog oneciscéenija,

moguci negativni utjecaj se smanjuje na prihvatljivu razinu.

D.2. MOGUCI UTJECAJI NAKON PRESTANKA KORISTENJA

Za predmetni zahvat nije predviden prestanak koristenja.

D.3. KUMULATIVNI UTJECAIJ

Kumulativni utjecaji obradeni su kao moguca interakcija planiranog zahvata sa svim relevantnim
postojecim i planiranim elementima u okoliSu. Pod pojmom relevantni podrazumijeva se da su to svi
elementi u prostoru Cije su znacajke takve da zajedno s predmetnim zahvatom ostvare zbrajajudi ili
multiplicirajuci negativan ili pozitivan utjecaj na okolis i prirodu.

Ovom analizom prvenstveno se procjenjuje potencijalni negativni kumulativni utjecaj. Obuhvat
procjene predstavlja funkcionalnu i vizualnu cjelinu Sireg podrucja zahvata.

Za analizu kumulativnog utjecaja odnosno selekciju relevantnih zahvata posluZili su sljededi izvori
podataka:

e Provedeni postupci zastite okolisa (PUO, OPUO, OPEM)
e Kartografska i terenska inventarizacija stanja u prostoru, javno dostupna literatura i podatci s
web stranica.

D.3.1. PROVEDENI POSTUPCI ZASTITE OKOLISA (PUO, OPUO, OPEM)

Uvidom u provedene postupke zastite okolisa i ekoloske mreze (PUO, OPUO, OPEM) i u postupke koji
su trenutno u procesu provedbe dobio se uvid u zahvate koji su u posljednje vrijeme ostvareni u
prostoru ili ée se ostvariti u sljede¢em vremenskom razdoblju.
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Uvid u tekuée i provedene postupke izvrSen je na web stranicama Ministarstva gospodarstva i odrzivog
razvoja®! te web stranicama Sisacko-moslavacke Zupanije (Upravni odjel za poljoprivredu, ruralni
razvoj, zastitu okoli$a i prirode).??

Uvidom u navedene postupke uoceni su sljedeci vazniji zahvati na Sirem podrucju (buffer 10km):

e Zapadna obilaznica Hrvatske Kostajnice i novi most preko Une

e Zupanijska cesta Hrvatska Kostajnica (D30) — Sunja — Gradusa — Topolovac — Hrastelnica

e Dalekovod DV110 kV Hrvatska Kostajnica — Dvor

e Dalekovod DV 2x110 kV Praéno - Hrvatska Kostajnica i spojni vodovi 110 kV do lokacije
postojece TS 35/20/10 kV "Kostajnica - Majur",odnosno planirane TS 110/35 kV "Kostajnica —
Majur

e Magistralni cjevovod vodoopskrbe Hrvatska Kostajnica - Hrvatska Dubica i Hrvatska Kostajnica
- Vedro polje

e  Zastita Hrvatske Kostajnice od visokih voda rijeke Une, u Gradu Hrvatska Kostajnica

e |zgradnja proizvodno industrijskih zgrada, na k. ¢. br. 2048/1 (1446/1), k.o. Kostajnica —
(rekonstrukcija postojece zgrade u kojoj bi se nalazio skladisni, proizvodni i uredski prostor,
izgradnja zgrade - susare, i uklanjanje postojecée zgrade i izgradnja na njenom mjestu zgrade za
skladistenje vozila, opreme i strojeva)

e Uredenje poucno rekreativne staze Goljak brdo na k.¢. 935, 936 i 957, k.o. Majur

e lIzgradnja reciklaznog dvorista u Hrvatskoj Kostajnici, Ulica R. Djeteli¢a

e Sadnja paulonije i proizvodnja sadnica radi stavljanja na trziste, na k.¢. 2670, 2697/1, 3441,
3442, 3443, k.o. Kostajnica

Strategijom razvitka Zeljeznickog prometa, na Zeljeznickoj pruzi za regionalni promet R102 Sunja -
Volinja - Drzavna granica — (Dobrljin) ne planiraju se veci zahvati. Planirani zahvati ¢e se odnositi na
signalno - sigurnosne i telekomunikacijske uredaje, te na redovita odrzavanja pruge.

Tlo i poljoprivreda

Kumulativni utjecaj ocekuje se prvenstveno na tlu i poljoprivrednim povrsinama na kojima se osim
planiranog zahvata planiraju ili nalaze infrastrukturni sustavi koji nisu dio predmetnog zahvata. To
obuhvacda planirani zahvate: Zapadna obilaznica Hrvatske Kostajnice i novi most preko Une, Zupanijska
cesta Hrvatska Kostajnica (D30) — Sunja — Gradusa — Topolovac — Hrastelnica te magistralne cjevovode:
Magistralni cjevovod vodoopskrbe Hrvatska Kostajnica - Hrvatska Dubica i Hrvatska Kostajnica - Vedro
polje i Magistralni cjevovod vodoopskrbe Vedro polje - Hrvatska Dubica i Hrvatska Kostajnica - Struga
Banska (opcina Dvor).

Negativni kumulativni utjecaji na tlo se ocituju tijekom provodenja radova na navedenim zahvatima u
vidu odstranjivanju humusnog sloja, postojece biljne proizvodnje kao i u narusavanju strukture i
zbijanja tla nastalog zbog kretanja teske mehanizacije.

Kumulativni utjecaj tijekom koriStenja predmetnog zahvata odnosi se na trajnu prenamjenu
poljoprivrednog zemljiSta i na gubitak novo zahvacenih povrsina tla uslijed izgradnje predmetnih
infrastrukturnih zahvata (Zapadna obilaznica Hrvatske Kostajnice i novi most preko Une , Zupanijska
cesta Hrvatska Kostajnica (D30) — Sunja — Gradusa — Topolovac — Hrastelnica).

Takoder, povecane su mogucnosti oneciséenja tla i poljoprivrednog zemljiSta imisijama iz tekucih tvari
(benzin i diesel, motorna ulja, tekucine za pranje stakla i sredstva protiv smrzavanja tekucine u
hladnjaku motora). Koncentracije imisija i emisija Stetnih tvari iz ispusnih plinova motornih vozila, kao
i emisije tekucih tvari (maziva i ulja), odnose se na usko podrucje predmetne trase, te se njihova

31https://mingor.gov.hr/o-ministarstvu-1065/djelokrug/uprava-za-procjenu-utjecaja-na-okolis-i-odrzivo-gospodarenje-
otpadom-1271/procjena-utjecaja-na-okolis-puo-spuo/procjena-utjecaja-zahvata-na-okolis-puo-4014/4014, pristupljeno
06.03.2023.

32 https://www.smz.hr/zastita-okolisa-dokumenti, pristuplieno 07.03.2023.
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koncentracija znacajno smanjuje na vec¢im udaljenostima od ceste, a moguénost oneciséenja tla i
poljoprivrednog zemljista imisijama iz tekucih tvari (benzin i diesel, motorna ulja, tekucine za pranje
stakla i sredstva protiv smrzavanja tekucine u hladnjaku motora) odnosi se na podrucje uz samu trasu
ceste, na zaustavnim mjestima i sl.

Krajobraz

S obzirom na prirodu zahvata u pogledu krajobraza kumulativni utjecaj ée se manifestirati kao dodatno
zauzimanje prirodnog i kulturnog krajobraza u korelaciji s postoje¢im prometnim sustavom. U Sirem
podrucju obuhvata zahvata nema izradenih infrastrukturnih ili drugih zahvata antropogenog
predznaka koji bi u kumulativnom odnosu znacajnije promijenili krajobrazne i vizualne vrijednosti.
Podrucja koja ¢e u smislu kumulativnog utjecaja biti izloZenija su spojevi na postojeci prometni sustav
na pocetnoj i zavrsnoj stacionazi Osi 1 odnosno osi 2 i 10. Na spoji Osi 1 i 2 se nalazi i postojeée
postrojenje industrijsko-gospodarske namjene te pruga. 1z tog razloga na ovoj lokaciji ée biti izrazeniji
kumulativni utjecaj odnosno doci ¢e do izrazenije antropogenizacije krajobraza. Na spoju Osi 1 10 taj
utjecaj je manje izrazen. U oba slucaja utjecaj je, s obzirom na kontekst i vrijednost krajobraza, u
okvirima prihvatljivosti i nece utjecati na promjenu karaktera krajobraza i vizualne znacajke.

Kulturno-povijesna bastina

Utjecaj prometnice na kulturna dobra je u slucaju predmetnog zahvata uglavnom ogranic¢en na samu
lokaciju izgradnje prometnice. Pojava nove antropogene forme ce takoder i promijeniti karakter
podrucja, a time i kulturno-povijesni kontekst. S obzirom da se novoformirana prometnica neée nalaziti
u neposrednoj blizini kulturno-povijesne cjeline ili objekata materijalne graditeljske bastine
kumulativni utjecaj s ostalim prostornim elementima ¢e izostati. U prilog tome ide i odvojenost
planiranog zahvata od elemenata graditeljske bastine reljefnim i vegetacijskim preprekama.

Sumarstvo, lovstvo

Planirani zahvat ne provodi se u Sumi i na Sumskom zemljiStu uklju¢enom u Sumskogospodarsko
podrucje RH. Stoga se ne ocekuje kumulativni utjecaj na Sume i Sumarstvo.

Do kumulativnog utjecaja izgradnjom planirane trase zajedno s ostalim navedenim cestovnim
zahvatima, na divljac i lovstvo ¢e dodi radi fragmentacije staniSta, smanjenja bonitetne vrijednosti
lovista na utjecanom podrucju te rastjerivanja divljaci i op¢enito na mir u lovistu Sireg podrucja zahvata.

Bioraznolikost

Izgradnjom planirane trase sjeverne obilaznice Hrvatske Kostajnice doci ¢e do gubitka/degradacije i
prenamjene oko 6,3 ha prirodnih i doprirodnih stanista te fragmentacije stanista. Zajedno s postojec¢im
i odobrenim znacajnim zahvatima linijske infrastrukture kao Sto su zapadna obilaznica Hrvatske
Kostajnice i novi most preko Une, Zupanijska cesta Hrvatska Kostajnica (D30) — Sunja — Gradusa —
Topolovac — Hrastelnica, dalekovod DV110 kV Hrvatska Kostajnica — Dvor, dalekovod DV 2x110 kV
Praé¢no - Hrvatska Kostajnica i spojni vodovi 110 kV do lokacije postojeée TS 35/20/10 kV "Kostajnica -
Majur", odnosno planirane TS 110/35 kV "Kostajnica — Majur, magistralni cjevovod vodoopskrbe
Hrvatska Kostajnica - Hrvatska Dubica i Hrvatska Kostajnica - Vedro polje, te uredenje poucno
rekreativne staze Goljak brdo na k.¢. 935, 936 i 957, k.o. Majur, dodi ée izgradnjom planirane trase
sjeverne obilaznice Hrvatske Kostajnice do negativnog kumulativnog utjecaja umjerenog intenziteta
radi fragmentacije i gubitka prirodnih i ve¢ antropogeno utjecanih staniSta kao i na vrste koje su na
njima prisutne. Takoder, tijekom koriStenja planirane prometnice do¢i ¢e do negativnog kumulativnog
utjecaja umjerenog intenziteta uznemiravanjem bukom, vibracijama i svjetlos¢u na lokalno prisutne
Zivotinjske vrste.

Vode i vodna tijela
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Predmetni zahvat ima maniji utjecaj na hidromorfolosko stanje vodotoka Cerik i Kostanj¢ica koji nisu
izdvojeni kao vodno tijelo.

S obzirom na mogudi doseg utjecaja predmetnog zahvata na vodni okolis u obzir su uzeti sljedeci
zahvati Zapadna obilaznica Hrvatske Kostajnice i novi most preko Une i ZaStita Hrvatske Kostajnice od
visokih voda rijeke Une, u Gradu Hrvatska Kostajnica.

Zapadna obilaznica se nastavlja na drzavnu cestu D 30, te tangira grad sa zapadne strane, gdje je
predvidena i lokacija novoga mosta preko Une kao i prostor za organizaciju novog grani¢nog prijelaza.
Kao najvedi utjecaj predvidenog zahvata isti¢e se most preko rijeke Une koji ¢e u odredenoj mjeri
izmijeniti postojece hidromorfoloSko stanje vodnog tijela CSIRO05_002 Una, poglavito na mjestu
stupova unutar korita vodotoka te uredenjem obalnog pojasa.

Zahvat Zastita Hrvatske Kostajnice od visokih voda rijeke Une, u Gradu Hrvatska Kostajnica, nositelja
zahvata Hrvatskih voda, na k. ¢. br. 894, 945, 946, 947, 948, 1033, 1034, 1035, 1223, 1224, 1416,
1417/1, 1417/2, 1452, 1461, 1466, 1467 i 4812/1, k. o. Kostajnica, se sastoji od izgradnje armirano
betonskog zida i montazno demontazne barijere u ukupnoj duljini od oko 1110+415 m. Predmetni zid
¢e u manjoj mjeri izmijeniti postoje¢e hidromorfoloske karakteristike obalnog pojasa vodnog tijela
CSIR005_002 Una.

S obzirom da oba izdvojena zahvata imaju utjecaj na vodno tijelo CSIRO05_002 Una (receptor
kumulativnog utjecaja), razvidno je kako ti zahvati ne mogu imati kumulativni utjecaj s predmetnim
zahvatom.

Promet

Kumulativni utjecaj planiranog zahvata i postojecih razvrstanih cesta (prvenstveno drzavnih cesta DC30
i DC47) i nerazvrstanih cesta (uglavnom poljski putovi) neizostavno ée uzrokovati povecanje prometa
Sto ¢e dovesti do povecanja buke i onecis¢enja zraka. Medutim, treba uzeti u obzir da ¢e izgradnja ove
prometnice, na idejnim rjeSenjem predvidenom koridoru, kumulativno doprinijeti:

e poticanju uravnoteZenijeg razvoja prometne mreze

e povecanju sigurnosti sudionika u prometu u podrucju zahvata
® smanjenju vremena putovanja

e razdvajanju lokalnog od tranzitnog prometa

e poboljsanju lokalne dostupnosti i povezanosti

U konacnici, izgradnja zahvata imat ¢e znacajan kumulativan pozitivan utjecaj na prometnu povezanost
cijelog podrucja a bolja povezanost s ostatkom regije poboljsat ¢e kvalitetu Zivota te omogucditi daljnji
razvoj naselja.

D.3.2. KARTOGRAFSKA | TERENSKA INVENTARIZACIJA STANJA U PROSTORU, JAVNO
DOSTUPNA LITERATURA | PODATCI S WEB STRANICA

Kartografskom i terenskom inventarizacijom (DOF) utvrdeno je realno stanje u prostoru. Utvrdeni su
postojeci elementi prostora i preliminarno je provjereno njihovo uskladenje s prostornim planovima.
Kao zaklju¢ak se moZe navesti da su elementi koji su vidljivi u prostoru locirani i u sklopu grafickih
prikaza prostornih planova.

Kartografskom i terenskom inventarizacijom nisu uoceni zahvati s kojim bi predmetni zahvat imao
kumulativni utjeca;.
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D.4. OPIS POTREBA ZA PRIRODNIM RESURSIMA

Iskopani humusni sloj ¢e se pazljivo ukloniti i deponirati te ponovno upotrijebiti za oblaganje pokosa i
nasipa. Toc¢na koli¢ina humusnog materijala preciznije ée se odrediti u slijedecoj fazi projektne
dokumentacije. Lokacija na kojoj ¢e se privremeno i/ili trajno odloZiti humusni materijal preciznije ¢e
se odrediti s Gradom Hrvatskom Kostajnicom u narednoj fazi projektne dokumentacije, a sve u skladu
s vazeéim zakonskim odredbama.

Sav eventualni visak materijala, neiskoristiv u gradnji prometnice, a nastao izgradnjom prometnice
zbrinuti ¢e se u dogovoru s jedinicama lokalne samouprave na odlagalistu kojom gospodari Grad
Hrvatska Kostajnica.

Materijal za nasip nabavit ¢e se iz najblizih aktivnih eksploatacijskih polja u kojima se eksploatira
mineralna sirovina, a koja ima na propisan nacin utvrdena fizicko-tehnicka svojstva za upotrebu u
cestogradniji, za nasip.

Unutar administrativnog obuhvata Grada Hrvatske Kostajnice nema aktivnih eksploatacijskih polja
tehni¢kog gradevnog kamena. Prema podacima ocitanim s Jedinstvenog informacijskog sustava
mineralnih sirovina postoje aktivna eksploatacijska polja na Sirem podrudju Sisacko-moslavacke
Zupanije, koja svojim rezervama mogu pokriti potrebe tijekom izgradnje planiranog zahvata.

Tocna eksploatacijska polja iz kojih ¢e se pribavljati materijal ¢e se naknadno definirati u daljnjoj razradi
projektne dokumentacije (glavni i izvedbeni projekti).

D.5. OPIS MOZEBITNIH ZNACAJNIH PREKOGRANICNIH UTJECAJA

Planirani zahvat se u najbliZzoj tocci nalazi oko 550 m sjeverno od granice s Republikom Bosnom i
Hercegovinom. Planirana cesta se povezuje na drzavnu cestu DC47 koja preko mosta Zrinski i grani¢nog
prijelaza Kostajnica (BiH) povezuje Bosnu i Hercegovinu s Republikom Hrvatskom. Dvije drZzavne ceste
D30i D47 zajedno s mostom preko Une te grani¢nim prijelazom Kostajnica (BiH) predstavljaju osnovnu
cestovnu infrastrukturu iz smjera Siska (Zagreb) prema Bosni i Hercegovini, kao i iz Hrvatske Dubice u
smjeru Bosne i Hercegovine te Dvora na Uni ili Karlovca. U cilju poboljSanja uvjeta prometovanja i
razvoja prometne infrastrukture Sireg podrucja, prostorno planskom dokumentacijom je predvidena
izgradnja sjeverne i zapadne obilaznice Hrvatske Kostajnice, s izgradnjom novog mosta i grani¢nog
prijelaza ¢ime ¢e se prometno rasteretiti urbano srediSte Hrvatske Kostajnice te omoguciti nova
poveznica s BiH. lIzgradnjom planirane ceste ocekuje se pozitivan utjecaj na promet zbog bolje
povezanosti Republike Hrvatske i Bosne i Hercegovine.

Zbog udaljenosti planirane prometnice te s obzirom na znacajke zahvata, ne ocekuje se prekogranicni
utjecaj na sastavnice okolisa.

D.6. OPIS MOGUCIH UMANJENIH PRIRODNIH VRIJEDNOSTI (GUBITAKA)
OKOLISA U ODNOSU NA MOGUCE KORISTI ZA DRUSTVO | OKOLIS

U okviru studije utjecaja na okolis primarni interes i zadatak analize troskova i koristi jest analiza i
odredenje ucinaka analiziranog projekta na promjenu gospodarskih uvjeta, koji su na promatranom,
uZzem i Sirem podrucju utjecaja analiziranog projekta zabiljezeni prije njegova moguceg ostvarenja.
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U konkretnom slucaju navedeno znaci potrebu opisa postojece drustveno — gospodarske strukture
podrucja utjecaja planiranog objekta i ocjenu njegovih moguéih ucinaka na promjenu ekonomskih
uvjeta, koji ¢e rezultirati i promjenom postojecée gospodarske strukture.?

Kako bi se sagledale stete i koristi koje se ne mogu novcano iskazati postoje mnogobrojne tehnike &ije
bi opisivanje zauzelo previSe prostora. S time u svezi moze se ipak reci, da se u takvim slucajevima
obi¢no pribjegava principu izrade modela ocjenjivanju utjecaja** projektiranog objekta na pojedine
aspekte, a utjecaji se procjenjuju uporabom metode "SWOT analiza”3> Na taj nacin se procjenjuju
elementi koji utje€u na percepciju, kvalitetu Zivota, psiho-fizicko stanje ili zdravlje lokalnog
stanovnistva, bududi da se oni ne mogu novcéano kvantificirati.

U predmetnoj studiji je rije¢ o izgradnji i koristenju sjeverne obilaznice Hrvatske Kostajnice duljine oko
3,5 km kojom ¢e se znacajno poboljsati razina prometne usluge u ovom podrucju, udaljavanjem
prometa od naselja.

Kako bi se opisala moguca umanjenja prirodnih vrijednosti (gubitaka) okoliSa u odnosu na moguce
koristi za drustvo i okoli§ predloZena trasa usporedena je s postoje¢im alternativnim prometnim
pravcima, koristenjem SWOT analize.

Analizom procjenjujemo:

e stvarno trenutno stanje, probleme glavnih tokova i procesa vezanih uz viziju i program
projekta,

e raspoloZive izvore i moguénosti postavljenog programa ocuvanja ¢ovjekova okolisa,

e ocekivane drustvene koristi od smanjenja negativnih utjecaja na okolis i tehnickih rjesenja
projekta.

Tablica D-18:0snovni obrazac SWOT analize

Prednosti (S) Slabosti (W)
Povoljnosti (0) Opasnosti (T)

Tablica D-19: Cinjeni¢no stanje za postojece pravce i planirani zahvat
Postojeca situacija Predmetni zahvat

Postojeca mreZa drzavnih i ostalih cesta uglavhom se

nalazi u naseljenim mjestima s neodgovarajué¢im

prometno-tehnic¢kim elementima trase. Predmetnim zahvatom planira se znacajno poboljSanje
Trase drzavnih cesta koje su u funkciji povezivanja uvjeta prometovanja i razvoj prometne infrastrukture.
Hrvatske Kostajnice s okruzenjem, poloZene su velikim Planirana cesta biti c¢e izgradena odgovaraju¢im
dijelom u okviru gradevinskih podrucja naselja Sto|prometno-tehnoloskim elementima.

negativno utjece na nivo prometne usluge i sigurnost

prometa.

33 Lee, N. and Kirkpatrick, C. (1997 b): "The relevance and consistency of EIA and CBA in project appraisal, in Sustainable Development in a
Developing World: Integrating Socio-economic Appraisal and Environmental Assesment, str. 125-138

34 Lee, N. and George, C. (2000.): "Environmental Assessment in Developing and Transitional Countries", Wiley&Sons Ltd.

3Nijkamp, P., Wietveld, P. and Voogd, H. (1990.): "Multi-criteria evaluation in Phisical Planning, North Holland, Amsterdam
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Tablica D-20: SWOT analiza prednosti (S) planirane ceste i slabosti (W) postojecih cesta

Zastita okoliSa
Izgradnjom planiranog zahvata smanijiti ¢e se
ukupan promet kroz naseljeno podrucje i time
opterecenost postojec¢ih prometnica te povecati
sigurnost i kvaliteta Zivota stanovnika koji ce
koristiti planiranu prometnicu.
Izgradnjom ¢e se smanjiti negativni utjecaji na
kvalitetu zraka i buke te ¢e se sami ,izvor” ovih
utjecaja odmaknuti od podrucja guste naseljenosti.
Sustav odvodnje pribreznih voda je planiran kao
kontrolirani sustav odvodnje, na nacin da se
pribrezne vode prikupljaju rigolima te ispustaju
(moguce je nekoliko nacina, za svaki nacin je,
opcenito, potrebna pogodna lokacija): na okolni
teren, u propuste, u upojne bunare. Sustav
odvodnje oborinskih voda s konkretne prometnice
je kombinirani sustav , sastavljen od otvorenog
sustava odvodnje i zatvorenog sustava odvodnje.
Zatvoreni sustav odvodnje primijenjen je uz
nogostup te na objektima (most, nadvoZnjak,
podvoznjak) na nacin da se oborinska voda
prikuplja slivnicima i kolektorima odvodnje iz kojih
se vode ispustaju u recipijente ili postojece sustave
odvodnje. Kod otvorenog sustava odvodnje vode s
kolnika, oborinska voda se rasprseno prelijeva
preko bankine u nasipu, dok se u usjeku i zasjeku
prikuplja rigolima te izlijeva na okolni teren, u
propuste ili upojne bunare (na za to pogodnim
lokacijama Na mjestu krizanja s potokom Cerik i
Kostajnicica izvest ¢e se propusti.

Elementi ceste

Na planiranoj prometnici predvideni su objekti:

e podvozZnjak ispod Zeljeznice;
e cestovni nadvozZnjak.

Sigurnost prometa

Minimalni projektni elementi vodenja trase i
elementi poprecnog profila odabrani su u skladu s
Pravilnikom o osnovnim uvjetima kojima javne
ceste izvan naselja i njihovi elementi moraju
udovoljavati sa stajaliSta sigurnosti prometa (NN
110/01).

Sjeverna obilaznica Hrvatske Kostajnice se svrstava
u ceste 3. kategorije koje se projektiraju za
projektne brzine 50-80 km/h.

ProsSirenje voznog traka u krivini ¢e se
dimenzionirati za oba prometna traka za uvjete
mimoilaZenja dva vozila kao Sto su vozilo s
prikolicom, teglja¢ s poluprikolicom i zglobni
autobus. Poprecni nagib ceste je 2,5% u pravcu, a
u krivinama se povedava ovisno o radijusima
krivina. Pokosi nasipa i usjeka projektirani su u
nagibu 1:1.5, a usjeka u nagibu 2:1. Na dijelu trase

Prednosti (S) planirane ceste Slabosti (W) postojecih cesta

e Utjecaj na kvalitetu zraka i povecéane razine
buke na stanovnistvo je znacajan.

e Sustav odvodnje vecine postojecih cesta nije
definiran.

Postoje¢i prometni pravci prolaze kroz centar
naselja, razvijajuci visok stupanj nesigurnosti i
rizika od nesreca

Trase postojecih drzavnih cesta D30 i D47 nalaze
se vecim dijelom unutar gradevinskih podrucja
naselja, Sto znatno smanjuje nivo prometne usluge
i sigurnost prometa na cesti.

Teretni tranzitni promet za Bosnu i Hercegovinu
vodi se srediStem Hrvatske Kostajnice, te ga je
potrebno izmjestiti izvan grada.
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Prednosti (S) planirane ceste Slabosti (W) postojecih cesta

od st. km 1+440 do st. km 3+100 zbog uzduZnog
nagiba od 7% projektirana je traka za spora vozila s
lijeve strane.
Predmetnim zahvatom planira se znacajno
poboljSanje razine prometne usluge u podrucju
Hrvatske Kostajnice, udaljavanjem prometa od
naseljenih mjesta.

Kapacitet
Na prometnom podrucju Hrvatske Kostajnice se
radi o relativno malom prometu koji je gotovo
konstantan i krece se oko 830 voz/dan za dionicu
zapadno od Hrvatske Kostajnice, odnosno oko 420
voz/dan za dionicu isto¢no od naselja. Za planirano
stanje pretpostavljen je rast prometa od oko 4%,
tako da se na kraju planskog razdoblja na trasi
sjeverne obilaznice Hrv. Kostajnice ocekuje oko
1300 voz/dan. Na planiranu obilaznicu trebao bi
biti usmjeren i sav teretni tranzitni promet, te je
procjena da ¢e on sudjelovati sa oko 15-20 % u
ukupnom prometu.

e  Trase postojecih drzavnih cesta D30 i D47 nalaze
se veéim dijelom unutar gradevinskih podrucja
naselja, $to znatno smanjuje nivo prometne usluge

i sigurnost prometa na cesti.

Tablica D-21. SWOT analiza prednosti (S) postojecih cesta i slabosti (W) planirane ceste

Prednosti (S) postojecih cesta Slabosti (W) planirane ceste

U odnosu na planiranu prometnicu, postojeci prometni
pravac nema prednosti, osim $to je ve¢ formiran i ostat
¢e u funkciji prometnog povezivanja Sireg prostora.

Nece doci do fragmentacije i gubitka novo zahvaéenih
povrsina tla i poljoprivrednog zemljista.

ZadrZava se postojece stanje, odnosno nece doci do
izmjestanja korita vodotoka kao ni uredenja vodotoka
te posljedicno nema promjena hidromorfoloskih
znacajki vodotokova.

1. Stanovnistvo
Trasa planiranog zahvata na nekoliko mjesta prolazi u
blizini stambenih objekata ¢ime ¢e doci do utjecaja na
stanovnike obliZnjih stambenih objekata pojavom buke
i onecis¢enja zraka.

2. Infrastruktura
Cesta utjeCe na postojece vodoopskrbne cjevovode,
telekomunikacijske vodove, dalekovode na nacin da oni
moraju biti zasti¢eni od opterecenja koje dolazi sa
ceste.
U tijeku ishodenja lokacijske dozvole potrebno je da svi
vlasnici instalacija daju posebne uvjete gradnje i
podatke iz katastra vodova.

3. Povrsinski pokrov
Izgradnjom obilaznice doci ¢e do trajne prenamjene
novo zahvacenog tla i zemljiSta. Prenamjena zemljista
je linijskog karaktera te se odnosi na usko podrudje
planirane trase obilaznice.
Dio radnog koridora trase planiranog zahvata
djelomi¢no se nalazi na poljoprivrednom zemljistu,
zbog Cega se oclekuje privremena prenamjena
poljoprivrednog zemljiSta i odstranjivanja postojecih
nasada. Povrsina privremene prenamjene
poljoprivrednog zemljista odnosi se na povrsinu zone
utjecaja, a iznosi oko 3, 718 ha.
Trasa ne prolazi kroz Sumske povrSine u sastavu
Sumskogospodarskog podrucja RH.
4. Vode

Trasa planiranog zahvata locirana je izvan zona
sanitarne zaStite te na podrudju koje se moze
okarakterizirati kao teren pretezito bez vodonosnika.
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Prednosti (S) postojecih cesta Slabosti (W) planirane ceste

Hrvatska Kostajnica smjeStena u porjecju rijeke Une u
jugoistocnom dijelu Sisacko-moslavacke Zupanije. U
okviru geografsko-prometnog pravca dolinom Une
prema bihackom podruéju i dalje prema Srednjoj
Dalmaciji ima znacajan prometni potencijal.
Podruc¢jem Hrvatske Kostajnice prolaze dvije znacajne
drzavne ceste D30 i D47, sto uz granicni prijelaz s
mostom preko Une predstavlja osnovnu cestovnu
infrastrukturu koja trenutno sav promet iz Siska
(Zagreb) prema Bosni, kao i iz Hrvatske Dubice u smjeru
Bosne i Dvora na Uni ili Karlovca usmjerava sredistem
Hrvatske Kostajnice.

Neée do¢i do fragmentacije i gubitka prirodnih i
doprirodnih stanista.

Postojece prometnice sastavni su dio ve¢ urbaniziranih
podrucja, veéinom izgradeni dijelovi naselja.

Moguca je pojava malih, lokalnih vodonosnika izrazito
male izdasnosti. lako Idejnim rjeSenjem nije predvideno
procis¢avanje oborinske vode, ne ocekuje se znacajan
negativan utjecaj na kakvo¢u podzemne vode. Tijekom
koriStenja ne ocekuje se negativan utjecaj na stanje
vodnih tijela podzemne vode CSGI_28 Lekenik — Luzani
i CSGI_32 Una. Tijekom redovnog koristenja ne ocekuje
se negativan utjecaj na stanje vodnih tijela povrsSinske
vode (CSRN0168_001 Radakovac i CSRI0005_002 Una).
Trasa planirane prometnice prolazi izvan poplavnog
podrucja. Doc¢i ¢e do promjena hidromorfoloskih
znacajki vodotokova Cerik i Kostajncica.

5. Prometni sustav
Planirani zahvat presijeca postojece razvrstane ceste na
2 mjesta i to jednom drZavnu cestu i jednom lokalnu
cestu. Nerazvrstane ceste trasa presijeca na 4 mjesta.
Planirana trasa prolazi preko poljoprivrednih povrsina
te ¢e dodi do presijecanja postojecih poljskih puteva. Na
planiranu trasu je moguc pristup s parcela uz cestu, ali
¢e biti potrebno osigurati manji broj pristupnih puteva
tijekom izgradnje planiranog zahvata.
Planirana trasa je paralelna i presijeca Zeljeznicku prugu
od znacaja za regionalni promet R102 Sunja — Volinja —
Drzavna granica — (Dobrljin) (planiran je podvoZnjak
ispod Zeljeznice).
Utjecaj planiranog zahvata na postojeéi prometni
sustav u tockama kolizije je izravan i trajan, te kao
posljedicu ima formiranje konfliktnih to¢aka cestovnog
i Zeljeznickog prometa. Kako bi se zadrzao planirani
nivo prometne usluge na promatranom zahvatu
potrebno je poduzeti mjere zastite koje ¢e osigurati
normalno odvijanje prometa u skladu s planiranim
razinama usluge, kao i osigurati potrebnu razinu
sigurnosti prometnih tokova.

6. Stanista, bioraznolikost
Izgradnjom planirane prometnice dodi ¢e do dodatne
fragmentacije prirodnih i doprirodnih stanista.
Izgradnjom ¢e doci do trajnog negativnog utjecaja zbog
prenamjene i fragmentacije stanisnih tipova na trasi
ukupne povrsine oko 7 ha.
Tijekom koristenja prometnice dodi ¢e do negativhog
utjecaja fragmentacijom stanista i promjenom uvjeta u
staniStu na lokalnu faunu koja koristi ta stanista za
hranjenje, gnijezdenje ili migracije. Na taj nacin moguce
je stradavanje jedinki (mali sisavci, herpetofauna, ptice,
beskraljesnjaci), te ometanje migracija.
Tijekom odvijanja prometa dolazit ¢e do negativhog
povremenog i dugorocnog utjecaja prasinom i ispusnim
plinovima na floru i faunu, kao i bukom, vibracijama te
svjetloS¢u na faunu okolnog podrucja.
7. Krajobraz

Zauzimanjem novih povrsina kulturnog krajobraza biti
ée trajno promijenjene vizure, vizualne i strukturne
znacajke krajobraza te svjetlosne znacajke prostora na
mjestima trase prometnice. Linijski elementi ¢e postati
sastavni dio krajobrazne strukture, ali nece biti u
znacajnom neskladu s dosadasnjim stanjem krajobraza.
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Prednosti (S) postojecih cesta Slabosti (W) planirane ceste

Radom zahvata trajno ¢e se, ali u maloj mijeri,
promijeniti karakter krajobraza u obliku dodatnog
otklona k antropogeniziranom krajobrazu. U maloj do
umjerenoj mijeri ¢e se naruSavati klju¢ne znacajke
krajobraznog tipa i karaktera krajobraza.
8. Kulturno - povijesna bastina

Zadrzava se postojece stanje, odnosno nema novih Prisutnost evidentiranih i potencijalnih arheoloskih

zadiranja u okolna podrucja. nalazista.
Trasa planirane prometnice prolazi podruéjem bogatim
kulturno-povijesnom bastinom.
Planirana prometnica prolazi rubno lokalitetom Zupne
crkve Sv. Mihovila s grobljem u Tirolu. Izgradnjom
prosirenja na spoju s D47 ugrozZeni su ostaci kapele sv.
Ane s grobljem i lokalitet srednjovjekovnog
franjevackog samostana. Osim evidentiranih nalazista
mogu se pretpostaviti otkri¢a novih arheoloskih nalaza
tijekom izvodenja radova koje treba zastititi. Od
pojedinacnih kulturno-povijesnih gradevina, ugrozene
su crkva Sv. Gospe u Tirolu sa svojim obzidanim vrelom
u samoj blizini trase, ali ipak donekle zasti¢ena svojim
karakterom, te izravno ugroZen obzidani zdenac na
Seliskoj cesti.
Za umanjivanje slabosti Neophodno je provesti
predloZeni sustav mjera zastite kulturno-povijesne
bastine, Sto e utjecaje svesti na prihvatljivu razinu..

Povoljnosti (O) planirane ceste Opasnosti (T) postojecih cesta

1. Prometni profil ceste je u skladu s dugorocnim 1. Postojeci prometni uvjeti u smislu nepreglednosti i

potrebama promatranog prometnog pravca. prolaska kroz centar grada povecavaju u naselju
opasnost od prometnih nesreca posebno radi prolaska
tranzitnog prometa.

2. Povecanja kapaciteta i propusne moci ceste (u|2. Postoje¢i prometni profil nema uvjeta za prihvat

pogledu rasterecenja gradskog i prigradskog|ocekivanog porasta prometa bez znacajnijeg sniZzenja

prometnog sustava od tranzitnih prometnih tokova) | razine prometne usluge.

3. Vodenije trase uglavnom izvan gradevinskih podrucja

naselja - povecdanja razine sigurnosti i prometne usluge

nove trase ceste

Zakljucak

Temeljem SWOT analize su vidljive prednosti i povoljnosti izgradnje i koriStenja sjeverne obilaznice
Hrvatske Kostajnice duljine oko 3,5 km odnosno njene slabosti i opasnosti.

Za makrookruzenje, odnosno kontinentalni dio Republike Hrvatske - pograni¢ni dio Sisacko-
moslavacke Zupanije, planirana trasa ceste ce rezultirati op¢im koristima:

e podrucje ¢e biti bolje povezano transverzalnim pravcima koji imaju posebno znacdenje u
povezivanju sa priobalnim podrucjem Sto je znacajno tijekom turisticke sezone.

e osim rastereéenja u pogledu smanjenja intenziteta prometnog toka (posebno tranzitnog
prometa) u gradu, postigli bi se i pozitivni efekti u smanjenju negativnog utjecaja prometa
na urbano podrucje duz postojecih ulicnih koridora u gradu, te povoljan utjecaj na
gospodarstvo.

Doprinos planirane ceste u smislu zastite okolisa ¢e se ogledati u:
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e (Cinjenici da trasa veéim dijelom obilazi naseljena podrucja

e duZ nove trase biti ¢e moguée nesmetano poduzimati sve potrebne mjere zastite, kako bi
se negativni utjecaji zadrzali u propisanim granicama

e smanjenje Stetnih utjecaja onecis¢enja voda s ceste zbog novog sustava odvodnje
e poboljsanje kvalitete Zivljenja stanovnika u gradu zbog obilaznice

e smanjenje opasnosti od prometnih nesreca zbog smanjenog broja nesreca na postojecoj
cesti

e povecanje sigurnosti i efikasnosti prometnih tokova na planiranoj cesti.
Slabosti i opasnosti u smislu zastite okoliSa ¢e se ogledati u:

e fragmentaciji stanista, stradavanju te ometanju bukom i vibracijama lokalne faune.

D.7. OPIS METODA PREDVIDANJA UTJECAJA KOJE SU KORISTENE U IZRADI
STUDUE

Stanovnistvo i zdravlje ljudi

Za procjenu utjecaja na stanovnistvo i zdravlje ljudi determiniran je prostor obuhvata zahvata, uzete
su u obzir udaljenosti najblizih stambenih objekata od planirane ceste na kojima ¢e se izvoditi radovi
koji mogu imati negativan utjecaj na stanovnike najblizih naselja i zdravlje ljudi. Uzete su u obzir
aktivnosti koje ce se provoditi za vrijeme izgradnje i koriStenja, te su koriSteni procijenjeni utjecaji na
kvalitetu zraka, krajobraz te od povecanja razine buke, koji su obradeni u zasebnim poglavljima. Utjecaj
je takoder procijenjen na temelju iskustva izradivaca studije (ekspertne prosudbe) prilikom izrade
studija za sli¢ne zahvate.

Promet i infrastruktura

Elementi infrastrukturnog sustava (promet, elektronicke komunikacije, elektroenergetika, proizvodnja
i cijevni transport nafte i plina, vodoopskrba, odvodnja otpadnih voda, uredenje vodotoka i voda) za
promatrano podrucje opisani su uz pomo¢ prostornih planova, karata i druge dokumentacije
(relevantne studije, strategije, planovi, izvjestaji, ¢lanci itd.) te nadopunjeni podacima s terenskog
obilaska. Utjecaj na promet procijenjen je na temelju determiniranja prostora na kojem se nalazi
zahvat, pretpostavljenih aktivnosti koje ¢e se odvijati tijekom gradenja/koristenja odnosno na temelju
iskustava izradivaca studije (ekspertnoj prosudbi) prilikom izrade studija za slicne gradevine —
prometnice. Utjecaj na infrastrukturu procijenjen je na osnovu poloZaja postojece infrastrukture u
odnosu na zahvat, uzimajudi u obzir uobicajene graditeljske aktivnosti koje ¢e se odvijati na izgradnji
zahvata.

Krajobraz

Za potrebe obrade krajobraznih znacajki i utjecaja na krajobraz, izvrSen je obilazak terena te je
prikupljena fotodokumentacija lokacije zahvata i okolnog podrudja. Obilaskom terena utvrdena je
vidljivost planiranog zahvata iz pojedinih dijelova naselja. Izradena je detaljna kartografska obrada
krajobraznih uzoraka u GIS sucelju, njihova analiza te odnos istih s planiranim zahvatom. Na temelju
podataka s terena, fotodokumentacije te kartografske obrade, analizirano je postojece stanje
krajobraza te je utvrden utjecaj planiranog zahvata na krajobraz. Procjena utjecaja se vrsila na
usporedbi odnosa vrijednosti odnosno jedinstvenosti krajobraza i promjena koje ¢e izgradnja i rad

zahvata uzrokovati.
YA
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Kulturno-povijesna bastina

Pri obradi spomenicke bastine ovog prostora koriStena je opca referentna literatura, podaci o
kulturnim dobrima koje biljezi Ministarstvo kulture Republike Hrvatske, Uprava za zastitu kultrurne
bastine — Konzervatorski odjeli u Zagrebu i Sisku, te rezultati dobiveni terenskim obilaskom. IzvrSena
je obrada podrucja 500 m obostrano od osi trase buduce dionice ceste, u zoni izravnog i neizravnog
utjecaja. Kartografska obrada podataka je u mjerilu 1:25000 (ili 1:5000), a obuhvada podatke o
sljede¢im kulturno-povijesnim vrijednostima u zoni utjecaja gradnje.

Utjecaj gradnje ceste na kulturno-povijesne objekte (kulturna dobra) promatra se kao izravni i
neizravni: izravnim utjecajem smatra se svaka fizicka destrukcija tih objekata/lokaliteta unutar
predvidenih zona utjecaja (zona A — prostor unutar 250 m obostrano uz os trase kao granicni prostor
utjecaja na arheoloska nalazista, te pojedinacne kulturno-povijesne objekte), dok se neizravnim
utjecajem smatra narusavanje integriteta pripadajuceg prostora kulturnog dobra (zona B — prostor
unutar 500 m obostrano uz os trase kao graniéni prostor utjecaja na kulturna dobra s prostornim
obiljezjem).

Na osnovi analize utjecaja gradnje ceste na kulturno-povijesne vrijednosti utvrduje se njihova
ugrozenost i primjenjuje se adekvatan sustav mjera zastite.

Zasti¢ena podrucja prirode

Za procjenu utjecaja na zasticena podrucja prirode koristeni su sluzbeni podaci Informacijskog sustava
zastite prirode (www.bioportal.hr), odnosno usluga WFS vektorskih prostornih podataka zasti¢enih
podrucja koji su analizirani s obzirom na udaljenost od obuhvata zahvata, karakter zahvata i intenzitet
utjecaja.

Bioraznolikost

Za procjenu utjecaja na bioraznolikost koristeni su sluzbeni podaci Crvenih knjiga RH, javno dostupni
podaci Zavoda za zastitu okolisa i prirode (mrezni portal Informacijskog sustava zastite prirode
(Bioportal), podaci ishodeni od MINGOR (veljaca 2023.) i ostali literaturni podaci. Prostorni podaci
(.shp karte stanista) su u GIS aplikaciji QGis analizirani u odnosu na obuhvat zahvata, karakter zahvata
i intenzitet utjecaja. Za analizu kopnenih stanisnih tipova koristena je Karta neSumskih kopnenih
staniSta iz 2016. godine, potkrijepljena terenskim obilaskom (studeni 2021.) te je karta stanista
modificirana prema stvarnom stanju na terenu.

Sumarstvo i lovstvo

Pri opisu utjecaja na Sumarstvo koristeni su javni podaci "Hrvatskih Suma" d. o. o. i WFS privatnih Suma
pri Ministarstvu poljoprivrede. U procjeni utjecaja usporedivan je prostorni poloZaj uZzeg obuhvata
zahvata, odnosno radova koji ¢e se izvoditi na promatranom podrucju i okolnog Sumskog podrucja.

Za procjenu utjecaja na lovstvo koriStene su karte loviSta te osnovne informacije o lovistima, bonitetu,
glavnim vrstama divljaci, kapacitetima lovista, maticnom fondu i prirastu za lovista na prostoru Sireg
obuhvata zahvata iz podataka Sredisnje lovne evidencije pri Ministarstvu poljoprivrede (sle.mps.hr).

U procjeni utjecaja na lovstvo uzele su se u obzir glavne vrste divljaci na utjecanim lovistima, bonitet i
poloZaj obuhvata zahvata u odnosu na povrSine u okruzenju (poljoprivredne, Sumske, naseljena
podrucja).

Tlo i poljoprivredno zemljiste

Pedoloske karakteristike i pogodnost tla za poljoprivredu na Sirem podrucju zahvata determinirani su
temeljem Namjenske pedoloske karte Hrvatske (Bogunovié¢ i dr., 1996.) M 1:300 000, Agronomski
fakultet Sveucilista u Zagrebu, Zavod za pedologiju, Zagreb. Osnovne karakteristike tla promatranog
podrucja opisane su temeljem podataka Prirucnika za inZenjere; Tloznanstvo u zastiti okolisa
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Martinovi¢, J. (1997.). Podaci o poljoprivrednom zemljistu temelje se na terenskom obilasku lokacije
zahvata te na interpretaciji krajobraznih znacajka Sireg podrucja zahvata.

Utjecaj na tlo i poljoprivredno zemljiSte tijekom gradenja procijenjen je temeljem tipa aktivnosti
gradevinskih radova te na izraCunu zauzetih novih povrsina tla, ¢ime se procijenila privremena
prenamjena poljoprivrednog zemljista te gubitak povrsinskog dijela tla (humusa).

Utjecaj tijekom koristenja zahvata procijenjen je na osnovi izrauna povrsine trajne prenamjene
poljoprivrednog zemljiSta i gubitka tla.

Vode i vodna tijela

Za procjenu utjecaja izgradnje i koristenja predmetnog zahvata na vode i vodna tijela uzeta su u obzir
slijedeca osjetljiva podrucja na koje bi izgradnja i koriStenje zahvata mogla imati negativan utjeca;j:
najbliza vodna tijela povrsinske vode, vodno tijelo podzemne vode na kojem se nalazi zahvat, poplavna
podrudja te zone sanitarne zastite izvorista/crpilista. Uzete su obzir aktivnosti koje ¢e se provoditi na
podrucju obuhvata zahvata te udaljenosti od navedenih osjetljivih podrucja na koja bi izgradnja i
koristenje zahvata mogla imati negativnih utjecaja, te je uzimajuc¢i u obzir udaljenost, odnosno
prostiranje mogudih negativnih utjecaja, temeljem navedenih podataka i temeljem iskustava
izradivaca studije (ekspertnoj prosudbi) procijenjen moguci negativni utjecaj na vode i vodna tijela.

Kvaliteta zraka

Za procjenu utjecaja izgradnje zahvata na kvalitetu zraka koriSteni su podaci o zahvatu i planiranim
radovima. Uzimajuci u obzir relativno kratko vrijeme izvodenja radova i vrlo lokaliziranog negativnog
utjecaja, na temelju iskustava izradivaca studije procijenjeni su moguci utjecaji na kvalitetu zraka.

Za procjenu utjecaja za vrijeme koriStenja zahvata koristeni su podaci o predvidenom prometu na
prometnici i trendovima prema vozilima s manjim emisijama. Uzimajuci u obzir trenutnu kvalitetu
zraka i propisane granicne vrijednosti u vazeéoj Uredbi o razinama onecis¢ujucih tvari u zraku (NN
77/20) doneseni su zakljuéci o moguéim utjecajima na kvalitetu zraka.

Klimatske promjene

Utjecaj klimatskih promjena na zahvat procijenjen je sukladno Smjernicama za voditelje projekata:
Kako povecati otpornost ranjivih ulaganja na klimatske promjene i Tehnickim smjernicama za pripremu
infrastrukture za klimatske promjene u razdoblju 2021.-2027., na temelju dobivenih podataka o
zahvatu i dostupnih podataka o uZzem i Sirem podrucju zahvata.

Za procjenu utjecaja zahvata na klimatske promjene koriSteni su podaci o zahvatu, planiranim
radovima i projekcije prometa na podrucju zahvata. Uzimajuéi u obzir relativno kratko vrijeme
izgradnje i relativno male promjene ukupnog prometa na podrucju doneseni su zakljuéci o moguéim
utjecajima na klimatske promjene.

Svjetlosno onecisé¢enje

Za procjenu utjecaja od svjetlosnog onecis¢enja uzeti su u obzir podaci o stalno osvjetljenim
podrucjima, udaljenosti stalno osvjetljenih podrucja od najblizih naselja te je sukladno Zakonu o zastiti
od svjetlosnog onecis¢enja (NN 14/19) predlozen optimalan pristup rasvjetljavanju prostora kojim ¢e
se utjecaj minimalizirati.

Buka

Najvise dopustene ekvivalentne razine buke u vanjskom prostoru odredene su prema namjeni prostora
i dane su u tablici 1. Pravilnika o najvisSim dopustenim razinama buke u sredini u kojoj ljudi rade i
borave(NN 145/04). Proradun za imisijske vrijednosti buke napravljen je radunalnim programom
metodom prema RLS-90 smjernici - Laermschutz an Strassen proveden je proracun Sirenja buke u
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okolis. Kao referentno mjesto imisijske buke uzete su kontrolne ra¢unske tocke imisije uz predmetnoj
buci najizloZenije stambene objekte uz dionice prometnice.

Ulazni podaci za proracun (osim razine zvuéne snage izvora) ukljucuju:

e podaci o prometnici,

e podaci o prometu.
Otpad

Za procjenu utjecaja otpada na okolis navedeni su podaci o vrstama otpada koje ée nastati prilikom
izgradnje zahvata prema Pravilniku o katalogu otpada (NN 90/15). Navedene vrste otpada koje ce
nastati izgradnjom zahvata navedene su s obzirom na podatke iz Idejnog rjeSenja te temeljem iskustva
izradivacCa na studijama sli¢nih zahvata. 1z Idejnog rjeSenja preuzete su vrste otpada koje ée nastati
tijekom koristenja zahvata te nacin njihova zbrinjavanja. Utjecaj otpada na okolis tijekom izgradnje i
koristenja zahvata procijenjen je temeljem podataka iz Idejnog rjeSenja o nacinu zbrinjavanja otpada.

Iznenadni dogadaj

Za procjenu utjecaja na okolis uslijed iznenadnih dogadaja uzeti su u obzir iznenadni dogadaji do kojih
moze doci prilikom izgradnje zahvata, a uglavnom su vezani za nepravilnu organizaciju gradilista.
Podaci o iznenadnim dogadajima do kojih moZe dodi uslijed koriStenja zahvata analizirani su na temelju
slicnih dogadaja na cestama, na temelju podataka iz same studije o poplavama i potresima, te na
temelju podataka iz planova zastite od pozara i planova djelovanja civilne zastite. Utjecaj je procijenjen
temeljem postupaka, organizacije rada i sigurnosnih sustava koji ¢e se provoditi, odnosno biti
uspostavljeni na planiranoj cesti.
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E. PRIJEDLOG MJERA ZASTITE OKOLISA | PROGRAMA PRACENJA
STANJA OKOLISA S PRIJEDLOGOM PLANA PROVEDBE

E.1. PRIJEDLOG MJERA ZASTITE OKOLISA | PLANA PROVEDBE MJERA
ZASTITE OKOLISA
E.1.1. PRIJEDLOG MJERA ZASTITE OKOLISA TIJEKOM PRIPREME | GRADENJA

Opce mjere zastite

1.

U okviru izrade Glavnog projekta izraditi elaborat u kojem ce biti prikazan nacin na koji su u
Glavni projekt ugradene mjere zastite okolisa i program pracenja stanja okolisa. Elaborat mora
izraditi pravna osoba koja ima suglasnost za obavljanje odgovarajucih stru¢nih poslova zastite
okolisa u suradniji s projektantom.

Izraditi Projekt organizacije gradilista.

Pregledati stanje svih prometnica na koje je gradiliste priklju¢eno te redovito uklanjati sva
ostecenja kojima bi se na bilo koji nacin ugrozili ljudi ili vozila.

Ocijeniti geotehnicka svojstva tla na kojem se oblikuje privremena lokacija za odlaganje
materijala.

Predvidjeti povrsine za privremenu lokaciju za odlaganje biljnog materijala, humusa, zemljanog
materijala i gradevinskog materijala, odnosno za odlaganje materijala koji ¢e se u kasnijim
gradevinskim fazama ili fazama sanacije modi iskoristiti. Voditi racuna da te povrsine budu
stabilne, da se uklapaju u okolicu te da se odlaganjem ne unisti vegetacija, tj. da je povrsina
prirodno ogoljena. Ukoliko je moguce, koristiti prethodno devastiranu povrsinu.

Mjere zastite prostora u odnosu na prometne tokove

1.

Izraditi Projekt privremene regulacije prometa za vrijeme izgradnje planirane obilaznice. Njime
regulirati tocke prilaza na postoje¢i prometni sustav te osigurati od svih mogucih kolizijskih
tocaka prilikom izgradnje obilaznice i postoje¢eg prometnog sustava.

Na trasu planirane obilaznice onemoguditi direktan pristup s parcela uz nju, osim preko za to
uredenih raskriZja.

Prekinute veze lokalnih putova rijesiti zamjenskim paralelnim putovima i putnim prolazima.
Dovesti u prvobitno stanje sve postojece ceste i putove koji su osteceni zbog koristenja
mehanizacije i vozila na izgradnji planirane prometnice.

Mjere zastite infrastrukture

1.

U fazi pripreme i izgradnje obilaznice provesti mjere zastite infrastrukturnih gradevina na
mjestima gdje se obilaznica kriza, vodi paralelno ili se samo mjestimicno priblizava, u skladu s
posebnim propisima i uvjetima.

U fazi izvodenja primijeniti sve propisane/uvjetovane gradevinske radnje s ciljem zastite
infrastrukturnih vodova.

Mjere zastite krajobraza

1.

Izraditi projekt krajobraznog uredenja u sklopu izrade glavnog projekta, a nakon pregleda i
inventarizacije stvarnog stanja na terenu.

U sklopu izrade projekta krajobraznog uredenja posebnu paznju posvetiti metodama sanacije
okolisa nakon izgradnje zahvata, sanaciji nasipa i usjeka te krajobraznom uredenju okolisa
vizualno istaknutih elemenata zahvata: nasipa, usjeka nadvoznjaka.

Kod krajobraznog uredenja koristiti autohtone i udomacene biljne vrste tog podrucja.
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8.

Prilikom izvodenja zahvata, kretanje teSke mehanizacije maksimalno ograniciti na postojecu
cestovnu infrastrukturu i/ili postoje¢u mrezu putova.

Sacuvati Sto je vise mogude prirodne vegetacije na pristupnim i rubnim zonama, a osteéene
povrsine sanirati prema projektu krajobraznog uredenja.

Materijal nastao prilikom zemljanih radova optimalno iskoristiti za uredenje povrsina uz cestu
ili u neke druge svrhe. Pri iskopu odstraniti plodnu zemlju i odlagati je u zoni zahvata. Iskopanu
i privremeno odlozenu zemlju kasnije iskoristiti kod krajobraznog uredenja trase ceste.

Za izvodenje elemenata prometnice, a posebice stabilizaciju nasipa i usjeka, izbjegavati u
najvecoj mogucoj mjeri koriStenje betona.

Sanaciju planiranog koridora izvoditi tijekom izgradnje i neposredno nakon izgradnje.

Mjere zastite kulturno — povijesne bastine

1.

Nakon iskoléenja trase provesti arheoloSko rekognosciranje terena te prema rezultatima
odrediti daljnji strucni postupak.
Prije pocetka zemljanih radova obaviti zastitna istrazivanja i dokumentiranja na temelju kojih
bi se odludilo o tretmanu lokaliteta i/ili eventualnoj promjeni gradevinskog projekta.
Osigurati zastitu na licu mjesta odredenim gradevinskim radnjama za:

a. ,Andelovac”, Hrvatska Kostajnica (stacionaza 3+100, 10 m lijevo)
Osigurati arheolosko-konzervatorski nadzor prema rezultatima rekognosciranja radi mogudeg
pronalazenja potencijalnih arheoloskih nalazista, narocito na slijede¢im lokalitetima:

a. ,Andelovac”, Hrvatska Kostajnica (stacionaza km 3+100, 10 m lijevo);
obzidano vrelo kod crkve Sv. Gospe, Tirol (stacionaza km 1+890, 125 m lijevo);
crkva Sv. Gospe, Tirol (stacionaza km 1+800 do 1+900, 170 m lijevo i 20 m desno);
od stacionaze 1+600 do 2+100, Tirol:
rimska cesta Siscia — Sirmium — pretpostavljeno,
staro srednjovjekovno naselja — pretpostavljeno i
srednjovjekovne ceste/putovi — pretpostavljeno;
ostaci kapele sv. Ane s grobljem i lokalitet srednjovjekovnog samostana, H. Kostajnica
(stacionaza km 34500, desno u odnosu na predvidenu rekonstrukciju pristupne
prometnice R. Djeteliéa);

i. lokalitet Zupne crkve Sv. Mihovila s grobljem, Tirol (stacionaza km 1+600 do 1+900,

280 m desno).

Pri izvodenju zemljanih radova (skidanje humusa i gornjih slojeva zemljista), uzduz trase
ceste, na zemljiStima izvan registriranih arheoloskih zona osigurati stalni arheoloski nadzor,
radi moguceg pronalaZenja neevidentiranih arheoloskih nalazista.
Ukoliko se prilikom izvodenja zemljanih radova naide na predmete ili nalaze arheoloskog
znacenja, radove odmah obustaviti, a o nalazu obavijestiti Konzervatorski odjel u Sisku,
Uprava za zastitu kulturne bastine Ministarstva kulture.
U slucaju otkri¢a izuzetno vrijednog arheoloskog nalaza prilagoditi/izmijeniti projekt zbog
novonastale situacije u cilju o¢uvanja nalaza.

> o0 o0 o

Mjere zastite stanista, flore i faune

1.

Koristiti minimalni moguci radni pojas kako bi se umanjio opseg osSteéenja vegetacije. Pristupne
putove, radne povrsine oko trase, planirati tako da se ne oStecuju rubna stanista.

Rasvjetna tijela usmjeriti direktno prema povrsini koju treba osvijetliti, uz koristenje ekoloskih
rasvjetnih tijela.

Radove uklanjanja vegetacije izvoditi izvan sezone gnjeZdenja ptica odnosno izvoditi ih u
razdoblju od 1. rujna do 28. veljace.

Propusti za vodu i prijelazi vodotoka moraju biti takvi da ujedno sluze i kao prijelazi za Zivotinje,
odnosno da tijekom cijele godine omogucavaju prolaz Zivotinjama u skladu sa Stru¢nim
smjernicama — prometna infrastruktura, HAOP 2015 ili novijim saznanjima.
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9.

Planirati cestovni propust na dijelu prometnice (izmedu stacionaZza osi 1 1+500 do 1+600), gdje
se mogu ocekivati cesc¢i prelasci Zivotinja (herpetofauna i dr.), dizajnirati ih tako da sadrze
usmjeravajucu strukturu (ograda) koja mora biti izravho povezana s propustom bez
meduprostora kroz koji bi Zivotinje mogle dospjeti na prometnicu.

IzmjesStanje korita vodotoka Kostajnlica projektirati na nacin da se postigne stanje slicno
prvobitnom (zemljani pokosi, dno koje oponasa prirodno dno i sl.).

Radove na vodotocima (stacionaze 0+090, 0+130 — 0+300, 3+641) provoditi izvan perioda
mrijesta vodozemaca odnosno izvoditi ih u periodu od 15. srpnja do 1. oZujka.

Sve povrsine gradiliSta i pristupnih cesta nakon zavrSetka radova sanirati na nacin da se dovedu
u stanje blisko zate¢enom. Za obnovu uklonjenog prirodnog vegetacijskog pokrova koristiti
samo autohtone biljne vrste koje se javljaju u sastavu vegetacijskih zajednica prisutnih na
podrucju zahvata.

U slucaju pojave invazivnih biljnih vrsta, provoditi njihovo uklanjanje.

Mjere zastite Sumarstva i lovstva

Sumarstvo

1.

Lovstvo

1.

U suradnji s nadleznom Sumarskom sluzbom uspostaviti i osposobiti za promet alternativne
pristupne putove odsjecima drzavnih i privatnih Suma tijekom izvodenja radova, ukoliko dode
do presijecanja postojedih.

Tijekom izvodenja radova striktno se pridrzavati svih propisa i dobre prakse s podrucja zastite
od pozara i niskogradnje.

Oborinsku odvodnju s buduce prometnice izvesti na nacin koji ¢e u najmanjoj mogucoj mjeri
prouzroditi eroziju i/ili klizanje tla.

Tijekom izgradnje i nakon izvodenja radova zadrzati Sumsko drvece, grmoliku i travnatu
vegetaciju u najvecoj mogucoj mjeri u cilju zastite od erozije i kliziSta (otprilike od stacionaze
0+400 do 0+500, 1+050 do 1+230, 1+600 do 1+900, 2+220 do 2+500, 2+800 do 3+200).

S nadleznom Sumarskom sluzbom utvrditi sjecu stabala i uskladiti istu s dinamikom izvodenja
radova.

Posjecenu drvnu masu Sto prije izvuéi s terena te uhrpati ili odvesti granjevinu i povaditi
panjeve, radi spreCavanja moguce zaraze Stetnicima okolnih Suma.

Obavijestiti lovoovlastenika o pocetku radova te bez odlaganja dojaviti sva eventualna
stradavanija divljaci tijekom izvodenja radova.

U slucaju noénog rada, maksimalno smanjiti emisije svjetla u okoli§ te koristiti ekolosku
rasvjetu.

U suradnji s nadleznom institucijom ("Hrvatske ceste" d. o. 0.) i lovoovlastenikom po potrebi
postaviti akusticke repelente i dinamicke prometne znakove opasnosti od divljaci na cesti.

U suradniji s lovoovlastenikom, izmjestiti sve lovhogospodarske i lovnotehnicke objekte koji ¢e
se eventualno nadi na trasi buduce obilaznice.

Mjere zastite tla i poljoprivredne povrsine

1.

Povrsinski humusni sloj zdravice zasebno deponirati (ako je moguée u obuhvatu zahvata) te
isti upotrijebiti kao povrsinski sloj zemljista tokom zavr$nih gradevinskih radova.

Ograniciti kretanje teSke mehanizacije po okolnom poljoprivrednom tlu odnosno koristiti
postoje¢u mrezu putova.

Ukoliko je to mogucde, potrebno je izbjegavati radove u vegetacijskoj fazi pred berbu i Zetvu.

Suziti radni pojas kod izvodenje zahvata u dijelu zahvadanja trajnih nasada.

Mjere zastite voda
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5. Prilikom uredivanja korita vodotoka, isti je potrebno obloziti kamenim materijalom.

6. Opskrbu gorivom i mazivima obavljati isklju¢ivo iz cisterni pod stru¢nim vodstvom i na
zasticenim, vodonepropusnim i za tu svrhu posebno odredenim prostorima, koji moraju biti
opremljeni sredstvima za neutralizaciju eventualno prolivenih goriva i maziva.

7. Radove s mehanizacijom uz vodotoke izvoditi uz krajnji oprez, a u slu¢aju iznenadnih dogadaja
postupati prema Operativnom planu za provedbu mjera sprjeCavanja Sirenja i uklanjanja
iznenadnog onecis¢enja voda.

8. lzgradnjom obilaznice ne smije se umanijiti propusna mo¢ korita vodotoka niti uzrokovati
eroziju u istom te se za vrijeme izvodenja radova ne smije niti privremeno odlagati bilo kakav
materijal u korita vodotoka.

9. Prostor za smjestaj vozila i gradevinskih strojeva planirati dalje od vodotoka, te urediti tako da
je podloga nepropusna, a povrsinske vode odvoditi preko separatora ulja i goriva.

10. Spremnike goriva i maziva za potrebe gradevinske mehanizacije smjestiti u vodonepropusne
zastitne bazene (tankvane).

Mjere zastite zraka

1. Tijekom susnih dana polijevati vodom transportne povrsine koje nisu asfaltirane
2. Rasuti teret prevoziti u za to primjerenim vozilima, te ga vlaziti ili prekrivati pogotovo za
vrijeme vjetrovitih dana.

Mjere zastite od buke

1. U sklopu idejnog i glavnog projekta izraditi elaborat zastite od buke kojim ¢e se predvidjeti
mjere za smanjenje utjecaja buke prometa na okolis

2. Tijekom gradenja zastita od buke primarno se ostvaruje kroz organizaciju gradilista te
koristenjem malobucnih gradevinskih strojeva i uredaja.

3. Bucne radove organizirati na nacin da se obavljaju tijekom dnevnog razdoblja, a samo u
izuzetnim slucajevima, kada to zahtjeva tehnologija, tijekom noci.

4. Za kretanje teretnih vozila odabrati puteve uz koje ima najmanje potencijalno ugroZenih
objekata i koji su ve¢ optereceni bukom prometa.

5. Za parkiranje teskih vozila odabrati mjesta udaljena od potencijalno ugrozenih objekata te
gasiti motore zaustavljenih vozila.

Mjere zastite od iznenadnog dogadaja

1. lzraditi Operativni plan mjera za slucaj izvanrednih i iznenadnih onecis¢enja voda, s mjerama
sprje€avanja, Sirenja i uklanjanja iznenadnog oneciséenja i uspostaviti uvjete za njegovu
provedbu.

Mjere zastite od svjetlosnog onecisé¢enja

1. Rasvjetna tijela usmjeriti direktno prema povrsini koju treba osvijetliti, uz koristenje ekoloskih
rasvjetnih tijela.

E.1.2. PRIJEDLOG MJERA ZASTITE OKOLISA TIJEKOM KORISTENJA

Mjere zastite prostora u odnosu na prometne tokove

1. Ne dopustiti priklju¢ak pojedinih gradevinskih Cestica na novu trasu obilaznice, izuzev onih u
funkciji prometnice.

Mjere zastite stanista, flore i faune

1. U slucaju pojave invazivnih biljnih vrsta, provoditi njihovo uklanjanje.
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2. Nakon izgradnje prometnice provoditi evidenciju, odnosno biljeziti sve podatke o
stradavanjima zZivotinja, kako bi se u slu¢aju opravdane potrebe mogle propisati dodatne mjere
zastite.

3. Odrzavati propusnost propusta i prijelaza vodotoka na nacin da budu u funkciji prijelaza za
male Zivotinje.

Mjere zastite krajobraza

1. Redovito odrZavati pokose, usjeke i zasjeke

Mjere zastite lovstva i divljaci

1. Svako stradavanje divljaci na prometnici bez odlaganja prijaviti lovoovlasteniku.

2. U suradnji s lovoovlastenikom (provoditeljem lovnogospodarske osnove), odrediti
najfrekventnije migracijske pravce kretanja krupne divljaci.

3. Nakon zavrSetka izgradnje, po izvjes¢u obavljenog monitoringa (ukoliko je potrebno) provesti
dodatne mjere zastite (prizmatic¢na stakalca i sl.).

Mjere zastite voda

1. Prilikom odrzavanja prometnice obavezno koristiti ekoloski prihvatljiva sredstva radi zastite
voda. Uporabu sredstava svesti na minimum ispravnim predvidanjem stanja kolnika.

Mjere zastite tla i poljoprivrednog zemljista
1. Zastititi poljoprivredne povrsine od rasprsenog oneciséenja i Stetnog djelovanja prometa kao i

moguce pojave erozije tla, u blizem podrucju predmetne trase podizanjem zastitnih vegetacijskih
pojaseva — zastitnog zelenila uz samu trasu ceste.

E.2. PROGRAM PRACENJA STANJA OKOLISA

Bioraznolikost
Tijekom koristenja

1. U slucaju povecéanog stradavanja pojedinih vrsta na prometnici treba poduzeti dodatne mjere
u skladu sa Stru¢nim smjernicama — prometna infrastruktura, HAOP, 2015 ili novijim
saznanjima.

Buka
Tijekom izgradnje

1. Ukoliko se ukaZe potreba za izvodenje gradevinskih radova na izgradnji ceste tijekom noc¢nog
razdoblja, potrebno je provoditi mjerenje buke u vanjskom prostoru ispred bukom gradilista
najugrozenijih stambenih objekata. Prvo mjerenje tijekom pocetka radova na izgradnji, nakon
toga kontrolno mjerenje svakih 30 dana, sve do prestanka noénih radova.

2. Mijesta mjerenja treba odrediti djelatnik ovlastene tvrtke koja ¢e mjerenja provesti, ovisno o
situaciji na terenu.

Tijekom koristenja

1. Nakon pustanja ceste u promet provesti mjerenje buke na kontrolnim tockama imisije, u
skladu sa studijom utjecaja na okoli$ (T1 i T2) i glavnim projektom zastite od buke. Mjerenje
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buke treba provesti akreditirani mjerni laboratorij normiranim mjernim postupkom, uz
istovremeno brojanje prometa.

2. Ovlastena stru¢na osoba koja provodi mjerenja buke mozZe, ovisno o situaciji na terenu,
odabrati i druge mjerne tocke.

E.3. PRIJEDLOG OCJENE PRIHVATLJIVOSTI ZAHVATA NA OKOLIS

Planirani zahvat izgradnje i koriStenja obilaznice Hrvatske Kostajnice duljine oko 3,5 km nalazi se u
Sisacko — moslavackoj Zupaniji.

Izgradnjom obilaznice smanijit ¢e se ukupni promet kroz naseljeno podruéje i time optereéenost
postojeéih prometnica te ée se povedati sigurnost i kvaliteta Zivota stanovnika koji ¢e koristiti planiranu
prometnicu. Koridor za prolazak trase obilaznice je osiguran, stoga nije potrebno rusenje objekata
(gospodarskog, stambenog ili drugog objekta) Sto u potpunosti umanjuje moguci znacajni negativni
utjecaj na stanovnistvo koje Zivi ili boravi u neposrednoj blizini trase. Negativan utjecaj na stanovnistvo
ovog prostora u vidu lokalnog onecis¢enja zraka i poveéane razine buke, odnosit ¢e se na stanovnike
koji Zive u neposrednoj blizini trase.

Uzevsi u obzir stanje krajobraza na Sirem podrucju obuhvata zahvata zakljuCuje se da ¢e planirana
prometnica u cjelini imati umjeren utjecaj na promjenu krajobraznih i vizualnih znacajki. Tijekom
koristenja zahvata doci ¢e do odredenog prostornog i funkcionalnog uklapanja planiranog zahvata u
Sire podrucje, a prirodnom sukcesijom i sanacijom prostora i djelomi¢na prilagodba krajobraznim
znacajkama. Unato¢ tome zahvat ée biti vidljiv u prostoru kao antropogeni element tehnogenog
predznaka unutar ruralnog krajobraza.

Izgradnja planirane ceste ima izravni utjecaj na kulturno-povijesnu bastinu, Sto znaci mogucu fizi¢ku
destrukciju dijela kompleksa arheoloskih lokaliteta u duZini navedenoj za svaki lokalitet posebno.
Neophodno je provesti predloZeni sustav mjera zastite kulturno-povijesne bastine, kao uvjet pozitivne
ocjene prihvatljivosti izgradnje planirane obilaznice.

Planirana prometnica ne prolazi kroz zasti¢eno podrucje prirode prema Zakonu o zastiti prirode (NN
80/13, 15/18 i 14/19). Najblize zasti¢eno podrucje prirode park suma Brdo Djed udaljeno je oko 200 m
od planirane trase. Radi karaktera i lokalnog dosega utjecaja, neé¢e doci do negativnog utjecaja na ovo
podrucje.

Izgradnjom prometnice doci ¢e do trajnog negativnog utjecaja zbog prenamjene stanisnih tipova na
trasi ukupne povrsine oko 7 ha. Planirana trasa prelazi preko prirodnih, doprirodnih i antropogeno
uvjetovanih stanisnih tipova najc¢esée u mozai¢noj izmjeni. Ocekuje se negativan utjecaj na lokalnu
faunu podrucja uslijed zauzimanja, oStecenja, fragmentacije i izmjena uvjeta u stanistu na podrucju na
kojem ¢e se izvoditi gradevinski radovi. S obzirom da se radi o privremenom, lokaliziranom i
neizbjeZnom utjecaju, ovi utjecaji su slabog do umjerenog intenziteta. Tijekom koristenja prometnice
doci ¢e do negativnog utjecaja fragmentacijom stanista na stanista i lokalnu faunu. Na taj na¢in moguce
je stradavanje jedinki te ometanje Zivotnih uvjeta. Tijekom odvijanja prometa dolazit ¢e do negativnog
povremenog i dugorocnog utjecaja prasinom i ispusnim plinovima na floru i faunu, kao i bukom i
vibracijama te svjetlos¢u na faunu okolnog podrudja.

Obuhvat zahvata ne nalazi se na Sumskom podrucju, odnosno ne prolazi kroz Sumske povrsine u
sastavu Sumskogospodarskog podrucja RH. Ipak, trasa prometnice dijelom prolazi podrucjem obraslim
drvenastom vegetacijom. Tijekom izvodenja radova, na podrucju ée biti prisutan velik broj teskih
strojeva i vozila (teretni automobili, bageri, utovarivadi, strojevi za asfaltiranje i dr.), ali takoder i velik
broj radnika. Ovakva situacija uvelike povecéava opasnost od pojave poZara koji mozZe zahvatiti okolno
drvece, grmlje i nisko raslinje te se prosiriti na okolno Sumsko podrucje. lako je stupanj ugroZenosti od
pozZara najblizeg Sumskog odsjeka 78A g. j. privatnih Suma HO6 - Kostajnicke Sume ocijenjen kao
umjereni (lll), realna opasnost postoji uslijed neispravnosti radnih strojeva, vozila i uredaja,
neprimjerenog rukovanja radnom mehanizacijom i vozilima te neodgovornom ponasanju radnika na
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terenu. Rizik od pojave poZara mozZe se svesti na prihvatljivu mjeru pridrZavanjem svih pozitivnih
propisa zastite na radu i zasStite od poZara te ostalih relevantnih propisa i dobre prakse. Dodatni
negativni utjecaj u fazi izgradnje ocitovat ¢e se u eventualnom presijecanju pojedinih sumskih/poljskih
putova koji omogucuju pristup okolnim Sumama i Sumskom zemljistu, no taj ¢e utjecaj biti privremen
i nestat ¢e nakon zavrsetka radova.

Izgradnjom obilaznice dodi ¢e do trajne prenamjene novo zahvacenog tla i zemljiSta. Prenamjena
zemljiSta je linijskog karaktera te se odnosi na usko podrucje planirane trase obilaznice. Dio radnog
koridora trase planiranog zahvata djelomicno se nalazi na poljoprivrednom zemljiStu, zbog Cega se
ocekuje privremena prenamjena poljoprivrednog zemljista i odstranjivanja postojeéih nasada. Povrsina
priviemene prenamjene poljoprivrednog zemljista odnosi se na povrsinu zone utjecaja, a iznosi oko
3,718 ha.

Najblize vodno tijelo povrsinske vode je udaljeno 300 m od trase obilaznice, dok se obilaznica nalazi na
graniénom podrucju vodnih tijela podzemne vode CSGI_28 Lekenik — Luzani i CSGI_32 Una za koja je
procijenjeno je da su u dobrom kemijskom i koli¢inskom stanju. Utjecaj tijekom gradnje na povrsinska
i podzemna vodna tijela nije vjerojatan, osim u slucaju iznenadnog dogadaja. Tijekom izvodenja radova
na vodotocima Cerik i Kostajncica koji ukljucuju izmjeStanje korita i uredenje vodotoka, dodi ¢e do
fizickih promjena u koritu, odnosno do promjene u strukturi obalnog pojasa u odnosu na postojece
stanje. Navedeni radovi ¢e promijenit postojece stanje hidromorfoloskih znacajki na vodotocima.

Ceste predstavljaju viSestruke izvore oneciséenja i one su stalni i aktivni izvor oneciséenja fenolima,
oneciscenja, jer svaka prometna nesre¢a moze dovesti do izlijevanja goriva i do njegovog prodora u
povrsinske i podzemne vode. Opasnost za povrSinske i podzemne vode moguca je od posljedica
odvijanja prometa kao Sto su: gubitak goriva i maziva vozila, habanje gornjeg sloja ceste, habanje
kotaca vozila, upotreba sredstava za posipanje kolnika ceste u zimskim razdobljima (osobito
industrijska sol kojom se obavlja posipanje). Oborinskim vodama i topljenjem snijega sol se ispire, te
odlazi u vodene tokove i podzemne vode i time naruSava kakvocu tih voda. Ovakav vid onecisé¢enja po
vremenskom djelovanju je kontinuiran, odnosno dugotrajan s moguénos$éu akumulacije Stetnih tvari.

Trasa planiranog zahvata locirana je izvan zona sanitarne zastite te na podrudju koje se moze
okarakterizirati kao teren pretezito bez vodonosnika. Moguca je pojava malih, lokalnih vodonosnika
izrazito male izdasnosti. S obzirom na navedeno, iako Idejnim rjeSenjem nije predvideno procis¢avanje
oborinske vode, ne ocekuje se znacajan negativan utjecaj na kakvocu podzemne vode. Tijekom
koristenja ne oCekuje se negativan utjecaj na stanje vodnih tijela podzemne vode CSGI_28 Lekenik —
LuZani i CSGI_32 Una. Tijekom redovnog koristenja predmetnog zahvata ne ocekuje se negativan
utjecaj na stanje vodnih tijela povrsinske vode. Do najveceg potencijalnog oneciS¢enja povrsinskih i
podzemnih voda moze doci u slu¢aju prometnih nesreca (prevrnuéa vozila koja prevoze opasne tvari),
u slucaju izlijevanja Stetnih tvari (kiselina, nafta i sl.) u podrucju zahvata.

Uz podizanje nivoa prometne usluge u Sirem podrucju Grada Hrvatske Kostajnice, cilj izgradnje
obilaznice je udaljiti promet od naseljenih dijelova. Stoga, iako se u neposrednoj blizini prometnice
moZe ocekivati narusavanje postojece kvalitete zraka, buduci da se kvaliteta zraka prvenstveno
odreduje s obzirom na zastitu zdravlja ljudi, izgradnja tj. koriStenje predmetne prometnice moze
pozitivno doprinijeti oCuvanju kvalitete zraka u okolnim naseljenim mjestima u kojima ¢ée se intenzitet
prometa izgradnjom prometnice smanjiti.

Izgradnja obilaznice sama po sebi predstavlja element zastite u pogledu zastite od buke, jer izmjesta
dio prometa izvan centralnog dijela grada. Relativno mali ocekivani promet, kao i brzina kretanja
utjecat ¢e na pojavu manjih razina buke u zoni planirane prometnice. Uz primjenu predloZenih mjera
zasStite od buke u zoni postojecih izgradenih dijelova gradevinskog podrucja, predloZeni zahvat je
prihvatljiv za okolis.
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Najvedi potencijalni utjecaj na okoli$ predstavlja iznenadni dogadaj (sudari, izlijetanje i prevrtanje
vozila, izlijevanje nafte i naftnih derivata i drugih Stetnih tvari u okolis) pri kojem moze do¢i do ekoloske
nesrece. Kako tijekom izgradnje, tako i tijekom koriStenja najveci negativni utjecaji mogu se ocekivati
na tlo i vode prilikom izlijevanja opasnih tvari u okolis, osobito u podrucju vodotoka i prijelaza preko
vodotoka.
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F. NAZNAKA POTESKOCA

U tijeku izrade studije nije bilo poteskoca.
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H. POPIS RELEVANTNIH PROPISA

1.

Opéenito

— Zakon o zastiti okolisa (NN 80/13, 153/13, 78/15, 12/18 i 118/18)
— Uredba o informacijskom sustavu zastite okolisa (NN 68/08)
— Uredba o informiranju i sudjelovanju javnosti i zainteresirane javnosti u pitanjima zastite

okolisa (NN 64/08)
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Uredba o procjeni utjecaja zahvata na okolis (NN 61/14i3/17)

Prostorna obiljezja

Zakon o gradnji (NN 153/13, 20/17, 39/19, 125/19)
Zakon o prostornom uredenju (NN 153/13, 65/17, 114/18, 39/19, 98/19)

Promet i infrastruktura

Strategija energetskog razvoja Republike Hrvatske do 2030. s pogledom na 2050. godinu (NN
25/20)

Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske za razdoblje od 2017. do 2030. godine (NN
84/17)

Strategija razvoja Sirokopojasnog pristupa u Republici Hrvatskoj u razdoblju od 2016. do 2020.
godine (NN 68/16)

Nacionalni plan razvoja Sirokopojasnog pristupa u Republici Hrvatskoj u razdoblju od 2021. do
2027. godine (NN 26/21)

Odluka o donoSenju Programa gradenja i odrzavanja javnih cesta za razdoblje od 2017. do
2020. godine (NN 47/17)

Zakon o cestama (NN 84/11, 18/13, 22/13, 54/13, 148/13,92/14, 110/19, 114/21, 114/22)
Zakon o sigurnosti prometa na cestama (NN 67/08, 48/10, 74/11, 80/13, 158/13,92/14, 64/15,
108/17, 70/19, 42/20, 85/22)

Zakon o Zeljeznici (NN 32/19, 20/21)

Zakon o elektronickim komunikacijama (NN 73/08, 90/11, 133/12, 80/13, 71/14, 72/17)
Uredba o razvrstavanju zeljeznickih pruga (NN 84/21)

Odluka o razvrstavanju javnih cesta (NN 41/22)

Zrak i klima

Zakon o zastiti zraka (NN 127/19, 57/22)

Zakon o klimatskim promjenama i zastiti ozonskog sloja (NN 127/19)

Uredba o odredivanju zona i aglomeracija prema razinama onecis¢enosti zraka na teritoriju
Republike Hrvatske (NN 1/14)

Uredba o razinama onecis¢ujucih tvari u zraku (NN 77/20)

Pravilnik o praéenju kvalitete zraka (NN 72/20)

Strategija prilagodbe klimatskim promjenama u Republici Hrvatskoj za razdoblje do 2040.

godine s pogledom na 2070. godinu (NN 46/20)

Strategija niskougljicnog razvoja Republike Hrvatske do 2030. S pogledom na 2050.godinu (NN
63/21)

Tlo

Zakon o poljoprivrednom zemljistu (NN 20/18, 115/18, 98/19, 57/22)

Pravilnik o mjerilima za utvrdivanje osobito vrijednog obradivog (P1) i vrijednog obradivog (P2)
poljoprivrednog zemljista (NN, 23/19)

Pravilnik o zastiti poljoprivrednog zemljista od onecis¢enja (NN 071/2019)

Vode

Zakon o vodama (NN 66/19)
Uredba o standardu kakvoce voda (NN 96/19)

Pravilnik o grani¢nim vrijednostima emisija otpadnih voda (NN 26/20)
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Pravilnik o uvjetima za utvrdivanje zona sanitarne zastite izvorista (NN 66/11 i 47/13)

Bioranolikost, zasti¢ena podrucja prirode

Zakon o zastiti prirode (NN 80/13, 15/18 14/19i127/19)

Zakon o sprecavanju unosenja i Sirenja stranih te invazivnih stranih vrsta i upravljanju njima
(NN 15/18, 14/19)

Uredba o ekoloSkoj mreZi i nadleznostima javnih ustanova za upravljanje podrucjima ekoloske
mreze (NN 80/19)

Pravilnik o popisu stanisnih tipova i karti stanista (NN 27/21, 101/22)

Pravilnik o strogo zasticenim vrstama (NN 144/13 i 73/16)

Sumarstvo i lovstvo

Zakon o Sumama (68/18, 115/18, 98/19, 32/20, 145/20)
Zakon o lovstvu (99/18, 32/19, 32/20)
Pravilnik o uredivanju Suma (NN 97/18, 101/18, 31/20, 99/21)

Pravilnik o doznaci stabala, obiljezbi Sumskih proizvoda, teretnom listu (popratnici) i Sumskom
redu (NN71/19)

Pravilnik o mjerilima za utvrdivanje vrijednosti oduzetog poljoprivrednog zemljista, Suma i
Sumskog zemljista (NN 18/04)

Pravilnik o sadrzaju, nacinu izrade i postupku donosenja, odnosno odobravanja
lovnogospodarske osnove, programa uzgoja divljaci i programa zastite divljaci (NN 40/06,
92/08,39/11i41/13)

Pravilnik o utvrdivanju naknada za Sumu i Sumsko zemljiste (NN 12/20)

Pravilnik o zastiti Suma od poZara (NN 33/14)

Pravilnik o vrsti Sumarskih radova, minimalnim uvjetima za njihovo izvodenje te radovima koje
Sumoposjednici mogu izvoditi samostalno (NN 046/2021, 98/21)

Kulturno-povijesna bastina

Zakon o zastiti i o€uvanju kulturnih dobara (NN 69/99, 151/03, 157/03, 87/09, 88/10, 61/11,
25/12,136/12,157/13, 152/14, 44/17,90/18, 32/20, 62/20, 117/21, 114/22)

Pravilnik o arheoloskim istrazivanjima (NN 102/10, 2/20)

Pravilnik o obliku, sadrzaju i nacinu vodenja Registra kulturnih dobara Republike Hrvatske (NN
89/11i130/13)

Buka

Zakon o zastiti od buke (NN 30/09, 55/13, 153/13, 41/16, 114/18, 14/21)
Pravilnik o najvisim dopustenim razinama buke u sredini u kojoj ljudi rade i borave (NN 143/21)

vev 7

Svjetlosno onecis¢enje

Zakon o zastiti od svjetlosnog oneciséenja (NN 14/19)
Pravilnik o zonama rasvijetljenosti, dopustenim vrijednostima rasvjetljavanja i nacinima
upravljanja rasvjetnim sustavima (NN 128/20)

Otpad

Zakon o gospodarenju otpadom (NN 84/21)
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Pravilnik o gospodarenju otpadom (NN 23/14, 51/14, 121/15i 132/15)

Pravilnik o katalogu otpada (NN 90/15)

Pravilnik o postupanju s viskom iskopa koji predstavlja mineralnu sirovinu kod izvodenja
gradevinskih radova (NN 79/14)

Iznenadni dogadaj

Zakon o zastiti na radu (NN 71/14, 118/14,,94/18, 96/18)

Zakon o zastiti od pozara (NN 92/10)

Zakon o sustavu civilne zastite (NN 82/15, 118/18, 31/20, 20/21)

Zakon o prijevozu opasnih tvari (NN 79/07)

Odluka o odredivanju parkiraliSnih mjesta i ograni¢enjima za prijevoz opasnih tvari javnim
cestama (NN 114/12)
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. DODACI

1. RjeSenje Ministarstva zastite okolisa i energetike za obavljanje struénih poslova iz podrucja
zaStite okolisa za ovlastenika DVOKUT ECRO d.o.o.

2. RjeSenje Ministarstva zastite okolisa i prirode za obavljanje struénih poslova iz podrucja zastite
prirode za ovlastenika DVOKUT ECRO d.o.o.

3. Potvrda o uskladenosti s prostornim planovima
4. RjesSenje o prihvatljivosti zahvata za ekolosku mrezu

5. lzvadak iz sudskog registra (Hrvatske ceste d.o.0.)
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Dodatak 1: RjesSenje Ministarstva zastite okolisa i energetike za obavljanje strucnih
poslova iz podrucja zastite okolisa za ovlastenika DVOKUT ECRO d.o.o.
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Dodatak 2: Rjesenje Ministarstva zastite okolisa i prirode za obavljanje strucnih
poslova iz podrucja zastite prirode za ovlastenika DVOKUT ECRO d.o.o.
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Dodatak 3: Potvrda o uskladenosti s prostornim planovima
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Dodatak 4: Rjesenje o prihvatljivosti zahvata za ekolosku mreZu
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Dodatak 5: Izvadak iz sudskog registra (Hrvatske ceste d.o.o.)
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