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STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIS SJIEVERNE OBILAZNICE HRVATSKE KOSTAJNICE DULJINE CCA 3,5 KM
— NE-TEHNICKI SAZETAK -

A. OPIS ZAHVATA

Planirani zahvat, sjeverna obilaznica Hrvatske Kostajnice duljine oko 3,6 km nalazi se u Sisacko-
moslavackoj Zupaniji, u Gradu Hrvatska Kostajnica. Predmetna prometnica veéim dijelom prolazi kroz
nenaseljeno podrucje naselja Hrvatska Kostajnica.

Graficki prikaz A.1 Lokacija zahvata na topografskoj podlozi
Izvor: http://geoportal.dgu.hr/

Podrucjem Hrvatske Kostajnice prolaze dvije znacajne drzavne ceste D30 i D47, Sto uz granicni prijelaz
s mostom preko Une predstavlja osnovnu cestovnu infrastrukturu koja trenutno sav promet iz Siska
(Zagreb) prema Bosni, kao i iz Hrvatske Dubice u smjeru Bosne i Dvora na Uni ili Karlovca, usmjerava
srediStem Hrvatske Kostajnice.

U cilju poboljSanja uvjeta prometovanja i razvoja prometne infrastrukture, polazeéi od lokalnih i Sirih
drustvenih interesa, kao i maksimalne zastite cjelokupnog podrucja Hrvatske Kostajnice, prostorno
planskom dokumentacijom je predvidena izgradnja sjeverne obilaznice Hrvatske Kostajnice, s
izgradnjom novog mosta i grani¢nog prijelaza ¢ime bi se prometno rasteretilo urbano srediSte Hrvatske
Kostajnice.

A.1. OPIS PROJEKTIRANE PROMETNICE

Tehnicki elementi

Projektni elementi trase i elementi poprecnog profila definirani su temeljem Pravilnika o osnovnim
uvjetima kojima javne ceste izvan naselja i njihovi elementi moraju zadovoljavati sa stajalista sigurnosti
prometa, NN 110/01. Sjeverna obilaznica Hrvatske Kostajnice se svrstava u treéu kategoriju cesta.
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Ceste 3. kategorije projektiraju se za projektne brzine 50-80 km/h. Temeljem tipiziranih poprecénih
profila za pojedine projektne brzine, ocekivanih elemenata horizontalne geometrije trase, te trazene
razine usluznosti prometnice, odabran je profil 3-d1, za projektnu brzinu Vp=80 km/h. Dimenzije
poprecnog presjeka:

- Sirina kolnickog traka 3.25 m

- Sirina rubnog traka 0.30 m

- Sirina kolnickog zastora 7.10 m
- Sirina berme 1.20 m

- Sirina bankine 1.20 m.

Iz odabrane kategorije prometnice i projektne brzine proizlaze i projektni elementi horizontalne i
vertikalne geometrije trase:

Vp=80 km/h

- minimalni radijus horizontalne krivine R=250 m

- minimalna duljina klotoidne prelazne krivine L=60 m

- minimalni polumjer konkavnog zaobljenja nivelete R=2100 m
- minimalni polumjer konveksnog zaobljenja nivelete R=3200 m
- maksimalni uzduzni nagib (tab. 1.3.1.) i=7%.

Na cijeloj trasi geometrijski elementi (tlocrtni i vertikalni) zadovoljavaju projektnu brzinu Vp=80 km/h.
Iznimka su raskrizja odnosno uklapanja na postojeée prometnice.

Prosirenje voznog traka u krivini potrebno je dimenzionirati za oba prometna traka za uvjete
mimoilaZenja dva vozila kao Sto su vozilo s prikolicom, teglja¢ s poluprikolicom i zglobni autobus.
Vrijednost tog prosirenja se dobije formulom 2xA3=2x42/R.

Poprecni nagib ceste je 2,5% u pravcu, a u krivinama se poveéava ovisno o radijusima krivina.
Pokosi nasipa i usjeka projektirani su u nagibu 1:1.5, a usjeka u nagibu 2:1.

Na dijelu trase od st. km 1+440 do st. km 3+100 zbog uzduZnog nagiba od 7% projektirana je traka za
spora vozila s lijeve strane.

Opis planirane trase

Pocetak trase sjeverne obilaznice Hrvatske Kostajnice je uklapanje nove trase u postojecu drzavnu
cestu D30 cca 160 m prije postojeceg krizanja sa Zeljeznickom prugom Zagreb - Volinja — BiH, a kraj
trase je u novom raskriZju koji ¢e se formirati u krizanju nove trase s postoje¢om drZzavnom cestom
D47. Duljina planiranog zahvata je cca 3641 km.

Krizanje sa Zeljeznickom prugom Zagreb - Volinja — BiH je denivelirano izgradnjom podvoznjaka ispod
Zeljeznice.

Trasa planirane sjeverne obilaznice Hrvatske Kostajnice se sastoji od sljedecih osi:

e 0S1 (glavna trasa) — od pocetka zahvata na D30 do kraja zahvata na D47, duljine oko 3641 m;

e OS2 (juzni krak u RaskriZju 1, spoj na D30) duljine 373 m;

e 0S 10 (procijenjena duljina ceste D47 u Raskrizju 6) duljine 231m, dio postojece ceste D47 ce
se rekonstruirati.

Osi koje nisu dio ovog zahvata, ali su nuzne za formiranje raskriZja su sljedec¢e sporedne poprecne osi:

- OS 3 (sjeverni krak u Raskrizju 2), od koje se odvaja 0S4,
- OS 6 (sjeverni krak u Raskrizju 3), od koje se odvaja OS5,

ba ;
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- OS 7 (sjeverni i juzni krak u Raskrizju 4), koja s OS1 formira Cetverokrako raskrizje,
- 0S 9 (sjeveroistocni krak u RaskriZju 5), spoj na lokalnu cestu L33127.

Sporedne osi, koje nisu dio ovog zahvata, a osiguravaju pristup postojeéim objektima su:

- OS 8 (poprecna os na nadvoznjaku)
- OS 4 (priklju¢na os na 0S3)
- 0OS 5 (priklju¢na os na 0OS6)

Na duljini trase (OS1) formira se Sest raskriZja (od kojih je pet trokrakih te jedno cetverokrako):

o ustac. 0+228 trokrako raskrizje (T-oblik) s 0S2;

o ustac. 0+331 trokrako raskrizje (T-oblik) s nerazvrstanom cestom (OS3 — kojom se omogucava
pristup do postojecih objekata zajedno s 0S4);

o ustac. 1+959 trokrako raskrizje (T-oblik) s nerazvrstanom cestom (0OS6 — kojom se omogucava
pristup do postojecih objekata zajedno s 0S5);

o u stac. 2+161 cetverokrako raskriZzje s nerazvrstanom cestom (OS7 — kojom se omogucava
pristup do postojecih objekata;

o ustac. 3+214,00 trokrako raskriZje (T-oblik) za spoj na lokalnu cestu L33127 (0S9)

o ustac. 3+641,24 trokrako raskrizje (T-oblik) s postoje¢com D47 koja ¢e se rekonstruirati u duljini
cca 230m radi uklapanja 0S1 i formiranja trokrakog raskrizja.

Duz trase (OS1) predviden je podvoznjak (u stac 0+153) duljine 28,53 m za prolaz nove ceste ispod
Zeljeznicke pruge, svijetlog otvora 18,20 m, visina prolaza je 5,40 m te nadvoznjak (u stac 3+096) duljine
cca 7.5 m za prijelaz nove ceste iznad nerazvrstane ceste (0S8).

Trasa OS1 kriza se s dva vodotoka: jednim na samom pocetku zahvata, a drugim na samom kraju
zahvata. Na pocetku zahvata na stacionazi km 0+090,00 obilaznica (0S1) prelazi preko (pritoke) potoka
Cerik. Potrebno je izvesti propust na mjestu krizanja s potokom. Potok Cerik presijeca prometnicu
oznake OS3 i prema idejnom rjeSenju potrebno je izgraditi propust. Na potezu od st. km 0+130,00 do
km 0+300,00 (0S1) nalazi se uz sjeverni rub obilaznice potok Cerik i potrebno je na tom potezu urediti
korito. Na kraju obilaznice (0S1, stac. 3+641) gdje se formira "T" raskriZje na spoju s D47 i to na mjestu
postoje¢eg mosta preko rijeke Kostanjcice, Idejnim rjeSenjem predvideno je uredenje korita i izgradnja
novog mosta ispod D47.

Razmatrana varijantna rjeSenja

Tijekom izrade idejnog rjeSenja razvijene su dvije varijante od kojih svaka predstavlja moguénost
realizacije zahvata. Varijante 1 i 2 su prikazane na grafickom prilogu (Prilog br. 7. Studije).

VARIJANTA 1

Pocetak trase nalazi se u prigradskom dijelu "Panjani" sjeverozapadno od centra Kostajnice,
uklapanjem u postojecu drzavnu cestu D30 cca 160 m prije kriZzanja sa Zeljeznickom prugom Zagreb -
Volinja - BiH. ZavrSetak trase je na postojecoj D47 u raskrizju T-oblika.

Krizanje sa Zeljeznickom prugom Zagreb - Volinja — BiH je denivelirano izgradnjom podvoznjaka ispod
Zeljeznice.

Trasa se sastoji od sljededih osi:

e 0S1 je duljine 3641m — od pocetka zahvata na D30 do kraja zahvata na D47;
e 0S2 je duljine 373m — odvaja se od OSI1 u stac. 0+228,00 u raskriZju T-oblika, prolazeci izmedu
postojecih objekata, nastavlja do D30 prema centru Kostajnice.
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Ostale osi su formirane za pristup postojec¢im objektima (OS3 i 0S4 koja se nadovezuje na 0S3) te spoj
na lokalnu cestu L33127.

Na duljini trase (OS1) formiraju se Cetiri trokraka raskriZja (raskrizja T-oblika):

e ustac 0+228 s 0Si2;

e u stac 0+331 s nerazvrstanom cestom (OS 3 — kojom se omogucava pristup do postojecih
objekata);

e ustac 3+214,00 za spoj na lokalnu cestu L33127 te

e ustac 3+641,24 na kraju trase s postojecom D47 koja ¢e se rekonstruirati u duljini cca 230m
radi uklapanja u OSI1 i formiranja trokrakog raskrizja.

Duz trase (OS1) je predviden jedan objekt — podvoznjak (u stac 0+153) duljine 28,53 m za prolaz nove
ceste ispod Zeljeznicke pruge, svijetlog otvora 18,20 m, visina prolaza je 5,40 m.

VARIJANTA 2

Pocetak trase nalazi se u prigradskom dijelu "Panjani" sjeverozapadno od centra Kostajnice,
uklapanjem u postojeéu drzavnu cestu D30 cca 160 m prije krizanja sa zeljeznickom prugom Zagreb -
Volinja - BiH. Zavrsetak trase je na postojeéoj D47 u raskrizju T-oblika.

Krizanje sa Zeljeznickom prugom Zagreb - Volinja — BiH je denivelirano izgradnjom podvoznjaka ispod
Zeljeznice.

Trasa se sastoji od sljededih osi:

e 0S1 je duljine 3641m — od pocetka zahvata na D30 do kraja zahvata na D47;

e 0S2 je duljine 373m — odvaja se od OSI1 u stac 0+228,00 u raskrizju T-oblika, prolazeéi izmedu
postojecih objekata, nastavlja do D30 prema centru Kostajnice

e 0S 10 je duljine 231m - dio postojeée ceste D47 koji ¢e se rekonstruirati.

Ostale osi su formirane za pristup postoje¢im objektima (OS3 i 0S4 koja se nadovezuje na 0S3, potom
0S5, 0S6 i 0S8) te 0OS9 (spoj na lokalnu cestu L33127).

Na duljini trase (0S1) formira se Sest raskrizja, od kojih je pet trokrakih te jedno cetverokrako:

e ustac 0+228 trokrako raskrizje (T-oblik) s OSi2;

e ustac 0+331 trokrako raskrizje (T-oblik) s nerazvrstanom cestom (OS 3 — kojom se omogucava
pristup do postojecih objekata zajedno s Osi4);

e ustac 1+959 trokrako raskrizje (T-oblik) s nerazvrstanom cestom (OS 6 — kojom se omogucava
pristup do postojecih objekata zajedno s Osi5);

e u stac 2+161 cetverokrako raskriZje s nerazvrstanom cestom (OS7 — kojom se omogucava
pristup do postojecih objekata;

e ustac 3+214,00 trokrako raskrizje (T-oblik) za spoj na lokalnu cestu L33127 (0S9) te

e ustac 3+641,24 trokrako raskrizje (T-oblik) s postoje¢com D47 koja ée se rekonstruirati u duljini
cca 230m radi uklapanja OSI1 i formiranja trokrakog raskrizja.

Duz trase (0S1) su predvidena dva objekta: podvozZnjak (u stac 0+153) duljine 28,53 m za prolaz nove
ceste ispod Zeljeznicke pruge, svijetlog otvora 18,20 m, visina prolaza je 5,40 m te nadvoznjak (u stac
3+096) duljine cca 7.5 m za prijelaz nove ceste iznad nerazvrstane ceste (0S8).

ODABIR VARIJANTE

Ocjena varijanti prikazana u sljedecoj tablici napravljena je s obzirom na utjecaj na okolis, uskladenost
s prostornim planovima i tehni¢kim elementima zahvata koji se uvode u prostor. Varijantna rjesenja su
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medusobno rangirana u odnosu na postavljene kriterije, a zatim su rangovima pridruzeni bodovi,
odnosno tezinski faktori kako bi se doslo do konaénog numerickog rezultata. Ovaj zbirni rezultat bio je
osnova za poredak varijantnih rjesenja.

U svaku od skupina kriterija razvrstani su pojedinacni kriteriji te su ocijenjeni u ovisnosti o ispunjenju
kriterija ocjenama od 1 do 3 gdje je 1 najslabija, a 3 najbolja ocjena. Ukupna najvisa ocjena predstavlja
optimalnu varijantu.

S okoliSnog aspekta obje varijante imaju gotovo jednak utjecaj na okolis. Osnovna os je ista, a varijante
se razlikuju samo u broju raskrizja i objekata. Analizom prometnih potreba korisnika postojecih cesta i
prometnih mogucnosti s poduzimanjem zahvata, Varijanta 1 je odbacena zbog loSe povezanosti
podrucja u kojem se trasiraju varijante.

Odabrana Varijanta 2 se analizira ovom Studijom i Ne tehnic¢kim sazetkom.

B. OPIS OKOLISA LOKACIJE ZAHVATA

B.1.1. NASELJA | STANOVNISTVO

Grad Hrvatska Kostajnica pripada Sisacko-moslavackoj Zupaniji. Na jugu granici s drzavom Bosnom i
Hercegovinom, a na zapadu, sjeveru i istoku s opéinama Dvor, Donji Kukuruzari, Majur, Sunja i Hrvatska
Dubica. Cijelo podrucje Grada Hrvatske Kostajnice ulazi u kontinentalno grani¢no podrudje.

Grad Hrvatska Kostajnica obuhvaca naselja Cukur, Hrvatska Kostajnica, Panjani, Rausovac, Rosulje,
Seliste Kostajnicko i Utolica. Podrucje zahvata administrativno pripada naselju Hrvatska Kostajnica u
Gradu Hrvatska Kostajnica.

Prema Popisu stanovnistva 2011. godine naselje Hrvatska Kostajnica broji 2.127 stanovnika, $to je oko
6% vise u odnosu na prethodnu popisnu godinu (2001.). Prosjecna gustoc¢a naseljenosti u naselju iznosi
204,73 st/km? (prosjek gustoce naseljenosti Republike Hrvatske iznosi 78,1 st/km?). Prema Popisu
stanovnistva 2021. godine na podrucju naselja Hrvatske Kostajnice broj stanovnika iznosi 1.439.

Prema Popisa stanovnistva iz 2021. godine na podrucju Grada Hrvatska Kostajnica nalazi se ukupno
805 kucanstava od toga 802 privatnih ku¢anstava $to je oko 23% manje nego 2011. godine.

Na razini naselja analizirana je dobna struktura po dobnim skupinama: od 0-14 godina, 15-64 godina i
65+ godina. U naselju Hrvatska Kostajnica najveci broj stanovnika pripada zreloj dobnoj skupini (15-64
godine). To znaci da pripada zrelom ili stacionarnom stanovnistvu.

Obrazovna struktura predstavlja opéu razinu obrazovanosti i pismenosti stanovniStva. Prema
podacima iz Popisa stanovnistva 2021. godine vecina stanovnika Grada Hrvatske Kostajnice u dobi
iznad 15 godina ima zavrSeno srednjoskolsko obrazovanje (54,21%). Zabiljezen je vrlo mali udio
stanovnika bez skole (3,35%). Udio stanovnika s visokom stru¢nom spremom iznosi 9,45%.

Sastav stanovnisStva prema aktivnosti Cini dio socijalno-gospodarske strukture stanovnistva. Prema
podacima iz Popisa stanovniStva 2021. godine u Gradu Hrvatska Kostajnica zabiljeZzeno je 36,45%
zaposlenog stanovnistva, 33,05% nezaposlenog te 30,49% ekonomski neaktivnog stanovnistva starijeg
od 15 godina.
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B.1.2. INFRASTRUKTURA | ZAHVATI

Postojeéa cestovna mreza definirana je temeljem mijerila za razvrstavanje javnih cesta®.

Osnovnu mreZe predstavlja sustav autocesta i drzavnih cesta od kojih se na promatranom prostoru
nalaze sljedece autoceste i drzavne ceste?:

e Al1 (Zagreb (¢voriste JakuSevec (A3)) — Velika Gorica — Sisak)

e DC303 (Velika Kosnica (NC311670) — &voriste Kosnica (A3) — V. Gorica — Petrinja — Hrv. Kostajnica
— G.P. Hrv. Kostajnica (gr. BiH))

e DC47* (Lipik (D5) — Novska — H. Dubica — H. Kostajnica — Dvor (D6))

e DC224 (Moscenica (D37) — Blinjski Kut — Sunja — Panjani (D30))

Kao i na veéem dijelu mreze, postojece stanje je loSe i nije zadovoljavajuée u pogledu nivoa uredenosti
za taj tip javnih cesta. Karakteristika cijele mreze je nepotpun standard odrzavanja, te je jedan od
glavnih ciljeva u razvitku cjelokupnog prometnog sustava Republike Hrvatske, upravo dostizanje punog
standarda odrzavanja. Osim toga, trase drzavnih cesta koje su u funkciji osiguranja povezivanja Grada
Hrvatska Kostajnica s okruzenjem, polozene su u okviru gradevinskih podrucja naselja, sto negativno
utje¢e na nivo prometne usluge i sigurnost prometa. Cesto su i prometno-tehni¢ki elementi na trasi
uzrok nastajanja kriticnih tocaka, jer su neprimjereni za danasnje potrebe prometnog toka.

Na mrezu drzavnih cesta nastavlja se mreza Zupanijskih i lokalnih cesta koje su u funkciji osiguranja
optimalne prohodnosti prostora. Stanje na navedenoj mreZi je jednako nezadovoljavajuc¢e kao i na
mreZi viseg ranga. Na njoj je prisutan veci udio nemoderniziranih cesta, dok dio osim loSeg stanja
kolnika ima i nezadovoljavajuée elemente poprecnog profila u odnosu na svoju kategoriju. Na
promatranom prostoru nalazi se Zupanijske cesta ZC3264 te mreza lokalnih cesta (LC33127, LC33159...)
i gradskih ulica. Osim kategoriziranih cesta na promatranom prostoru kroz koji prolazi trasa planiranog
zahvata nalazi se i mreza poljskih i Sumskih puteva.

Na podruéju Grada Hrvatske Kostajnice nalazi se i stalni graniéni prijelaz® Republike Hrvatske na granici
s Republikom Bosnom i Hercegovinom za medunarodni promet putnika i roba u cestovnom prometu.

Postoje¢a mreZa drzavnih cesta na podrucju Grada Hrvatske Kostajnice i Sirem gravitacijskom podrucju
relativno je slabo opterecena. Brojanje prometa pokazuje stagnaciju prometa, karakteriziran
povremenim manjim povecanjem ili manjim smanjenjem tijekom promatranog razdoblja. Posljedica je
to lose gospodarske situacije Hrvatskoj, gdje su u posljednje vrijeme prisutniizraZzeni procesi iseljavanja
stanovnika i to prema zapadnim podrucjima Republike Hrvatske, kao i podrucju Europske unije.
NaZalost te trendove nije lako brzo zaustaviti ili im promijeniti predznak, te se zbog toga i u iduéem
razdoblju ne ocekuje znacajniji rast cestovnog prometa na promatranom podrucju.

Kroz Zeljeznicku postaju Hrvatska Kostajnica, dionicom elektrificirane Zeljezni¢ke pruge od znacaja za
regionalni promet R102 Sunja - Volinja (tzv. “unska” pruga) dnevno prometuje po jedan par brzih
vlakova, jedan par putnickih vlakova i 4 para medugradskih putnickih vlakova.

1 Uredba o mjerilima za razvrstavanje javnih cesta (NN 34/12).

2 |zvor: Odluka o razvrstavanju javnih cesta (NN 103/18).

3 Drzavna cesta DC30 od raskrizja Ulice Gordana Lederera i Ulice Ante Starcevi¢a pa do Trga Nikole Subica Zrinskog vodi se istim gradskim
prometnicama kao D47. Poslije Trga Nikole Subi¢a Zrinskog nastavlja se Mostom Zrinski preko Une do drZavne granice s Bosnom i
Hercegovinom.

4 U uZe srediSte grada Hrvatska Kostajnica drzavna cesta DC47 ulazi kao Ulica Ante Starlevica te se dalje vodi kao dio Ulice Gordana Lederera,
Ulica Vladimira Nazora, Setaliste dr. Franje Tufimana, preko Trga Nikole Subica Zrinskog, te kao Ulica Ratka Djeteli¢a kojom izlazi iz uze zone
srediSta grada.

5 Stalni granic¢ni prijelazi za medunarodni promet putnika i roba su grani¢ni prijelazi na kojima je, sukladno zakonodavstvu ugovornih stranaka,
dopusten promet voca i povréa koje podlijeze kontroli uskladenosti s trzisnim standardima i utvrdivanju zdravstvene ispravnosti prilikom
prijevoza preko zajedni¢ke drzavne granice. (Izvor: Uredba o grani¢nim prijelazima Republike Hrvatske (NN 079/13)).
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Planirana cesta prolazi u blizini rijeke Une koja je od 0+000 (usée u Savu) —4+000 (Tanac) kategorizirana
kao vodni put Il. Klase.

Trasa sjeverne obilaznice Hrvatske Kostajnice se na viSe mjesta kriza s postoje¢im i planiranim
elementima elektroni¢kih komunikacija, dalekovodima, sustavom vodoopskrbe i dr.

B.1.3. KRAJOBRAZ

Lokacija zahvata pripada istoénom rubu podrucja Banije. Prostor Banije je breZuljkasto podrucje
umjerene energije reljefa, a vrhovi rijetko prelaze 400 m. Ovdje su dominantni krajobrazni uzorci
poljoprivredne povrsine s oko 40% zastupljenosti dok Sume mjestimi¢no zauzimaju vrlo znacajne
okrupnjene povrsine. Od naselja tu su manji gradovi poput Petrinje, a vecina naselja su manja sela i
zaseoci. Suvremeni procesi napustanja agrara, ali i ratna zbivanja prije Cetvrt stoljeca, rezultirali su
smanjenjem broja stanovnika na tim prostorima. U krajobraznom pogledu to se snazno ocituje u
visokom stupnju prirodne sukcesije uzrokovane neodrZavanjem i nekoristenjem poljoprivrednih
povrsina.

Na Sirem podrucju najzastupljeniji je mozaicni sustav krajobraznih uzoraka koji ¢ine poljoprivredne
povrsine, Sumarci, putovi, manji vodotoci i fragmenti seoskih naselja. Sama lokacija zahvata nalazi se
unutar takvog sustava. Mozai¢ni krajobrazni uzorci su nositelji vizualne atraktivnosti i znacajan su
element dinamic¢ne krajobrazne strukture. Poljoprivredne povrsine intenzivne namjene nalaze se
sjeverno i juzno od toka rijeke Une. Sumske povrsine se nalaze sjevernije od planiranog zahvata uz
izuzetak Sume na brdu Djed. Po sastavu su vec¢im dijelom bjelogori¢ne Sume s mjestimic¢nim pojavama
crnogorice alohtonog podrijetla. Brdo Djed je znacajna odrediSna tocka namijenjena rekreaciji i
odmoru.

Podrucja stambene i gospodarske namjene su elementi krajobraza s antropogenim predznakom. Osim
naselja Hrvatska Kostajnica to su i niz sela i zaselaka u okolici. Rijeka Una s svojom okolicom je znacajan
krajobrazni i simboli¢ki element. Vodena ploha, Sumarci i vegetacija uz obale te nekoliko manjih
rije¢nih otoka u krajobraznoj strukturi imaju ulogu dinamickog elementa visoke vizualne vrijednosti.

Ako se usporede visinske klase i odnos krajobraznih uzoraka razvidno je da prostor posjeduje umjereno
mozai¢nu strukturu. Vidljivost i vizualna preglednost je relativno povoljna, a najkvalitetnije vizure
pruzaju se s okolnih vrhova i to prema toku rijeke Une. Ulogu prostornog markera i tocke interesa
imaju prije svega rijeka Una, povijesni objekti (utvrda na otoku na Uni u Hrvatskoj Kostajnici) i brdo
Djed iznad Kostajnice. Najveéa frekvencija pogleda na krajobraz pruza se s glavne prometnice, a
stati¢ne vizure su najbrojnije iz rubnih dijelova naselja.

Sukladno prethodno opisanom moZze se zakljuciti da je opisani krajobraz biokulturni sustav pretezno
ruralnog karaktera i umjereno visoke vrijednosti.

Opis krajobraza uzeg podrucja obuhvata zahvata

U pocetnoj stacionaZi trasa planiranog zahvata se odvaja od glavne prometnice. Odvajanje se nalazi u
podrucju gdje se kriZaju prometnica i Zeljeznic¢ka pruga, a ovdje se nalazi i objekt industrijske namjene.
Opisano podrucje seze do kote 0+300.

Od stacionaze 0+300 do 1+800 planirani zahvat prolazi zaravnatim djelom mozai¢nog sustava u kojem
se nalaze mjeSavina poljoprivrednih povrsina odnosno livada i oranica i manjih Sumaraka te Zivica.
Znacajan krajobrazni element je i potok koji prolazi sredisnjim dijelom podrucja.

Izmedu stacionaza 14900 i 2+200 planirani zahvata prolazi blizinom zaseoka. Ovdje se uz nekoliko
objekata nalaze tek seoski makadamski putovi koji se krizaju s glavhom asfaltiranom prometnicom.
Krajobrazna struktura je takoder mozaic¢na. Planirani zahvat silazi s brezuljkastog podrucja u nizinu.
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Od stacionaze 2+200 do 3+100 planirani zahvat prolazi blagom udolinom u podnoZju Kubarnovog brda,
u mozai¢nom sustavu krajobraza. Tek kod kote 3+100 dolazi u blizinu kuéa namijenjenih stalnom i
povremenom stanovanju. Ovdje se osim navedenih elemenata istice prometnica i povremeni vodotok.

Od stacionaze 3+100 pa do zavrSne stacionaze odnosno spoja na postojecu prometnicu planirani
zahvat prolazi poljoprivrednim povrSinama u podnozju Kubarnovog brda. S sjeverne i zapadne strane
nalaze se postojeéi objekti.

B.1.4. KULTURNO POVIJESNA BASTINA

Prema online Registru kulturnih dobara® na Sirem podrudju grada Hrvatske Kostajnice trenutno se
nalazi 9 nepokretnih kulturnih dobara u kategoriji zastiéenog kulturnog dobra (pojedinacno zasti¢eno
kulturno dobro) i kulturnopovijesna cjelina (Kulturno- povijesna cjelina grada Hrvatska Kostajnica).
Pojedinacna zasti¢ena kulturna dobra su:

e Zgrada u Ulici D. Trstenjaka 66 (Z-3337)

e Zgrada Peer (Z-3336)

e Crkvaisamostan sv. Antuna Padovanskog (Z-2790)

e Ostaci kapele sv. Ane s grobljem i lokalitet srednjovjekovnog samostana (Z-3633)

e Rusevine crkve sv. Nikole i Zupnog dvora i arheolosko nalaziste kapele sv. Rok s grobljem (Z-
2984)

e Stari grad Kostajnica (Z-4414).

e Kulturno-povijesna cjelina grada Hrvatska Kostajnica (Z-5330)
e Tradicijska okuc¢nica (Utolica) (Z-5853)

e Spomen obiljezje "Slomljeni pejzaz" (Z-7392)

U sljededoj tablici su prikazana navedena kulturna dobra koja se nalaze unutar podrucja od 500 m sa
svake strane od osi planirane ceste.

Tablica B-1: Popis zasti¢enih kulturnih dobara na udaljenosti do 500 m od osi planirane ceste

Oznaka dobra Mjesto Naziv Vrsta kulturnog dobra
Z-3633 Hrvatska Kostajnica Ostaci kapele sv. Ane s grobljem i lokalitet Nepokretno kulturno dobro -
srednjovjekovnog samostana pojedinacno

Izvor: Registar kulturnih dobara

Na Sirem podrucju obuhvata zahvata se nalaze i kulturna dobra evidentirana prostorno planskom
dokumentacijom kao Sto su pojedinacni objekti ili spomen obiljeZja.

Zasti¢ena Kulturno-povijesna cjelina grada Hrvatska Kostajnica (Z-5330) zajedno s ostalim zasti¢enim
objektima unutar nje nalazi se na udaljenosti preko 1.500 m od lokacije zahvata i ujedno je odvojena
reljefnim formacijama od Osi 1 planirane prometnice.

Na udaljenosti od 550 m zapadno od Osi 2 odnosno lokacije rekonstrukcije ulice Gordana Lederera
nalazi se spomenik Gordanu Ledereru i zasticeno spomen obiljeZje pod nazivom Spomen obiljeZje
"Slomljeni pejzaz" (Z-7392). Spomenik se nalazi na brdu Cukur, prostorno i funkcionalno izdvojen od
planiranog zahvata.

Za potrebe studijske obrade, izradena je Konzervatorska studija koja je preuzeta iz Studije utjecaja
zahvata na okoli$ za izgradnju Sjeverne obilaznice Grada Hrvatske Kostajnice, ukupne duZine 3535 m

6 https://registar.kulturnadobra.hr/#/, sije¢anj 2023.
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(DVOKUT ECRO d.o.o. Zagreb, 2009.). Sazeti pregled postojeéeg stanja, utjecaji i mjere iz
Konzervatorske studije dani su u nastavku teksta te u odgovarajué¢im poglavljima.

Prema popisu Ministarstva kulture, Uprava za zastitu kulturne bastine, Konzervatorski odjeli u Zagrebu
i Sisku, te prema rezultatima dobivenim obilaskom terena, u uzoj zoni s izravnim utjecajem na okolis
(do 250 m obostrano od osi trase) i Siroj zoni s neizravnim utjecajem na okolis (do 500 m obostrano od
osi trase) drzavne ceste D 47, sjeverna obilaznica grada Hrvatska Kostajnica, nalaze se sljedeca kulturna
dobra:

1. Povijesno naselje gradskih obiljeZja
a) u uZoj i Siroj zoni s izravnim utjecajem na okolis (do 500 m obostrano od osi trase)

1.1. Hrvatska Kostajnica — povijesno naselje gradskih obiljeZja (stacionaza km 0+700 do 3+500)
Obuhvada tri zone u medusobno kulturno-povijesno i urbanisti¢cko uzro¢no-posljedi¢noj vezi.

Zona |. je zona historijske jezgre Kostajnice — longitudinalnog je karaktera orijentirana prema cesti i
prema rijeci. Sacuvala je strukturu svih razvojnih faza.

| ZONA Obuhvaca unutar svojih granica glavninu danas poznatog povijesnog naselja grada Kostajnice.

Il ZONA Otok na Uni — povijesni prostor na kojem je formiran utvrdeni grad sa svojim podgradem,
»Palankom®.

Il ZONA Brdo Djed

2. Povijesne gradevine i sklopovi

Sakralne gradevine

a) u uZoj zoni s izravnim utjecajem na okoli$ (do 250 m obostrano od osi trase)

2.1. Crkva Sv. Gospe, Tirol (stacionaza km 1+800 do 1+900)
2.2. Kapela Sv. Ane, Hrvatska Kostajnica (stacionaZza km 3+500, desno u odnosu na predvidenu
rekonstrukciju pristupne prometnice R. Djeteliéa)

b) u Siroj zoni s neizravnim utjecajem na okolis (do 500 m obostrano od osi trase)

2.3. Zupna crkva Sv. Nikole i kapela Sv. Roka, Hrvatska Kostajnica (stacionaza km 1+300 do 1+500)
Ne ulazi u zonu utjecaja.

Vojne i obrambene gradevine
b) u Siroj zoni s neizravnim utjecajem na okolis (do 500 m obostrano od osi trase)

2.4. Tragovi utvrde iz 18. st na brdu Djed, Hrvatska Kostajnica (stacionaza km 2+170 do 2+250)

3. Elementi povijesne opreme prostora
Obzidana vrela
a) u uzZoj zoni s izravnim utjecajem na okolis (do 250 m obostrano od osi trase)

3.1. Obzidano vrelo kod crkve Sv. Gospe, Tirol (stacionaza km 1+890)
3.2.,,Andelovac”, Hrvatska Kostajnica (stacionaza km 3+100)

b) u Siroj zoni s neizravnim utjecajem na okolis (do 500 m obostrano od osi trase)

3.3. Varoski bunar, Hrvatska Kostajnica (stacionaza km 2+360)

4. Povijesno memorijalni spomenici

ba 1



STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIS SJIEVERNE OBILAZNICE HRVATSKE KOSTAJNICE DULJINE CCA 3,5 KM
— NE-TEHNICKI SAZETAK -

Groblja

a) u uZoj zoni s izravnim utjecajem na okoli$ (do 250 m obostrano od osi trase)

4.1. Groblje Sv. Ane, H. Kostajnica (stacionaza km 3+500, desno u odnosu na predvidenu rekonstrukciju
pristupne prometnice R. Djeteli¢a)

b) u Siroj zoni s neizravnim utjecajem na okolis (do 500 m obostrano od osi trase)

4.2. Groblje Sv. Rok, H. Kostajnica (stacionaza km 1+300 do 1+500)

Ne ulazi u zonu utjecaja.

Spomen obiljezja

a) u uZoj zoni s izravnim utjecajem na okoli$ (do 250 m obostrano od osi trase)
4.3.,Piramida“, brdo Trnovac (stacionaza km 0+420)

Spomen obiljezje zrtvama iz Il. svjetskog rata

b) u Siroj zoni s neizravnim utjecajem na okolis (do 500 m obostrano od osi trase)

4.4, Baji¢a jama (stacionaza km 0+800 do 0+900)

5. Arheoloski lokaliteti i zone

a) u uZoj zoni s izravnim utjecajem na okoli$ (do 250 m obostrano od osi trase)

5.1. Ostaci kapele sv. Ane s grobljem i lokalitet srednjovjekovnog samostana, H. Kostajnica (stacionaza
km 3+500, desno u odnosu na predvidenu rekonstrukciju pristupne prometnice R. Djetelic¢a)

5.2. Lokalitet Zupne crkve Sv. Mihovila s grobljem, Tirol (stacionaza km 1+600 do 1+900)

5.3. Crkva Sv. Gospe, Tirol (stacionaza km 1+800 do 1+900)

5.4. Nalaz rimskog miljokaza, Tirol, u blizini crkve Sv. Gospe, slu¢ajni nalaz

5.5. PoloZaj rimske ceste Siscia — Sirmium, Tirol

5.6. PoloZaj starog srednjovjekovnog naselja, Tirol

5.7. Polozaji srednjovjekovnih cesta/putova

b) u Siroj zoni s neizravnim utjecajem na okolis (do 500 m obostrano od osi trase)

5.8. Arheoloska zona na poloZaju brda Djed, H. Kostajnica (stacionaza km 2+200 do 2+250)
5.9. Polozaj Crkviste, moguca lokacija kapele Sv. Roka

B.1.5. ZASTICENA PODRUCIA PRIRODE, STANISTA, FLORA | FAUNA | EKOLOSKA MREZA

Zasti¢ena podrucja prirode

Planirani zahvat ne prolazi kroz zasticena podruéja definirana Zakonom o zastiti prirode (NN 80/13,
15/18, 14/19, 127/19). Najblize zasti¢eno podrudje je park Suma Brdo Djed.

Park Suma Brdo Djed prostire se na povrsini od 27,59 ha a nalazi se iznad Hrvatske Kostajnice na 205
m nadmorske visine. Park Sumu cini autohtona Suma hrasta kitnjaka obicnog graba s pitomim
kestenom, uredenim Setnicama i vidikovcem s pogledom na Kostajnicu i dolinu rijeke Une. Park Suma
se nalazi unutar podrucja ekoloske mreze HR2001370 Podrucje oko Hrvatske Kostajnice.

Stanista, flora i fauna

Podrucje prolaska trase dijelom je pod antropogenim utjecajem, uglavhom su to obradive povrsine
(stanisni tipovi I.2.1. Mozaici kultiviranih povrsina, 1.5.1. Vocénjaci), te izgradene povrsine (stanisni tip J.
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Izgradena i industrijska stanista). Velikim dijelom trasa prolazi povrSinama gdje je prisutno zapustanje
obradivih povrsina (stanisni tip 1.1.8. Zapustene poljoprivredne povrsine). Ove povrsine se dijelom
mijeSaju u mozaik sa travnatom i grmolikom vegetacijom (D.1.2.1. Mezofilne Zivice i Sikare
kontinentalnih, izuzetno primorskih krajeva / 1.1.8. Zapustene poljoprivredne povrsine, 1.1.8. Zapustene
poljoprivredne povrsine / C.2.3.2. Mezofilne livade kosanice Srednje Europe / D.1.2.1. Mezofilne Zivice
i sikare kontinentalnih, izuzetno primorskih krajeva). Na granici izmedu obradivih povrsina nalazi se
poluprirodna vegetacija. Uz rubove postojecih cesta, puteva i Zeljeznicke pruge razvijene su ruderalne
zajednice kao Sto je zajednica obi¢nog vratic¢a i obicnog pelina (As. Tanaceto-Artemisietum vulgaris
Sissingh 1950). Na neobradenim poljoprivrednim povrSinama karakteristicna je korovna zajednica
kostreve i sitnocvjetne konice (As. Panico-Galinsogetum parviflorae R. Tx. ex Becker 1942).

Travnjacki stanisni tip C.2.3.2. Mezofilne livade kosanice Srednje Europe je zastupljen uizmjeni (C.2.3.2.
Mezofilne livade kosanice Srednje Europe [/ 1.2.1. Mozaici kultiviranih povrsina) ili je prenamijenjen u
stanisni tip 1.2.1. Mozaici kultiviranih povrsina. Na dijelu trase oko stacionaze od 1+300 — 1+550
prisutan je prema karti stanista fragment travnjackog stanista u izmjeni (C.2.3.2. Mezofilne livade
kosanice Srednje Europe [/ C.2.4.1. Nitrofilni pasnjaci nizinskog vegetacijskog pojasa). Terenskim
uvidom je utvrdeno da su ovi travnjacki stanisni tipovi prisutni u vrlo smanjenom opsegu te je vidljiva
sukcesija u obliku Sirenja grmolikih zajednica koje se javljaju zbog izostanka redovite kosnje, odnosno
ispase (Fotografija C-9). U floristickom sastavu prisutnih travnjackih stanista Cesti su pripadnici rodova:
kiselica (Rumex spp.), Zabnjaka (Ranunculus spp.), trputaca (Plantago spp.), mljecika (Euphorbia spp.),
petoprsta (Potentilla spp.), djetelina (Trifolum spp.) itd.

Na terenu su prisutni manji fragmenti staniSnog tipa E.3.2. Srednjoeuropske acidofilne Sume hrasta
kitnjaka, te obicne breze koji na dijelovima prolaska trase ¢ine guste sklopove (0+400 - 0+500, 1+050 —
1+200, 1+550 — 1+700, 2+800 — 3+040), no postoje i brojni manji fragmenti ovog stanisnog tipa u
razlicitim degradacijskim stupnjevima. Radi se o Sumskoj zajednici hrasta kitnjaka (Quercus petraea) i
bukve (Fagus sylvatica) a pridolaze i ostale drvenaste vrste (obicni grab (Carpinus betulus), tresnja
(Prunus avium), klen (Acer campestre), breza (Betula pendula), divlja kruska (Pyrus pyraster), pitomi
kesten (Castanea sativa) i dr.).

Trasa presijeca tokove potoka Cerik (A.2.3. Stalni vodotoci) na stacionazi 0+090, te povremenog
vodotoka Kostajnicica (A.2.2. Povremeni vodotoci) na stacionazi 3+641. Na ovom dijelu se javljaju vrbe
(Salix spp.), bijela topola (Populus alba) u kombinaciji s grmovitom vegetacijom u kojoj su zastupljene
kupine (Rubus spp.), drijen (Cornus spp.), bazga (Sambucus nigra) i dr.

Trasa velikim dijelom prolazi preko stanista koja su pod antropogenim utjecajem odnosno preko veéih
ili manjih oranica sa jednogodisnjim i visegodisnjim kulturama. Za antropogeno nastala stanista od
faune sisavaca karakteristicne su manje vrste, posebno iz porodica rovki (Soricidae), voluharica
(Microtidae) i miseva (Muridae), a od vecih vrsta divlji zec (Lepus europaeus), tvor (Mustela putorius),
kuna zlatica (Martes martes), divlja svinja (Sus scrofa), obic¢na srna (Capreolus capreolus) i jazavac
(Meles meles). Najveci predator je lisica (Vulpes vulpes). Mirnije dijelove vodotokova nastanjuje vidra
(Lutra lutra).

Napusteni objekti, tavani i crkveni tornjevi u Sirem podrucju zahvata predstavljaju vazna sklonista za
SiSmiSe kao Sto su mali potkovnjak (Rhinolophus hipposideros), veliki potkovnjak (Rhinolophus
ferrumequinum), ridi $iSmis (Myotis emarginatus), dugokrili prsnjak (Miniopterus schreibersii), sivi
dugousan (Plecotus austriacus) i dr. U mjeSovitim hrastovo-grabovim Sumama javljaju se vrste
Sirokouhi mracnjak (Barbastella barbastellus), rani vecernjak (Nyctalus noctula) i mali vecernjak
(Nyctalus leisleri).

Na dijelu uz potok Cerik i Kostajnicicu se moZze ocekivati veci broj vrsta gmazova i vodozemaca. Gmazovi
su prisutni s karakteristi¢nim vrstama bjelouska (Natrix natrix), livadna gusterica (Lacerta agilis), obi¢ni
zelembad (Lacerta viridis), sljepi¢ (Anguis fragilis), barska kornjaca (Emys orbicularis). Od vodozemaca
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veliki vodenjak (Triturus carnifex), gatalinka (Hyla arborea), zuti mukac (Bombina variegata), smeda
krastaca (Bufo bufo) i zelena krastaca (Bufo viridis). Od sisavaca, pojavljuje se vidra (Lutra lutra). Prema
dostupnim podacima’, na Sirem podruéju obuhvata zahvata (oko 1km juZno od planirane trase, na
lokalitetu kod postojeceg mosta preko Une), zabiljeZeni su tragovi vidre (Lutra lutra).

Od ornitofaune, na otvorenim mozai¢nim stanistima su karakteristi¢ne vrste crni kos (Turdus merula),
slavuj (Luscinia megarhynchos), poljski vrabac (Passer montanus), velika sjenica (Parus major), golub
dupljas (Columba oenas), siva vrana (Corvus corone cornix), gacac (Corvus frugilegus), svraka (Pica pica)
i fazan (Phasianus colchicus). Zbog blizine rijeke Save, na podrucju se mogu sresti i vrste koje se
primarno povezuju s vodenim i mocvarnim stanistima kao Sto su divlja patka (Anas platyrinchos), crna
roda (Ciconia nigra), obi¢na roda (Ciconia ciconia), ¢aplja danguba (Ardea purpurea), siva Caplja (Ardea
cinerea) itd. U Sumi su rasprostranjene ptice grabljivice kao Sto su Skanjac osas (Pernis apivorus), mala
usara (Asio otus), Skanjac (Buteo buteo), Sumska sova (Strix aluco), kobac (Accipiter nisus), vjetrusa
(Falco tinnunculus).

U vec¢im tekuéicama Sireg podrucja zahvata (buffer 1 km) kao Sto je rijeka Una potencijalno su
rasprostranjene slatkovodne ribe: klen (Squalius cephalus), deverika (Abramis brama), platnica (Rutilus
virgo), mrena (Barbus barbus), uklija (Alburnus alburnus), lipljen (Thymallus thymallus), pes (Cottus
gobio), stuka (Esox lucius), som (Silurus galnis), smud (Sander lucioperca), babuska (Carassius gibelio),
poto¢na mrena (Barbus balcanicus), mali vretenac (Zingel streber) i veliki vretenac (Zingel zingel).

U bentosu tekudica Sireg podrucja (buffer 3 km), potencijalno su prisutni rijecni rak (Astacus astacus),
Skoljkas obicna lisanka (Unio crassus) te puz obicni barnjak (Limnaea stagnalis). Uz vodotoke su
prisutna vretenca (Odonata), a od Cestih vrsta su zapadni vilenjak (Orthetrum coerulescens), veliki car
(Anax imperator), veliki potocar (Cordulegaster heros), velika mora (Ischnura elegans), konjska smrt
(Calopteryx virgo), crveni strijelac (Sympetrum sanguineum) i sredozemno vretence (Aeshna dffinis).
Od cestih vrsta leptira prisutne su higrofilne vrsta leptira kiseli¢in vatreni plavac (Lycaena dispar) i
mocdvarna rida (Euphydryas aurinia).

Strogo zasticene vrste

Na Sirem podrucju (buffer 5 km) mogu se naci zasticene vrste faune kao Sto su sivi dugousan (Plecotus
austriacus), dugokrili prsnjak (Miniopterus schreibersii), mali potkovnjak (Rhinolophus hipposideros),
veliki potkovnjak (Rhinolophus ferrumequinum), ridi SiSmis (Myotis emarginatus), dugokrili prsnjak
(Miniopterus schreibersii), Sirokouhi mracnjak (Barbastella barbastellus), rani vecernjak (Nyctalus
noctula), mali vecernjak (Nyctalus leisleri), vidra (Lutra lutra), veliki vodenjak (Triturus carnifex),
gatalinka (Hyla arborea), Zuti mukac (Bombina variegata), zelembac (Lacerta viridis), livadna gusterica
(Lacerta agilis), poskok (Vipera ammodytes), golub dupljas (Columba oenas), slavuj (Luscinia
megarhynchos), velika sjenica (Parus major), eja livadarka (Circus pygargus), crna roda (Ciconia nigra),
obiéna roda (Ciconia ciconia), ¢aplja danguba (Ardea purpurea), $kanjac osa$ (Pernis apivorus), mala
usara (Asio otus), Skanjac (Buteo buteo), Sumska sova (Strix aluco), kobac (Accipiter nisus), vjetrusa
(Falco tinnunculus), mali vretenac (Zingel streber), veliki vretenac (Zingel zingel), obi¢na lisanka (Unio
crassus), gorski potocar (Cordulegaster heros), kiselicin vatreni plavac (Lycaena dispar), moc¢varna rida
(Euphydryas aurinia) i dr.

Karta stanista na temelju terenskog obilaska

Za potrebe izrade Studije proveden je obilazak terena u studenom 2021. godine te je na osnovu
prikupljenih podataka izvrSena usporedba rasprostranjenosti stanisnih tipova na terenu i podataka iz
Karte staniSta (bioportal.hr). lako je utvrdeno da je zahvat smjesten na podrucju koje je u velikoj mjeri
izmijenjeno antropogenim utjecajem, prikupljenom fotodokumentacijom vidljivo je da u bliZzoj okolici

7 Jeli¢, M. (2009): Rasprostranjenost vidre (Lutra lutra L.) u kontinentalnoj Hrvatskoj, DZZP, Zagreb
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i/ili na samom podruéju zahvata postoje ocuvani dijelovi prirodnih i poluprirodnih stanista, koji
pridonose bioraznolikosti Sireg podrucja.

Promjene u odnosu na kartu stanista koje su uocene terenskim obilaskom odnose se na znatnija
povecanja povrSina pod vegetacijom Sikara (niska drvenasta vegetacija) te nesto intenzivniji rast
Sumske vegetacije, a uglavnom se radi o pojedinaénim primjercima drveca. Na Sirem podrucju je
prisutan trend depopulacije i napustanja podrucja te posljedi¢no dolazi do zarastanja povrsina pod
poljoprivredom te sukcesijom travnjackih zajednica do prelaska u stadij Sikare. Neke poljoprivredne
povrsine, voénjaci i sl. su veé¢im dijelom ili potpuno zarasle Sikarom. Na ¢itavom podrucju dominantno
su prisutni naizmjenicno travnjaci, zatim oranice te zarasle povrsine. Takoder su u novo izradenoj karti
staniSta utvrdeni i uneseni novi stanisni tipovi erodiranih povrsina (B.4. Erodirane povrsine i klizista),
vlaznih livada (C.2.2.3. Zajednice higrofilnih zeleni), Sumskog stanista (E.3.2. Srednjoeuropske acidofilne
sume hrasta kitnjaka, te obicne breze), staniSta vodotoka (A.2.2. Povremeni vodotoci) te antropogeni
stanisni tipovi (J. Izgradena i industrijska stanista, J.3.2. Groblja).

Ekoloska mreza

Planirani zahvat nalazi se unutar podrucja ekoloske mreze - podrucja oCuvanja znacajnog za vrste i
stanis$ne tipove (POVS) HR2001370 Podrucje oko Hrvatske Kostajnice.

Podrucje ekoloske mreZe znacajno za vrste i stanisne tipove (POVS) HR2001370 Podrucje oko Hrvatske
Kostajnice prostire se na povrsini od 2921,4356 ha. Najveci dio povrsine ovog podrucja zauzimaju
listopadne Sumske sastojine (47,25%), a zatim poljoprivredno zemljiste (22,53%), stanista vlaznih i
mezofilnih travnjaka (15,48%), sastojine grmolike vegetacije (12,82%).

Za predmetni zahvat proveden je postupak prethodne ocjene prihvatljivosti zahvata za ekoloSku mrezu
u kome je Ministarstvo zastite okoliSa i energetike, Uprava za zastitu prirode, izdalo RjesSenje (KLASA:
UP/1 612-07/19-60/46 URBROJ: 517-05-2-2-19-5, u Zagrebu, 21. 10. 2019.). U Rjesenju je navedeno da
je slijedom provedenog postupka Prethodne ocjene prihvatljivosti zahvata za ekolosku mrezu,
analizom mogucih znacajnih negativnih utjecaja navedenog zahvata na ciljeve oc¢uvanja i cjelovitost
podrucja ekoloske mreze, ocijenjeno da se za planirani zahvat izgradnje sjeverne obilaznice Hrvatske
Kostajnice, prethodnom ocjenom moze iskljuciti moguénost znacajnih negativnih utjecaja na ciljeve
oCuvanja i cjelovitost podrucja ekoloske mreze. Sukladno navedenom za planirani zahvat nije potrebno
provesti postupak Glavne ocjene prihvatljivosti za ekolosku mrezu.

B.1.6. SUMARSTVO | LOVSTVO

Sira okolica obuhvata zahvata izgradnje sjeverne obilaznice grada Hrvatska Kostajnica duljine cca 3,5
km nalazi se, u smislu gospodarske podjele Suma u drZzavnom vlasnistvu, na podruéju Uprave Suma
Podruznica Sisak, Sumarija Kostajnica, gospodarske jedinica Samarica (397), no na samom podrugju
koje ¢e zaposjesti buduéa obilaznica nema Sumskih povrsina, barem ne Sumskih povrsina unutar
Sumskogospodarskog podrucja RH.

Podrucje na kojemu se trasa prometnice maksimalno priblizava Sumskogospodarskom podrucju RH
nalazi se na stacionazi 1+000 (udaljenost oko 40 m juzno od granice odsjeka drZavnih Suma 102a),
zatim 1+500 (udaljenost od oko 70 m juzno od granice odsjeka privatnih Suma 78A) te 1+400
(udaljenost od oko 55 m od odsjeka drzavnih Suma 102c).

Kada je rije¢ o Sumama Sumoposjednika, odnosno Sumama u privatnom vlasnistvu za struc¢no
upravljanje kojima je zaduZen Sektor za privatne Sume pri Ministarstvu poljoprivrede, Sira lokacija
izgradnje buduce obilaznice nalazi se unutar podruéja gospodarske jedinice privatnih Suma HO6 -
Kostajnicke Sume.
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Obuhvat zahvata nalazi se uz isto¢nu granicu Zupanijskog (zajednickog) lovista 111/123 - Hrvatska
Kostajnica, uz rijeku Unu, odnosno drzavnu granicu s Bosnom i Hercegovinom. Loviste je otvorenog
tipa, a ovlastenik prava lova (lovozakupnik) je lovacko drustvo Naretak iz Hrvatske Kostajnice. Prema
uvjetima u kojima divljac obitava, loviste je brdskog tipa, a ukupna povrsina iznosi 16.758 ha.

B.1.7. TLO | POLJOPRIVREDNO ZEMUISTE

Tlo i poljoprivredno zemljiste

Prema namjenskoj pedolo$koj karti® planirana trasa ceste najveéim dijelom prolazi podruéjem na
kojemu je rendzina na laporu (flisu) ili mekim vapnencima dominantna jedinica tla. Malim dijelom
planirana trasa prolazi podru¢jem na kojemu je kiselo smede tlo na praporu ili holocenskim nanosima
dominantna formirana jedinica tla. Na podrucju planiranog zahvata nalaze se ograni¢ena obradiva tla
(pogodnost P — 3).

Prama pokrovu zemljiSta (Land Cover RH, 2016. god) panirana dionica ceste najveéim dijelom se nalazi
na podrucju pasnjaka i poljoprivrednog zemljiSta sa znacajnim udjelom prirodne vegetacije.

Predmetna trasa ceste je najve¢im dijelom planirana na novim povrsSinama tla. Prema dostupnim
satelitskim snimkama (Google Maps) i digitalnoj ortofoto karti (DOF) na podrucju planirane trase nalazi
se zemljiste koje se vrlo vjerojatno u proslosti koristilo u svrhu poljoprivredne proizvodnje, a sada je
vec¢inom zaraslo i neobradeno s vedinskim udjelom prirodne vegetacije. Uocene poljoprivredne
povrsine na podrucju zahvata veé¢inom se odnose na male oranice (manje od 1 ha) i livade.

Trajni nasadi (voénjak), prema satelitskim snimkama (Google Maps), digitalnoj ortofoto karti (DOF) i
Arkod sustavu, uoceni su na dijelu trase od 0+700-0+800 km na povrsini od oko 0.319 ha te na dijelu
trase 0+900 — 1+000 km na povrsini od oko 0,0592 ha.

B.1.8. GEOLOSKE | HIDROGEOLOSKE ZNACAJKE

Lokacija planiranog zahvata prema OGK je smjestena je na naslagama kvartarne i miocenske starosti.
Sire podrugje zahvata pruza se na inZenjersko — geoloskoj karti na podrucju s oznakom 15 ($to
predstavlja kompleks stijena pjes¢enjaka, lapora i pijesaka).

Stijene ovog kompleksa sastavljene su od nevezanih, poluvezanih i vezanih stijena niskog stupnja
dijageneze. U njemu su najcesci glinoviti sedimenti s velikom koli¢inom CaCO; komponente. Veliku
koli¢inu glinovite frakcije imaju i pjeS¢enjaci. Pojedini se ¢lanovi litoloski naizmjeni¢no izmjenjuju, ali
su relativno vedi dijelovi izgradeni od lapora, pjes¢enjaka i glina. Sudjelovanje nevezanih pijesaka i
grebenskih vapnenaca je podredenog znacenja. Cvrstoca ovih naslaga varira, opéenito kako se
povecava koli¢ina CaCO; povecava se i nosivost, ali se drastiéno smanjuje kod masa zasi¢enih vodom.
SloZenost hidrogeoloskih svojstava ovog kompleksa moZe ovisi o litoloSkom sastavu pojedinih ¢lanova,
izmjenjuju se porozni i dobro propusni pijesci i grebenski pjeskoviti vapnenci s malo poroznim i slabo
propusnim pa i nepropusnim laporima i glinama. Opcenito, oni dijelovi kompleksa u kojima
prevladavaju lapori, gline i glinoviti pjes¢enjaci su slabo propusni, pa ¢ak i nepropusni. U dijelovima u
kojima ima dosta pijesaka i vapnenaca oni su tipski kompleksi izmjenjivanja propusnih i nepropusnih
stijena.

Prema postoje¢oj mikroseizmickoj rajonizaciji, Sire podrucje lokacije planirane trase sjeverne
obilaznice Hrvatske Kostajnice nalazi se u VIl zoni maksimalnih intenziteta potresa prema MCS ljestvici

8 Namjenska pedoloska karta Hrvatske (Bogunovié¢ i dr., 1996.) M 1:300 000, Agronomski fakultet SveuciliSta u Zagrebu, Zavod za pedologiju,
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te se nalazi na podrucju koje je okarakterizirano kao tereni obi¢no nestabilni i u prirodnim uvjetima i
pri djelatnosti Covjeka.

Na Sirem podrucju Grada Hrvatske Kostajnice registrirana su vodonosna podrucja (kvartarne naslage s
vodonosnicima dobre transimisivnosti) u dolini rijeke Une, nizvodno od Hrvatske Kostajnice (Rosuljsko
polje).

SloZenost hidrogeoloskih svojstava kompleksa na kojem se pruZa trasa planiranog zahvata odredena
je petroloskim sastavom kompleksa, u kojem se izmjenjuju porozni, dobro propusni pijesci i grebenski
vapnenci s malo poroznim i slabopropusnim pa i nepropusnim laporima i glinama.

Trasa planiranog zahvata pruza se na podrucju koje se moze okarakterizirati kao teren pretezito bez
vodonosnika. Moguéa je pojava malih, lokalnih vodonosnika izrazito male izdasnosti.

Trasa planiranog zahvata locirana je izvan zona sanitarne zastite.

B.1.9. HIDROLOSKE ZNACAJKE

Prema Odluci o granicama vodnih podrucja (NN 79/10), podrucje lokacije zahvata pripada vodnom
podrucju rijeke Dunav. Prema Pravilniku o granicama podrucja podslivova, malih slivova i sektora (NN
97/101i 31/13), lokacija zahvata pripada podrudju malog sliva ,Banovina“.

U sljedecoj tablici prikazana su krizanja trase planiranog zahvata s vodotocima.

Tablica B-2: KriZanja trase s vodotocima

Reo.:iv. br.'OJ Stacionasa Vodotok Nacin prelaska/uredenja
krizanja vodotoka
1 0+090 krizanje se pritokom potoka Cerik propust
130 — o - & 3
5 0+130 krizanje s potqkom .Cerlk nakon .cega se potok nalazi T
0+300 neposredno uz sjeverni rub prometnice
3 3+641 krizanje s vodotokom Kostajni¢icom uredenje korita i izgradnja
novog mosta

Izvor: Idejno rjesenje za planiranu sjevernu obilaznicu Hrvatske Kostajnice duljine cca 3,5 km (Geoprojekt d.d.
Split, veljaca 2022.)

Prema prostornim podacima dobivenim od strane Hrvatskih voda (dio Prethodne procjene rizika od
poplava) trasa planirane prometnice prolazi izvan poplavnog podrucja.

B.1.10. VODNA TUELA

Prema podacima iz Plana upravljanja vodnim podrucjima za razdoblje 2016.-2021. planirani zahvat
nalazi se oko 870 m juzno od vodnog tijela povrsinske vode CSRN0168_001 Radakovac i oko 300 m
sjeverno od vodnog tijela CSRI0005_002 Una. Prema podacima dobivenim od strane Hrvatskih voda,
vodno tijelo CSRN0168_001 Radakovac nalazi se u vrlo dobrom stanju. Prema podacima dobivenim od
strane Hrvatskih voda, vodno tijelo CSRIO005_002 Una nalazi se u umjerenom stanju zbog ocjene
bioloskog elementa kakvoce - makrozoobentos. Ostale pokazatelji ocijenjeni su ocjenom dobro ili vrlo
dobro stanje.

Prema vektorskim podacima dobivenim od Hrvatskih voda planirani zahvat smjesten je na granicnom
podrucju vodnih tijela podzemne vode CSGI_28 Lekenik — Luzani i CSGI_32 Una. Oba vodna tijela
podzemne vode nalaze se u dobrom koli¢inskom i kemijskom stanju.
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B.1.11.  KVALITETA ZRAKA

Prema trenutno vazecoj Uredbi o odredivanju zona i aglomeracija prema razinama onecis¢enosti zraka
na teritoriju Republike Hrvatske (NN 1/14), podrucje Republike Hrvatske podijeljeno je na pet zona.
Podrucje zahvata nalazi se unutar Industrijske zone (HR 2) koja obuhvaca podrucje Sisacko-moslavacke
i Brodsko-posavske Zupanije.

Analiza podataka o oneciséujuéim tvarima u zraku zone HR 2 pokazala je kako je onecis¢enost zraka s
obzirom na sumporov dioksid, dusikove okside, ugljikov monoksid, benzen i teSke metale ispod donjeg
praga procjene dok je kvaliteta zraka s obzirom na lebdece Cestice, benzo(a)piren u PMyo i prizemni
ozon iznad gornjeg praga procjene.

B.1.12.  KLIMATSKE ZNACAJKE

Na podrucju zahvata prevladava umjereno kontinentalna klima. Kontinentalnost klime ocituje se u
izrazitom porastu temperature zraka u proljetnim mjesecima, narocito tijekom oZujka i travnja. Prema
Képpenovoj klasifikaciji klime, promatrano podrucje pripada kontinentalnoj klimi s oznakom Cfb Sto
oznacava da se srednja temperatura prosjecno najhladnijeg mjeseca krece izmedu -3°C i 18°C, a
srednja mjesecna temperatura najtoplijeg mjeseca ne prelazi 22°C (dok barem 4 mjeseca tijekom
godine imaju srednju temperaturu visu od 10°C). Oborina takvog podrucja jednoliko je raspodijeljena
kroz cijelu godinu. Potvrdu navedenih klasifikacija potvrduju podaci sa glavne meteoroloske postaje
Sisak.

Srednja godisnja koli¢ina oborina za period 1995. - 2016. na meteoroloskoj postaji Sisak iznosi 967,6
mm uz standardnu devijaciju od 196,0 mm. U prosjeku se na promatranom podrucju godisnje moze
ocekivati nesto vise od 30 dana (prosjek razdoblja 2004. - 2016. iznosi 31,4) sa snjeznim pokrivaéem 2
1 cm, najviSe u razdoblju od prosinca do veljace, a vrlo rijetko i u travnju, listopadu i studenom.
Najucestaliji su vjetrovi iz pravca sjeveroistoka (NE) s prosje¢nom ucestalo$¢u od 15,4 % i iz smjera
sjevera (N) s ucestalo$éu od 13,0 %. Slijede vjetrovi zapadnih (W) i jugoisto¢nih (SE) smjerova sa 11,7
% odnosno 11,6 %, te vjetrovi jugozapadnih (SW) smjerova sa gotovo jednakom ucestaloséu (11,3 %).
Pojava vjetrova iz juznih smjerova (S) zabiljeZena je tek u 4,5% slucajeva. Ucestalost tiSine tj. vremena
bez vjetra iznosi 13,6 %.

U sklopu izrade Strategije prilagodbe klimatskim promjenama u Republici Hrvatskoj za razdoblje do
2040. s pogledom na 2070. analizirani su rezultati numerickih integracija regionalnog klimatskog
modela RegCM. Prostorna domena integracija zahvacala je Sire podrucje Europe (Euro-CORDEX
domena) uz koristenje rubnih uvjeta iz Cetiri globalna klimatska modela (CNRM-CMS5, EC-Earth, MPI-
ESM i HadGEMZ2) na horizontalnoj rezoluciji od 50 km. Klimatske promjene u buduénosti modelirane
su prema RCP4.5 i RCP8.5 scenariju IPCCja. Scenarij RCP4.5 karakterizira srednja razina koncentracija
staklenickih plinova uz relativno ambiciozna ocekivanja njihovog smanjenja u buduénosti, koja bi
dosegla vrhunac oko 2040. godine. Scenarij RCP8.5 karakterizira kontinuirano poveéanje koncentracije
staklenickih plinova, koja bi do 2100. godine bila i do tri puta visa od danasnje. Strategija navodi
projekcije promjena temperature zraka i kolicine oborina.

C. PREGLED MOGUCIH UTJECAJA ZAHVATA NA OKOLIS

C.1.1. UTJECAJ NA NASELJA | GRADEVINSKA PODRUCIA

Tijekom izgradnje zahvata
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Tijekom izvodenja gradevinskih radova mogudéi su kratkotrajni i privremeni negativni utjecaji na
kvalitetu Zivota stanovnistva koje Zivi ili boravi u blizini podrucja izgradnje. To znaci da ée svakodnevni
Zivot stanovniStva poremetiti strojevi i vozila za potrebe gradnje koji ¢e se kretati zonom zahvata.
Utjecaj nece biti znacajan, obzirom da se vecina stambenih objekata ne nalazi u blizini planiranog
zahvata. Takoder, negativan utjecaj oCitovat ¢e se u smanjenoj mogucénosti nesmetanog koristenja
prometnica tijekom transporta materijala i opreme. Gradevinska vozila i strojevi koji ¢e povremeno
prometovati kroz naselje usporavat ¢e i ometati prometnu protoénost te stvarati dodatnu buku i guzvu.
Takoder, moguda su osteéenja kolnika i nanoSenje ostataka zemlje i neispranih ostataka gradevinskog
materijala. Utjecaj na organizaciju prostora bit ée negativan, privremen, trajat ¢e do zavrSetka radova
te nede biti izrazen.

Od pozitivnih utjecaja o¢ekuje se moguce povecanje zaposlenosti u slucaju da nositelj zahvata angazira
lokalno stanovnistvo ili izvodace. lzgradnja cjelokupnog zahvata zahtjeva veliki angazman gradevinske
operative, pratece industrije i logistike te se moZe ocekivati otvaranje mogucnosti za dodatnim
zaposljavanjem lokalnog stanovnistva i lokalnih/regionalnih tvrtki. Povecat ¢e se mogucnosti za
zaposljavanje i u popratnim djelatnostima kao $to su trgovina, ugostiteljstvo, prenodista za djelatnike
gradilista, i slicnim. Ovi su utjecaji povoljni, lokalnog karaktera te vremenski ograniceni

Tijekom koristenja zahvata

Planirana izgradnja sjeverne obilaznice prvenstveno je zahvat koji ¢e utjecati na poboljSanje uvjeta
stanovanja stanovnika uz trasu postojeée drzavne ceste D47 u zoni centra grada. Osim toga planirani
zahvat otvara nove mogucnosti razvoja sjevernog dijela naselja, jer na kvalitetan nacin distribuira dio
prometa u pravcu drZzavne ceste D30 i grada Petrinje.

Kako je ocekivani promet na planiranoj obilaznici relativno mali, planirani zahvat je u funkciji
rasterecenja centra grada od tranzitnog prometa, ¢ime ¢ée se pozitivno utjecati na komunalni standard
stanovnika centra grada, prvenstveno u pogledu smanjenja buke uzrokovane djelovanjem prometa.
Istovremeno planirani zahvat ima i razvojnu komponentu jer ¢e planirana cesta osigurati kvalitetan
pristup novim podrucjima u sjevernom dijelu grada, odnosno poboljsat ¢e prohodnost prostora.

Ocekuje se pozitivan utjecaj na stanovnistvo izgradnjom trase sjeverne obilaznice Hrvatske Kostajnice
prvenstveno zbog podizanja kvalitete Zivota stanovnika i povecanje sigurnosti za stanovnike koji ¢e
koristiti izgradenu prometnicu. Smanijit ¢e se opterecenost postojeéih prometnica, a time i povedati
sigurnost i kvaliteta odvijanja prometa buducdi da se planiranom trasom izbjegava dionica kroz
naseljeno podrucje (gradevinsko podrucje naselja).

Izgradnjom planirane prometnice doprinijet ¢e se infrastrukturnom i gospodarskom razvoju Sireg
podrucja posebno uzevsi u obzir ¢injenicu da podrucje Grada Hrvatske Kostajnice pripada prvoj skupini
podrucja od posebne drzavne skrbi, Sto podrazumijeva primjenu posebnih mjera za ubrzani razvoj
takvih podrucja.
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C.1.2. UTJECAJ NA PROMETNI SUSTAV

Tijekom izgradnje zahvata

Negativni utjecaji tijekom izgradnje su neizbjezni, medutim oni ¢e se svesti na minimum pravilnom
organizacijom gradiliSta i Projektom privremene regulacije prometa za vrijeme izgradnje planiranog
zahvata.

Tijekom koriStenja zahvata

Tijekom 2010. godine izradena je Prometna studija Grada Hrvatska Kostajnica, u okviru koje je danai
projekcija prometnih tokova za plansko razdoblje od 10-20 godina.

Posljedice Domovinskog rata i podjele bivse drzave izolirale su Grad Hrvatsku Kostajnicu u prometnom
pogledu bez obzira na njezin prometni polozaj i znacaj u okviru prirodnog prometnog pravca dolinom
Une prema bihackom podrudju i dalje prema Srednjoj Dalmaciji. S obzirom na posljedice ratnih
razaranja podrucje Grada Hrvatske Kostajnice pripada prvoj skupini podrucja od posebne drzavne
skrbi. U prometnom se pogledu olekuje revitalizacija Unskog prometnog pravca, kako u cestovnom
tako i u Zeljeznickom prometu iz ¢ega ée u buduénosti proizaci znatni razvojni pomaci u gospodarskom
i turistickom, te time i u prometnom smislu. Provodenje poboljSanja odvijanja cestovnog prometa u
srediStu Grada Hrvatske Kostajnice predvideno je u fazama. Pri tome se za realizaciju trece faze iz ove
Studije ocekuje izgradnja obilaznice na sjeveru i novog mosta s grani¢nim prijelazom u zapadnom djelu
Hrvatske Kostajnice. lzgradnjom obilaznice i grani¢nog prijelaza primjenom najnovijih dostignuéa i
saznanja u prometnom i gradevinskom smislu, rasteretilo bi se srediSte mjesta u ljethom vrSnom
razdoblju kada se stvaraju kolone na grani¢nom prijelazu koje paraliziraju odvijanje svakodnevnih
aktivnosti gradana Hrvatske Kostajnice.

Planirani zahvat (osnovna trasa) presijeca postojece razvrstane ceste na 7 mjesta i to:

e Drzavne ceste na 2 mjesta
e Nerazvrstane ceste na 5 mjesta

Planirana trasa prolazi preko poljoprivrednih povrsina te ¢e dodi do presijecanja niza postojecih poljskih
puteva.

Novoprojektirana trasa sjeverne obilaznice Hrvatske Kostajnice predvida deniveliranje obilaznice na
mjestu pruznog prijelaza izgradnjom podvoZnjaka ispod Zeljeznicke pruge od znacaja za regionalni

promet R102 Sunja — Volinja — Drzavna granica — (Dobrljin).

C.1.3. UTJECAJ NA INFRASTRUKTURU

Tijekom izgradnje zahvata
Trasa planirane prometnice presijeca:

e sustav elektronickih komunikacija na 8 mjesta
o elektroenergetski sustav na 14 mjesta
e vodoopskrbnog sustava na 7 mjesta

Moguci utjecaji locirani su na mjestima na kojima se trasa ceste i priklju¢ne ceste kriZaju s postojeéim
ili planiranim kolektorskim vodom Sto se mozZe izbjeci pravilnom organizacijom gradilista i primjenom
propisa o izgradnji. Neposredni utjecaj trase ceste ocitovat ¢e se u manjem remecenju postojeceg
sustava koriStenja voda, uredenja vodotoka i voda i odvodnog sustava melioracijske odvodnje

(osnovne i detaljne kanalske mreze)
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U toku izrade daljnjih faza tehnicke dokumentacije utvrditi ¢e se tocne lokacije postojecih instalacija
sa trasom obilaznice i na tim mjestima adekvatnim tehnickim rjeSenjima omoguditi krizanje novo
projektirane obilaznice i instalacija.

Tijekom korisStenja zahvata

Tijekom koristenja, odnosno tijekom normalnog odvijanja prometa ne o¢ekuju se negativni utjecaji na
elemente infrastrukture. Negativni utjecaji tijekom koriStenja su moguci jedino u slu¢aju iznenadnih
dogadaja i prilikom/nakon eventualnih rekonstrukcija na planiranoj trasi ceste ili na elementima
infrastrukturnih sustava uslijed nepostivanja pravila i standarda izgradnje ceste odnosno elemenata
infrastrukturnih sustava.

C.1.4. UTJECAJ NA KRAJOBRAZ

Tijekom izgradnje zahvata

Uklanjanje povrsina prekrivenih povrsinskim pokrovom u opsegu povrsine prometnice, krizanja i
pristupnih prometnica ukljucujuéi i nasipe i usjeke. U ukupnoj koli¢ini uklonjenog prirodnog
povrsinskog pokrova u najvecoj mijeri su zastupljeni antropogeni krajobrazni elementi odnosno
oranice, a u mnogo manjoj Sumski pokrov. Umjerene promjene reljefa u obliku izgradnje nasipa usjeka
same prometnice. Mjestimic¢na regulacija vodenih tokova na manjim duZinama i mjestima gdje je vec
izvrSeno kanaliziranje.

Nastajanje nove antropogene linijske strukture u podrudju agrarnog krajobraza. Fragmentacija
podrucja je izrazena zbog zauzimanja novih povrSina unutar mozai¢nog sustava. Pojava vizualno
umjereno istaknutih volumena na mjestima nasipa. Uvodenje svjetlijih tonova elemenata zahvata u
strukturu krajobraza. Gotovo zanemarivo narusSavanje svjetlosnih znacajki krajobraza uvodenjem
rasvjete u okolici raskrizja. Niska do umjerena degradacija vizura uslijed izgradnje nadvoznjaka i
podvoznjaka zbog zaklonjenosti reljefom i Sumskim pokrovom te nepostojanjem vecih naselja kao
izvora stati¢nih vizura.

Djelomi¢na promjena karaktera krajobraza, planirani zahvat nece u zna€ajnoj mjesri promijeniti ruralni
karakter krajobraza. U umjerenoj mjeri ¢e se narusavati klju¢ne znacajke krajobraznog tipa i karaktera
krajobraza. Toj ocjeni pridonosi i vizualna zaklonjenost. |z tog razloga znacaj promjene u regionalnom
kontekstu je malen do umjeren a u nacionalnom kontekstu neznatan.

Tijekom izgradnje zahvata, ako se izuzmu privremeni utjecaji u vidu prisustva mehanizacije i odloZenih
materijala, dodi ¢e do snaznijih utjecaja u obliku zauzimanja poljoprivrednih i Sumskih povrsina u korist
infrastrukture. Bududi da je vrijednost krajobraza prepoznata kao umjerena, a planirani zahvat nece u
znacajnoj mjeri promijeniti karakter ni nacin koristenja krajobraza, utjecaj planiranog zahvata tijekom
izgradnje ce biti umjeren odnosno nece znacajno narusiti dosadasnji karakter krajobraza.

Tijekom koristenja zahvata

Zbog izgradnje nadvoZnjaka i raskrizja nece dodi do prekida komunikacija izmedu poljoprivrednih
povrsina i naselja ¢ime ¢e biti omoguceno daljnje koristenje prostora u poljoprivredne svrhe.

Biti ¢e trajno promijenjene vizure, vizualne i strukturne znacajke krajobraza te svjetlosne znacajke
prostora na mjestima trase prometnice. Linijski elementi ¢e postati sastavni dio krajobrazne strukture,
ali nece biti u zna¢ajnom neskladu s dosadasnjim stanjem krajobraza.

Radom zahvata trajno ée se, ali u maloj mjeri, promijeniti karakter krajobraza u obliku dodatnog
otklona k antropogeniziranom krajobrazu.
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U maloj do umjerenoj mjeri ¢e se narusavati klju¢ne znacajke krajobraznog tipa i karaktera krajobraza.

Tijekom koristenja zahvata doci ¢e do odredenog prostornog i funkcionalnog uklapanja planiranog
zahvata u Sire podrucje, a prirodnom sukcesijom i sanacijom prostora i djelomic¢na prilagodba
krajobraznim znacdajkama. Unato¢ tome zahvat ée biti vidljiv u prostoru kao antropogeni element
tehnogenog predznaka unutar ruralnog krajobraza.

C.1.5.

UTJECAJ NA KULTURNO POVIJESNU BASTINU

Utjecaj tijekom izgradnje

Tijekom terenske prospekcije odnosno izrade Konzervatorske studije utvrden je polozaj kulturnih
dobara u odnosu na planirani zahvat. Opisan je polozZaj evidentiranih kulturnih dobara u odnosu na

planirani zahvat.

Tablica C-2: Kulturna dobra u zoni izravnog i neizravnog utjecaja

UzZa zona 250 m - obostrano od osi trase

Sira zona 500 m — obostrano od osi trase —

1. Povijesno naselje

gradskih obiljezja

— potencijalno izravan utjecaj

potencijalno izravan utjecaj
Hrvatska Kostajnica — povijesno naselje gradskih
obiljeZja (stacionaza km 0+700 do 3+500)

Sakralne gradevine

1.1. Crkva Sv. Gospe, Tirol (stacionaza km
1+800 do 1+900)

1.2. Kapela Sv. Ane, Hrvatska Kostajnica
(stacionaza km 3+500, desno u odnosu na
predvidenu rekonstrukciju pristupne
prometnice R. Djetelica)

1.3. Zupna crkva Sv. Nikole i kapela Sv. Roka,
Hrvatska Kostajnica (stacionaza km 1+300 do
1+500)

Ne ulazi u zonu utjecaja.

Vojne i obrambene 2.1.Tragovi utvrde iz 18. st na brdu Djed,

gradevine Hrvatska Kostajnica (stacionaza km 2+170 do
2+250)

3. Obzidana vrela 3.1. Obzidano vrelo kod crkve Sv. Gospe, 3.3. Varoski bunar, Hrvatska Kostajnica

Tirol (stacionaza km 1+890)

3.2. ,Andelovac”, Hrvatska Kostajnica
(stacionaZza km 3+100)

(stacionaza km 2+360)

Groblja

4.1. Groblje Sv. Ane, H. Kostajnica
(stacionaza km 3+500, desno u odnosu na
predvidenu rekonstrukciju pristupne
prometnice R. Djetelica)

4.2. Groblje Sv. Rok,

Spomen obiljezja

4.3. ,Piramida“, brdo Trnovac (stacionaza
km 0+420)

4.4, Bajica jama (stacionaza km 0+800 do
0+900)

5. Arheoloski lokaliteti i
zone

5.1. e Ostaci kapele sv. Ane s grobljem
i lokalitet srednjovjekovnog samostana (Z-
3633) (stacionaza km 3+500, desno u
odnosu na predvidenu rekonstrukciju
pristupne prometnice R. Djeteli¢a)

5.8. Arheoloska zona na poloZaju brda Djed, H.
Kostajnica (stacionaza km 2+200 do 2+250)

5.2. Lokalitet Zupne crkve Sv. Mihovila s
grobljem, Tirol (stacionaza km 1+600 do
1+900)

5.3. Crkva Sv. Gospe, Tirol (stacionaza km
1+800 do 1+900)

5.4. Nalaz rimskog miljokaza, Tirol, u
blizini crkve Sv. Gospe, slu¢ajni nalaz

5.5. Polozaj rimske ceste Siscia — Sirmium,
Tirol -prema izvorima i ostalim nalazima
poput miljokaza moguce je utvrditi
postojanje.

5.6. PolozZaj starog srednjovjekovnog
naselja, Tirol - potencijalni arheoloski
lokalitet u blizini Zupne crkve Sv. Mihovila
gdje je prema izvorima moguce utvrditi

5.9. PoloZaj Crkviste, moguca lokacija kapele Sv.
Roka
prema izvorima moguce je utvrditi postojanje.

J'N
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Uza zona 250 m — obostrano od osi trase  Sira zona 500 m — obostrano od osi trase —

— potencijalno izravan utjecaj potencijalno izravan utjecaj
postojanje  prvog  srednjovjekovnog

naselja. Nalaziste nije moguce sa

sigurnoséu ubicirati bez detaljnijeg

istraZivanja terena.

5.7. Polozaji srednjovjekovnih
cesta/putova - Postojanje naselja i
utvrdenja svjedoce da je na istom
podrucju postojala i mreZza putova koja je
dijelom i uvjetovala stvaranje naselja na
najpovoljnijim mjestima, te njihovo
povezivanje.

Potencijalni utjecaj na ostatke kapele sv. Ane s grobljem i lokalitet srednjovjekovnog samostana (Z-
3633), koja je zasticeno kulturno dobro i na prostor groblja ¢e biti izbjegnut buduci da su radovi
rekonstrukcije prometnice Ratka Djetelica ograni¢eni samo na koridor postoje¢e prometnice. Sam
objekt je udaljen preko 60 m od koridora prometnice pa se procjenjuje da nec¢e dodi ni do znacajnijeg
utjecaja vibracija.

Ostale pojedinacne kulturno-povijesne gradevine u najveéem broju slucajeva nisu znatno ugrozene
planiranom izgradnjom ceste jer su smjestene u Siroj zoni s neizravnim utjecajem na okoli$ ili im
odredenu zastitu pruza i smjestaj unutar izgradenih dijelova naselja ili pak njihov temeljni karakter
(sakralni ili memorijalni). lzuzetak predstavljaju crkva Sv. Gospe u Tirolu sa svojim obzidanim vrelom u
samoj blizini trase, ali ipak donekle zasti¢ena svojim karakterom, dok je izravno ugrozen obzidani
zdenac na Seliskoj cesti.

Zbog brojnosti, kao i smjeStaja u uZoj zoni s izravnim utjecajem, arheoloski lokaliteti predstavljaju
najugrozeniju kategoriju kulturne bastine na razmatranom podrucju, iako je zbog nedostatka sustavnih
arheoloskih istrazivanja nemoguce procijeniti ukupan opseg i znacaj arheoloskih ostataka o¢uvanih na
ovom podrucju. Planirana prometnica direktno ugrozava lokalitet Zupne crkve Sv. Mihovila s grobljem
u Tirolu tako da ulazi u lokalitet u njegovom najsjevernijem dijelu i to od stacionaze 1+690 do 1+800. |
ostaci kapele sv. Ane s grobljem i lokalitet srednjovjekovnog franjevackog samostana ugrozZeni se
rekonstrukcijom, odnosno proSirenjem na spoju s D 47. Osim evidentiranih nalazista mogu se
pretpostaviti otkri¢a novih arheoloskih nalaza tijekom izvodenja radova koje treba zastititi. Arheoloski
najosjetljivije podrucje uz trasu nove ceste predstavlja podrucje Tirola, na kojem se svojedobno
protezalo srednjovjekovno naselje i komunikacije, a nalaz antickog miljokaza upucuje i na postojanje
antickih komunikacija na ovom prostoru. Nuzno je preventivno zastititi i arheoloske lokalitete kojima
se ne zna tocan polozaj, a koje se na temelju pojedinacnih nalaza i povijesnih izvora moZe smjestiti na
ovo podrudje.

Sukladno procjeni moguceg negativnog utjecaja propisane su i adekvatne mjere zastite kako bi se
moguénost negativnih utjecaja smanjila na najnizu mogucu razinu. Postoji moguénost da ée se tijekom
propisanog arheoloskog rekognisciranja terena pojaviti odreden broj arheoloskih nalaza odnosno
neotkrivenih lokaliteta, a u tom ¢e se slu¢aju postupati sukladno zakonskim odredbama. Kao znacajnji
lokaliteti gdje ¢ée postojat potreba za arheolosko-konzervatorskim nadzorom izdvojeni su:

e ,Andelovac”, Hrvatska Kostajnica (stacionaza km 3+100, 10 m lijevo);

e obzidano vrelo kod crkve Sv. Gospe, Tirol (stacionaza km 1+890, 125 m lijevo);

e crkva Sv. Gospe, Tirol (stacionaza km 1+800 do 1+900, 170 m lijevo i 20 m desno);
e od stacionaze 1+600 do 2+100, Tirol:

e rimska cesta Siscia — Sirmium — pretpostavljeno,
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staro srednjovjekovno naselja — pretpostavljeno i
e srednjovjekovne ceste/putovi — pretpostavljeno;

e ostaci kapele sv. Ane s grobljem i lokalitet srednjovjekovnog samostana (Z-3633), H. Kostajnica
(stacionaza km 3+500, desno u odnosu na predvidenu rekonstrukciju pristupne prometnice R.
Djeteli¢a);

e |okalitet Zupne crkve Sv. Mihovila s grobljem, Tirol (stacionaZza km 1+600 do 1+900, 280 m
desno).

Utjecaj tijekom koriStenja

S obzirom na znacajke zahvata tijekom koriStenja se ne ocekuje daljnje Sirenje zahvata u prostor. Iz tog
razloga ce potencijalni utjecaji na kulturnu bastinu, a posebice na arheoloska nalazista izostati.

Potencijalni utjecaji vibracija uslijed prolaska vozila ocijenjeni su kao niski zbog Cinjjenica da su
elementi graditeljske bastine dovoljno udaljeni od trase novoplanirane prometnice ili su u slucaju
obzidanih vrela dovoljno stabilni i malog prostornog volumena da vibracije ne utjecu na strukturu i
statiku kulturnog dobra.

C.1.6. UTJECAJ NA ZASTICENA PODRUCIA, STANISTA, FLORU | FAUNU

Zasti¢ena podrucja prirode
Tijekom izgradnje zahvata

Najblize zasti¢eno podrucje prirode park Suma Brdo Djed udaljeno je oko 200 m od planirane trase.
Gradevinski radovi izvedbe planirane prometnice su lokalnog karaktera i odvijat ¢e se unutar radnog
koridora. Stoga se moZe zakljuciti da neée doéi do negativnog utjecaja na ovo zasti¢eno podrucje
prirode.

Tijekom koriStenja zahvata

Tijekom koristenja planirane prometnice, odvijanje prometa nece imati negativni utjecaj na zasti¢eno
podrucje prirode park Sumu Brdo Djed.

Stanista, flora i fauna

Tijekom izgradnje zahvata

Planirana trasa prelazi preko vodotokova Cerik i Kostajnicica. Na vodotoku Cerik izvest ¢e se propust
(stacionaZza 0+090) te uredenje dijela vodotoka (stacionaza 0+130 — 0+300). Propust je planiran kao
okvirna armiranobetonska konstrukcija pravokutnog presjeka i raspona min. 2 m, bez stupa ili zida u
sredini duljine oko 15 m. Za potrebe izgradnje propusta i uredenja obale doci ¢e do utvrdivanja obale
i korita vodotoka te do moguceg gubitka stanisnih tipova A.2.3. Stalni vodotoci / E.3.2. Srednjoeuropske
acidofilne Sume hrasta kitnjaka, te obicne breze na povrsini maks. 0,6 ha. Vodotok Cerik je na podrucju
prolaska trase ve¢ pod antropogenim utjecajem okolnog sadrZaja (postojeca cesta, Zeljeznicka pruga,
zona gospodarske namjene). Tijekom izgradnje je moguce stradavanje slabo pokretnih jedinki
akvaticke faune i lokalno prisutne herpetofaune, beskraljeSnjaka (npr. puzevi, rakovi, vretenca) i
manjih sisavaca. Navedeni utjecaj je neizbjezan no privremenog i ogranicenog trajanja.

Planirana prometnica na zavrsetku trase prelazi vodotok Kostajnifica (stacionaza 3+641). Idejnim
rieSenjem predviden je most s funkcijom propusta i djelomicno premjestanje vodotoka. Most je
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planiran kao monolitna AB konstrukcija koja se sastoji od betonske ploce na upustenim upornjacima i
bez stupova unutar korita. Raspon mosta je cca 20m, dovoljno da na objema stranama korita ostane
min. 1 metar obale za prolaz srednje velikih Zivotinja. Prilikom izvedbe mosta, predvideno je uklanjanje
vegetacije uz vodotok na podruéju samog zahvata u duljini ukupno oko 32 m. Radi veli¢ine mosta preko
vodotoka, planirano je premjesStanje korita vodotoka u podrucju krizanja s planiranom trasom te
uredenje korita vodotoka duljine oko 70m. lako se radi veé postojece prometnice te stambenih i drugih
objekata u blizini, ne o¢ekuje znacajnija prisutnost biljnih i Zivotinjskih vrsta, moguce je povremeno
obitavanje jedinki lokalno prisutne herpetofaune, beskraljeSnjaka (npr. puZevi, rakovi, vretenca) i
sisavaca (vidra). Izgradnjom i uredenjem te premjestanjem korita, na dijelu mosta/propusta doci ¢e do
gubitka stani$nih tipova A.2.2. Povremeni vodotoci i 1.2.1. Mozaici kultiviranih povrsina / C.2.3.2.
Mezofilne livade kosnice Srednje Europe povrSine oko 0,1 ha. Radovima izgradnje doéi ¢e do
privremenog negativnog utjecaja na lokalnu faunu uslijed zauzimanja, oSteéenja i izmjena uvjeta u
stanistu na podrucju na kojem ce se izvoditi gradevinski radovi. Ovaj utjecaj je lokaliziran no trajnog
karaktera.

Izgradnjom objekata preko vodotokova Cerik i Kostajncica, ne ocekuje se transport sedimenta na vece
udaljenosti buduci da su vodotoci plitki i spori. Izvedbom radova nece dodi do prekidanja kontinuiteta
vodotoka kao ni do izmjene hidroloskih uvjeta.

Izgradnjom planirane ceste izgubit ¢ée se dio Sumskog staniSnog tipa E.3.2. Srednjoeuropske acidofilne
Sume hrasta kitnjaka, te obicne breze te ¢e doc¢i do fragmentacije ve¢ postojecih fragmenata Sumske
vegetacije na nekoliko mjesta na trasi ukupne povrsine oko 1,2 ha. Kako se radi o manjim fragmentima
Sume koje se prolaskom trase ne moZze izbjedi ili zaobiéi te da se na Sirem podrucju, na najbliZoj
udaljenosti od trase (<50 m) nalazi veé¢a Sumska povrsina ovog stanisnog tipa koja neée biti zahvacena
izgradnjom planirane prometnice, ne ocekuje se znacajan negativan utjecaj gubitkom i degradacijom
ovog stanista.

Uslijed izgradnje prometnice uklonit ée se najvise oko 2,1 ha dominantno prisutne vegetacije Sikara
staniSnog tipa D.1.2.1. Mezofilne Sikare i Zivice kontinentalnih, izuzetno primorskih krajeva te u izmjeni
s drugim staniSnim tipovima. Kako se radi o staniSnom tipu koji je dobro prisutan na Sirem podrucju,
negativan utjecaj prenamjenom stanista je ocijenjen kao slab.

Izgradnjom planirane prometnice prenamijenit ¢e se dio povrsina na kojima je zastupljen travnjacki
stanisni tip C.2.2.3. Zajednice higrofilnih zeleni i C.2.3.2. Mezofilne livade kosanice Srednje Europe i to
na povrsini najvise oko 1,6 ha ukljucivo i vrlo mali fragment stanisnog tipa C.2.4.1. Nitrofilni pasnjaci
nizinskog vegetacijskog pojasa u izmjeni sa staniSnim tipom D.1.2.1. Mezofilne Zivice i Sikare
kontinentalnih, izuzetno primorskih krajeva na povrsini oko 0,07 ha. Kako se radi o manjim
fragmentima ovog stanista, utjecaj se moZe opisati kao lokaliziran i slab.

Izgradnja nadvoZnjaka i podvoZnjaka odvijat ¢e se u antropogeno izmijenjenim staniStima (J. Izgradena
i industrijska stanista) te se stoga, osim prenamjene postojecih antropogeno izmijenjenih stanisnih
tipova u slicne ili iste staniSne tipove, ne o¢ekuje utjecaj na ostale prirodne ili poluprirodne stanisne
tipove u bliZzoj okolici zahvata.

Tijekom izgradnje oCekuje se negativan utjecaj na floru svih stanisnih tipova u uzem prostoru obuhvata
zahvata na kojem ce se odvijati gradevinski radovi, zbog Sirenja prasine na okolne biljke i oStecenja
vegetacije. Ovaj utjecaj bit ¢e vremenski ogranicen, lokaliziran i slabog intenziteta. Nakon zavrsetka
radova prisutna prirodna i poluprirodna vegetacija spontano ¢e se djelomicno ili potpuno obnoviti.

Tijekom izvodenja gradevinskih radova mogudi su negativni utjecaji ukoliko se ne osigura odgovarajudi
pristup gradiliStu Sto moZe imati za posljedicu unistavanje dodatnog vegetacijskog pokrova. Moguci su
negativni utjecaji u slu¢aju nepropisnog odlaganja gradevinskog i drugog otpada te u slucaju izlijevanja
opasnih tvari iz mehanizacije i vozila (npr. ulja, masti, gorivo). Ovi negativni utjecaji ¢e biti sprijeceni

pravilnom organizacijom gradilista.
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Izgradnja prometnice imat ¢e negativan utjecaj na populacije ¢estih vrsta ptica poljoprivrednih stanista
kao sto su crni kos, poljski vrabac, vijoglav, Zuta strnadica, velika sjenica, zeba, siva vrana, poljska Seva,
svraka® i dr. Ove vrste ptica su svojim nadinom Zivota (gnijezdenje, hranjenje) vezane uz mozaik
poljoprivrednih stanista (livade, oranice, pasnjaci, voénjaci, Zivice, Sikare). Gnijezda grade na tlu, u
grmlju ili na drvedu. Izvodenjem gradevinskih radova dodi ¢e do gubitka oko 4,6 ha stanista pogodnih
za navedene vrste ptica te u slucaju sezone gnijezdenja potencijalnog gubitka gnijezda i mladih ptica.
S obzirom na dobru zastupljenost i dostupnost navedenih stanista na Sirem podrucéju obuhvata
zahvata, ovaj ¢e utjecaj, premda se radi o trajnoj prenamjeni stanista, biti lokaliziran te slabog do
umjerenog intenziteta.

Ptice koje koriste otvorena mozaicna stanista, poljoprivredne povrsine te okolna Sumska stanista za
prelet, hranjenje ili gnijezdenje, za vrijeme izgradnje zahvata, zbog buke i prisustva ljudi izbjegavat ¢e
podrucje izgradnje. Utjecaj je lokalan i privremen, te stoga slabog intenziteta.

Uslijed izvodenja gradevinskih radova dodi ¢e do gubitka potencijalno pogodnog stanista duz trase
(mozaik zaraslih poljoprivrednih povrsina, travnjaci, vegetacija Sikara, Sumska vegetacija) te moguceg
stradavanja jedinki lokalno prisutne herpetofaune i drugih vrsta faune (sisavci, beskraljesnjaci). Kako
je ovo staniste pogodno za pojedine vrste, dodi ¢e do gubitka/degradacije te posljedi¢no fragmentacije
oko 6,5 ha pogodnog stanista za pripadnike herpetofaune (barska kornjaca, zelembac, Zuti mukac i dr.)
i sisavaca (rovka, voluharica, mis, srna, lisica, vidra i dr.) Cije se jedinke mogu zateci na ovom podrucju.
Takoder je ovo staniste i potencijalno lovno podrucje za SiSmise kao Sto su mali potkovnjak
(Rhinolophus hipposideros), veliki potkovnjak (Rhinolophus ferrumequinum), ridi SiSmis (Myotis
emarginatus), dugokrili prSnjak (Miniopterus schreibersii), sivi dugousan (Plecotus austriacus). Za
Sumske vrste SiSmisa Sirokouhi mracnjak (Barbastella barbastellus), rani vecernjak (Nyctalus noctula) i
mali vecernjak (Nyctalus leisleri) doéi ¢e do gubitka najvise oko 1,3 ha potencijalnog lovnog stanista.
Utjecaj je trajan ali lokaliziran radi dobre zastupljenosti i dostupnosti potencijalnih staniSta na Sirem
podrucju.

Uslijed koristenja mehanizacije te povecanog prometa teretnih vozila ofekuje se ometanje lokalno
prisutnih jedinki faune, u vidu Sirenja vibracija i buke. Takoder, ocekuje se uznemiravanje jedinki uslijed
povecane prisutnosti ljudi. Navedeni negativni utjecaji su privremeni i lokalni te se ocjenjuju slabim.

Tijekom izvodenja radova postojat ¢e mogucnost pojave i Sirenja alohtonih invazivnih biljnih vrsta
putem gradevinskih strojeva i vozila.

Tijekom koristenja zahvata

Promatrano podrucje je veé izloZzeno fragmentaciji zbog postojece infrastrukture (prometnice, putevi,
Zeljeznica i dr.). Izgradnjom planirane prometnice dodi ¢e dodatnim trajnim gubitkom stanista do
intenziviranja postojeéeg utjecaja fragmentacije te ¢e nova trasa doprinijeti negativnom kumulativhom
utjecaju na prirodna te ve¢ antropogeno utjecana stanista i vrste koje su na njima prisutne. Ovaj utjecaj
je trajan, lokaliziran i umjerenog untenziteta.

Tijekom odvijanja prometa dolazit ¢e do negativhog povremenog i dugoro¢nog utjecaja prasinom i
ispusnim plinovima na floru i faunu, kao i bukom i vibracijama te svjetlos¢u na faunu okolnog podrucja.
Postavljanje nove rasvjete i rekonstrukcija postoje¢e moZe pridonijeti negativhom utjecaju pojavom
svjetlosnog onecis¢enja. Osim potencijalne dezorijentacije ptica, svijetlost rasvjete privlaci i razne
kukce te moze dovesti do ometanja ili ¢ak stradavanja jedinki SiSmisa zbog kolizije s vozilima. Kako bi
se navedeni moguci negativni utjecaji svjetlosnog oneciséenja ublafzili ili sprijecili, potrebno je rasvjetu
projektirati sukladno Zakonu o zastiti okolisa (NN 80/13, 153/13, 78/15, 12/18, 118/18), Zakonu o

% Jzvor: Rubinié, T. (2015): Monitoring Cestih vrsta ptica poljoprivrednih stanista
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zastiti od svjetlosnog onecis¢enja (NN 14/19) i Pravilniku o zonama rasvijetljenosti, dopustenim
vrijednostima rasvjetljavanja i nadinima upravljanja rasvjetnim sustavima (NN 128/20).

Tijekom koristenja moze doéi do negativnog utjecaja na kopnena i vodena stanista u sluéaju izlijevanja
opasnih tvari iz vozila. Kako je ovaj utjecaj akcidentnog karaktera, ne smatra se znacajnim.

C.1.7. UTJECAJ NA SUMARSTVO | LOVSTVO

Tijekom izgradnje zahvata

Obuhvat zahvata ne nalazi se na prostoru u sastavu Sumskogospodarskog podrucja RH. Svejedno, trasa
prometnice prolazi podrucjem obraslim drvenastom vegetacijom (izmedu stacionaza 0+400 i 0+500,
1+160i 1+200, 1+400i 1+500 te 14550 14700, a takoder prolazi i podrucjima na kojima rastu pojedina
stabla koja se ne smatraju Sumom prema zakonskoj definiciji pojma Sume ("...zemljiste koje je suvislo
obraslo sumskim drveéem i/ili njegovim grmolikim oblicima, grmljem i prizemnim ras¢em na povrsini
od 0,1 ha", Zakon o Sumama, NN 68/18, 115/18, 98/19, 32/20 i 145/20). Prema najnovijim podacima
sluzbenih internetskih stranica Hrvatskog centra za razminiranje (https://welcome.cms.hr/wp-
content/uploads/2015/10/Minska-polja_Hrvatska.jpg), podrucje obuhvata zahvata ne nalazi se na
minski sumnjivom podrucju. Najblize minski sumnjivo podrucje nalazi se na udaljenosti od cca 10,5 km
sjeverno.

Tijekom izvodenja radova, na podrucju ce biti prisutan velik broj teskih strojeva i vozila (teretni
automobili, bageri, utovarivaci, strojevi za asfaltiranje i dr.), ali takoder i velik broj radnika koji ¢e raditi
na izgradnji obilaznice. Ovakva situacija uvelike povedava opasnost od pojave poZara koji moze
zahvatiti okolno drvece, grmlje i nisko raslinje te se prosiriti na okolno Sumsko podrucje. lako je stupanj
ugrozenosti od pozara najblizeg Sumskog odsjeka 78A g. j. privatnih Suma HO6 - Kostajnicke Sume
ocijenjen kao umjereni (lll), realna opasnost postoji uslijed neispravnosti radnih strojeva, vozila i
uredaja, neprimjerenog rukovanja radnom mehanizacijom i vozilima te neodgovornom ponasanju
radnika na terenu. Rizik od pojave poZara mozZe se svesti na prihvatljivu mjeru pridrzavanjem svih
pozitivnih propisa zaStite na radu i zastite od pozara te ostalih relevantnih propisa i dobre prakse.
Dodatan negativan utjecaj olitovat ¢e se u vidu potencijalnih lokacija podloZnih eroziji te stvaranju
preduvjeta za pojavu klizista nakon uklanjanja drvenaste vegetacije, narocito na podrucjima na kojima
¢e se izvoditi veci usjeci ili zasjeci (od stacionaze 0+400 do 0+500, 1+050 do 1+230, 1+600 do 1+900,
2+220 do 24500, 2+800 do 3+200). Direktno ispustanje oborinskih voda s prometnice u okolni teren
takoder moze pospjesiti pojavu kliziSta na promatranom terenu, Sto treba uzeti u obzir prilikom
planiranja radova. Na utjecanom podrucju prilikom kréenja vegetacije doci ¢e do stvaranja novih
Sumskih rubova, sto ¢e se negativno odraziti na ukupnu vitalnost promatranih sastojina, medutim, rije¢
je o Sumama u sukcesiji koje kao takve nisu dio Sumskogospodarskog podrucja RH i prema Zakonu o
poljoprivrednom zemljistu (¢l. 4.) morale bi se ukloniti s predmetnih poljoprivrednih povrsina na kojima
se zahvat izvodi. Tijekom faze izgradnje, postoji i permanentna opasnost od Sirenja invazivnih vrsta Cije
sjemenje se moze prenositi na kotac¢ima i podvozju radnih strojeva i vozila, no taj se utjecaj moze
sprijeciti redovitim higijenskim i tehnickim odrZzavanjem mehanizacije. Preostali negativni utjecaj u fazi
izgradnje ocitovat ¢e se u eventualnom presijecanju pojedinih Sumskih/poljskih putova koji omogucuju
pristup okolnim Sumama i Sumskom zemljistu, no taj ¢e utjecaj biti privremen i nestat ¢e nakon
zavrSetka radova.

Negativan utjecaj na lovstvo ocitovat ée se u rastjerivanju divljaci sa Sireg podrucja obuhvata zahvata
prouzro¢enom bukom i vibracijama radnih strojeva i vozila te povecanom nazoc¢noséu ljudi. Dodi ¢e do
smanjenja bonitetne vrijednosti lovista tijekom izvodenja radova uslijed presijecanja ustaljenih
migracijskih putova divljaci i fragmentacije stanista. MoZe do¢i do uklanjanja pojedinih lovnotehnickih
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i lovnogospodarskih objekata. Dodatni negativni utjecaj manifestirat ¢e se i u vidu svjetlosnog
oneciscenja.

Tijekom koristenja zahvata

U fazi koriStenja ne ocekuje se utjecaj na Sume i Sumsko zemljiste u okolici obuhvata zahvata, s obzirom
na dovoljnu udaljenost od obuhvata zahvata (trase buducée prometnice).

Osnovni negativni utjecaj na divljac i lovstvo ocitovat ¢ée se u fragmentaciji stanista i presijecanju
ustaljenih migracijskih putova divljaci, Sto ¢e smanijiti bonitetnu vrijednost lovista. Tijekom
prometovanja, dodi ¢e do svjetlosnog oneciséenja i remecenja mira u loviStu, a najizraZzenija ¢ée biti
opasnost od kolizije vozila i divljaci, osobito krupnih vrsta. Opasnost od naleta vozila na divlja¢ moze
se znacajno smanijiti koristenjem akustickih ultra i infrazvuénih repelenata te postavljanjem dinamickih
prometnih znakova koji se aktiviraju izlaskom divljaci na prometnicu. Duz prometnice bit ée izgradena
dva objekta koji bi eventualno mogli posluZiti divljaci za siguran prelazak prometnice, medutim oba
objekta gradit ¢e se okomito na os prometnice te kao takvi nece moéi pruziti mogucnost sigurnog
prelaska iste (rije¢ je o podvoZnjaku ispod Zeljeznicke pruge na stacionaZi 0+36 i nadvoZnjaku na
stacionazi 3+100).

C.1.8. UTJECAJ NA TLO | POLJOPRIVREDNO ZEMUISTE

Tijekom izgradnje zahvata

Tijekom provedbe gradevinskih radova ocekuju se negativni utjecaj na tlo i poljoprivredno zemljiste u
vidu iskopa zemljanog materijala, odstranjivanja humusnog sloja, narusavanja strukture i zbijanja tla
nastalog uslijed kretanja teSke mehanizacije te odstranjivanja postojeceg vegetacijskog pokrova ili
biljne proizvodnje. Do navedenih negativnih utjecaja doc¢i ¢e na podrucju zauzimanja novih povrsina
tla i zemljista u zoni izvodenja radova. Navedeni utjecaji su linijskog i lokalnog karaktera jer se odnose
na podrucje zone gradevinskih radova planirane trase obilaznice.

Buduci da se gotovo cijela trasa ceste nalazi na podrucju novih povrsina tla, do navedenog utjecaja ¢e
doci na povrsini od oko 54,615 m? (0,0054615 ha), koja se odnosi na duljinu trase ceste od 3 km i 641
m u Sirini radnog pojasa od oko 15m. Kako bi se navedeni utjecaji ublazili, planirano je pazljivo
uklanjanje i deponiranje humusnog sloja koji ¢e se kasnije po potrebi upotrijebiti za oblaganje pokosa
nasipa. Navedeni utjecaji su linijskog i lokalnog karaktera jer se odnose na podrucje zone gradevinskih
radova planirane trase obilaznice.

Dio radnog koridora trase planiranog zahvata djelomic¢no se nalazi na poljoprivrednom zemljistu, zbog
Cega se ocekuje privremena prenamjena zemljiSta i odstranjivanja postoje¢ih nasada. Povrsina
privremene prenamjene poljoprivrednog zemljista odnosi se na povrsinu zone utjecaja, a iznosi oko 3,
718 ha. Od poljoprivrednih povrsina najzastupljenije su oranice i livade. Trajni nasadi (vo¢njaci) su
uoceni na dvije lokacije u duljini trase od 0+650 do 0+800 km i 0+900 do 1+000 km.

U fazi izvodenja radova doci ¢e do fragmentacije zemljista na podrucju izvodenja gradevinskih radova
i na podrucju regulacije vodotoka KostanjCica. Radi optimalne veli¢ine mosta preko vodotoka
Kostanjéica, predlaZze se premjestanje korita u podrucju krizanja predmetnog zahvata na nacin da se
postigne okomit smjer u odnosu na cestu. Duljina regulacije korita vodotoka iznosi oko 70 m. U
preostalom dijelu vodotoka ne predvida se utvrdivanje obale niti korita vodotoka, ne predvida se
produbljenje korita, niti izgradnja pregradnih gradevina (npr. pragovi, vodne stepenice i slicno). Utjecaj
¢e biti trajnog i lokalnog karaktera.

Dio trase planirane ceste je planiran u izgradenom dijelu naselja te mjestimice na postojeé¢im
prometnicama i putovima zbog ¢ega se na ovom dijelu ocekuje utjecaj gradevinskih radova slabijeg

intenziteta na tlo i poljoprivredno zemljiste.
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Moguce su negativne posljedice na tlo i poljoprivredno zemljiSte nastale uslijed nekontroliranog
izlijevanja Stetnih tekudina i opasnih tekuéina (goriva, ulja, masti, sredstva za odrzavanje strojevai sl.)
iz gradevinskih strojeva u tlo i poljoprivredno zemljiste. Primjenom odgovarajucih tehnickih mjera
zaStite te opreznim i odgovornim rukovanjem strojevima, mogucnost od onecis¢enja tla i
poljoprivrednog zemljista uzrokovano izlijevanjem Stetnih tekucina svedeno je na najmanju mogucu
razinu.

Kratkotrajni utjecaj ocekuje se u fazi izvodenja radova zbog kretanjem strojeva i mehanizacije. Takav
utjecaj ¢e se mjerama zastite i koriStenjem postojecih pristupnih putova svesti na najmanju mogucu
mjeru. Negativan utjecaj naruSavanja strukture i zbijanje tla nastao uporabom teske mehanizacije i
strojeva, (pogotovo na mokrom tlu) moZe se ublaziti ukoliko se upotreba strojeva provodi na
odgovarajudi nacin u skladu s mjerama zastite.

Iskopani humusni sloj ée se pazljivo ukloniti i deponirati uz trasu te ponovno upotrijebiti za oblaganje
pokosa usjeka i nasipa. To¢na koli¢ina humusnog materijala preciznije ée se odrediti u slijedecoj fazi
projektne dokumentacije. Lokacija na kojoj ée se privremeno odloziti humusni materijal preciznije ée
se odrediti s jedinicom lokalne samouprave u narednoj fazi projektne dokumentacije, a sve u skladu s
vazeéim zakonskim odredbama i mjerama propisanima ovom Studijom.

Tijekom izvodenja radova mogudi su i utjecaji na susjedne parcele koje necée biti zahvaéene
gradevinskim radovima ali su u njihovoj neposrednoj blizini, primjerice zbog presijecanja poljskih
puteva koje vode do njih. Koko bi se predmetni negativni utjecaj umanjio ili izbjegao predmetnom
Studijem predvidene su mjere zasStite prostora u odnosu na prometne tokove tijekom izgradnje
predmetnog zahvata i tijekom koristenja predmetnog zahvata. Utjecaji na tlo i poljoprivredno zemljiste
su linijskog i lokaliziranog karaktera, a odnose se na uZe podrucje oko trase planirane obilaznice.

Tijekom koriStenja zahvata

Na podrucju zauzimanja novih povrsina tla i zemljiSta izgradnjom i koristenjem obilaznice, dodi ¢e do
trajne prenamjene novo zahvacenog tla i zemljista. Prenamjena zemljista je linijskog karaktera te se
odnosi na podrucje planirane trase obilaznice

Od ukupnog prenamijenjenog zemljista, dio se odnosi na prenamjenu poljoprivrednih povrsina.
Poljoprivredne povrsine odredene su prema dostupnim satelitskim snimkama (QGIS alatima, digitalnoj
ortofoto karti (DOF)), Arkod evidenciji uporabe poljoprivrednog zemljiSta te terenskim obilaskom
lokacije. Povrsina trajne prenamjene poljoprivrednih povrsina iznosi oko 3,718 ha. Od poljoprivrednih
povrsina najzastupljenije su oranice i livade. Trajni nasadi (voénjaci) su uoceni na dvije lokacije u duljini
trase od 0+650 do 0+800 km i 0+900 do 1+000 km.

Buduci da se najvedi dio trase nalazi na podrucju izvan poljoprivrednog zemljista, te na podrucju livada
ili zaraslog zemljista, ne ocekuje se utjecaj prenamjene poljoprivrednog zemljista visokog intenziteta.
Znacajniji utjecaj prenamjene poljoprivrednog zemljista o¢ekuje se na dijelu trase ceste gdje se nalaze
obradene poljoprivredne povrsine (oranice) i povrSine trajnih nasada. Kako bi se navedeni utjecaj
ublazio ili u mogucéoj mjeri izbjegao propisane su mjere zastite.

Oneciscenje tla i poljoprivrednog zemljista

Tijekom koristenja predmetne obilaznice olekuje se negativan utjecaj na tlo u vidu imisija i emisija
Cestica i Stetnih tvari (prije svega teskih metala, kao $to su npr. kadmij, olovo i dr.) u tlo. Za okvirnu
zonu utjecaja oneciséenja tla Stetnim tvarima iz motornih vozila uzima se udaljenost od 100 + 100 m
od trase ceste. Kontaminacija biljaka olovom najve¢om mjerom odvija se putem apsorpcije korijenom
iz tla ali je takoder moguéa kontaminacija olova preko pora u li$¢u apsorpcijom neposredno iz zraka®®.

10 Ekotoksikologija; Sveuciliste u Zagrebu Metalurski fakultet; Dr. sc. Tahir Sofili¢, Sisak 2014.
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Koncentracija imisija i emisija Stetnih tvari iz ispusnih plinova motornih vozila se zna¢ajno smanjuje na
veéim udaljenostima od ceste zbog Cega je negativan utjecaj istih na tlo lokalan, minimalan i niskog
intenziteta.

Znatno vecu emisiju teSkih metala ocekuje se na dionicama ceste sa zastojima i usporenom brzinom
kretanja vozila (kriZzanja s drugim cestama, itd.). Moguénosti oneciséenja tla i poljoprivrednog zemljista
imisijama iz tekudih tvari (benzin i diesel, motorna ulja, tekucine za pranje stakla i sredstva protiv
smrzavanja tekucine u hladnjaku motora) odnosi se na podrucje uz samu trasu ceste, na zaustavnim
mjestima i sl.

Buduci da se koncentracije imisija i emisija Stetnih tvari iz ispusnih plinova motornih vozila, kao i emisije
tekudéih tvari (maziva i ulja), odnose na usko podrucje predmetne trase, te da se njihova koncentracija
znacajno smanjuje na veéim udaljenostima od ceste, negativan utjecaj istih na tlo i poljoprivredno
zemljiSte biti ¢e lokalnog karaktera.

Tijekom koristenja zahvata mogude je lokalo onecis¢enje tla vodama sa ceste ukoliko su oborinske vode
onecis¢ene uljima i gorivom iz motornih vozila. Ovaj utjecaj je niskog karaktera i moze se ocekivati
prvenstveno na zaustavnim dijelovima ceste, stajalistima i sl. gdje je mogucnost izlijevanja Stetnih
tekudina i opasnih tekudina (goriva, ulja, masti, sredstva za odrzavanje strojeva i sl.) ve¢a. Moguénosti
onecisc¢enja tla imisijama iz tekudih tvari (benzin i diesel, motorna ulja, tekucine za pranje stakla i
sredstva protiv smrzavanja tekucine u hladnjaku motora) odnosi se na podrucje uz samu trasu ceste,
na zaustavnim mjestima i sl. Buduci da utjecaji imisijama iz tekudih tvari na tlo ovise o odgovornom
ponasanju pojedinca kao i mogucim akcidentima situacijama, utjecaji istih na tlo su minimalni i niskog
intenziteta.

S obzirom na tip i vrstu zahvata koji je linijski i koji se odnosi na usko podrucje oko planirane trase ceste
oCekuju se utjecaji lokalne trajne prenamjene zemljiSta te utjecaji imisija i emisija estica i Stetnih tvari
niskog intenziteta.

C.1.9. UTJECAJ NA VODE | VODNA TUELA

Tijekom izgradnje zahvata

Tijekom radova na izgradnji zahvata moZe doc¢i do negativnog utjecaja na povrsinske i podzemne vode
uslijed:

e nepostojanja sustava odvodnje povrsinskih (oborinskih) voda na manipulativnim povrsinama,

e nepostojanja primjerenog rjeSenja za sanitarne otpadne vode koje nastaju na gradilistu,

e neispravnog rukovanja i skladiStenja naftnih derivata, ulja i maziva ili skladiStenja u
neprimjerenim spremnicima,

e punjenja transportnih sredstava i radnih strojeva gorivom,

e nuzZnih popravaka na prostoru s kojeg je mogude istjecanje u okolni prostor, a ciS¢enje nije
osigurano suhim postupkom,

e povecane koli¢ine gradevinskog, komunalnog i opasnog otpada Cijim se ispiranjem mogu
eventualno onecistiti podzemne i povrsinske vode.

Navedeni propusti u organizaciji gradiliSta prilikom izgradnje zahvata mogu uzrokovati eventualno
onecisc¢enje voda.

Tijekom gradenja iznenadna onecis¢enja mogu nastati u slucaju akcidentnih situacija:
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e havarijom gradevinskih strojeva i alata koji se koriste u izgradniji,

e propustanjem i nekontroliranim istjecanjem opasnih tekuéina (gorivo, kemikalije) koje se
skladiste na gradiliStima,

e namjernim ili sluéajnim ispustanjem ili odlaganjem viskova opasnog gradevinskog materijala i
tekucina u vodotoke.

Trasa planirane prometnice na tri lokacije dolazi u kontakt s vodotocima. Tijekom radova na izgradniji
planiranih zahvata moZe do¢i do negativnog utjecaja na stalne/povremene vodotoke. Do negativnog
utjecaja moZze dodi uslijed sljedeéih radova:

e odlaganja gradevinskog i drugog materijala (zemlja, ostali otpad) u korito vodotoka,
e oStecivanja korita vodotoka uslijed radova teske mehanizacije.

Projektom je planirano uredenje vodotoka. Na pocetku zahvata na stacionazi km 0+090,00 OS-i 1
obilaznica prolazi preko pritoke potoka Cerik. Potrebno je izvesti propust na mjestu krizanja s potokom.
Potok Cerik presijeca prometnicu oznake OS 3 i prema idejnom rjesenju potrebno je izgraditi propust.
Na potezu od st. km 0+130,00 do km 0+300,00 nalazi se uz sjeverni rub obilaznice potok Cerik i
potrebno je na tom potezu urediti korito. Isto vrijedi i za kraj obilaznice gdje se formira "T" raskrizje na
spoju s D47 i to na mjestu postojeceg mosta preko rijeke Kostajnicice. Idejnim rjeSenjem predvideno
je uredenje korita i izgradnja novog mosta ispod D47.

Propust za vodotok predlaze se od cijevi promjera ®1000 i duljine min cca 15 m. Cestovni propust
predlaZe se izvesti kao okvirna armiranobetonska konstrukcija pravokutnog presjeka i raspona barem
2.0 m, bez stupaiili zida u sredini. Prilikom izvedbe ovog propusta potrebno je uklanjanje vegetacije uz
vodotok na podrucju samog zahvata (duljine oko 15 m). Most je predviden kao monolitna AB
konstrukcija koja se sastoji od betonske plo¢e na upustenim upornjacima i bez stupova unutar korita.
U ovom idejnom rjeSenju predlaZze se raspon mosta od cca 20m, ali svakako dovoljnog raspona da na
objema stranama korita ostane barem 1 metar obale kako bi se omogucio prolaz srednje velikih
Zivotinja. Prilikom izvedbe mosta, predvideno je uklanjanje vegetacije uz vodotok na podrucju samog
zahvata (duljine oko 12 m) i do 10 metara na jednu i drugu stranu, dakle ukupno oko 32 m. Nakon
dovrsetka gradnje mosta, ogoljene povrsine (nastale tijekom gradenja) potrebno je zatraviti humusnim
materijalom iz iskopa. Radi optimalne veli¢ine mosta preko vodotoka, predlaZze se premjestanje korita
vodotoka u podrudju krizanja predmetnog zahvata na nacin da se postigne okomit smjer u odnosu na
cestu. Duljina regulacije korita vodotoka iznosi oko 70 m. U preostalom dijelu vodotoka ne predvida se
utvrdivanje obale niti korita vodotoka, ne predvida se produbljenje korita, niti izgradnja pregradnih
gradevina (npr. pragovi, vodne stepenice i sli¢no).

Navedeni radovi na vodotocima predstavljaju negativan utjecaj na hidromorfoloske znacajke
vodotoka. IzmjeStanjem korita vodotoka, kao i uredenjem vodotoka tijela doci ¢e do fizickih promjena
u koritu, odnosno do¢i ¢e do promjene u strukturi obalnog pojasa u odnosu na postojece stanje.

Svi navedeni radovi, promijenit ¢e postojece hidromorfoloSke znacajke na vodotocima. Navedenim
planiranim radovima utjecati ¢e se na strukturu i podlogu korita vodotoka te strukturu obalnog pojasa.
Prirodnu strukturu obalnog pojasa narusit ¢e i uklanjanje postojece vegetacije, drvenih ostataka i dr.
Vazno je napomenuti kako ni jedan vodotok nije izdvojena kao vodno tijelo povrsinske vode.

Tijekom radova mozZe do¢i do zamucdivanja vodotoka uslijed izvodenja gradevinskih radova. Ovaj utjecaj
¢e biti lokalan, odnosno vezan uz uZe podrucje oko mjesta izgradnje i vremenski ogranicen tijekom
izvodenja radova.

Tijekom izgradnje moZe do¢i do negativnih utjecaja na kakvocu voda uslijed pojave iznenadnih
dogadaja prilikom rukovanja strojevima (izlijevanje ili curenje Stetnih tekucina u okolis - gorivo, ulja i
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dr.). Ovaj utjecaj se moze izbjeéi primjenom odgovarajuc¢ih mjera zastite te opreznim i odgovornim
rukovanjem strojevima.

Najblize vodno tijelo povrsinske vode je udaljeno 300 m od trase planiranog zahvata te utjecaj tijekom
gradnje nije vjerojatan, osim u slucaju iznenadnih dogadaja.

Planirani zahvat nalazi se na granicnom podrucju vodnih tijela podzemne vode CSGI_28 Lekenik —
LuZani i CSGI_32 Una. Za navedena vodna tijela podzemne vode procijenjeno je da su u dobrom
kemijskom i koli¢inskom stanju.

Izgradnjom zahvata, eventualni propusti u organizaciji gradilista mogu uzrokovati oneciséenje
podzemnih voda. Tijekom gradenja eventualna oneciséenja mogu nastati i u slucaju iznenadnih
dogadaja. No svi mogudéi negativni utjecaji na podzemne vode tijekom radova na izgradnji mogu se
izbjedi pravilnom organizacijom gradiliSta i pridrzavanjem propisa i uvjeta gradenja.

Radovima na izgradnji zahvata nece do¢i do promjene kemijskog i koli¢inskog stanja vodnih tijela
podzemne vode vodnog tijela CSGI_28 Lekenik — Luzani i CSGI_32 Una.

KliziSte (prema vaze¢em PPUG):

Za planiranu drzavnu cestu, sjevernu obilaznicu Hrvatske Kostajnice, s obzirom na to da se dio planirane
trase obilaznice nalazi u zoni utjecaja klizista (izmedu klizista Kurbanovo brdo i rijeCice Kostajnicice) u
sklopu idejnog projekta, potrebno je izvrsiti preliminarna istraZivanja za trasu ceste u Sirini 400 m (200
m lijevo i desno od osi ceste) kojima ce se utvrditi kategorije podloZnost terena na klizanje te odrediti
koje je osnovne istrazivacke postupke potrebno provesti za projektiranje planirane ceste i potrebne
postupke vezane uz sanaciju eventualno zatecenih, u pogledu klizanja, aktivnih dijelova trase.

Tijekom koriStenja zahvata

Ceste predstavljaju viSestruke izvore oneciséenja i one su stalni i aktivni izvor onecis¢enja fenolima,
motornih vozila i prokapljivanjem ulja, na cesti se stvara masni sloj koji se sastoji od ugljikovodika i
fenola. Kad padne kisa i ispere taj sloj dolazi do slijevanja na bankine s kojih se onecis¢enje dalje
procjeduje u podzemlje. Ceste predstavljaju potencijalni izvor oneciséenja, svaka prometna nesreca
moze dovesti do izlijevanja goriva i do njegovog prodora u povrsinske i podzemne vode.

Opasnost za povrsinske i podzemne vode moguca je od posljedica odvijanja prometa kao Sto su:
gubitak goriva i maziva vozila, habanje gornjeg sloja ceste, habanje kotaca vozila, upotreba sredstava
za posipanje kolnika ceste u zimskim razdobljima (osobito industrijska sol kojom se obavlja posipanje).
Oborinskim vodama i topljenjem snijega sol se ispire, te odlazi u vodene tokove i podzemne vode i
time narusava kakvocu tih voda. Ovakav vid oneciséenja po vremenskom djelovanju je kontinuiran,
odnosno dugotrajan s moguénosc¢u akumulacije Stetnih tvari.

Projektom je predvideno da odvodnja pribreznih voda i oborinskih voda s prometnice bude otvorenog
tipa osim na pocetnom dijelu osi 1 i na cijeloj osi 2 gdje je predvideno da ona bude zatvorenog tipa. Na
djelu prometnice sa zatvorenim sustavom odvodnje voda se prikuplja slivnicima i kolektorima
odvodnije iz kojih se vode ispustaju u recipijente ili postojece sustave odvodnje. Kod otvorenog sustava
odvodnje vode s kolnika ¢e se, gdje to poprecni pad dopusta, prelijevati kontinuirano preko bankine ili
betonske pasice. Na dijelovima gdje je prometnica u zasjeku ili usjeku, vode s kolnika i pribrezne vode
prikupljat ¢e se betonskim rigolima ili kanalima, te kontrolirano (na za to pogodnim lokacijama)
izlijevati na okolni teren, u propuste ili upojne bunare.

Trasa planiranog zahvata locirana je izvan zona sanitarne zastite te na podrucdju koje se moze
okarakterizirati kao teren preteZito bez vodonosnika. Moguca je pojava malih, lokalnih vodonosnika
izrazito male izdasnosti. S obzirom na navedeno, iako Idejnim rjeSenjem nije predvideno procis¢avanje
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oborinske vode, ne ocekuje se znacajan negativan utjecaj na kakvocu podzemne vode. Tijekom
koristenja ne oCekuje se negativan utjecaj na stanje vodnih tijela podzemne vode CSGI_28 Lekenik —
LuZani i CSGI_32 Una.

Tijekom redovnog koriStenja predmetnog zahvata ne ocekuje se negativan utjecaj na stanje vodnih
tijela povrsinske vode. Vodotok Kostajni¢ica nije izdvojen kao vodno tijelo, no on je lijeva pritoka
vodnog tijela CSRIO005 002 Une te u sluéaju iznenadnih dogadaja postoji moguénost negativnog
utjecaja na vodno tijelo.

Do najveceg potencijalnog oneciséenja povrsinskih i podzemnih voda moZe dodi u sluéaju prometnih
nesreca (prevrnuca vozila koja prevoze opasne tvari) u slucaju izlijevanja Stetnih tvari (kiselina, nafta i
sl.) u podrucju zahvata.

C.1.10. UTJECAJ NA KVALITETU ZRAKA

Tijekom izgradnje zahvata

Tijekom izgradnje predmetnog zahvata dodi ée do lokalnog negativnog utjecaja na kvalitetu zraka zbog
koristenja neophodne gradevinske mehanizacije i vozila. Najveéi doprinos smanjenju kvalitete zraka
tijekom izgradnje imaju:

e emisije prasSine koja nastaje kao posljedica manipulacije rastresitim materijalom (iskopavanja,
nasipavanja,...);

e emisije prasine s povrSina po kojima se kre¢e mehanizacija neophodna za izvrSavanje
gradevinskih radova;

e produktiizgaranja fosilnih goriva u motorima mehanizacije, motorima vozila koja se koriste za
prijevoz radnika, motorima za prijevoz materijala i ostalim motorima na fosilna goriva (npr.
dizel agregati).

Emisija prasine koja nastaje kao posljedica manipulacije rastresitim materijalom, kao i emisija prasine
sa povrsina po kojima se kre¢e mehanizacija izuzetno je vremenski i prostorno promjenjiva velic¢ina.
Disperzija ukupno emitirane prasine ovisi prije svega o intenzitetu izvodenja radova, ali uvelike i o
trenutnim meteoroloSkim uvjetima na gradiliStu, posebice vjetru i vlaZnosti zraka. Djelovanjem
gravitacijskih sila, a ovisno o brzini vjetra, dolazi do sedimentacije prasine na manjoj ili nesto vecoj
udaljenosti. Za vrijeme susnog vremenskog perioda, ukoliko puse vjetar, nataloZena prasina moze se,
iako radovi nisu u tijeku, ponovno podiéi u atmosferu. U skladu s navedenim, emisije prasine, i njima
prouzro¢eno smanjenje kvalitete zraka, nije moguée u potpunosti sprijeciti. Odredenim mjerama i
odgovornim postupanjem (prilagodenom brzinom kretanja vozila, prskanjem prometnica vodom...)
moguce ih je jedino ograniciti, odnosno smanijiti.

Drugi najveci izvor emisija zbog kojih dolazi do smanjenja kvalitete zraka tijekom izgradnje zahvata su
produktiizgaranja fosilnih goriva. Prilikom izvodenja radova nuzno je potrebno koristenje mehanizacije
koja kao izvor energije koristi fosilna goriva, najc¢esée dizel. Izgaranjem fosilnih goriva nastaju ispusni
plinovi koji u sebi sadrze: sumpor dioksid (502), dusikove okside (NOx), ugljikove okside (CO, CO2),
krute Cestice (PM), hlapive organske spojeve (VOC) i policiklicke ugljikovodike (PAH). Zbog vremenske
ogranicenosti izvodenja radova izgradnje predmetne prometnice emisije ispusnih plinova nisu tolike
da bi dugorocno u vecoj mjeri narusile kvalitetu zraka okolnog podrucja. Stoga je utjecaj na kvalitetu
zraka tijekom izmjeStanja drzavne ceste D37 u Sisku, ukoliko ne dode do nepredvidenih situacija,
ocijenjen kao minimalan.

Buduci da se vozila za prijevoz materijala ne kre¢u samo unutar predmetnog dijela prometnice nego
potrebni materijal moraju dovoziti i odvoziti, utjecaj zahvata proteze se i na Sire podrucje. Pretpostavlja
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se da ce se vozila izvan predmetnog dijela prometnice voziti po asfaltiranim cestama, pa do znatno
povecanih emisija prasine i narusavanja postojece kvalitete zraka nece doci.

Tijekom koriStenja zahvata

U neposrednoj blizini prometnice moze se ocekivati narusavanje postojece kvalitete zraka, buduci da
se kvaliteta zraka prvenstveno odreduje s obzirom na zastitu zdravlja ljudi, no izgradnja tj. koriStenje
predmetne prometnice moze pozitivno doprinijeti oCuvanju kvalitete zraka u okolnim naseljenim
mjestima u kojima ce se intenzitet prometa izgradnjom prometnice smanjiti. Blagi pozitivan utjecaj na
kvalitetu zraka, odnosno smanjenje emisija oneciséujucih tvari, moze se ocekivati i zbog boljeg stanja
kolnika te posljedi¢no manjih emisija prasine s povrsina prometnica.

C.1.11. UTIJECAJ NA KLIMATSKE PROMIJENE

Utjecaj zahvata na klimatske promjene

Emisije za vrijeme izgradnje se javljaju zbog upotrebe gradevinske mehanizacije i vozila neophodnih za
provodenje radova. Tijekom koristenja zahvata dolazi do emisija staklenic¢kih plinova iz motora s
unutarnjim izgaranjem vozila koja koriste predmetnu prometnicu.

Procjena emisija napravljena je na temelju prosjecne potrosnje, duljine predmetne prometnice te
emisijskim faktorima danima u smjernicama 2019 Refinement to the 2006 IPCC Guidelines for National
Greenhouse Gas Inventories”. Rezultati proracuna pokazuju emisije od 1.874,05 t CO,eq godisnje za
vrijeme provodenja radova. Ove emisije nisu zanemarive, ali su neizbjeZne zbog nezamjenjive
mehanizacije potrebne za izgradnju zahvata.

Emisije sa same prometnice ne postoje za vrijeme koriStenja, ve¢ od vozila koja prometuju po
prometnici. Na temelju pretpostavljene koli¢ine srednjeg dnevnog prometa napravljen je proracun
emisija staklenickih plinova s prometnice. Proracun je napravljen za odabrane godine te za oba
niskougljicna scenarija opisana u Niskouglji¢noj strategiji. Emisije staklenickih plinova za oba scenarija
padaju od 2025. do 2050. godine. Maksimalne emisije izracunate su za NU1scenarij i 2025. godinu od
147,35 t CO,eq, a najmanje za NU2 scenarij i 2050. godinu od 71,53 t CO,eq. Stvarne emisije s
prometnice ocekuju se izmedu ova dva rubna scenarija. Ove emisije nisu zanemarive, ali ¢ak i najvece
proradunate emisije su znacajno ispod praga od 20.000 t CO,eq godiSnje, te nema potrebe za
provodenjem dodatnih mjera smanjenja emisija staklenickih plinova i smanjenja utjecaja na klimatske
promjene.

Proracun je napravljen uz nekoliko pretpostavki koje negativno utjeCu na emisije. Pretpostavljeno je
da ¢e se predmetnom prometnicom koristiti nekoliko tisu¢a vozila dnevno. Velika veéina tih vozila nisu
nova vozila ve¢ vozila koja koriste postojeéu prometnu mrezu. Samim time ona vec doprinose
emisijama staklenickih plinova i utje¢u na klimatske promjene. Izgradnjom nove moderne prometnice
povecat e se brzina prometa u usporedbi s postoje¢im prometnicama Sto povecava iskoristivost goriva
te smanjuje emisije staklenickih plinova. Takoder je moguce smanjenje ukupnog prijedenog puta Sto
dodatno smanjuje potrosnju i emisije staklenickih plinova.

Dodatna pretpostavka koja negativno utjeCe na emisije je pretpostavljena potrosnja goriva motora s
unutarnjim izgaranjem. Razvojem tehnologija vezanih za promet povecava se iskoristivost goriva i
smanjuje prosjecna potrosnja. Za potrebe proracuna pretpostavljena je konstantna potrosnja do 2050.
godine Sto je vrlo konzervativna pretpostavka. Uzevsi u obzir da ée se prosjecna potrosnja vozila
smanjivati, moZzemo zakljuditi da ¢e proracunate emisije biti jos manje

Utjecaj klimatskih promjena na zahvat
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Prema smjernicama Europske komisije (Tehnicke smjernice za pripremu infrastrukture za klimatske
promjene u razdoblju 2021.—2027.; Europska komisija; C/2021/5430) procjeni rizika projekta na
odredene klimatske promjene prethodi procjena ranjivosti, procjena izloZenosti i analiza osjetljivosti
projekta na Siroki raspon klimatskih varijabli i sekundarnih uc¢inaka klimatskih promjena.

Procjenom ranjivosti zahvata na primarne i sekundarne klimatske utjecaje procijenjeno je da nema
visoke ranjivosti zahvata, dok je umjerena ranjivost ocijenjena za pojedine utjecaje. Svaka prometnica
je ranjiva na temperaturne ekstreme te zahtjeva odrzavanje. Podrucje zahvata klasificirano je kao
umjerena klima gdje se javljaju negativne temperature zimi sto moZe negativno utjecati na prometnicu,
no taj utjecaj je normalan i oCekivan. Takoder, s klimatskim promjena ocekuje se globalno povecanje
temperature $to ¢e dodatno smanijiti utjecaj negativnih temperatura zbog ¢ega je ovaj rizik prihvatljiv
te nema potrebe za dodanim mjerama. Ekstremne koli¢ine padalina, maksimalna brzina vjetra, oluje i
poplave imaju vedi utjecaj na promet nego na samu prometnicu. U slucaju ekstremnijih vremenskih
prilika mogude je usporavanje prometa ili kraéi prekidi, no rizik od tih utjecaja je prihvatljiv te nema
potrebe za provodenjem dodatnih mjera prilagodbe. Utjecaj erozije tla, nestabilnosti tla, klizista i
odrona je bitan za samu prometnicu, a u slu¢aju znacajnijih Steta moZe usporiti ili zaustaviti i promet.
Zbog male vjerojatnosti takvih dogadaja rizik je procijenjen kao prihvatljiv te nema potrebe za
provodenjem mjera prilagodbe. Prirodni ili Sumski pozari mogu kratkotrajno usporiti ili zaustaviti
promet, no zbog male vjerojatnosti tog dogadaja, rizik je takoder prihvatljiv te nema potrebe za
provodenjem mjera prilagodbe.

Ranjivost zahvata na sve primarne i sekundarne utjecaje klimatskih promjena procijenjena je kao
zanemariva ili umjerena. Sukladno tome, rizici zahvata od klimatskih utjecaja procijenjeni su kao
prihvatljivi te nema potrebe za provodenjem mjera prilagodbe klimatskim promjenama.

Utjecaj klimatskih promjena nije u potpunosti poznat te su moguci nepredvidivi utjecaji te interakcije
razlicitih klimatoloskih parametara. Kako bi se izbjegle potencijalne posljedice uslijed klimatskih
promjena potrebna je periodi¢na analiza klimatskih promjena te utjecaja na zahvat i okolis zahvata.
Sukladno navedenom, predloZen je program pracenja s obzirom na klimatske promjene.

C.1.12. UTJECAJ SVJETLOSNOG ONECISCENJA

Na planiranoj trasi potrebno je postaviti rasvjetu ¢vorista kako bi se poboljsala sigurnost odvijanja
prometa nodu. Specifikacije svjetiljki i stupova kao i potrebne kolicine energije definirat ¢e se u daljnjoj
razradi projektne dokumentacije.

Svjetlosno oneciscenje definirano je kao promjena razine prirodne svjetlosti u nocnim uvjetima
uzrokovana emisijom svjetlosti iz umjetnih izvora svjetlosti koja Stetno djeluje na ljudsko zdravlje i
ugroZava sigurnost u prometu zbog blijestanja, neposrednog ili posrednog zracenja svjetlosti prema
nebu, ometa Zivot i/ili seobu ptica, sismisa, kukaca i drugih Zivotinja te remeti rast biljaka, ugroZava
prirodnu ravnotezu, ometa profesionalno i/ili amatersko astronomsko promatranje neba i nepotrebno
trosi energiju te narusava sliku noénog krajobraza®?.

Oblik potencijalnog utjecaja koji je najviSe izraZzen jest povecanje rasvijetljenosti neba tijekom nodi, Sto
moze biti uzrokovano i dodatno pojacano pretjeranim intenzitetom koristene rasvjete. Ovakav oblik
utjecaja nastaje zbog rasprsenja vidljivog i nevidljivog (ultraljubiastog i infracrvenog) svjetla prirodnog
ili umjetnog porijekla.

Utjecaj tijekom izgradnje

117akon o zastiti od svjetlosnog oneciséenja (NN 14/19)
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Izgradnja planiranog zahvata ne planira se van dnevnog termina izvodenja radova od 7 do 19 sati, te
stoga nece biti negativnog utjecaja tijekom izgradnje zahvata.

Utjecaj tijekom koriStenja

Rasvjeta na ¢voristima e biti postavljena u skladu sa Zakonom o zastiti okolisa (NN 80/13, 153/13,
78/15, 12/18, 118/18), Zakonom o zastiti od svjetlosnog onecis¢enja (NN 14/19) i Pravilnikom o
zonama rasvijetljenosti, dopustenim vrijednostima rasvjetljavanja i nac¢inima upravljanja rasvjetnim
sustavima (NN 128/20).

Stalno osvjetljena ¢vorista predstavljat ¢e osvjetljeno antropogenizirano podrucje koje ¢e biti vidljivo
u noénoj slici podrucja.

C.1.13.  UTJECAJ OD POVECANJA RAZINE BUKE

Tijekom izgradnje zahvata

Tijekom izgradnje planirane ceste ocekivani izvori buke su gradevinski strojevi i vozila ukljuéeni u
izgradnju. Moguci negativni utjecaji mogu se ocekivati u zoni gradevinskog podrucja grada Hrvatske
Kostajnice, a kao posljedica prolaza teretnih vozila i rada gradevinske mehanizacije u funkciji gradilista.

Tijekom koriStenja zahvata

Izgradnja obilaznice sama po sebi predstavlja element zastite u pogledu zastite od buke, jer izmjesta
dio prometa izvan centralnog dijela grada. Relativnho mali ocekivani promet, kao i brzina kretanja
utjecat ¢e na pojavu manjih razina buke u zoni planirane prometnice. Uz primjenu predloZenih mjera
zastite od buke u zoni postojecih izgradenih dijelova gradevinskog podrucja, predloZeni zahvat je
prihvatljiv za okolis.

C.1.14. GOSPODARENJE OTPADOM

Tijekom izgradnje zahvata

Tijekom izvodenja radova na izgradnji obilaznice nastajat ¢e razne vrste opasnog i neopasnog otpada.
Prema koli¢inama otpada koji nastaje pri izgradnji najzastupljeniji je gradevinski otpad, a nastajat ce i
znacajne koli¢ine ambalaznog otpada te komunalni otpad od boravka zaposlenika na gradilistu.

Tijekom koristenja zahvata

Tijekom redovnog koristenja predmetnog zahvata neée doci do nastanka otpada.

C.1.15. UTJECAJ IZNENADNOG DOGADAIJA

Tijekom izgradnje zahvata

Tijekom izgradnje moguc je iznenadni dogadaj vezano uz nepravilnu organizaciju gradilista koja za
posljedicu moze imati sljedece:

e oneciséenje tla i voda naftnim derivatima i otpadnim vodama s gradilista; u slucaju
prolijevanja naftnih derivata isti ¢e se vrlo brzo infiltrirati u tlo i podzemlje

e pozari na otvorenom

e sudari prilikom ulaza i izlaza vozila i strojeva na podrucje zahvata
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e nesrece uzrokovane visom silom (ekstremno nepovoljni vremenski uvjeti i sl.), tehnic¢kim
kvarom i/ili ljudskom greskom.

Tijekom koriStenja zahvata

Najvedi utjecaj na okolis predstavljaju upravo iznenadni dogadaji (sudar, izlijetanje i prevrtanje vozila,
izlijevanje nafte i naftnih derivata i drugih Stetnih tvari u okoli$) pri kojima moZe do¢i do ekoloskih
nesreca.

Kako tijekom izgradnje, tako i tijekom koriStenja najveci negativni utjecaji mogu se ocekivati na tlo i
vode prilikom izlijevanja naftnih derivata u okolis, osobito u osjetljivom podrucju vodotoka i prijelaza
preko vodotoka.

Primjenom propisanih mjera zastite kao Sto je:

e postivanjem europskih sporazuma (ADR) i nacionalnih zakonskih propisa kao sto je Zakon o
prijevozu opasnih tvari (NN 79/07) i njegovih podzakonskih akata,

e angaziranjem ovlastenih tvrtki za otklanjanje posljedica nastalih u slucajevima iznenadnog
zagadenja voda u slucaju ozbiljnog ili vrlo ozbiljnog onecis¢enja, moguci negativni utjecaj se
smanjuje na prihvatljivu mjeru.

C.2. MOGUCI UTJECAJI NAKON PRESTANKA KORISTENJA

Za predmetni zahvat nije predviden prestanak koristenja.

C.3. KUMULATIVNI UTJECAJ

Kumulativni utjecaji obradeni su kao moguca interakcija planiranog zahvata sa svim relevantnim
postojec¢im i planiranim elementima u okoliSu. Pod pojmom relevantni podrazumijeva se da su to svi
elementi u prostoru Cije su znacajke takve da zajedno s predmetnim zahvatom ostvare zbrajajudi ili
multiplicirajuci negativan ili pozitivan utjecaj na okolis i prirodu.

Ovom analizom prvenstveno se procjenjuje potencijalni negativni kumulativni utjecaj. Obuhvat
procjene predstavlja funkcionalnu i vizualnu cjelinu Sireg podrucja zahvata.

Za analizu kumulativnog utjecaja odnosno selekciju relevantnih zahvata posluZili su sljededi izvori
podataka:

e Provedeni postupci zastite okolisa (PUO, OPUO, OPEM)
e Kartografska i terenska inventarizacija stanja u prostoru, javno dostupna literatura i podatci s
web stranica.

C.3.1. PROVEDENI POSTUPCI ZASTITE OKOLISA (PUO, OPUO, OPEM)

Uvidom u provedene postupke zastite okolisa i ekoloske mreze (PUO, OPUO, OPEM) i u postupke koji
su trenutno u procesu provedbe dobio se uvid u zahvate koji su u posljednje vrijeme ostvareni u
prostoru ili ée se ostvariti u sljede¢em vremenskom razdoblju.
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Uvid u tekuce i provedene postupke izvrSen je na web stranicama Ministarstva gospodarstva i odrZivog
razvoja'? te web stranicama Sisatko-moslavacke Zupanije (Upravni odjel za poljoprivredu, ruralni
razvoj, zastitu okolia i prirode).:

Uvidom u navedene postupke uoceni su sljedeéi vazniji zahvati na Sirem podrucju (buffer 10km):

e Zapadna obilaznica Hrvatske Kostajnice i novi most preko Une

e Zupanijska cesta Hrvatska Kostajnica (D30) — Sunja — Gradusa — Topolovac — Hrastelnica

e Dalekovod DV110 kV Hrvatska Kostajnica — Dvor

e Dalekovod DV 2x110 kV Praéno - Hrvatska Kostajnica i spojni vodovi 110 kV do lokacije
postojece TS 35/20/10 kV "Kostajnica - Majur",odnosno planirane TS 110/35 kV "Kostajnica —
Majur

e Magistralni cjevovod vodoopskrbe Hrvatska Kostajnica - Hrvatska Dubica i Hrvatska Kostajnica
- Vedro polje

e Zastita Hrvatske Kostajnice od visokih voda rijeke Une, u Gradu Hrvatska Kostajnica

e |zgradnja proizvodno industrijskih zgrada, na k. ¢. br. 2048/1 (1446/1), k.o. Kostajnica —
(rekonstrukcija postojece zgrade u kojoj bi se nalazio skladisni, proizvodni i uredski prostor,
izgradnja zgrade - susare, i uklanjanje postojece zgrade i izgradnja na njenom mjestu zgrade za
skladistenje vozila, opreme i strojeva)

e Uredenje poucno rekreativne staze Goljak brdo na k.¢. 935, 936 i 957, k.o. Majur

e lIzgradnja reciklaznog dvorista u Hrvatskoj Kostajnici, Ulica R. Djeteliéa

e Sadnja paulonije i proizvodnja sadnica radi stavljanja na trziste, na k.¢. 2670, 2697/1, 3441,
3442, 3443, k.o. Kostajnica

Strategijom razvitka Zeljeznickog prometa, na Zeljeznickoj pruzi za regionalni promet R102 Sunja -
Volinja - Drzavna granica — (Dobrljin) ne planiraju se veci zahvati. Planirani zahvati ¢e se odnositi na
signalno - sigurnosne i telekomunikacijske uredaje, te na redovita odrzavanja pruge.

Tlo i poljoprivreda

Kumulativni utjecaj ocekuje se prvenstveno na tlu i poljoprivrednim povrSinama na kojima se osim
planiranog zahvata planiraju ili nalaze infrastrukturni sustavi koji nisu dio predmetnog zahvata. To
obuhvada planirani zahvate: Zapadna obilaznica Hrvatske Kostajnice i novi most preko Une, Zupanijska
cesta Hrvatska Kostajnica (D30) — Sunja — Gradusa — Topolovac — Hrastelnica te magistralne cjevovode:
Magistralni cjevovod vodoopskrbe Hrvatska Kostajnica - Hrvatska Dubica i Hrvatska Kostajnica - Vedro
polje i Magistralni cjevovod vodoopskrbe Vedro polje - Hrvatska Dubica i Hrvatska Kostajnica - Struga
Banska (opcina Dvor).

Negativni kumulativni utjecaji na tlo se ocituju tijekom provodenja radova na navedenim zahvatima u
vidu odstranjivanju humusnog sloja, postojece biljne proizvodnje kao i u narusavanju strukture i
zbijanja tla nastalog zbog kretanja teske mehanizacije.

Kumulativni utjecaj tijekom koriStenja predmetnog zahvata odnosi se na trajnu prenamjenu
poljoprivrednog zemljiSta i na gubitak novo zahvacenih povrsina tla uslijed izgradnje predmetnih
infrastrukturnih zahvata (Zapadna obilaznica Hrvatske Kostajnice i novi most preko Une , Zupanijska
cesta Hrvatska Kostajnica (D30) — Sunja — Gradusa — Topolovac — Hrastelnica).

Takoder, povecane su mogucnosti oneciséenja tla i poljoprivrednog zemljista imisijama iz tekucih tvari
(benzin i diesel, motorna ulja, tekucine za pranje stakla i sredstva protiv smrzavanja tekucine u
hladnjaku motora). Koncentracije imisija i emisija Stetnih tvari iz ispusnih plinova motornih vozila, kao

https://mingor.gov.hr/o-ministarstvu-1065/djelokrug/uprava-za-procjenu-utjecaja-na-okolis-i-odrzivo-gospodarenie-
otpadom-1271/procjena-utjecaja-na-okolis-puo-spuo/procjena-utjecaja-zahvata-na-okolis-puo-4014/4014, pristupljeno
06.03.2023.

13 https://www.smz.hr/zastita-okolisa-dokumenti, pristuplieno 07.03.2023.
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i emisije tekucih tvari (maziva i ulja), odnose se na usko podrucje predmetne trase, te se njihova
koncentracija znacajno smanjuje na vec¢im udaljenostima od ceste, a mogucnost oneciséenja tla i
poljoprivrednog zemljista imisijama iz tekucih tvari (benzin i diesel, motorna ulja, tekuéine za pranje
stakla i sredstva protiv smrzavanja tekucine u hladnjaku motora) odnosi se na podrucje uz samu trasu
ceste, na zaustavnim mjestima i sl.

Krajobraz

S obzirom na prirodu zahvata u pogledu krajobraza kumulativni utjecaj ¢e se manifestirati kao dodatno
zauzimanje prirodnog i kulturnog krajobraza u korelaciji s postoje¢im prometnim sustavom. U Sirem
podrucju obuhvata zahvata nema izradenih infrastrukturnih ili drugih zahvata antropogenog
predznaka koji bi u kumulativnom odnosu znacajnije promijenili krajobrazne i vizualne vrijednosti.
Podrucja koja ¢e u smislu kumulativnog utjecaja biti izloZenija su spojevi na postojeci prometni sustav
na pocetnoj i zavrsnoj stacionazi Osi 1 odnosno osi 2 i 10. Na spoji Osi 1 i 2 se nalazi i postojeée
postrojenje industrijsko-gospodarske namjene te pruga. 1z tog razloga na ovoj lokaciji ée biti izrazeniji
kumulativni utjecaj odnosno doci ¢e do izrazenije antropogenizacije krajobraza. Na spoju Osi 1 i 10 taj
utjecaj je manje izrazen. U oba slucaja utjecaj je, s obzirom na kontekst i vrijednost krajobraza, u
okvirima prihvatljivosti i neée utjecati na promjenu karaktera krajobraza i vizualne znacajke.

Kulturno-povijesna bastina

Utjecaj prometnice na kulturna dobra je u slu¢aju predmetnog zahvata uglavnom ogranic¢en na samu
lokaciju izgradnje prometnice. Pojava nove antropogene forme ce takoder i promijeniti karakter
podrucja, a time i kulturno-povijesni kontekst. S obzirom da se novoformirana prometnica neée nalaziti
u neposrednoj blizini kulturno-povijesne cjeline ili objekata materijalne graditeljske bastine
kumulativni utjecaj s ostalim prostornim elementima ¢e izostati. U prilog tome ide i odvojenost
planiranog zahvata od elemenata graditeljske bastine reljefnim i vegetacijskim preprekama.

Sumarstvo, lovstvo

Planirani zahvat ne provodi se u Sumi i na Sumskom zemljiStu uklju¢enom u Sumskogospodarsko
podrucje RH. Stoga se ne ocekuje kumulativni utjecaj na Sume i Sumarstvo.

Do kumulativnog utjecaja izgradnjom planirane trase zajedno s ostalim navedenim cestovnim
zahvatima, na divljac i lovstvo ¢e dodi radi fragmentacije staniSta, smanjenja bonitetne vrijednosti
lovista na utjecanom podrucju te rastjerivanja divljaci i op¢enito na mir u lovistu Sireg podrucja zahvata.

Bioraznolikost

Izgradnjom planirane trase sjeverne obilaznice Hrvatske Kostajnice dodi ¢e do gubitka/degradacije i
prenamjene oko 6,3 ha prirodnih i doprirodnih stanista te fragmentacije stanista. Zajedno s postoje¢im
i odobrenim znacajnim zahvatima linijske infrastrukture kao Sto su zapadna obilaznica Hrvatske
Kostajnice i novi most preko Une, Zupanijska cesta Hrvatska Kostajnica (D30) — Sunja — Gradusa —
Topolovac — Hrastelnica, dalekovod DV110 kV Hrvatska Kostajnica — Dvor, dalekovod DV 2x110 kV
Praé¢no - Hrvatska Kostajnica i spojni vodovi 110 kV do lokacije postojeée TS 35/20/10 kV "Kostajnica -
Majur", odnosno planirane TS 110/35 kV "Kostajnica — Majur, magistralni cjevovod vodoopskrbe
Hrvatska Kostajnica - Hrvatska Dubica i Hrvatska Kostajnica - Vedro polje, te uredenje poucno
rekreativne staze Goljak brdo na k.¢. 935, 936 i 957, k.o. Majur, dodi ¢e izgradnjom planirane trase
sjeverne obilaznice Hrvatske Kostajnice do negativnog kumulativnog utjecaja umjerenog intenziteta
radi fragmentacije i gubitka prirodnih i ve¢ antropogeno utjecanih stanista kao i na vrste koje su na
njima prisutne. Takoder, tijekom koriStenja planirane prometnice do¢i ¢e do negativnog kumulativnog
utjecaja umjerenog intenziteta uznemiravanjem bukom, vibracijama i svjetlos¢u na lokalno prisutne
Zivotinjske vrste.
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Vode i vodna tijela

Predmetni zahvat ima maniji utjecaj na hidromorfolosko stanje vodotoka Cerik i Kostanjcica koji nisu
izdvojeni kao vodno tijelo.

S obzirom na moguci doseg utjecaja predmetnog zahvata na vodni okolis u obzir su uzeti sljedeci
zahvati Zapadna obilaznica Hrvatske Kostajnice i novi most preko Une i Zastita Hrvatske Kostajnice od
visokih voda rijeke Une, u Gradu Hrvatska Kostajnica.

Zapadna obilaznica se nastavlja na drzavnu cestu D 30, te tangira grad sa zapadne strane, gdje je
predvidena i lokacija novoga mosta preko Une kao i prostor za organizaciju novog grani¢nog prijelaza.
Kao najvedi utjecaj predvidenog zahvata isti¢e se most preko rijeke Une koji ée u odredenoj mjeri
izmijeniti postojece hidromorfolosko stanje vodnog tijela CSIRO05_002 Una, poglavito na mjestu
stupova unutar korita vodotoka te uredenjem obalnog pojasa.

Zahvat Zastita Hrvatske Kostajnice od visokih voda rijeke Une, u Gradu Hrvatska Kostajnica, nositelja
zahvata Hrvatskih voda, na k. ¢. br. 894, 945, 946, 947, 948, 1033, 1034, 1035, 1223, 1224, 1416,
1417/1, 1417/2, 1452, 1461, 1466, 1467 i 4812/1, k. o. Kostajnica, se sastoji od izgradnje armirano
betonskog zida i montazno demontaZne barijere u ukupnoj duljini od oko 1110+415 m. Predmetni zid
¢e u manjoj mjeri izmijeniti postoje¢e hidromorfoloske karakteristike obalnog pojasa vodnog tijela
CSIR005_002 Una.

S obzirom da oba izdvojena zahvata imaju utjecaj na vodno tijelo CSIRO05_002 Una (receptor
kumulativnog utjecaja), razvidno je kako ti zahvati ne mogu imati kumulativni utjecaj s predmetnim
zahvatom.

Promet

Kumulativni utjecaj planiranog zahvata i postojecih razvrstanih cesta (prvenstveno drzavnih cesta DC30
i DC47) i nerazvrstanih cesta (uglavnom poljski putovi) neizostavno ée uzrokovati povecanje prometa
Sto ¢e dovesti do povecanja buke i onecis¢enja zraka. Medutim, treba uzeti u obzir da ¢e izgradnja ove
prometnice, na idejnim rjeSenjem predvidenom koridoru, kumulativno doprinijeti:

e poticanju uravnoteZenijeg razvoja prometne mreze

e povecanju sigurnosti sudionika u prometu u podrucju zahvata
® smanjenju vremena putovanja

e razdvajanju lokalnog od tranzitnog prometa

e poboljsanju lokalne dostupnosti i povezanosti

U konacnici, izgradnja zahvata imat ¢e znacajan kumulativan pozitivan utjecaj na prometnu povezanost
cijelog podrucja a bolja povezanost s ostatkom regije poboljsat ¢e kvalitetu Zivota te omoguditi daljnji
razvoj naselja.

C.3.2. KARTOGRAFSKA | TERENSKA INVENTARIZACIJA STANJA U PROSTORU, JAVNO
DOSTUPNA LITERATURA | PODATCI S WEB STRANICA

Kartografskom i terenskom inventarizacijom (DOF) utvrdeno je realno stanje u prostoru. Utvrdeni su
postojeci elementi prostora i preliminarno je provjereno njihovo uskladenje s prostornim planovima.
Kao zaklju¢ak se moZe navesti da su elementi koji su vidljivi u prostoru locirani i u sklopu grafickih
prikaza prostornih planova.

Kartografskom i terenskom inventarizacijom nisu uoceni zahvati s kojim bi predmetni zahvat imao
kumulativni utjeca;.
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C.4. OPIS POTREBA ZA PRIRODNIM RESURSIMA

Iskopani humusni sloj ¢e se pazljivo ukloniti i deponirati te ponovno upotrijebiti za oblaganje pokosa i
nasipa. To¢na koli¢éina humusnog materijala preciznije ¢e se odrediti u slijedecoj fazi projektne
dokumentacije. Lokacija na kojoj ¢e se privremeno i/ili trajno odloZiti humusni materijal preciznije ¢e
se odrediti s Gradom Hrvatskom Kostajnicom u narednoj fazi projektne dokumentacije, a sve u skladu
s vazec¢im zakonskim odredbama.

Sav eventualni visak materijala, neiskoristiv u gradnji prometnice, a nastao izgradnjom prometnice
zbrinuti ¢e se u dogovoru s jedinicama lokalne samouprave na odlagalistu kojom gospodari Grad
Hrvatska Kostajnica.

Materijal za nasip nabavit ¢e se iz najblizih aktivnih eksploatacijskih polja u kojima se eksploatira
mineralna sirovina, a koja ima na propisan nacin utvrdena fizicko-tehnicka svojstva za upotrebu u
cestogradniji, za nasip.

Unutar administrativnog obuhvata Grada Hrvatske Kostajnice nema aktivnih eksploatacijskih polja
tehnickog gradevnog kamena. Prema podacima ocitanim s Jedinstvenog informacijskog sustava
mineralnih sirovina postoje aktivna eksploatacijska polja na Sirem podrucju Sisacko-moslavacke
Zupanije, koja svojim rezervama mogu pokriti potrebe tijekom izgradnje planiranog zahvata.

Tocna eksploatacijska polja iz kojih ¢e se pribavljati materijal ¢e se naknadno definirati u daljnjoj razradi
projektne dokumentacije (glavni i izvedbeni projekti).

C.5. OPIS MOZEBITNIH ZNACAJNIH PREKOGRANICNIH UTJECAJA

Planirani zahvat se u najbliZzoj tocci nalazi oko 550 m sjeverno od granice s Republikom Bosnom i
Hercegovinom. Planirana cesta se povezuje na drzavnu cestu DC47 koja preko mosta Zrinski i grani¢nog
prijelaza Kostajnica (BiH) povezuje Bosnu i Hercegovinu s Republikom Hrvatskom. Dvije drzavne ceste
D30i D47 zajedno s mostom preko Une te grani¢nim prijelazom Kostajnica (BiH) predstavljaju osnovnu
cestovnu infrastrukturu iz smjera Siska (Zagreb) prema Bosni i Hercegovini, kao i iz Hrvatske Dubice u
smjeru Bosne i Hercegovine te Dvora na Uni ili Karlovca. U cilju poboljsanja uvjeta prometovanja i
razvoja prometne infrastrukture Sireg podrucja, prostorno planskom dokumentacijom je predvidena
izgradnja sjeverne i zapadne obilaznice Hrvatske Kostajnice, s izgradnjom novog mosta i grani¢nog
prijelaza ¢ime ¢e se prometno rasteretiti urbano srediSte Hrvatske Kostajnice te omoguciti nova
poveznica s BiH. Izgradnjom planirane ceste ocekuje se pozitivan utjecaj na promet zbog bolje
povezanosti Republike Hrvatske i Bosne i Hercegovine.

Zbog udaljenosti planirane prometnice te s obzirom na znacajke zahvata, ne ocekuje se prekogranicni
utjecaj na sastavnice okolisa.

C.6. OPIS MOGUCIH UMANIJENIH PRIRODNIH VRIJEDNOSTI (GUBITAKA)
OKOLISA U ODNOSU NA MOGUCE KORISTI ZA DRUSTVO | OKOLIS

U okviru studije utjecaja na okolis primarni interes i zadatak analize troskova i koristi jest analiza i
odredenje ucinaka analiziranog projekta na promjenu gospodarskih uvjeta, koji su na promatranom,
uzem i Sirem podrucju utjecaja analiziranog projekta zabiljeZzeni prije njegova moguéeg ostvarenja.

ba 0



STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIS SJIEVERNE OBILAZNICE HRVATSKE KOSTAJNICE DULJINE CCA 3,5 KM
— NE-TEHNICKI SAZETAK -

U konkretnom slucaju navedeno znaci potrebu opisa postojece drustveno — gospodarske strukture
podrucja utjecaja planiranog objekta i ocjenu njegovih moguéih uc¢inaka na promjenu ekonomskih
uvjeta, koji ¢e rezultirati i promjenom postojeée gospodarske strukture.*

Kako bi se sagledale Stete i koristi koje se ne mogu novcano iskazati postoje mnogobrojne tehnike Cije
bi opisivanje zauzelo previSe prostora. S time u svezi moZe se ipak reci, da se u takvim slucajevima
obi¢no pribjegava principu izrade modela ocjenjivanju utjecaja’® projektiranog objekta na pojedine
aspekte, a utjecaji se procjenjuju uporabom metode "SWOT analiza”® Na taj nacin se procjenjuju
elementi koji utje€u na percepciju, kvalitetu Zivota, psiho-fizicko stanje ili zdravlje lokalnog
stanovnistva, bududi da se oni ne mogu novcéano kvantificirati.

Kako bi se opisala moguca umanjenja prirodnih vrijednosti (gubitaka) okolisSa u odnosu na moguce
koristi za drustvo i okoli$ predlozena trasa usporedena je s postoje¢im alternativnim prometnim
pravcima, koriStenjem SWOT analize.

Temeljem SWOT analize su vidljive prednosti i povoljnosti izgradnje i koristenja sjeverne obilaznice
Hrvatske Kostajnice duljine oko 3,5 km odnosno njene slabosti i opasnosti.

Za makrookruzenje, odnosno kontinentalni dio Republike Hrvatske - pograni¢ni dio Sisacko-
moslavacke Zupanije, planirana trasa ceste ce rezultirati opcim koristima:

e podrucje ¢e biti bolje povezano transverzalnim pravcima koji imaju posebno znacdenje u
povezivanju sa priobalnim podrucjem Sto je znacajno tijekom turisticke sezone.

e osim rasterecenja u pogledu smanjenja intenziteta prometnog toka (posebno tranzitnog
prometa) u gradu, postigli bi se i pozitivni efekti u smanjenju negativnog utjecaja prometa
na urbano podrucje duz postojecih ulicnih koridora u gradu, te povoljan utjecaj na
gospodarstvo.

Doprinos planirane ceste u smislu zastite okolisa ¢e se ogledati u:

e (injenici da trasa veéim dijelom obilazi naseljena podrucja

e duZ nove trase biti ¢e moguce nesmetano poduzimati sve potrebne mjere zastite, kako bi
se negativni utjecaji zadrzali u propisanim granicama

e smanjenje Stetnih utjecaja onecis¢enja voda s ceste zbog novog sustava odvodnje
e poboljsanje kvalitete Zivljenja stanovnika u gradu zbog obilaznice

e smanjenje opasnosti od prometnih nesreca zbog smanjenog broja nesreéa na postojecoj
cesti

e povecanje sigurnosti i efikasnosti prometnih tokova na planiranoj cesti.

Slabosti i opasnosti u smislu zastite okolisa ¢e se ogledati u:

e fragmentaciji stanista, stradavanju te ometanju bukom i vibracijama lokalne faune.

C.7. OPIS METODA PREDVIDANJA UTJECAJA KOJE SU KORISTENE U IZRADI
STUDUE

Stanovnistvo i zdravije ljudi

14 Lee, N. and Kirkpatrick, C. (1997 b): "The relevance and consistency of EIA and CBA in project appraisal, in Sustainable Development in a
Developing World: Integrating Socio-economic Appraisal and Environmental Assesment, str. 125-138

15 Lee, N. and George, C. (2000.): "Environmental Assessment in Developing and Transitional Countries", Wiley&Sons Ltd.

16Nijkamp, P., Wietveld, P. and Voogd, H. (1990.): "Multi-criteria evaluation in Phisical Planning, North Holland, Amsterdam
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Za procjenu utjecaja na stanovnistvo i zdravlje ljudi determiniran je prostor obuhvata zahvata, uzete
su u obzir udaljenosti najblizih stambenih objekata od planirane ceste na kojima ce se izvoditi radovi
koji mogu imati negativan utjecaj na stanovnike najblizih naselja i zdravlje ljudi. Uzete su u obzir
aktivnosti koje ée se provoditi za vrijeme izgradnje i koristenja, te su koristeni procijenjeni utjecaji na
kvalitetu zraka, krajobraz te od povecanja razine buke, koji su obradeni u zasebnim poglavljima. Utjecaj
je takoder procijenjen na temelju iskustva izradivaca studije (ekspertne prosudbe) prilikom izrade
studija za sli¢ne zahvate.

Promet i infrastruktura

Elementi infrastrukturnog sustava (promet, elektronicke komunikacije, elektroenergetika, proizvodnja
i cijevni transport nafte i plina, vodoopskrba, odvodnja otpadnih voda, uredenje vodotoka i voda) za
promatrano podrucje opisani su uz pomo¢ prostornih planova, karata i druge dokumentacije
(relevantne studije, strategije, planovi, izvjestaji, ¢lanci itd.) te nadopunjeni podacima s terenskog
obilaska. Utjecaj na promet procijenjen je na temelju determiniranja prostora na kojem se nalazi
zahvat, pretpostavljenih aktivnosti koje ¢e se odvijati tijekom gradenja/koristenja odnosno na temelju
iskustava izradivaca studije (ekspertnoj prosudbi) prilikom izrade studija za slicne gradevine —
prometnice. Utjecaj na infrastrukturu procijenjen je na osnovu polozaja postojece infrastrukture u
odnosu na zahvat, uzimajuéi u obzir uobicajene graditeljske aktivnosti koje ¢e se odvijati na izgradnji
zahvata.

Krajobraz

Za potrebe obrade krajobraznih znacajki i utjecaja na krajobraz, izvrSen je obilazak terena te je
prikupljena fotodokumentacija lokacije zahvata i okolnog podrucja. Obilaskom terena utvrdena je
vidljivost planiranog zahvata iz pojedinih dijelova naselja. lzradena je detaljna kartografska obrada
krajobraznih uzoraka u GIS sucelju, njihova analiza te odnos istih s planiranim zahvatom. Na temelju
podataka s terena, fotodokumentacije te kartografske obrade, analizirano je postoje¢e stanje
krajobraza te je utvrden utjecaj planiranog zahvata na krajobraz. Procjena utjecaja se vrsila na
usporedbi odnosa vrijednosti odnosno jedinstvenosti krajobraza i promjena koje ¢e izgradnja i rad
zahvata uzrokovati.

Kulturno-povijesna bastina

Pri obradi spomenicke bastine ovog prostora koriStena je opca referentna literatura, podaci o
kulturnim dobrima koje biljezi Ministarstvo kulture Republike Hrvatske, Uprava za zastitu kultrurne
bastine — Konzervatorski odjeli u Zagrebu i Sisku, te rezultati dobiveni terenskim obilaskom. IzvrSena
je obrada podrucja 500 m obostrano od osi trase buduce dionice ceste, u zoni izravnog i neizravnog
utjecaja. Kartografska obrada podataka je u mjerilu 1:25000 (ili 1:5000), a obuhvada podatke o
sljedeéim kulturno-povijesnim vrijednostima u zoni utjecaja gradnje.

Utjecaj gradnje ceste na kulturno-povijesne objekte (kulturna dobra) promatra se kao izravni i
neizravni: izravnim utjecajem smatra se svaka fizicka destrukcija tih objekata/lokaliteta unutar
predvidenih zona utjecaja (zona A — prostor unutar 250 m obostrano uz os trase kao grani¢ni prostor
utjecaja na arheoloska nalazista, te pojedinaéne kulturno-povijesne objekte), dok se neizravnim
utjecajem smatra narusavanje integriteta pripadajuceg prostora kulturnog dobra (zona B — prostor
unutar 500 m obostrano uz os trase kao granicni prostor utjecaja na kulturna dobra s prostornim
obiljezjem).

Na osnovi analize utjecaja gradnje ceste na kulturno-povijesne vrijednosti utvrduje se njihova
ugrozenost i primjenjuje se adekvatan sustav mjera zastite.

Zasticena podrucja prirode
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Za procjenu utjecaja na zasticena podrucja prirode koristeni su sluzbeni podaci Informacijskog sustava
zastite prirode (www.bioportal.hr), odnosno usluga WFS vektorskih prostornih podataka zasti¢enih
podrucja koji su analizirani s obzirom na udaljenost od obuhvata zahvata, karakter zahvata i intenzitet
utjecaja.

Bioraznolikost

Za procjenu utjecaja na bioraznolikost koristeni su sluzbeni podaci Crvenih knjiga RH, javno dostupni
podaci Zavoda za zastitu okolisa i prirode (mrezni portal Informacijskog sustava zastite prirode
(Bioportal), podaci ishodeni od MINGOR (veljaca 2023.) i ostali literaturni podaci. Prostorni podaci
(.shp karte staniSta) su u GIS aplikaciji QGis analizirani u odnosu na obuhvat zahvata, karakter zahvata
i intenzitet utjecaja. Za analizu kopnenih stanisnih tipova koristena je Karta neSumskih kopnenih
staniSta iz 2016. godine, potkrijepljena terenskim obilaskom (studeni 2021.) te je karta stanista
modificirana prema stvarnom stanju na terenu.

Sumarstvo i lovstvo

Pri opisu utjecaja na Sumarstvo koristeni su javni podaci "Hrvatskih Suma" d. o. 0. i WFS privatnih Suma
pri Ministarstvu poljoprivrede. U procjeni utjecaja usporedivan je prostorni poloZaj uzeg obuhvata
zahvata, odnosno radova koji ¢e se izvoditi na promatranom podrucju i okolnog Sumskog podrucja.

Za procjenu utjecaja na lovstvo koriStene su karte loviSta te osnovne informacije o lovistima, bonitetu,
glavnim vrstama divljaci, kapacitetima lovista, maticnom fondu i prirastu za lovista na prostoru Sireg
obuhvata zahvata iz podataka Sredisnje lovne evidencije pri Ministarstvu poljoprivrede (sle.mps.hr).

U procjeni utjecaja na lovstvo uzele su se u obzir glavne vrste divljaci na utjecanim lovistima, bonitet i
poloZaj obuhvata zahvata u odnosu na povrSine u okruzenju (poljoprivredne, Sumske, naseljena
podrucja).

Tlo i poljoprivredno zemljiste

Pedoloske karakteristike i pogodnost tla za poljoprivredu na Sirem podrucju zahvata determinirani su
temeljem Namjenske pedoloske karte Hrvatske (Bogunovié¢ i dr., 1996.) M 1:300 000, Agronomski
fakultet Sveucilista u Zagrebu, Zavod za pedologiju, Zagreb. Osnovne karakteristike tla promatranog
podrucja opisane su temeljem podataka Prirucnika za inZenjere; Tloznanstvo u zastiti okolisa
Martinovié, J. (1997.). Podaci o poljoprivrednom zemljiStu temelje se na terenskom obilasku lokacije
zahvata te na interpretaciji krajobraznih znacajka Sireg podrucja zahvata.

Utjecaj na tlo i poljoprivredno zemljiSte tijekom gradenja procijenjen je temeljem tipa aktivnosti
gradevinskih radova te na izraCunu zauzetih novih povrsina tla, ¢ime se procijenila privremena
prenamjena poljoprivrednog zemljista te gubitak povrSinskog dijela tla (humusa).

Utjecaj tijekom koristenja zahvata procijenjen je na osnovi izraCuna povrsine trajne prenamjene
poljoprivrednog zemljista i gubitka tla.

Vode i vodna tijela

Za procjenu utjecaja izgradnje i koristenja predmetnog zahvata na vode i vodna tijela uzeta su u obzir
slijedeca osjetljiva podrucja na koje bi izgradnja i koriStenje zahvata mogla imati negativan utjeca;j:
najbliza vodna tijela povrsinske vode, vodno tijelo podzemne vode na kojem se nalazi zahvat, poplavna
podrucja te zone sanitarne zastite izvorista/crpilista. Uzete su obzir aktivnosti koje ¢e se provoditi na
podrucju obuhvata zahvata te udaljenosti od navedenih osjetljivih podrucja na koja bi izgradnja i
koristenje zahvata mogla imati negativnih utjecaja, te je uzimajuéi u obzir udaljenost, odnosno
prostiranje mogucéih negativnih utjecaja, temeljem navedenih podataka i temeljem iskustava
izradivaca studije (ekspertnoj prosudbi) procijenjen moguci negativni utjecaj na vode i vodna tijela.
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Kvaliteta zraka

Za procjenu utjecaja izgradnje zahvata na kvalitetu zraka koriSteni su podaci o zahvatu i planiranim
radovima. Uzimajuci u obzir relativno kratko vrijeme izvodenja radova i vrlo lokaliziranog negativnog
utjecaja, na temelju iskustava izradivaca studije procijenjeni su moguéi utjecaji na kvalitetu zraka.

Za procjenu utjecaja za vrijeme koriStenja zahvata koristeni su podaci o predvidenom prometu na
prometnici i trendovima prema vozilima s manjim emisijama. Uzimajuéi u obzir trenutnu kvalitetu
zraka i propisane grani¢ne vrijednosti u vazeéoj Uredbi o razinama oneciscujucih tvari u zraku (NN
77/20) doneseni su zakljucci o moguéim utjecajima na kvalitetu zraka.

Klimatske promjene

Utjecaj klimatskih promjena na zahvat procijenjen je sukladno Smjernicama za voditelje projekata:
Kako povecati otpornost ranjivih ulaganja na klimatske promjene i Tehnickim smjernicama za pripremu
infrastrukture za klimatske promjene u razdoblju 2021.-2027., na temelju dobivenih podataka o
zahvatu i dostupnih podataka o uZzem i Sirem podrucju zahvata.

Za procjenu utjecaja zahvata na klimatske promjene koriSteni su podaci o zahvatu, planiranim
radovima i projekcije prometa na podrucju zahvata. Uzimajuéi u obzir relativho kratko vrijeme
izgradnje i relativno male promjene ukupnog prometa na podrucju doneseni su zakljuéci o moguéim
utjecajima na klimatske promjene.

Svjetlosno onecisé¢enje

Za procjenu utjecaja od svjetlosnog onecis¢enja uzeti su u obzir podaci o stalno osvjetljenim
podrucjima, udaljenosti stalno osvjetljenih podrucja od najbliZih naselja te je sukladno Zakonu o zastiti
od svjetlosnog onecis¢enja (NN 14/19) predlozen optimalan pristup rasvjetljavanju prostora kojim ce
se utjecaj minimalizirati.

Buka

Najvise dopustene ekvivalentne razine buke u vanjskom prostoru odredene su prema namjeni prostora
i dane su u tablici 1. Pravilnika o najviSim dopusStenim razinama buke u sredini u kojoj ljudi rade i
borave(NN 145/04). Proracun za imisijske vrijednosti buke napravljen je racunalnim programom
metodom prema RLS-90 smjernici - Laermschutz an Strassen proveden je proracun Sirenja buke u
okolis. Kao referentno mjesto imisijske buke uzete su kontrolne racunske tocke imisije uz predmetnoj
buci najizloZenije stambene objekte uz dionice prometnice.

Ulazni podaci za proracun (osim razine zvucne snage izvora) ukljucuju:

e podaci o prometnici,

e podaci o prometu.
Otpad

Za procjenu utjecaja otpada na okolis navedeni su podaci o vrstama otpada koje ¢e nastati prilikom
izgradnje zahvata prema Pravilniku o katalogu otpada (NN 90/15). Navedene vrste otpada koje ¢e
nastati izgradnjom zahvata navedene su s obzirom na podatke iz Idejnog rjeSenja te temeljem iskustva
izradivacCa na studijama slicnih zahvata. 1z Idejnog rjeSenja preuzete su vrste otpada koje ¢e nastati
tijekom koristenja zahvata te nacin njihova zbrinjavanja. Utjecaj otpada na okolis tijekom izgradnje i
koristenja zahvata procijenjen je temeljem podataka iz Idejnog rjeSenja o nacinu zbrinjavanja otpada.

Iznenadni dogadaj
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Za procjenu utjecaja na okolis uslijed iznenadnih dogadaja uzeti su u obzir iznenadni dogadaji do kojih
moze dodi prilikom izgradnje zahvata, a uglavnom su vezani za nepravilnu organizaciju gradilista.
Podaci o iznenadnim dogadajima do kojih moZe dodi uslijed koriStenja zahvata analizirani su na temelju
sliénih dogadaja na cestama, na temelju podataka iz same studije o poplavama i potresima, te na
temelju podataka iz planova zastite od pozara i planova djelovanja civilne zastite. Utjecaj je procijenjen
temeljem postupaka, organizacije rada i sigurnosnih sustava koji ¢e se provoditi, odnosno biti
uspostavljeni na planiranoj cesti.
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D. PRIJEDLOG MJERA ZASTITE OKOISA | PLANA PROVEDBE MJERA
ZASTITE OKOLISA

D.1. PRIJEDLOG MJERA ZASTITE OKOLISA | PLANA PROVEDBE MJERA
ZASTITE OKOLISA

D.1.1. PRIJEDLOG MJERA ZASTITE OKOLISA TIJEKOM PRIPREME | GRADENJA

Opce mjere zastite

1. U okviru izrade Glavnog projekta izraditi elaborat u kojem ¢e biti prikazan nacin na koji su u
Glavni projekt ugradene mjere zastite okolisa i program pracenja stanja okolisa. Elaborat mora
izraditi pravna osoba koja ima suglasnost za obavljanje odgovarajucih stru¢nih poslova zastite
okoli$a u suradnji s projektantom.

2. lzraditi Projekt organizacije gradilista.

3. Pregledati stanje svih prometnica na koje je gradiliste prikljuéeno te redovito uklanjati sva
ostecenja kojima bi se na bilo koji nacin ugrozili ljudi ili vozila.

4. OQOcijeniti geotehnicka svojstva tla na kojem se oblikuje privremena lokacija za odlaganje
materijala.

5. Predvidjeti povrsine za privremenu lokaciju za odlaganje biljnog materijala, humusa, zemljanog
materijala i gradevinskog materijala, odnosno za odlaganje materijala koji ée se u kasnijim
gradevinskim fazama ili fazama sanacije moci iskoristiti. Voditi racuna da te povrsine budu
stabilne, da se uklapaju u okolicu te da se odlaganjem ne unisti vegetacija, tj. da je povrsina
prirodno ogoljena. Ukoliko je moguce, koristiti prethodno devastiranu povrsinu.

Mjere zastite prostora u odnosu na prometne tokove

1. lzraditi Projekt privremene regulacije prometa za vrijeme izgradnje planirane obilaznice. Njime
regulirati tocke prilaza na postojeci prometni sustav te osigurati od svih mogucih kolizijskih
tocaka prilikom izgradnje obilaznice i postoje¢eg prometnog sustava.

2. Na trasu planirane obilaznice onemoguditi direktan pristup s parcela uz nju, osim preko za to
uredenih raskriZja.

3. Prekinute veze lokalnih putova rijesiti zamjenskim paralelnim putovima i putnim prolazima.

4. Dovesti u prvobitno stanje sve postojece ceste i putove koji su oSteceni zbog koristenja
mehanizacije i vozila na izgradnji planirane prometnice.

Mijere zastite infrastrukture

1. U fazi pripreme i izgradnje obilaznice provesti mjere zastite infrastrukturnih gradevina na
mjestima gdje se obilaznica kriza, vodi paralelno ili se samo mjestimicno priblizava, u skladu s
posebnim propisima i uvjetima.

2. U fazi izvodenja primijeniti sve propisane/uvjetovane gradevinske radnje s ciliem zastite
infrastrukturnih vodova.

Mjere zastite krajobraza

1. lzraditi projekt krajobraznog uredenja u sklopu izrade glavnog projekta, a nakon pregleda i
inventarizacije stvarnog stanja na terenu.

2. U sklopu izrade projekta krajobraznog uredenja posebnu paznju posvetiti metodama sanacije
okolisa nakon izgradnje zahvata, sanaciji nasipa te krajobraznom uredenju okolisa vizualno
istaknutih elemenata zahvata: nasipa, usjeka nadvoznjaka.
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8.

Kod krajobraznog uredenja koristiti autohtone i udomacene biljne vrste.

Prilikom izvodenja zahvata, kretanje teSke mehanizacije maksimalno ograniciti na postojecu
cestovnu infrastrukturu i/ili postoje¢u mrezu putova.

Sacuvati Sto je vise mogude prirodne vegetacije na pristupnim i rubnim zonama, a oStecene
povrsine sanirati prema projektu krajobraznog uredenja.

Materijal nastao prilikom zemljanih radova optimalno iskoristiti za uredenje povrsina uz cestu
ili u neke druge svrhe. Pri iskopu odstraniti plodnu zemlju i odlagati je u zoni zahvata. Iskopanu
i privremeno odloZenu zemlju kasnije iskoristiti kod krajobraznog uredenja trase ceste.

Za izvodenje elemenata prometnice, a posebice stabilizaciju nasipa i usjeka, izbjegavati u
najveéoj mogucoj mjeri koristenje betona.

Sanaciju planiranog koridora izvoditi tijekom izgradnje i neposredno nakon izgradnje.

Mjere zastite kulturno — povijesne bastine

1.

Nakon iskol¢enja trase provesti arheolosko rekognosciranje terena te prema rezultatima
odrediti daljnji strucni postupak.
Prije pocetka zemljanih radova obaviti zastitna istrazivanja i dokumentiranja na temelju kojih
bi se odludilo o tretmanu lokaliteta i/ili eventualnoj promjeni gradevinskog projekta.
Osigurati zastitu na licu mjesta odredenim gradevinskim radnjama za:

a. ,Andelovac”, Hrvatska Kostajnica (stacionaza 3+100, 10 m lijevo)
Osigurati arheolosko-konzervatorski nadzor prema rezultatima rekognosciranja radi mogudeg
pronalazenja potencijalnih arheoloskih nalazista, narocito na slijedec¢im lokalitetima:

a. ,Andelovac”, Hrvatska Kostajnica (stacionaza km 3+100, 10 m lijevo);
obzidano vrelo kod crkve Sv. Gospe, Tirol (stacionaza km 1+890, 125 m lijevo);
crkva Sv. Gospe, Tirol (stacionaza km 1+800 do 1+900, 170 m lijevo i 20 m desno);
od stacionaze 1+600 do 2+100, Tirol:
rimska cesta Siscia — Sirmium — pretpostavljeno,
staro srednjovjekovno naselja — pretpostavljeno i
srednjovjekovne ceste/putovi — pretpostavljeno;
ostaci kapele sv. Ane s grobljem i lokalitet srednjovjekovnog samostana, H. Kostajnica
(stacionaza km 34500, desno u odnosu na predvidenu rekonstrukciju pristupne
prometnice R. Djeteliéa);

i. lokalitet Zupne crkve Sv. Mihovila s grobljem, Tirol (stacionaza km 1+600 do 1+900,

280 m desno).

Pri izvodenju zemljanih radova (skidanje humusa i gornjih slojeva zemljista), uzduz trase
ceste, na zemljiStima izvan registriranih arheoloskih zona osigurati stalni arheoloski nadzor,
radi moguceg pronalazenja neevidentiranih arheoloskih nalazista.
Ukoliko se prilikom izvodenja zemljanih radova naide na predmete ili nalaze arheoloskog
znacenja, radove odmah obustaviti, a o nalazu obavijestiti Konzervatorski odjel u Sisku,
Uprava za zastitu kulturne bastine Ministarstva kulture.
U slucaju otkri¢a izuzetno vrijednog arheoloskog nalaza prilagoditi/izmijeniti projekt zbog
novonastale situacije u cilju o¢uvanja nalaza.

> o o0 T

Mjere zastite stanista, flore i faune

1.

Koristiti minimalni moguci radni pojas kako bi se umanjio opseg osSteéenja vegetacije. Pristupne
putove, radne povrsine oko trase, planirati tako da se ne ostecuju rubna stanista.

Rasvjetna tijela usmjeriti direktno prema povrsini koju treba osvijetliti, uz koristenje ekoloskih
rasvjetnih tijela.

Radove uklanjanja vegetacije izvoditi izvan sezone gnjeZdenja ptica odnosno izvoditi ih u
razdoblju od 1. rujna do 28. veljace.
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9.

Propusti za vodu i prijelazi vodotoka moraju biti takvi da ujedno sluze i kao prijelazi za Zivotinje,
odnosno da tijekom cijele godine omogucavaju prolaz Zivotinjama u skladu sa Struénim
smjernicama — prometna infrastruktura, HAOP 2015 ili novijim saznanjima.

Planirati cestovni propust na dijelu prometnice (izmedu stacionaZza osi 1 1+500 do 1+600), gdje
se mogu ocekivati cesc¢i prelasci Zivotinja (herpetofauna i dr.), dizajnirati ih tako da sadrze
usmjeravajucu strukturu (ograda) koja mora biti izravho povezana s propustom bez
meduprostora kroz koji bi Zivotinje mogle dospjeti na prometnicu.

IzmjeStanje korita vodotoka Kostajnica projektirati na nacin da se postigne stanje slicno
prvobitnom (zemljani pokosi, dno koje oponasa prirodno dno i sl.).

Radove na vodotocima (stacionaze 0+090, 0+130 — 0+300, 3+641) provoditi izvan perioda
mrijesta vodozemaca odnosno izvoditi ih u periodu od 15. srpnja do 1. oZujka.

Sve povrsine gradiliSta i pristupnih cesta nakon zavrSetka radova sanirati na nacin da se dovedu
u stanje blisko zate¢enom. Za obnovu uklonjenog prirodnog vegetacijskog pokrova koristiti
samo autohtone biljne vrste koje se javljaju u sastavu vegetacijskih zajednica prisutnih na
podrucju zahvata.

U slucaju pojave invazivnih biljnih vrsta, provoditi njihovo uklanjanje.

Mjere zastite Sumarstva i lovstva

Sumarstvo

1.

Lovstvo

1.

U suradnji s nadleznom Sumarskom sluzbom uspostaviti i osposobiti za promet alternativne
pristupne putove odsjecima drzavnih i privatnih Suma tijekom izvodenja radova, ukoliko dode
do presijecanja postojecih.

Tijekom izvodenja radova striktno se pridrZavati svih propisa i dobre prakse s podrucja zastite
od pozara i niskogradnje.

Oborinsku odvodnju s buduce prometnice izvesti na nacin koji ¢e u najmanjoj mogucoj mjeri
prouzrociti eroziju i/ili klizanje tla.

Tijekom izgradnje i nakon izvodenja radova zadrZati Sumsko drvece, grmoliku i travnatu
vegetaciju u najvecoj mogucoj mjeri u cilju zastite od erozije i kliziSta (otprilike od stacionaze
0+400 do 0+500, 1+050 do 1+230, 1+600 do 1+900, 2+220 do 2+500, 2+800 do 3+200).

S nadleZznom Sumarskom sluzbom utvrditi sjeCu stabala i uskladiti istu s dinamikom izvodenja
radova.

Posjecenu drvnu masu Sto prije izvuéi s terena te uhrpati ili odvesti granjevinu i povaditi
panjeve, radi spreavanja moguce zaraze Stetnicima okolnih Suma.

Obavijestiti lovoovlastenika o pocetku radova te bez odlaganja dojaviti sva eventualna
stradavanja divljaci tijekom izvodenja radova.

U sluéaju noénog rada, maksimalno smanjiti emisije svjetla u okoli§ te koristiti ekolosku
rasvjetu.

U suradnji s nadleznom institucijom ("Hrvatske ceste" d. o. 0.) i lovoovlastenikom po potrebi
postaviti akusticke repelente i dinamicke prometne znakove opasnosti od divljaci na cesti.

U suradniji s lovoovlastenikom, izmjestiti sve lovhogospodarske i lovnotehnicke objekte koji ¢e
se eventualno nadi na trasi buduce obilaznice.

Mjere zastite tla i poljoprivredne povrsine

1.

Povrsinski humusni sloj zdravice zasebno deponirati (ako je moguée u obuhvatu zahvata) te
isti upotrijebiti kao povrsinski sloj zemljista tokom zavr$nih gradevinskih radova.
Ograniciti kretanje teSke mehanizacije po okolnom poljoprivrednom tlu odnosno koristiti

postoje¢u mrezu putova.
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3.
4.

Ukoliko je to mogucde, potrebno je izbjegavati radove u vegetacijskoj fazi pred berbu i Zetvu.
Suziti radni pojas kod izvodenje zahvata u dijelu zahvaéanja trajnih nasada.

Mjere zastite voda

1.
2.

Prilikom uredivanja korita vodotoka, isti je potrebno obloziti kamenim materijalom.

Opskrbu gorivom i mazivima obavljati iskljuéivo iz cisterni pod strué¢nim vodstvom i na
zastiéenim, vodonepropusnim i za tu svrhu posebno odredenim prostorima, koji moraju biti
opremljeni sredstvima za neutralizaciju eventualno prolivenih goriva i maziva.

Radove s mehanizacijom uz vodotoke izvoditi uz krajnji oprez, a u slucaju iznenadnih dogadaja
postupati prema Operativhom planu za provedbu mjera sprjecavanja Sirenja i uklanjanja
iznenadnog onecis¢enja voda.

Izgradnjom obilaznice ne smije se umanijiti propusna mo¢ korita vodotoka niti uzrokovati
eroziju u istom te se za vrijeme izvodenja radova ne smije niti privremeno odlagati bilo kakav
materijal u korita vodotoka.

Prostor za smjestaj vozila i gradevinskih strojeva planirati dalje od vodotoka, te urediti tako da
je podloga nepropusna, a povrsinske vode odvoditi preko separatora ulja i goriva.

Spremnike goriva i maziva za potrebe gradevinske mehanizacije smjestiti u vodonepropusne
zastitne bazene (tankvane).

Mjere zastite zraka

1.
2.

Tijekom sudnih dana polijevati vodom transportne povrsine koje nisu asfaltirane
Rasuti teret prevoziti u za to primjerenim vozilima, te ga vlaziti ili prekrivati pogotovo za
vrijeme vjetrovitih dana.

Mjere zastite od buke

1.

U sklopu idejnog i glavnog projekta izraditi elaborat zastite od buke kojim ¢ée se predvidjeti
mjere za smanjenje utjecaja buke prometa na okolis

Tijekom gradenja zastita od buke primarno se ostvaruje kroz organizaciju gradilista te
koristenjem malobucnih gradevinskih strojeva i uredaja.

Bucne radove organizirati na nacin da se obavljaju tijekom dnevnog razdoblja, a samo u
izuzetnim slu¢ajevima, kada to zahtjeva tehnologija, tijekom noci.

Za kretanje teretnih vozila odabrati puteve uz koje ima najmanje potencijalno ugroZenih
objekata i koji su ve¢ optereceni bukom prometa.

Za parkiranje teskih vozila odabrati mjesta udaljena od potencijalno ugroZenih objekata te
gasiti motore zaustavljenih vozila.

Mjere zastite od iznenadnog dogadaja

1.

Izraditi Operativni plan mjera za slucaj izvanrednih i iznenadnih onecis¢enja voda, s mjerama
sprjecavanja, Sirenja i uklanjanja iznenadnog oneciséenja i uspostaviti uvjete za njegovu
provedbu.
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Mjere zastite od svjetlosnog onecisc¢enja

1.

D.1.2.

Rasvjetna tijela usmjeriti direktno prema povrsini koju treba osvijetliti, uz koristenje ekoloskih
rasvjetnih tijela.

PRIJEDLOG MIJERA ZASTITE OKOLISA TIJEKOM KORISTENJA

Mjere zastite prostora u odnosu na prometne tokove
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1. Ne dopustiti priklju¢ak pojedinih gradevinskih Cestica na novu trasu obilaznice, izuzev onih u
funkciji prometnice.

Mjere zastite stanista, flore i faune

1. U sluéaju pojave invazivnih biljnih vrsta, provoditi njihovo uklanjanje.

2. Nakon izgradnje prometnice provoditi evidenciju, odnosno biljeziti sve podatke o
stradavanjima zZivotinja, kako bi se u slu¢aju opravdane potrebe mogle propisati dodatne mjere
zastite.

3. Odrzavati propusnost propusta i prijelaza vodotoka na nacin da budu u funkciji prijelaza za
male Zivotinje.

Mjere zastite krajobraza
1. Redovito odrzavati pokose, usjeke i zasjeke.
Mjere zastite lovstva i divljaci

1. Svako stradavanje divljaci na prometnici bez odlaganja prijaviti lovoovlasteniku.

2. U suradnji s lovoovlastenikom (provoditeljem lovnogospodarske osnove), odrediti
najfrekventnije migracijske pravce kretanja krupne divljaci.

3. Nakon zavrsetka izgradnje, po izvjes¢u obavljenog monitoringa (ukoliko je potrebno) provesti
dodatne mjere zastite (prizmatic¢na stakalca i sl.).

Mjere zastite voda

1. Prilikom odrZavanja prometnice obavezno koristiti ekoloski prihvatljiva sredstva radi zastite
voda. Uporabu sredstava svesti na minimum ispravnim predvidanjem stanja kolnika.

Mjere zastite tla i poljoprivrednog zemljista
1. Zastititi poljoprivredne povrsine od rasprsenog oneciséenja i Stetnog djelovanja prometa kao

i moguce pojave erozije tla, u blizem podrucju predmetne trase podizanjem zastitnih
vegetacijskih pojaseva — zastitnog zelenila uz samu trasu ceste.

D.2. PROGRAM PRACENJA STANJA OKOLISA

Bioraznolikost
Tijekom koristenja

1. U slucaju povecanog stradavanja pojedinih vrsta na prometnici treba poduzeti dodatne mjere
u skladu sa Stru¢nim smjernicama — prometna infrastruktura, HAOP, 2015 ili novijim
saznanjima.

Buka
Tijekom izgradnje

1. Ukoliko se ukaZe potreba za izvodenje gradevinskih radova na izgradnji ceste tijekom noc¢nog
razdoblja, potrebno je provoditi mjerenje buke u vanjskom prostoru ispred bukom gradilista
najugrozenijih stambenih objekata. Prvo mjerenje tijekom pocetka radova na izgradniji, nakon
toga kontrolno mjerenje svakih 30 dana, sve do prestanka noénih radova.
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2. Mijesta mjerenja treba odrediti djelatnik ovlastene tvrtke koja ¢e mjerenja provesti, ovisno o
situaciji na terenu.

Tijekom koristenja

1. Nakon pustanja ceste u promet provesti mjerenje buke na kontrolnim to¢kama imisije, u
skladu sa studijom utjecaja na okoli$ (T1 i T2) i glavnim projektom zastite od buke. Mjerenje
buke treba provesti akreditirani mjerni laboratorij normiranim mjernim postupkom, uz
istovremeno brojanje prometa.

2. Ovlastena strucna osoba koja provodi mjerenja buke moZe, ovisno o situaciji na terenu,
odabrati i druge mjerne tocke.

D.3. PRIJEDLOG OCJENE PRIHVATLJIVOSTI ZAHVATA NA OKOLIS

Planirani zahvat izgradnje i koriStenja obilaznice Hrvatske Kostajnice duljine oko 3,5 km nalazi se u
Sisacko — moslavackoj Zupaniji.

Izgradnjom obilaznice smanijit ¢e se ukupni promet kroz naseljeno podruéje i time optereéenost
postojecih prometnica te ée se povedati sigurnost i kvaliteta Zivota stanovnika koji ¢e koristiti planiranu
prometnicu. Koridor za prolazak trase obilaznice je osiguran, stoga nije potrebno rusenje objekata
(gospodarskog, stambenog ili drugog objekta) Sto u potpunosti umanjuje moguci znacajni negativni
utjecaj na stanovnistvo koje Zivi ili boravi u neposrednoj blizini trase. Negativan utjecaj na stanovnistvo
ovog prostora u vidu lokalnog onecis¢enja zraka i povecane razine buke, odnosit ¢e se na stanovnike
koji Zive u neposrednoj blizini trase.

Uzevsi u obzir stanje krajobraza na Sirem podrucju obuhvata zahvata zaklju€uje se da ¢e planirana
prometnica u cjelini imati umjeren utjecaj na promjenu krajobraznih i vizualnih znacajki. Tijekom
koristenja zahvata doci ¢e do odredenog prostornog i funkcionalnog uklapanja planiranog zahvata u
Sire podrucje, a prirodnom sukcesijom i sanacijom prostora i djelomi¢na prilagodba krajobraznim
znacajkama. UnatoC tome zahvat ce biti vidljiv u prostoru kao antropogeni element tehnogenog
predznaka unutar ruralnog krajobraza.

Izgradnja planirane ceste ima izravni utjecaj na kulturno-povijesnu bastinu, Sto znac¢i mogucu fizicku
destrukciju dijela kompleksa arheoloskih lokaliteta u duZini navedenoj za svaki lokalitet posebno.
Neophodno je provesti predloZeni sustav mjera zastite kulturno-povijesne bastine, kao uvjet pozitivne
ocjene prihvatljivosti izgradnje planirane obilaznice.

Planirana prometnica ne prolazi kroz zasti¢eno podrucje prirode prema Zakonu o zastiti prirode (NN
80/13, 15/18 1 14/19). Najblize zasti¢eno podrucje prirode park suma Brdo Djed udaljeno je oko 200 m
od planirane trase. Radi karaktera i lokalnog dosega utjecaja, neé¢e doci do negativnog utjecaja na ovo
podrucje.

Izgradnjom prometnice doci ¢e do trajnog negativnog utjecaja zbog prenamjene stanisnih tipova na
trasi ukupne povrsine oko 7 ha. Planirana trasa prelazi preko prirodnih, doprirodnih i antropogeno
uvjetovanih stanisnih tipova naj¢esée u mozai¢noj izmjeni. Ocekuje se negativan utjecaj na lokalnu
faunu podrucja uslijed zauzimanja, oStecenja, fragmentacije i izmjena uvjeta u stanistu na podrucju na
kojem ¢e se izvoditi gradevinski radovi. S obzirom da se radi o priviemenom, lokaliziranom i
neizbjeZnom utjecaju, ovi utjecaji su slabog do umjerenog intenziteta. Tijekom koristenja prometnice
doci ¢e do negativnog utjecaja fragmentacijom stanista na stanista i lokalnu faunu. Na taj nacin moguce
je stradavanje jedinki te ometanje Zivotnih uvjeta. Tijekom odvijanja prometa dolazit ée do negativnog
povremenog i dugorocnog utjecaja prasinom i ispusnim plinovima na floru i faunu, kao i bukom i
vibracijama te svjetlo$¢u na faunu okolnog podrugja.
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Obuhvat zahvata ne nalazi se na Sumskom podrucju, odnosno ne prolazi kroz Sumske povrsine u
sastavu Sumskogospodarskog podrucja RH. Ipak, trasa prometnice dijelom prolazi podrucjem obraslim
drvenastom vegetacijom. Tijekom izvodenja radova, na podrucju ée biti prisutan velik broj teskih
strojeva i vozila (teretni automobili, bageri, utovarivadi, strojevi za asfaltiranje i dr.), ali takoder i velik
broj radnika. Ovakva situacija uvelike poveéava opasnost od pojave pozara koji moze zahvatiti okolno
drveée, grmlje i nisko raslinje te se prosiriti na okolno Sumsko podrucje. lako je stupanj ugrozenosti od
pozara najblizeg Sumskog odsjeka 78A g. j. privatnih Suma H06 - Kostajnicke Sume ocijenjen kao
umjereni (lll), realna opasnost postoji uslijed neispravnosti radnih strojeva, vozila i uredaja,
neprimjerenog rukovanja radnom mehanizacijom i vozilima te neodgovornom ponasanju radnika na
terenu. Rizik od pojave poZara moZe se svesti na prihvatljivu mjeru pridrzavanjem svih pozitivnih
propisa zastite na radu i zasStite od poZara te ostalih relevantnih propisa i dobre prakse. Dodatni
negativni utjecaj u fazi izgradnje ocitovat ¢e se u eventualnom presijecanju pojedinih sumskih/poljskih
putova koji omogucuju pristup okolnim Sumama i Sumskom zemljistu, no taj ¢e utjecaj biti privremen
i nestat ¢e nakon zavrsetka radova.

Izgradnjom obilaznice dodi ¢e do trajne prenamjene novo zahvacenog tla i zemljiSta. Prenamjena
zemljista je linijskog karaktera te se odnosi na usko podrucje planirane trase obilaznice. Dio radnog
koridora trase planiranog zahvata djelomiéno se nalazi na poljoprivrednom zemljistu, zbog cega se
ocekuje privremena prenamjena poljoprivrednog zemljiSta i odstranjivanja postojeéih nasada. Povrsina
priviemene prenamjene poljoprivrednog zemljista odnosi se na povrsinu zone utjecaja, a iznosi oko
3,718 ha.

Najblize vodno tijelo povrsinske vode je udaljeno 300 m od trase obilaznice, dok se obilaznica nalazi na
grani¢cnom podrucju vodnih tijela podzemne vode CSGI_28 Lekenik — Luzani i CSGI_32 Una za koja je
procijenjeno je da su u dobrom kemijskom i koli¢inskom stanju. Utjecaj tijekom gradnje na povrsinska
i podzemna vodna tijela nije vjerojatan, osim u slucaju iznenadnog dogadaja. Tijekom izvodenja radova
na vodotocima Cerik i Kostajncica koji ukljucuju izmjeStanje korita i uredenje vodotoka, dodi ¢e do
fizickih promjena u koritu, odnosno do promjene u strukturi obalnog pojasa u odnosu na postojece
stanje. Navedeni radovi ¢e promijenit postojece stanje hidromorfoloskih znacajki na vodotocima.

Ceste predstavljaju visestruke izvore oneciséenja i one su stalni i aktivni izvor onecis¢enja fenolima,
oneciscenja, jer svaka prometna nesre¢a moze dovesti do izlijevanja goriva i do njegovog prodora u
povrsinske i podzemne vode. Opasnost za povrSinske i podzemne vode moguca je od posljedica
odvijanja prometa kao Sto su: gubitak goriva i maziva vozila, habanje gornjeg sloja ceste, habanje
kotaca vozila, upotreba sredstava za posipanje kolnika ceste u zimskim razdobljima (osobito
industrijska sol kojom se obavlja posipanje). Oborinskim vodama i topljenjem snijega sol se ispire, te
odlazi u vodene tokove i podzemne vode i time narusava kakvocu tih voda. Ovakav vid onecis¢enja po
vremenskom djelovanju je kontinuiran, odnosno dugotrajan s mogué¢noséu akumulacije Stetnih tvari.

Trasa planiranog zahvata locirana je izvan zona sanitarne zastite te na podrucéju koje se moze
okarakterizirati kao teren preteZito bez vodonosnika. Mogudéa je pojava malih, lokalnih vodonosnika
izrazito male izdasnosti. S obzirom na navedeno, iako Idejnim rjeSenjem nije predvideno procis¢avanje
oborinske vode, ne ocekuje se znacajan negativan utjecaj na kakvocu podzemne vode. Tijekom
koristenja ne oCekuje se negativan utjecaj na stanje vodnih tijela podzemne vode CSGI_28 Lekenik —
LuZani i CSGI_32 Una. Tijekom redovnog koristenja predmetnog zahvata ne ocekuje se negativan
utjecaj na stanje vodnih tijela povrsinske vode. Do najveceg potencijalnog oneciS¢enja povrsinskih i
podzemnih voda moze doci u slu¢aju prometnih nesreca (prevrnuéa vozila koja prevoze opasne tvari),
u slucaju izlijevanja Stetnih tvari (kiselina, nafta i sl.) u podrucju zahvata.

Uz podizanje nivoa prometne usluge u Sirem podrudju Grada Hrvatske Kostajnice, cilj izgradnje
obilaznice je udaljiti promet od naseljenih dijelova. Stoga, iako se u neposrednoj blizini prometnice
moZe ocekivati narusavanje postojece kvalitete zraka, buduci da se kvaliteta zraka prvenstveno
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odreduje s obzirom na zaStitu zdravlja ljudi, izgradnja tj. koriStenje predmetne prometnice moze
pozitivno doprinijeti o€uvanju kvalitete zraka u okolnim naseljenim mjestima u kojima ¢e se intenzitet
prometa izgradnjom prometnice smanijiti.

Izgradnja obilaznice sama po sebi predstavlja element zastite u pogledu zastite od buke, jer izmjesta
dio prometa izvan centralnog dijela grada. Relativnho mali ocekivani promet, kao i brzina kretanja
utjecat ¢e na pojavu manjih razina buke u zoni planirane prometnice. Uz primjenu predlozenih mjera
zastite od buke u zoni postojecih izgradenih dijelova gradevinskog podrucja, predloZeni zahvat je
prihvatljiv za okolis.

Najvedi potencijalni utjecaj na okoli§ predstavlja iznenadni dogadaj (sudari, izlijetanje i prevrtanje
vozila, izlijevanje nafte i naftnih derivata i drugih Stetnih tvari u okolis) pri kojem moze do¢i do ekoloske
nesrece. Kako tijekom izgradnje, tako i tijekom koriStenja najveci negativni utjecaji mogu se ocekivati
na tlo i vode prilikom izlijevanja opasnih tvari u okolis, osobito u podrucju vodotoka i prijelaza preko
vodotoka.




