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REPUBLIKA HRVATSKA
MI N ISTARSTVO ZASTITE OKOLISA

I ZELENE TRANZICIJE

I

Uprava za procjenu utjecaja na okoli5
i odrZivo gospodarenje otpadom

KLASA: UP/I-3 5 1 -03 123 -08126

URBROJ: 517 -04-l-2-25-16
Zagreb, 25. studeno ga 2025.

Ministarstvo zaStite okoli5a i zelene tranziclje, OIB 5995199936I, na temelju odredbe dlanka

89. stavka l. Zakona o za3titi okoli5a (,,Narodne novine", broj 80/13, 153113,78115,l2ll8 i
I I S/18) i dlanka 21 . stavka 1 . Uredbe o procjeni utjecaja zahvata na okoli5 (,,Narodne novine",
broj 6Il14 i 3ll7), povodom zahtjeva nositelja zahvata Hrvatske ceste d.o.o., Vondinina 3,

Zagreb, OIB 51842375312, putem opunomo6enika DVOKUT-ECRO d.o.o., Trnjanska cesta

37, Zagreb, OIB 29880496238, za procjenu utjecaja na okoliS izmje5tanja drZavne ceste DC2
na dionici Petrijanec - Hra56ica, VaraZdinska Zupanija, nakon provedenog postupka, donosi

RJESNN.TN

Namjeravani zahvat - izmje5tanje drZavne ceste DC2 na dionici Petrijanec -
Hra56ica, VaraZdinska Zupanija, nositelja zzhvata Hrvatske ceste d.o.o., Voniinina
3rZagrebrna temelju studije o utjecaju na okoli5 iz studenoga2024. godine koju je
izradio ovla5tenik Dvokut-Ecro d.o.o. tz Zagreba - prihvatljiv je za okoli5 uz
primjenu zakonom propisanih i ovim rje5enjem utvrdenih mjera za5tite okoli5a (A)
i provedbu programa pradenja stanja okoli5a (B).

A. MJERE ZASTITE OKOLISA

A.1. MJERE ZASTITE OKOLISA TIJEKOM PROJEKTIRANJA I PRIPREME

Opda mjera za5tite
A.1.1. U okviru izrade Glavnog projekta izraditi elaborat u kojem 6e biti prikazano na koji su

nadin u Glavni projekt ugradene mjere zaStite okoli5a i program pradenja stanja okoli5a

iz ovog Rje5enja. Elaborat moraizraditi pravna osoba koja ima suglasnost za obavljanje
odgovaraju6ih strudnih poslova za5tite okoli5a i za5tite prirode u suradnji s

projektantom.

Mjera zabtite stanovni5tva
A.l .2. Pravowemeno informirati j avnost o izgradnj i zahv ata.

Mjere za5tite prostora u odnosu na prometne tokove
A.1.3. U daljnjim fazama projektiranja izraditi Prometni elaborat privremene regulacije
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prometa tijekom izgradnie kojim ie se, osim privremene regulacije prometa, todno
definirati i todke privozana postojedi prometni sustav te osigurati rrrl totiri3rketodke.

4.I.4. Na mjestima presijecanja poljskih i Sumskih putova projektirati mreZu iamjenskih
putova kojima 6e se osigurati pristup do svih parcela kojima je lokalno stanovni5tvo
imalo pristup prije izgradnje drZavne ceste. Svi prikljudci poljslih i Sumskih putova na
trasu moraju biti spojeni preko mreZe pristupnih cesta na raskriZja na drZavnoj cesti.

A.1.5. Projektirati raskriZje 4 izmedu farmi (km oko 3+580) da bude dovoljno veliko za
nesmetani pijevoz svih teretnih/gospodarskih vozila do farmi.

Mjere za5tite kulturno-povijesne baltine
4.1.6. Na poloZajima od km 0+000 do km 0+600 (ukljudujudi spoj i pristupnu rampu na

postojedu obilaznicu), km 6+500 do km 6+700, km 7+100 do km 7+025 i spoju na
postoje6u cestu, provesti probna arheoloSka istrahivanjametodom probnih rououu. Ako
probna arheolo5ka istraZivanja ukaZu na arheolo5ki lokalitet, provesti arheoloSka
za5titna istraZivanja u duZini i opsegu trase na kojoj se ustanovi arheolo5ki lokalitet prije
bilo kakvih gradevinskih radova. Ako probna istraZivanja ne otkriju lokalitet, -oZ. ,"pristupiti gradevinskim radovima i na toj dionici provesti stalan arheoloSki nadzor
prilikom zemljanih radova. O svim radovima obavijestiti nadleZno tijelo, u cilju
osiguranja i za5tite arheolo5kog nalazi5ta inalaza.

4.1.7. Na dijelovima trase gdje nema indikacija o postojanju arheoloskihnalazai koji nisu
obuhvadeni probnim i sustavnim arheolo5kim istraZivanjima, osigurati arheolo5ki
nadzor tijekom svih zemljanih radova na terenu. Na cijeioj duZinitrase ako se pri
izvodenju zemljanih radova i iskopa, koji se obavljaju na povr5ini ili ispod povr5ine
zemlje, naide na arheolo5ko nalazi5te ili nalaze, prekinuti.udou. i o nalazu obavijestiti
nadleZno tijelo.

A.1.8. Prilikom otganizacije gradili5ta voditi raduna o registriranim kulturnim dobrima RH
koja se nalaze u Siroj zoni planirane ceste na nadin da radovi ne utjedu na njih.

Mjera za(tite tla i poljoprivrednog zemljibta
A. I .9. osigurati nesmetano funkcioniranje kanala melioracij ske odvodnje.

Mjere za5tite stani5ta, flore i faune
A.l.10.Propuste za vodu i prijelaze kanala projektirati da sluZe i kao prijelazi zaZivotinje,

odnosno projektirati ih na nadin da tijekom cijele godine omoguiavaju proiaz
Zivotinjama u skladu sa Strudnim smjernicama - prometna infrastruktura, HAOp 2015.
ili u skladu s najnovijim primjerima dobre prakse.

A.1.ll.Tijekom daljnjeg razvoja projektne dokumentacije utvrditi moguinost projektiranja
propusta ve6ih dimenzija radi osiguravanja propusnosti ceste zivele Zivoiinje koje
treba takoder izvesti u skladu sa Strudnim smjemicama - prometna infrastruktura,
HAOP 2015. ili u skladu sa najnovijim primjerima dobre prakse (na pribliZnim
stacionaZama oko l<nr0+272, km 1+907, km2+021,km3+4g6,km 4+046, km 4+3g5,
km 5+08 0, km 5+46g, km 5+ g 75, km 6+27 3, km 7 +2gI, krn 7 +7 3 4).

A.l.I2.Za bukobrane koristiti neprozirne materijale ili prozirne materijale oznadene
naljepnicama odgovarajuieg dizajna odnosno primjinom ,uur.-".rih metoda za
sprjedavanje stradavanj apticana prozirnim preprekama (npr. vertikalne pruge Sirine l-
2 cm udaljene najmanje 5-10 cm).

Mjere za5tite Suma i Sumarstva
A.1.13.S nadleZnom Sumarskom sluZbom utvrditi sjedu stabala i uskladiti ju s dinamikom

gradenja te ih obavijestiti o podetku izvodenja radova.
A.l.l4.Prednost dati strojevima i vozilima s manjim potencijalnom o5tedivanja Sumskog tla.

2



A. 1. 1 5.Kontinuirano provoditi Sumski red.
A.l.16.Provoditi mjere za5tite Suma od poiara.
A.1.17.Na stacionaZi oko 7 km osigurati cisternu s vodom tijekom pripreme i izgradnje

Mjere za5tite divljaii i lovstva
A.l.l8.Prije podetka izvodenja radova obavijestiti lovoovla5tenika o podetku radova. S

ovla5tenikom odrediti mjesto za postavljanje prometnih znakova za opasnost divljad na

cesti.
A.1.19.Osigurati prometne znakove opasnost divljad na cesti.

Mjera za5tite krajobraza
A.l .20.Izr aditi elaborat kraj obrazno g uredenj a.

Mjere za5tite povrbinskih i podzemnih voda
A.l2|.Analizirati podatke o razinamapodzemne vode na piezometrima na kojima se redovno

provodi monitoring od strane DHMZ-a odnosno Hrvatskih voda te projektirati sustav

odvodnje oborinskih voda na nadin da se osiguraneizravno ispu5tanje, odnosno iznad
maksimaln e razine podzemne vode.

A.1.2L.Prije ishodenja vodopravnih uvjeta dokazati da ispu5tanje prodi5denih otpadnih voda u

podzemne vode nema negativnog utjecaja na stanje podzemnih voda i vodnoga okoli5a

na temelju analize utjecaja neizravnog ispuStanja prodi5denih otpadnih voda na stanje

podzemnih voda koje bi mogle biti pod utjecajem toga ispu5tanja i na vodni okoli5.

A.1.23.Sustav odvodnje (kolektore i uredaje visoke udinkovitosti) projektirati na nadin da u
sludajevima nesrede vozilaza transport opasnih teku6ih tvari, prihvati ukupnu kolidinu
jednog vozila(l5 m3).

Mjera za5tite od buke
A.l.24.lzraditi elaborat zailtite od buke kojim ie se predvidjeti mjere za smanjenje utjecaja buke

na okoliS.

Mjere od za5tite od svjetlosnog oneii5denja
A.1.25.Definirati moguinost reguliranja intenziteta i broja rasvjetnih tijela sukladno

prognoziranom i stvamom prosjednom godi5njem dnevnom prometu.

A.l.26.Na mjestima gdje ie se postavljati rasvjetna tijela projektirati rasvjetu uz kori5tenje

okoliSno prihvatljivih rje5enja (LED tehnologija, zasjenjene svjetiljke s niskim rasapom

svjetlosti) na nadin da svjetiljke budu okrenute prema tlu.

Mjera za5tite od nekontroliranih dogadaja
A.l.2l.lzraditi Operativni plan za provedbu mjera sprjedavanja Sirenja i uklanjanja iznenadnog

onedi5denja voda.

A.2. MJERE ZASTITE OKOLISA TIJEKOM GRADNJE

Op6e mjere za5tite
A.2.1. Pregledati stanje svih cesta na koje je gradili5te prikljudeno te redovito uklanjati sva

o5teienja kojima bi se na bilo koji nadin ugrozili ljudi ili vozila'
A.2.2. Ograniditi kretanje teske mehanizacije prilikom izgradnje, odnosno u najvedoj mogudoj

mjeri koristiti postojeiu mreZu putova.

-)



4.2.3. Povr5ine potrebne za organizaciju gradenja (privremeno skladiStenje gradevinskog i
otpadnog materijala, mjesta za parkiranje i manevarsko kretanje mehanizacije,
pretakali5ta goriva, betonare) planirati unutar koridora planirane ceste.

4.2.4. Materijal od iskopa koji nede biti upotrijebljen tijekom gradenja odloZiti na za to
predvidenim lokacijama, sukladno propisima i u dogovoru s lokalnom zajednicom. Ako
materijal predstavlja mineralnu sirovinu, obavijestiti nadleZno tijelo, rudarsku
inspekciju, te ga odloZiti na lokaciju koju odredi jedinica lokalne odnosno podrudne
samouprave.

Mjera za5tite prostora u odnosu na prometne tokove
4.2.5. Nakon izvodenja gradevinskih radova sanirati sva nastala o5tedenja na koriStenim

cestama.

Mjere za5tite krajobraza
4.2.6. Kod krajobruznoguredenja i sanacije podrudja koristiti autohtone biljne vrste.
4.2.7. Saduvati Sto je vi5e mogu6e prirodne vegetacije na pristupnim i rubnimzonama, a

o5teiene povr5ine sanirati.
4.2.8. Materijal nastao prilikom zemljanih radova optimalno iskoristiti za uredenje povrSina

uz cestu. Eventualni vi5ak materijala odlagati na za tu svrhu unaprijed odredenu
lokaciju.

4.2.9. sanaciju ceste izvoditi tijekom izgradnje i neposredno nakon izgradnje.

Mjere za5tite staniSta, flore i faune
4.2.10. Koristiti minimalni radni pojas kako bi se umanjio opseg o5tedenjavegetacije, posebno

oko staciona1a2+600,7+900,3+600 - 3+900, 4+700 - 5+100, 6+400 - 7+100.
A.2.ll. Uklanjanje vegetacije provesti izvan perioda gnijeZdenja ve6ine vrsta ptica, odnosno

urazdobljuod 15. kolovozado 15. oZujka.
4.2.12. Nakon izgradnje, podrudja koja su bilazahvatena gradevinskim radovima, sanirati na

nadin da se dovedu u stanje slidno prvobitnom.
4.2.13. U sludaju pojave invazivnih biljnih vrsta, uklanjati ih.

Mjere za5tite Suma i Sumarstva
4.2.14. Odmah nakon prosijecanja zaposjednute povr5ine izvesti posjedenu drvnu masu te

uspostaviti i kontinuirano provoditi Sumski red i za5titu od poZara i Stetnika.
4.2.15. Nakon zavr5etka izgradnje, provesti sanaciju novonastalog Sumskog ruba

Sumskotehnidkim mjerama i po potrebi provesti biolo5ku sanaciju autohtonom vrstom
Sumskog drveia i grmlja navedenim u predmetnom Sumskogospodarskom planu.

4.2.16. Na Sumi i Sumskom zemljiStu ne stvarati privremena skladi5ta materijala.
A.2.T7. PridrZavati se svih propisa i dobre prakse iz podrudja za5tite od poZara.

Mjere za5tite divljaii i lovstva
A.2.18. Obavijestiti lovoovlaStenike o podetku radova i stradavanju divljadi.
4.2.79. Postaviti znakove opasnosti od divljadi na cesti.
4.2.20. lzblegavati rad nodu.

Mjere za5tite tla i poljoprivrede
4.2'21. Prilikom izvodenja zemljanih radova humusni sloj adekvatno odloZiti na za to

predvideno mjesto ako je mogu6e unutar trase i iskoristiti ga za druge potrebe (kao
povr5inski sloj za sanaciju zahvata).

4.2.22. Izbjegavati radove u vegetacijskoj fazi pred berbu i Zetvu.
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Mjere za5tite povr5inskih i podzemnih voda
A.2.23. Na gradili5tu nije dozvoljen mehanidki servis strojeva ni skladi5tenje opasnih tvari i

materijala, ulja, goriva, maziva i sl.
A.2.24. Opskrbu gorivom i mazivima obavljati iskljudivo iz cisterni pod strudnim vodstvom i

na za5ti6enim, vodonepropusnim i za tu svrhu posebno odredenim prostorima, koji
moraju biti opremljeni sredstvima za neutralizaciju eventualno prolivenih goriva i
maziva.

A.2.25. Prostor za smje3taj vozila i gradevinskih strojeva urediti tako da je podloga

nepropusna, a oborinske vode odvoditi preko uredaja visoke udinkovitosti.
A.2.26. Spremnike goriva i maziva za potrebe gradevinske mehanizacije smjestiti u

vodonepropusne za5titne bazene (tankvane) iztran zona sanitarne za5tite.

Mjere za5tite zraka
A.2.27. Tijekom su5nih dana polijevati vodom transportne povr5ine koje nisu asfaltirane.

A.2.28. Rasuti teret prevozitiuzato primjerenim vozilima,te gavlaliti ili prekrivati pogotovo

za vijeme vj etrovitih dana.

Mjere za5tite od buke
A.2.29. Zastitu od buke ostvariti kroz organizaciju gradiliSta te kori5tenjem malobudnih

gradevinskih strojeva i uredaja.
A.2.30. Budne radove organizirati tako da se obavljaju tijekom dnevnog ruzdoblja, a samo u

izuzetnim s lud aj evim a, kada to zahtj ev a tehno lo gij a, tij ekom no i i.
A.2.3I. Za kretanje teretnih vozlla odabrati putove uz koje ima najmanje potencijalno

ugroZenih objekata i koji su ve6 opteredeni bukom prometa.
A.2.32. Za parkiranje te5kih vozila odabrati mjesta udaljena od potencijalno ugroZenih

obj ekata i gasiti motore zaustavlj enlh v ozila.

Mjera gospodarenja otpadom
A.2.33. Otpad koji nastaje na gradili5tu odvojeno sakupljati prema vrstama u odgovaraju6im

spremnicima i predati ovla5tenoj osobi.

A.3. MJERE ZASTITE OKOLISA TIJEKOM KORISTENJA

Mjera za5tite krajobraza
A.3.1. Redovito odrlavati pokos trase ceste.

Mjere za5tite staniSta, flore i faune
A.3.2. U sludaju pojave invazivnih biljnih vrsta, uklanjati ih.
A.3.3. Rasvjetna tijela usmjeriti direktno prema povr5ini koju treba osvijetliti.
A.3.4. Odrlavati propusnost propusta i prijelaza kanala tako da budu u funkciji prijelaza za

male Zivotinje.
A.3.5. U sludaju povedanog stradavanja pojedinih vrsta na dijelovima ceste poduzeti dodatne

mjere u skladu sa Strudnim smjernicama - prometna infrastruktura, HAOP 2015. u
skladu s najnovijim primjerima dobre prakse.

Mjera zaltite Suma i Sumarstva
A.3.6. Redovito odrLavati zaStitni pojas ceste diS6enjem drvenastog raslinja radi sprjedavania

nastanka i Sirenja Sumskog poLaru.
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Mj ere zaltite divljaiifl ovstva
A.3.7. Ako se utvrdi poveiano stradavanje divljadi od naleta vozila, u suradnji s

lovoovla5tenikom primijeniti dodatne mjere zaltite (prizmatidna stakalca, 
^udno-svjetlosni repelenti i slidno) radi sprjedavanjapristupa divljadi cesti.

A.3.8. Svako stradavanje divljadi na cesti prijaviti lovoovlaSteniku.

Mjera za5tite od buke
A'3.9. Objekt uz koji se odekuje previsoka razina buke, za5tititi zidom zazaititu od buke.

Todne dimenzije i poziciju zida definirati u vi5im fazama razrade projektne
dokumentacije ceste:

Oznaka barijere StacionaZa Visina

Im]

Duljina

lmlod km oko do km oko

ZI 0+775,9 0+875,0 4,0 100,0

Mjera zaStite od svjetlosnog oneii5denja
A.3.10. Zarasvjetu ceste koristiti ekolo5ke zasjenjene svjetiljke s niskim rasponom svjetlosti.

Mjera za5tite povrSinskih i podzemnih voda
A.3.11. Redovito odrlavati sustave odvodnje, Sto ukljuduje di5ienje i pra6enje funkcionalnog

stanja sustava odvodnje, uredaja visoke udinkovitosti i odgovarajude gospodarenje
otpadom (taloga) koji nastaje prodiSdavanjem oborinskih voda.

B. PROGRAM PRAEENJA STANJA OKOLISA

Povr5inske i podzemne vode
Tijekom kori5tenja
B.1. Nakon prodiS6avanja onediS6enih kolnidkih oborinskih voda, a prije ispu5tanja u predvideni

recipijent, u kontrolnom mjernom oknu periodidki pratiti parametre otpadnih voda
sukladno vodopravnim uvjetima.

8.2. Redovito pratiti funkcionalnost odvodnog sustava i pripadajuiih uredaja. U sludaju
nekontroliranog dogadaja poduzeti aktivnosti prema Operativnom planu interventnih mjeia
u sludaju iznenadnih onediS6enja voda.

Buka
Tijekom izgradnje
B.3. Ako se ukaLe potreba zaizvodenjem gradevinskih radovatijekom noinog razdoblja,mjeriti

buku u vanjskom prostoru ispred bukom gradili5ta najugroZenijih stambenih objekatu. P*o
mjerenje provesti tijekom podetka radova na izgradnji, nakon toga kontrolno mjerenje
svakih 30 dana, sve do prestanka nodnih radova. Mjesta mjerenja treba odrediti dj;latnik
ovlastene tvrtke koja ie mjerenja provesti, ovisno o situaciji na terenu.

Tijekom kori5tenja
8.4. Nakon pu5tanja ceste u promet provesti mjerenje buke na kritidnim todkama imisije T2,

T5, T6, T8, Kl i K3 i u skladu s glavnim projektom za5tite od buke.

Nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o.o., Voniinina 3, zagreb, duZan je osigurati
provedbu mjera za5tite okoli5a i programa pradenja stanja okoli5a kako je to
odredeno ovim rje5enjem.
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IIII. Rezultate pradenja stanja okoli5a nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o.o., Voniinina
3, Zagreb, obavezan je dostavljati Ministarstvu za5tite okoliSa i zelene tranzicije na
propisani naiin i u propisanim rokovima sukladno posebnom propisu kojim je
uredena dostava podataka u informacijski sustav.

IV. Nositelj zahvttarHrvatske ceste d.o.o., Voniinina3rZagreb, podmiruje sve tro5kove
u ovom postupku procjene utjecaja na okoli5. O tro5kovima ovog postupka odluiit
6e se posebnim rje5enjem koje prileZi u spisu predmeta.

V. Ovo rje5enje prestaje vaLiti ako u roku od dvije godine od dana izvr5nosti rje5enja
nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o.o., Voniinina3rZagreb, ne podnese zahtjev za

izdavanje lokacijske dozvole odnosno drugog akta sukladno posebnom zakonu.
VaZenje ovog rje5enja, na zahtjev nositelja zahvata Hrvatskih cesta d.o.o.o

Voniinina 3, Zagreb, moL,e se jednom produZiti na joS dvije godine uz uvjet da se

nisu promijenili uvjeti utvrdeni ovim rje5enjem.

VI. Ovo rjeSenje objavljuje se na internetskim stranicama Ministarstva za5tite okoli5a i
zelene tranzicije.

VII. Dio ovog Rje5enja su sljededi prilozi:

- Prilog 1. Grafidki pikaz lokacije planirane trase drZavne ceste

- Prilog 2. Grafidki pfikaztrase s oznakarnakulturnih dobara i poloZajimasnalazima
- Prilog 3. Grafidki prikazmjernih mjesta mjerenja buke - kritidne todke imisije buke

(T2,'15, T6, T8, Kl i K3)

Obrzzloienje

Nositelj zahvata Hrvatske ceste d.o.o., Vondinina 3, Zagreb, podnio je Ministarstvu
za5tite okoli5a i zelene tranzicije (u daljnjem tekstu: Ministarstvo), putem opunomo6enika
Dvokut-Ecro d.o.o., Trnjanska cesta 37, Zagreb,3. studenoga2}23. godine zahtjev zaprocjenu
utjecaja na okoli5 izmjestanja drZavne ceste DC2 na dionici Petrijanec - Hra56ica, VaraZdinska
Lupanija. U zahtjevu su navedeni svi podaci i priloZeni svi dokumenti i dokazi sukladno

odredbama dlanka 80. stavka 2. Zakona o za5titi okoli5a (dalje u tekstu: Zakon) i dlanka 8.

Uredbe o procjeni utjecaja zahvatana okoli5 (dalje u tekstu: Uredba), kao Sto su:

o Potvrda Uprave za prostorno uredenje i dozvole drZavnog zna(aja Ministarstva
prostornoga uredenja, graditeljstva i drlavne imovine o uskladenosti zahvata s

prostornim planovima (KLASA: 350-02123-0217,URBROJ: 531-06-2-213-23-2 od23.
veljade 2023. godine)

o Rje5enje Uprave za zaititu prirode Ministarstva (KLASA: UPll-352-03123-06lll,
URBROJ: 517-10-2-2-23-2 od 20. veljade 2023. godine) da je zahvat prihvatljiv za

ekolo5ku mreZu
o Studija o utjecaju na okoli5 (u daljnjem tekstu Studija) koju je izradio ovla5tenik

Dvokut-Ecro d.o.o. iz Zagreba, kojem je Ministarstvo izdalo Rje5enje za obavljanje
strudnih poslova za5tite okoliSa (KLASA: UP/I-351-02122-08115; URBROJ: 517-05-1-
23-6 od 5. srpnja 2023. godine). Studija je izradenau listopadu 2023. godine i dopunjena
u svibnju i studenom 2024. godine. Voditelj iztade Studije je Mario Pokrivad, mag. ing.

traff., strud. spec. ing. sec.

O zahtjevu nositelja zahvata za pokretanjem postupka procjene utjecaja na okoli5,

sukladno dlanku 80. stavku 3. Zakonai dlanku 8. Uredbe o informiranju i sudjelovanju javnosti

i zainteresirane javnosti u pitanjima za5tite okoliSa (,,Narodne novine", broj 64108), na
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internetskim stranicama Ministarstva objavljena je 24. sijednja 2024. godine Informacija o
zahtjevu za procjenu utjecaja na okoli5 izmje5tanja drLavne ceste DC2 na dionici Petrijanec -
Hra56ica, VaraZdinskaLupanija(KLASA: UP/I-351-03123-08126, URBROJ: 517-05-1-t-24-2
od17. sijednja 2024. godine).

Stalno Savjetodavno struino povjerenstvo za ocjenu utjecaja na okoli5 za zahvate
autocesta i drZavnih cesta (u daljnjem tekstu: Stalno povjerenstvo) imenovano je na temelju
dlanka 87. stavaka 7.,4. i 5. Zakonao za3titi okoliSa Odlukom (KLASA: 351-03116-0411651;
URBROJ: 517-06-2-l-1-18-5 od 15. lipnja 2018. godine), Odlukom o izmjeni Odluke
(KLASA: 351-03/16-0411651; URBROJ: 517-03-1-2-19-6 od 12. veljade 2019. godine),
Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA: 351-03116-0411651; URBROJ: 517-03-1-2-20-7 od7.
sijednja 2020. godine), Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA: 351-03/16-0411651; URBROJ:
517-03-l-2-20-7 od7. sijednja 2020. godine), Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA: 351-03/16-
041165l; URBROJ: 517-05-I-2-22-10 od20.rujna2022. godine) i Odlukom o izmjeni Odluke
(KLASA: 351-03116-0411651; URBROJ: 517-05-l-2-24-12 od 16. sijednja 2024. godine).

Stalno povjerenstvo odrZalo je dvije sjednice. Na prvoj sjednici odrZanoj 19. oZujka
2024. godine u VaraZdinu, Stalno povjerenstvo je obi3lo lokaciju i nakon rasprave utvrdilo da
je Studija cjelovita i u svojim bitnim elementima strudno utemeljena i izradena u skladu s
propisima te predloZilo da se Studija dopuni u skladu s primjedbama dlanova Stalnog
povjerenstva i nakon dorade i suglasnosti dlanova uputi najavnu raspravu.

Ministarstvo je nakon pozitivnog oditovanja dlanova Stalnog povjerenstva na dopunjenu
Studiju u skladu s dlankom 13. Uredbe 20. sijednja 2025. godine donijelo Odluku o upu6ivanju
Studije na javnu raspravu (KLASA: UP/I-351-03123-08126; URBROJ: 517-05-1 -2-25-7).
Zamolbom za pravnu pomo6, koordinacija (osiguranje i provedba) javne rasprave (KLASA:
UP/I-351-03/23-08126; URBROJ: 517-05-l-2-25-g od 20. sijednja 2025. godine) povjerena je
Upravnom odjelu za poljoprivredu i za5titu okoli5a VaraZdinske Zupanije. Javna rasprava
provedena je u skladu s dlankom 162. stavka 2. Zakona od24. veljade 2025. godine do 25.
oZujka 2025. godine u sluZbenim prostorijama Yaraldinske Zupanije, Stanka Yraza 417,
YaruLdin, radnim danom od 7.00 do 15.00 sati. Obavijest o javnoj raspravi objavljena je u
dnevnom listu ,,Vedernji list" i na oglasnim plodama i internetskim stranicama VaraZdinske
Zupanije, i na internetskim stranicama Ministarstva. U okviru javne rasprave odrZano je javno
izlagarle 13. oZujka 2025. godine, s podetkom u 10.00 sati u prostorijama VaraZdinske
Zupanije, Skup5tinska dvorana, FranjevadkitrgT, VaraZdin. Javnom izlaganjuprisustvovali su
predstavnici ovla5tenika, projektanta i nositelj a zahvata. Prema izvjesiu Upravnog odjela za
poljoprivredu i za5titu okoli5a VaraZdinske Zupanije (KLASA: 351-02/25-02/9; URBROJ:
2186-0517-25-10 od 26. oZujka 2025. godine) u knjigu primjedbi izlohenu uz Studiju u
prostorijamaYaraLdinske Zupanije nije upisana ni jedna primjedba javnosti i zainteresirane
javnosti dok je na adresu Upravnog odjela za poljoprivredu i za5titu okoli5a VaraZdinske
dostavljena jedna primjedba Stanka Fri5di6a. Primjedba se odnosila na izmjenu trase ceste od
raskriZja 3 prema obilaznici YaraLdina.

Stalno povjerenstvo je na drugoj sjednici odrZanoj 22. srpnja2025. godine uZagrebu
razmotrilo Izvje36e o provedenoj javnoj raspravi i odgovore nositelja zahvatana zaprimljenu
primjedbu, miSljenje i prijedlog javnosti i zainteresirane javnosti. Odgovor naprimjedbu s javne
rasprave u bitnom je sljededi:

- Primjedba nije prihvaiena. Trenutadna trasa izmje5tene drlavne ceste DC2 je
postavljena sukladno Prostomom planu VaraZdinske Zupanije i za nju je dobivena
potvrda Ministarstva prostornog uredenja, graditeljstva i drLavne imovine o
uskladenosti zahvata s prostornim planovima. Pomicanje koridora trase 2a400 m nije u
koridoru planiranom Prostomim planom VaraZdinske Zupanij e.
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Prihvatljivost zahvata obrazloLena je na sljede6i naiin:
Planirana trasa drZavne ceste DC2 na dionici Petrijanec - Hrastica prolazi podruijem
Varaidinske iupanije, Grada Varaidina, Optine Petrijanec i Optine Sraiinec, paralelno s

postojetom trasom DC2 koja ide lvoz naselja Hraitica, Sraiinec, Majerje i Petrijanec. Trasa

poiinje spojem izvanrazine na jugozapadnoj obilaznici Grada Varaidina (driavna cesta DC2),

a zavriava spojem na postojetu trasu drZavne ceste DC2 sjeverozapadno od Petrijanca, u
pre dj e lu zv anom Fi gl enic a.

lJkupna duljina trase iznosi 7.925 m, a dio zahvata je i ivor VaraZdin s 4 rampe. Planiran je
nadvoZnjakVaraidinu ivorunajuinoj obilaznici grada VaraZdina. PoietaknadvoZniakaje u
km 0+532,9181(m, a kraj u hn 0+598,918.

Trasa je poloZeno optimalno u odnosu na konfiguraciju terena, spojeve prema naseliima i
postojetoj drZavnoj cesti DC2 te prema postojetim gospodarskim zonama. Trasa cijelim
dijelom prolazi iman naseljenih podruija i gotovo cijelom svojom duiinom prolazi u
poljoprivrednim (obradenim i neobradenim) zemljiitem. Trasa je u nasipu visine oko 2 m, a

poloZaj nasipa je sljedeti:
I. rampa I - od km 0+0,00 do lcrn 0+772,79 -visina 4,5 m
2. od lcrn 0+0,00 do lcrn l+600,00 -visina 1,5 m
3. od hn I +600,00 do lcrn 4+500,00 - visina 2,5 m
4. od lcrn 4+500,00 do lvn 5+800,00 -visina 3,0 m
5. od lcrn 5+800,00 do lvn 6+700,00 - visina 2,5 m
6. od lvn 6+700,00 do lvn 7+925,61 -visina 2,0 m.

Svi primijenjeni horizontalni elementi trase ceste zadovoljavaju projektnu brzinu od 80 lvn/h.

Spoj na lokalnu mreZu cesta projehiran je preko sljedetih raslcriZja u razini:
o raslcriije s postojetom nerezvrstanom cestom u lcm 0+940
o raslffiZje s postojetom nerazvrstanom cestom u lcm l+880
o raslcriije s postojetom nerazvrstqnom cestom u km 2+650
. raslviije s postojetom nerazvrstanom cestom u km 3+580
. raslcriZje s postojetom Zupanijskom cestom ZCZOqO u tcm 4+670
. raslviije s postojetom nerazvrstanom cestom u km 5+530
o raslwiZje s postojetom lokalnom cestom LC25035 u hn 6+730
o raslviZje s postojetom drZavnom cestom DC2 u km 7+860.

S obzirom na to da trasa prolazi predjelom koji je ispresijecan mnogobrojnim poliskim
putovima i postojetim cestama kategorije neramrstana cesta na viie, proiektirana su raslcriZja

na mjestima lviianja nove trase s postojetim cestama odnosno uredit te se spoini prikljuici
poljskim putovima utvrilenim pristupima i opremiti sve horizontalnom i vertikolnom
signalizacijom.

Zahvat cijelom duiinom prolazi lcroz vodonosno podruije IlL vodoza\titne zone izvoriYta

VaraZdin, pa svaki nekontrolirani dogadaj na cesti moie ugroziti kal<votuvode. U skladu s tim
nuino je osigurati kvalitetu vode izvorista, pridrZavanjem propisa o za\titi izvoriita. Odlukom

o zafititi imoriita VaraZdinske iupanije te optina Petrijanec i Sraiinec utvrduiu se zone zaitite
imori1ta, i odreduju mjere zaitite za isti. Odvodnja oborinskih voda s kolnikn rijeSena je
popreinim i uzduinim padovima kolnika kojim se vode dovode do cijevi s prorezom i
kontrolirano ispuitaju na pribliZno svakih 700 m glavne trase. Propisane mjere zaftite
obuhvataju kontrolirani prihvat vode putem nepropusnih prefabriciranih betonskih ciievi s

prorezom koje se medusobno spajaju s brtvom, iime se prikupljena vodo odvodi do separatora
ulja i masti odnosno uredaja visoke uiinkovitosti gdje se proiiituje i ispuSta u novo
projektirane upojne gradevine, jer prirodni vodotoci u zoni ceste ne postoje. U sluiaju
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nekontroliranih dogadaja predvideno je da se elastiinom odbojnom ogradom sprijeii
izlijetanie vozila s ceste, odnosno iman zone utvrdene povriine s koje se prikuplja voda u
zatvoreni sustav odvodnje. Sustav zatvorene odvodnje obuhvatit te sve povriine ceste i povrfiine
u zonama lcruinih raslcriiia. Ostale ceste koje se prikljuiuju na predmetnu cestu u dijelu iman
zone lvuZnog toka, zbog koliiine prometa i drugaiije vrste prometa nisu ukljuiene u zatvoreni
sustav odvodnje nove ceste, vet te se oborinska voda kontinuirano ispuitati preko bankine u
okolni teren. Zahvatom je planirano ukupno 8 separatora ulja i masti odnosno uredaja visoke
uiinkovitosti i pribliino su pravilno rasporedeni dui trase. Koliiina oborinskih voda koje te
dolaziti do upojnih gradevina iznosi 95 do I60 t/s ovisno o odabranom mjerodavnom intenzitetu
i trajanju oborine.
Zahvat je planiran i uskladen s Prostornim planom Varaidinske iupanije (,,SluZbeni ujesnik
VaraZdinske Zupanije" broj 8/00,29/06, I6/09,96/2I,20/24 i 34/24).

Tiiekom imodenia grailevinskih radova moguti su lcratkotrajni i privremeni negativni utjecaji
na kvalitetu Zivota stanovnifitva koje iivi ili boravi u blizini podruija izgradnje. To znaii da te
svakodnevni iivot stanovniitva poremetiti strojevi i vozila za potrebe gradnje koji 6e se lcretati
zonom zahvata. Utiecaj nete biti znaiajan jer se vetina stambenih objekata ne nalazi u blizini
planiranog zahvata. NajbliZi stambeni objekti nalaze se u naseljimo Sraiinec i Petrijanec.
Nakon izgradnje trase, tiiekom koriitenja, oiekuje se pozitivan utjecaj na stanovnifitvo jer te
se smaniiti opteretenost prometom postojete dionice ceste koja prolazi lcroz naseljeno podruije
(gradevinsko podruije naselja) i time povetati sigurnost i kvaliteta Zivota stanovnika i
odvijanja prometa.

Tijekom izgradnie, negativan utjecaj na promet oiitovat te se u smanjenoj mogutnosti
nesmetanog koriitenja cesta tijekom tlansporta materijala i opreme. Grailevinska vozila i
strojevi koii te povremeno prometovati lvoz naselja usporavat te i ometati prometnu
protoinost te stvarati dodatnu buku i guZvu. Takoder, moguta su o1tetenja kolnika i nanoienje
ostataka zemlie i neispranih ostataka groilevinskog materijala. Utjecaj na organizaciju
prostora bit 6e negativan, privremen, trajat te do zavrietka radova te nete biti izraZen. Tijekom
koriitenia, predmetna trasa drZqvne ceste DC2 djelomiino te preusmjeriti prometne tokove
van naselja i osigurati kvalitetnije i brie povezivanje glavnih cestovnih pravaca s ovom regijom
kno i kvalitetniji protok u smislu lokalnih i meduzupanijskih povezivanja.

Za vrijeme gradenja mogut je utjecaj na mjestima lcriianja planirane ceste i elemenata
infrastrukture. Tijekom koriitenja, odnosno tijekom normalnog odvijanja prometa ne oiekuju
se negativni utiecaii na elemente infrastrukture. Negativni utjecaji tijekom koriitenja sumoguti
iedino u sluiaju nekontroliranih dogadaja i prilikom/nakon eventualnih rekonstrukcija na irasi
ceste ili na elementima infrastrukture uslijed nepoitivanja pravila i standarda izgradnje ceste
odnosno elemenata infras trukturnih sustqva.

Tijekom izgradnie te doti do uklanjanja relativno malih povriina prelvivenih povriinskim
polcrovom. U ukupnoi koliiini uklonjenog povriinskog polcrova u vetoj mjeri su zastupljeni
kulturni kraiobrazni elementi odnosno obradive poljoprivredne povriine te krajobra-z pod
sukcesijom. Uklanianje visoke vegetacije je u malom omjeru spram iireg podruija. Doti ti ao
nastajanja nove antropogene linijske strukture u krajobrazu umjereno visoke vrijednosti.
Fragmentaciia prostora je djelomiino izraZena zbog postojete prometne mreZe u prostoru.
Takoiler te doti do umierene promjene karahera lcrajobraza koja je izraiena, ali nije u
potpunom neskladu s dosadainjim koriitenjem prostora. tJ umjerenoj mjeri te se naruiavati
kliuine znaiaike lvajobraznog tipa i karaktera lvajobraza. Tome dodatno pridonosi i umjerena
vizualna izloZenost. Tijekom ktriitenja zahvata bit te trajno promijenjene vizure, vizualne i
strukturne znaiajke lcraiobraza te sujetlosne znaiajke prostora na mjestima trqse ceste,
cestovnih obiekata i sve pratete infrastruhure. Linijski elementi te postati sastavni dio
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lvajobrazne strukture. Vizualno 6e biti eksponiranavetina ceste zbog zaravnjenog terena, osim

na podruijima zaklonjenim visokom vegetacijom. Za vrijeme koriitenja zahvata bit te
omogutena izmjena kvalitetnih vizura tijekom voZnje cestom. Tijekom koriStenja zahvata traino
te se djelomiino promijeniti knrakter lcrajobraza. U maloj mjeri te se naruiiti kljuine znaiajke
lcrajobraznog tipa i karaktera lvajobraza. Planirani zahvat te se djelomiino vizualno i
funkcionalno uklopiti u krajobraz ito ovisi o projektiranju zahvata u kasnijimfazama razrade

projeha. tJzevii u obzir stanje krajobraza na iirem podruiju obuhvata zahvata zakliuieno je
da te planirani zqhvqt imati umjeren utjecaj na promjenu lvajobraznih znaiajki. U svom toku

cesta zauzima nove koridore i utjecat te na promjenu umjereno vrijednog povriinskog polcrova

i vizualnih znaiajki prostora. Pojedini dijelovi zahvata bit te vizualno snaino izraieni, a

optimiziranim oblikovanjem i primjenom mjera zaitite mogute je umanjiti negativan utjecai.

U uZoj zoni utjecaja nema registriranih kulturnih dobara RH. U iiroj zoni utiecaja ima viie
registriranih kulturnih dobara RH od kojih je za trasu ceste najznaiajnija arheoloSkn zona

Petrijanec - antiike Aquae Vivae koja ukazuje na prisutnost i tragove rimskog naseliavanja na

prostoru sjeverno od trase ceste. (Jtjecaji na kulturnu baitinu mogu se oiekivati tijekom

pripreme i gradenja objekata ceste prilikom zemljanih radova. Izgradnia planirane ceste

izravno te utjecati somo na lokalitete koji su otlviveni ili se joi otlviju prilikom zemljanih
radova. S obzirom na znaiajke zahvata, tijekom koriitenja se ne oiekuje daljnie Sirenje zahvata

u prostor. Iz tog razloga nete doti do znaiajnog utjecaja na kulturno-poviiesnu baitinu.

Planirana cesta ne prolazi lcroz zaiti1ena podruija prirode prema Zakonu o zaititi prirode
(,,Narodne novine", broj 80/13, I5/18 l4/19, 127/19, I15/23). Na najbliioi udalienosti oko 1,8

l*n sjeverno od planiranog zahvata nalazi se regionalni park Mura - Drava koii ukliuiuje park
iumu Dravska iuma i spomenik prirode (botaniiki) Topole u Dravskoj SumL Grailevinski
radovi izgradnje planirane ceste odvijat te se unutar radnog koridora. Moguti utjecaji tijekom

izgradnje bit 6e lokalnog knrahera i vremenski ograniieni te nete imati negativan utjecai na

navedena podruija. Tijekom koriJtenja planirane ceste, odvijanje prometa radi udalienosti od
najbliZih zaYti1enih podruija nete imati negativan utjecaj.

Stanista iireg podruija (buffer zona 1+1 km) planiranog zahvata su naivetim dijelom pod
antropogenim utjecajem (naselja, poljoprivredne povriine, objekti poljoprivredne proizvodnje,

ceste, putovi), a malim dijelom prirodna stani|ta (iuma, iikare, livade). Izgradnjom planirane
ceste doti te do dodatne fragmentacije stanista i trajnog negativnog utiecaja zbog gubitka

stanifinih tipova na trasi ukupne povriine oko 18,16 ha. Najveti gubitak i degradacija staniYta

je utvrdena za staniito obradive povriine i zapuitene poljoprivredne povriine (1.2.1. Mozaici
kultiviranih povriina, 1.1.8. Zapuitene poljoprivredne povriine) na povriini oko 9,3 ha te u
mozaiinoj izmjeni s drugim staniitima na povriini oko 5,4 ha. Uzimaiuti u obzir vrlo dobru
zastupljenost navedenih stanifinih tipova na iirem podruiju, utjecaj izgradnje planirane ceste

je lokaliziran i slab. Izgradnjom planirane ceste u manjoj mjeri te doti do gubitka i degradaciie
povriina na kojima su zastupljeni ugroieni i rijetki staniini tipovi. Doti 6e do gubitka

travnjaikog staniinog tipa C.2.3.2. Mezofilne livade kofianice Srednje Europe u mozaiinoi
izmjeni s vegetacijom iikara i oranicama, najviie oko I ha. Kako se radi o maniimfragmentima
travnjaike vegetacije, utjecaj gubitkom je lokaliziran i slab. Izgradnjom ceste doti te do

gubitka, degradacije te dodatne fragmentacije iumskih staniita na nekoliko mjesta na trasi
ukupne povr1ine najviie oko 2 ha, od iega je ukupna povriina ugroienog i rijetkog iumskog
staniinog tipa E.j.I. u mozaiku sa staniitima Sikara oko 0,6 ha. Staniini tipovi su vet

fragmentirani cestama i dalekovodom. Kako se radi o manjim fragmentima iume koje se

prolaskom trase ne moZe izbjeti ili zaobiti te da se na iirem podruiju, na najbliZoj udaljenosti
od trase oko 200 m nalazi veta Sumska povrfina (iuma ,,Viniiki gaj" i ,,Zelendvor") koia nete
biti zahvatena izgradnjom planirane ceste, doti te do lokalnog i umjerenog utiecaja gubitkom

i degradacijom ovog stani1ta. Propisanom mjerom zaitite umanjit te se opseg oitetenja
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vegetqcije, posebno oko lvn 2+600, km 7+900, km 3+600 - km 3+900, km 4+700 - km 5+100
i km 6+400 - lcm 7+ 100. Strogo zaititene bifne vrste se ne oiekuju na podruiju prolaska trase
i ne oiekuie se negativan utjecaj gubitkom jedinki strogo zastitenih vrsta. Promatrano iire
podruije planiranog zqhvata vet je izloZeno fragmentaciji zbog postojete prometne i druge
infrastrukture te objekata poljoprivredne proinodnje. Tijekom koriitenja, zbog dodatnog
troinog gubitka stanista doti te do intenziviranjo postojeteg utjecajafragmentacije te te nova
trasa doprinijeti negativnom kumulativnom utjecaju na prirodnq i antropogeno utjecana
stani|ta i vrste koje su na njima prisutne. Ovaj utjecaj je trajan, ali je uzimajuti u obzir dobru
rasprostranjenost i dostupnost ovih staniinih tipova u iirem podruiju zahvata ocijenjen kao
lokaliziran i umj ereno g intenziteta.

Tijekom radova na podruiju cijele trase obuhvata gradevinskih radova oiekuje se privremeni
utjecaj na prisutnufaunu zbog povetane buke, vibracija i povetane prisutnosti ljudi. S obzirom
na to da te trasa planirane ceste prolaziti vetinom antropogeno izmijenjenim staniitima i u
njihovoi blizini (naselja), ovi utjecaji mogu se opisati kao lokalizirani, privremeni i slabog do
zanemarivog intenziteta. Izgradnja ceste moZe imati negativan utjecaj na populacije iestih
vrsta ptica poljoprivrednih staniita, kqo ito su kos (Turdus merula), crnokapa grmuia (Sylvia
atricapilla), strnadica Zutovoljka (Emberiza citrinella), slavuj (Luscinia megarhynchos),
ieiljugar (Carduelis carduelis), grmufia pjenica (Sylvia communis), ivorak (Sturnus vulgaris),
vrqna (Corvus cornix), fazan (Phasianus colchicus), poljska ieva (Alauda arvensis), iuta
strnadica (Emberiza citrinella), velika sjenica (Parus major), crvendat (Erithacus rubecola),
moivarna sjenica (Parus palustris), brgljez (Sitta europaea), svrakn (Pica pica), lastavica
(Hirundo rustica), prepelica (Coturnix coturnix) te na vrste grabf ivica od kojih su potencijalno
prisutne obiini Skaniac (Buteo buteo), eja moivarica (Circus aeruginosus), kobac (Accipiter
nisus), iastreb (Accipiter gentilis), sivi sokol (Falco peregrinus), sokol lastaviiar (Falco
subbuteo), uietruia (Falco tinnunculus). U blizini trase ceste (oko 560 m sjeverno, naselje
Petriianec), nalazi se aktivno gnijezdo strogo zaititene vrste bijela roda (Ciconia ciconia).
Izgradnjom ceste nete doti do znaiajnog gubitka i fragmentacije pogodnog staniita za
gniieidenie/hranjenje zo ovu vrstu jer su pogodna staniita dobro zastupljena na Sirem
podruiiu. Radi udalienosti navedene lokncije gnijezda roda od planirane lokacije, nete doti
do znaiainiieg uznemiravanja tijekom imodenja radova. Prema raspoloiivim podacima, u
iirem podruiju do 2 hn od planiranog zahvata nisu zabiljeZena gnijezda drugih prethodno
navedenih vrsta ptica. (J zoni inodenja gradevinskih radova, doti 6e do potencijalnog
stradavanja slabo pokretnih pripadnika faune (npr. beslcraljeinjaka, juvenilnih ili sporije
polvetnih lcralieYnjaka) koji se zatelcnu na lokaciji radovo, dok te dobro polvetne adultne
iedinke (npr. ptice, mali sisavci) potraZiti skloniite i pogodna stani1ta iman lokacije radova.
Negativni utjecaj ometanja i stradavanja faune bit te lokaliziran (na lokaciji radova),
lvatkotraian (tiiekom imodenja radova) te stoga slabog do umjerenog intenziteta. S obzirorm
na to da su vodena i vlaZna staniSta udaljena od planirane ceste vise od 2 hn, ne oiekuje se
prisutnost sisavaca vezanih uz vodena staniita (vidra (Lutra lutra), dabar (Castorfiber)) u zoni
imoilenia radova te njihovo potencijalno uznemiravanje. StaniSta Sireg promatranog podruija
(buffer I0 km) su potencijalno pogodna kao lovna podruija za neke vrste iiimifla. Izgradnjom
ceste doti te do gubitka potencijalno pogodnog stanista duZ iitave trase, najviie oko 18,16 ha.
Utjecaj je trajan, ali lokaliziran i slab do umjeren radi dobre zastupljenosti i dostupnosti
potenciialnih staniita na iirem podruiju. Tijekom kori1tenja, planirana cesta te predstavljati
fiziiku bariieru za migracije Zivotinja. Na taj naiin im se smanjuje areal lvetanja, a posebno
predstavnicima sisavaca i herpetofaune koji ju teiko prelaze. Staniita iireg podruija
planiranog zahvata vet su izloiena fragmentaciji zbog postojete prometne i druge
infrastrukture. Dodatnim zauzimanjem stanista (ukupno oko I8,I 6 ha) oiekuje se da te doti do
intenziviranja postojeteg utjecaja fragmentacije. Prilikom prelaska ceste moie doti do
povetanog stradavania jedinki u koliziji s vozilima, ukljuiujuti moguta stradavanja jedinki
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ptica, herpetofaune te malih i srednjih sisavaca. Takoder, tijekom koriJtenja ceste moZe doti
do povetanog rizika od kolizija ptica grabljivica (npr. ikanjac, jastreb) s vozilima. Ove se vrste

iesto zadrZavaju u neposrednoj blizini cesta zbog dostupnosti hrane, osobito strvine te zbog

pogodnih uujeta za promatranje i lov plijena na otvorenim povriinama uz cestu. Ovaj utjecaj
dugoroino moZe dovesti do pada broja jedinki i naruiavanja povoljnog stanja populacija. Kroz
trup glavne trase bit te izgradeno 12 propusta (oko km 0+272, km l+807, km 2+021, km

3+496, lcm 4+046, lcm 4+385, km 5+080, km 5+469, km 5+875, l(m 6+273, km 7+281, km

7+734) kojima te biti mogut prelazak faune (herpetofauna, manji sisavci) ito te umaniiti
negativan utjecaj fragmentacije staniita i posljediino stradavanja jedinki. S obzirom na broj i
prostorni raspored propusta, utjecaj te biti trajan, lokaliziran i slabog do umjerenog

intenziteta.

Izgradnjom ceste doti te do trajnog gubitka uredenih Suma u driavnom vlasniftvu u povriini
od oko 0,40 ha i lvienja Suma u odsjecima I4b, I5e i 15d koji pripadaju gospodarskoj jedinici
978 Zelendvor. Odjel/odsjek l4b uredajni je razred kulture obiine smreke (trasa prolazi ovim

odsjekom u duljini pribliZno 382 m od oko km 6+743 do oko km 7+125), drvna masa iznosi

207,3 m3/ha, a propisani etat 51,8 m3/ha. Odsjeci I5e i 15d ureilajni su razred gospodarske

sjemenjaie bagrema za koji nisu propisani taksacijski podaci. Trasa prolazi odsiekom l5e u

duljini oko 53 m od oko l(m 3+637 do oko km 3+720 i manjim dijelom zadire u odsjek I5d na

oko lvn 4+650 u dijelu koji se odnosi na izgradnju rotora. Indirektni utjecaji prepoznati su u

dijelu smanjenja vitalnosti Sumskih sastojina stvaranjem novih Sumskih rubova lvienjem Suma

za potrebe uspostavljanja gradiliita i u dijelu promjene sastava iumske zajednice unosom

invazivnih biljnih vrsta u Sumske sastojine inodenjem svih planiranih radova. Fragmentacija
iumskog staniJta i promjene milcroklimqtskih uujeta u neposrednoj blizini imodenja radova
dodatno 6e smanjiti vitalnost okolnih Sumskih sastojina. Navedeni indirektni utjecaji te biti
ograniieni nafozu izgradnje i uz mjere zaitite ovi negativni utjecaji svedeni su na prihvatliivu
razinu. Prepoznati negativan utjecaj u smislu gubitka drvne zalihe i onemogutavanje
potencijalnog teiajnog godiSnjeg prirasta odnosno smanjenje potencijalnog sjeiivog etata

iuma lcrienjem iuma je minimalan. S obzirom na to da 6e se oborinske vode s ceste prikupljati
zatvorenim sustavom i proiiJtavati prije ispuStanja u okolni teren (sustav upoia i drugo), ne

oiekuje se indirehni negativan utjecaj na okolne iumske ekosustave u vidu kontaminaciie
povr1inskih i podzemnih voda kno ni do ispuStanja vetih koliiina oneii1tuiutih i/ili tolwiinih
tvari u Sumski okolii uslijed nekontroliranih dogadaja poput prometnih nesreta. Na
prikljuinim cestama ovaj se sustav nete primjenjivati, no zbog osjetno manje koliiine i drukiije
vrste prometa ne oiekuje se negativan utjecaj u smislu ispuitanja oborinskih voda preko

bankine u okolni teren. Drugi potencijalni negativni utjecaj u fazi pripreme, izgradnie i
koriitenja ceste je opasnost od nastanka i Sirenja iumskog poZara u dijelu odjela/odsieka I4b
gdje je procijenjena velika opasnost od Jumskog poiara (2. stupani ugroienosti iuma od
poZara), no uz mjere zaitite ovaj negativan utjecaj se ne oiekuje. U odjelima I5e i 15d

ugroZenost iuma od poZara je realno mala jer je optenito procijenjena kao mala do umjerena

opasnost od nastanka i Jirenja lumskih poZara (temeljem vegetacijskih, antropogenih,

kl i m at s ki h, e dafs kih, or o gr afs ki h t e s t an i i ni h o b i lj e Zj a).

Zahvat se izvodi na sjevernom dijelu iupanijskog (zajedniikog) lovi*ta V/103 Zelendvor. U
loviitu obitavaju brojne vrste sitne dlakave i pernate divljaii, ali i lcrupne vrste divljaii poput
divlje svinje, jelena obiinog i srne obiine. Osnovni negativni utjecaj u fazi izgradnie oiitovat
te se u rastjerivanju divtjaii sa iireg prostora obuhvata zahvata prouzroienom bukom radnih
strojeva i vozila, no taj te utjecaj biti prostorno i vremenski ograniien i nestat te nakon

zavrJetkq izgradnje, pogotovo s obzirom na iinjenicu da se zahvat inodi u relativnoj blizini
naselja. Iako je ovaj utjecaj negativan, ograniien je na vrijeme inodenia gradevinskih radova.

Postoji mala opasnost od kolizije pojedinih vrsta divljaii s radnim stroievima i vozilima u fazi
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izgradnie, kao i negativan utjecaj sujetlosnog oneiistenja ako te se neka.faza radova imoditi
u notnom reiimu. Osnovni negativni utjecaj u fazi koriJtenja je gubitak lovnoproduktivne
povrJine u iznosu od oko 7,2 ha koji je zanemariv u odnosu na ukupnu povriinu loviita (oko
0,I %o). Najveti negativni utjecaj ufazi koriitenja je mogutnost kolizije pojedinih vrsta divljaii
s vozilima koia te koristiti cestlt, Jto se posebice odnosi na srnetu divljai uranim jutarnjim i
veiernjim satima. Negativan utjecaj na lovnu djelatnost oiitovat te se u smanjenju povriine na
koioj se moie odvijati lov. Znaiajan te biti utjecaj fragmentacije staniita za pojedine vrste
divliaii, ito te analogno smanjiti i bonitetnu vri.jednost loviita za iste. Trasa ceste te uzduino
presieti veliko poljoprivredno podruije izmedu naselja Nova Ves Petrijaneika i Majerje,
Petriianec i Hraitica, ito te uvelike umanjiti potencijal migracija pojedinih vrsta divljaii i
njihov reprodukciiski potencijal i stabilnost populacije. (Itjecaj na sitnu dlakavu divljai manjeg
je intenziteta u odnosu na lcrupnu divljai zbogvelike ujerojatnosti korifltenja cijevnih i ploiastih
propusta na maniim vodotocima i kanalima. Iako je rijei o neogradenoj cesti odnosno bez
vanjske zaititne ograde kod koje utjecaj fragmentacije nete biti toliko izraZen, bit te veti
negativan utjecai u smislu kolizije vozila i divljaii. Utjecaj fragmentacije bit te veti na
podruijima na kojima te divljaii biti puno teie prijeti cestLt, kao ito su nasipi, medutim, divljai
te se s vremenom udaliiti od imora buke uslijed prometa, na dijelovima vetih nasipa ceste
postavit te se zaititne ograde, a postavljanje rasujetnih tijela cijelom duiinom ceste utjecat te
da divliai nastani okolna stani1ta optimalnih Zivotnih uujeta na kojima je stresni faktor
generiran antropogenim utiecajem manje izraZen. Uz primjenu mjera zaitite ovaj utjecaj je
o c ij e nj en p ri hv a t lj ivim.

Tiiekomfaze izgradnie zahvata i provedbe gradevinskih radova oiekuju se negativni utjecaji
na tlo i polioprivredno zemljifite u vidu iskopa zemljanog materijala, naruiavanja strukture i
zbijania tla (nastalih uslijed lvetanja teike mehanizacije) te odstranjivanja humusnog sloja i
postoiete biline proinodnje. Buduti da se cijela planirana trasa ceste nalazi na podruiju novih
povrJina tla, do navedenih utjecaja te doti na podruiju zone radova na povr1ini od oko 20,23
ha. Ukupna prenamjena poljoprivrednog zemljiita tijekom izgradnje zahvata iznosi oko 5,8 ha.
Prenamiena tiiekom izgradnje zahvata odnosi se i na trajnu prenamjenu zemljiita koja te
nastati kada se cesta izgradi ufozi koriitenja. Od poljoprivrednih povriina najzastupljenije su
oranice i livade. Poljoprivredne povriine upisane kao votnjaci u ARKOD sustav evidentirane
su na dvije lokaciie unutar zone utjecaja. Inedbom predmetnog zahvata doti 6e trajne
prenamjene ovih povriina i gubitka trajnih nasada. Mogute su negativne posljedice na tlo i
polioprivredno zemliiite u vidu oneiii1enja, oitetenja i fragmentacije potjskih putovo. Takvi
utiecaii te se provedbom propisanih mjera zaitite tla i poljoprivrednog zemljiita svesti na
naimaniu mogutu mjeru. Utjecaji na tlo i poljoprivredno zemljiJte su linijskog i lokaliziranog
karahera, a odnose se na uie podruije oko trase planirane ceste. Tijekom koristenja predmetne
ceste oiekuje se negativan utjecaj na tlo u vidu imisija i emisija iestica i Jtetnih tvari u tlo.
Buduti da se koncentraciie imisija i emisija itetnih tvari iz ispuinih plinova motornih vozila,
kao i emisije tekutih tvari (maziva i ulja), odnose na usko podruije predmetne trase, te da se
njihova koncentracija znaiajno smanjuje na vetim udaljenostima od ceste, negativan utjecaj
istih na tlo i poljoprivredno zemljifte bit te lokalnog karaktera.

Prema podacima dobivenim od Hrvatskih voda, trasa planiranog zahvatq nalazi se izvan
poplavnog podruija. NajbliZe povriinsko vodno tijelo planiranom zahvatu je
CDR003 17 

-000000, 
kqnal DruZbinec, koji predstavlja povremeni vodotok, na udaljenosti oko

700 m u smjeru sjevera. Povriinsko vodno tijelo CDR00005_000000, dovodni i odvodni kanal
HE VaraZdin, koii se nalazi sjeverno i sjeveroistoino od planiranog zahvata i povriinsko vodno
tijelo CDR00434-000000, Vinica, koje se nalazi zapadno od zahvata, udaljeni su otprilike 2
km. S obzirom na to da trasa planiranog zahvata ne dolazi u kontakt s povriinskim vodnim
tiielima, radovi na izgradnji zahvata nete utjecati na stanje povriinskihvodnih tijela. Planirani
zahvat nalazi se na podruiiu vodnog tijela podzemne vode CDGI-I7, Varaidinsko podrui.ie.
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Radovi na izgradnji zahvata nete uzrokovati promjenu kemijskog i koliiinskog stanja vodnog

tijela podzemnih voda. Do oneiiitenja voda tijekom izgradnje moie doti usliied
nekontroliranih dogadaja prilikom rukovanja strojevima (izlijevanje ili curenje Stetnih tekutina
u okolii - gorivo, ulja i dr.). Tijekom koristenja zahvata procijenjeno je da zahvat nete utiecati
na stanje voda. Odvodnja oborinskih voda s kolnika planirana je popreinim i uzduZnim

padovima kolnika kojim se vode dovode do cijevi s prorezom i kontrolirano ispuita na pribliZno
svakih 700 m glavne trase. Trasa planiranog zahvata nalazi se unutar IIL zone sanitarne zaitite
izvoriita Bartolovec, Varaidin i Vinkov\iak pa svaki nekontrolirani dogadaj na cesti moZe

ugroziti kakvotu vode. U skladu s istim nuZno je osigurati kvalitetu vode izvoriita,
pridrZavanjem propisa o zastiti imoriita. S obzirom na sustav kontrolirane odvodnje i
odgovarojute proiistavanje oborinskih oneiiitenih voda prije ispuitanja u prirodni prijamnik,
procjenjuje se da nete postojati znaiajan utjecaj na stanje podzemnih voda. Miere koie su

planirane obuhvataju kontrolirani prihvat vode putem nepropusnih prefabriciranih betonskih

cijevi s prorezom koje se medusobno spajaju s brtvom, iime se prikupljena voda odvodi do

separatora ulja i masti odnosno uredaja visoke uiinkovitosti gdje se proiiStuje i ispuYta u novo
projektirane upojne gradevine, jer prirodni vodotoci u zoni ceste ne postoje. U sluiaju
nekontroliranih dogadaja predvideno je da se postavljanjem elastiine odboine ograde spriieii
izlijetanje vozila s ceste, odnosno izvan zone utvrdene povriine s koje se prikuplia voda u
zatvoreni sustav odvodnje. Novo projektirani sustav zatvorene odvodnje obuhvatio ie sve

povrSine ceste i povr\ine u zonama lvuZnih raslviZja. Ostale ceste koje se prikljuiuiu na
predmetnu cestu u dijelu iman zone lcruinog toka, zbog koliiine prometa i drugaiije vrste
prometa, nisu ukljuiene u zatvoreni sustav odvodnje nove ceste, vet te se oborinska voda

ispuitati preko bankine u okolni teren.

Tijekom izgradnje predmetnog zahvata doti te do lokalnog negativnog utjecaia na kvalitetu

zraka zbog koriitenja neophodne gradevinske mehanizacije i vozila: emisije praYine koja
nastaje kao posljedica manipulacije rastresitim materijalom (iskopavanja, nasipavania,...),
emisije prasine s povrSina po kojima se lvete mehanizacija i produhi izgaranjafosilnih goriva
u motorima mehanizacije i drugih vozila na fosilna goriva. Izgaranje fosilnih goriva u

motorima vozila uzrokuju emisije oneiiitujutih tvari u zrak koje mogu imati negativne utjecaje
na kvalitetu zraka. Izgradnjom predmetne ceste povetat te se povezanost lokalnog stanovni|tva
te slcratiti vrijeme putovanja i prijeden put. Kao posljedica lcrateg puta smanjit te se potroinja
goriva i samim time emisije oneiistujutih tvari zbog unutarnjeg izgaranja fosilnih goriva.
Emisije prometa dolqze i sa some ceste. Izgradnjom predmetne dionice promet te se odviiati
na novijoj podlozi ito doprinosi smanjenju emisija s ceste.

Utjecaj zahvata na klimatske promjene procijenjen je posebno za vrijeme imodenja radova i
za vrijeme koriitenja zahvata. Utjecaj je procijenjen pomotu emisija stakleniikih plinova te
usporeden s pragom od 20.000 t COzeq godiinje propisanim u Tehniikim smjernicama. Za
vrijeme radova oiekuju se ukupne emisije stakleniikih plinova od 8.551,56 t COzeq godi|nie,

dok se za vrijeme koristenja oielntju emisije izmedu 1.916,55 i 4.515,25 t COzeQ godiSnje,

ovisno o promatranoj godini i niskougljiinom scenariju. Izraiunate emisiie nisu zanemarive,

ali su ispod propisanog praga od 20.000 t godiinje. Sukladno tome, prociienjeno ie da nema

potrebe za provodenje mjera prilagodbe zahvata klimatskim promjena. Procjena utjecaia
klimatskih promjena na zahvat poknzuje zanemarivu ili umjerenu ranjivost zahvata. Umjerena

ranjivost zahvata s obzirom na samu cestu prepoznata je na elcstremne temperature, eroziju tla
i nestabilnost tla, kliziita i odrone. (Imjerena ranjivost zahvata s obzirom na odviianje prometa
prepoznata je s obzirom na ekstremne koliiine oborina, malcsimalnu brzinu uietra, oluie,
poplave, Jumske poiare i nestabilnost tla, kliziJta i odrone. S obzirom na lokaciju zahvata,

ujerojatnosti pojedinih dogadaja i potencijalnih posljedica, rizik od svih klimatskih utiecaja
procijenjen je kao prihvatljiv te nemo potrebe za provodenjem mjera prilagodbe. Tiiekom
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koriitenia prepoznati su potencijalni utjecaji zahvata na stvaranje urbanih toplinskih otoka i
na povetanje ujerojatnosti pojavljivanja poplava. Oba utjecaja procijeniena su kao zanemarivi
te ie ociienieno da nema potrebe za provodenjem dodatnih mjera prilagodbe od klimatskih
promjena.

Tijekom izgradnie je moguta pojava privremenog negativnog utjecaja od sujetlosnog
oneii\denia u sluiaju inodenja radova iza I9 sati. S obzirom na postojetu razinu sujetlosnog
oneiiYtenia iireg podruija, promjene sujetlosne slike prostora bit 6e vrlo male i lokalne, a
nastat te osujetliivanjem gradiliita i lvetanjem mehanizactje. Iz tog razloga procjenjuje se da
nete doti do znaiajnog utjecaja na povetanje razine sujetlosnog oneiiitenja. Tijekom
koriitenja ceste mogut ie utjecaj sujetlosnog oneiiitenja iiji je imor rasujeta koja te se
postaviti samo na raslviijima. Buduti da 6e se rasujeta imesti na ekoloiki prihvatljiv naiin bez
nepotrebnog sujetlosnog oneiifitenja u skladu s propisima o zaititi od sujetlosnog oneiiitenja
i o zonama rasvijetfenosti, dopuitenim vrijednostima rasujetljenja i naiinima uprovljanja
rasujetnim sustavima, moguti utjecaj te se minimalizirati te se ne oiekuje promjena trenutne
klase sujetlosnog oneiiitenja prema Bortleovoj skati. S obzirom na navedeno, ne oiekuje se
zn ai aj an n e gat iv an utj e c aj suj e tl o s no g o ne i i S 6 e nj a.

Tijekom izgradnje ceste u okoliiu te se javljati buka kao posljedica rada gradevinskih strojeva
i uredaia, te teretnih vozila vezonih no rad gradiliita. Buci prometa predmetnom driavnom
cestom naiizloienija te biti graClevinska podruija naselja Sraiinec i Petrijanec. DuZ dijela
predmetne ceste oiekuju se razine buke vise od zakonom dopuitene tijekom razdoblja not pa
je potrebno poduzeti mjere za zaititu od buke. Gradevinska podruija naselja izloZina
previsokim razinama buke za1titit te se izgradnjom zidova za zaititu od buke. Na ovaj naiin
tijekom koriitenja ceste utjecaj emisije buke u okoliJ te se smaniiti.

Tijekom imodenia radova na izgradnji planiranog zahvata nastajat te razne vrste opasnog i
neopasnog otpada. Prema koliiinama otpada koji nastaje pri izgradnji najzastupljeniji-je
gradevinski otpad, a nastajat te i znaiajne koliiine ambalaZnog otpada te komunalii otpad od
boravka zaposlenika na gradiliitu. Pravilnom organizacijom gradiliita, svi poteicijalno
nepovoljni utiecaii, prvenstveno vezani za neodgovarajute zbrinjavanje gradevinskog,
neopasnog i opasnog otpada, svest te se na najmanju mogutu mjeru. Tijekom redovnog
koriitenia predmetnog zahvata nastajat te otpadne tvari iz sustava odvodnje (iz separatora uf:a
i masti), koje te se zbrinjavati putem ovlaitene osobe.

Humusni sloi te se paZliivo ukloniti i deponirati te ponovno upotrijebiti za oblaganje pokosa i
nasipa. Ol<virna koliiina humusnog sloja iznosi oko 2.100 m3. Toina koliiina humusnog
materijala te se odrediti u sljedetoj fazi izrade projektne dokumentacije. Lokncija na kojoj te
se privremeno i/ili traino odloiiti humusni materijal te se odrediti u dogovoru s Op\inom
Petriianec odnosno Optinom Sraiinec u narednoj fozi izrade projektne dokumentacije, a sve u
skladu s propisima.

Naiveti utjecaj na okolii predstavljaju prometne nesrete kao najieiti nekontrolirani dogailaji
(sudari, izliietanje i prevrtanje vozila) pri iemu vrlo iesto dolazi do izlijevanja raznih itetnih
tvari (razne opasne tvari), goriva (nafte i naftnih derivata) i sredstava za podmazivanje
(tehniikih ulia, masti) u okolii a moZe doti i do ekoloikih nesreta vetikih razmjera. Kako
tiiekom izgradnje, tako i tijekom koriitenja najveti negativni utjecaji mogu se oiekivati na tlo
i vode prilikom izliievanja raznih opasnih tvari u okolis. Najvetu opasnost svakako
predstavljaiu raznovrsni tekuti tereti (razne opasne tvari) koji se prevoze auto-cisternama i
iiiim se dospiietem u okolii kontaminiraju vode, tlo, zrak, te bitjni i Zivotinjski svijet. Kako bi
se sprijeiilo oneiiYtenie, predviden je kontrolirani prihvat vode putem nepropusnih
prefabriciranih betonskih cijevi s prorezom koje se medusobno spajaju s brtvom, iime se
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prikupljena voda odvodi do uredaja visoke uiinkovitosti gdje se proiiituje i ispuita u novo
projektirane upojne gradevine, jer prirodni vodotoci u zoni ceste ne postoje. U sluiaju
nekontroliranih dogadaja predvideno je da se postavljanjem elastiine odbojne ograde sprijeii
izlijetanje vozila s ceste, odnosno izvan zone utvrdene povriine s koje se prikuplja voda u

zatvoreni sustav odvodnje. Novo projektirani sustav zatvorene odvodnje obuhvatio ie sve

povrSine ceste i povriine u zonama lcruZnih raslcriZja. Ostale ceste koje se prikljuiuju na
predmetnu ceste u dijelu izvan zone lvuZnog toka, zbog koliiine prometa i drugaiije vrste
prometa, nisu ukljuiene u zatvoreni sustav odvodnje nove ceste, vet 6e se oborinska voda
ispuitati preko bankine u okolni teren.

Kumulativni utjecaji zahvata prvenstveno se odnose na tlo i poljoprivredne povriine koje su

zahvatene infrastrukturnim projektima poput obilaznica Nedeliita i Puftina, brze ceste

VaraZdin-Ivanec-Krapina, sunianih elektrana Kirnek-Sraiinec, Consilia-l i Petrijanec,
kampa Cestica te biciklistiikih ruta i staza. Tijekom radova dolazi do uklanjanja humusnog
sloja, zbijanja tla i naruiavanja njegove strukture uslijed teike mehanizacije, dok se

koriitenjem zahvata trajno gubi dio poljoprivrednog zemljiita Obilaznice i brze ceste

povetavaju rizik od oneiii1enja tla tekutim tvarima, posebno uz trase i zaustavna mjesta.

Emisije iz vozila koncentrirane su uz prometnice, s postupnim smanjenjem utjecaja s

udaljenoStu. Vizualni i lcrajobrazni utjecaji javljaju se tamo gdje se zahvati nalaze unutar
jedinstvenog vizualnog prostora. NajizraZeniji su u vizurama iz stambenih objekata, osobito
zbog prometnica koje presijecaju kultivirani krajobraz, dalekovoda i formi. Obilaznica
Nedelista i PuStina te brza cesta VaraZdin-Ivanec-Krapina uzrokovat te trajne promiene
terena i polcrova, Jto naruflava vizualne i ugodajne vrijednosti. Iako ostali zahvati, zbog
udaljenosti i veliiine, nemaju znaiajan vizualni utjecaj, planirana trasa doprinosi
kumulativnom utjecaju na lvajobraz. Na podruiju zahvata nema registriranih kulturnih dobara
kojima prijeti neposredna ugroza. Moguti utjecaji na kulturnu baitinu vezani su uz lokalitete
koji bi se mogli otlcriti tijekom zemljanih radova. Buduti da se cesta ne nalazi u blizini kulturno-
povijesnih cjelina ili graditeljske baitine, ne oiekuje se kumulativni utiecaj s ostalim
prostornim elementima. Od planiranih zahvata, jedino obilaznica Nedeliita i Puitina te brza
cesta VaraZdin-Ivanec-Krapina mogu imati kumulativni negativan utjecaj na iume i
iumarstvo. Ostali zahvati, poput sunianih elehrana i kampa Cestica, ne nalaze se na Sumskim

podruijima i stoga ne pridonose ovom utjecaju. Linijski infrastrukturni objehi fragmentiraju
iumska staniita, mijenjaju mikroklimu i smanjuju otpornost iumskih ekosustava. Iako su iume
u zahvatenom podruiju vet znatno fragmentirane, izgradnja brze ceste moZe dodatno utiecati,
ali u prihvatljivim granicama. Svi navedeni zahvati takoder utjeiu na lovstvo i divliai.
Prometnice predstavljaju trajnu opasnost od kolizije s divljaii, dok solarne elektrane, kao

ogradeni objekti, trajno iskljuiuju pristup divljaii. Kamp Cestica, iako blizu naselja, zauzima
dodatne lovnoproduktivne povriine zbog komponenti udaljenih viie od 100 m od naselia. Ne

oiekuje se dodatni negativni kumulativan utjecaj na lovstvo i divljai imedbom ostalih
planiranih zahvata. Izgradnjom ceste doti 6e do gubitka i degradacije oko 15,4 ha preteZno

doprirodnih i antropogenih stanista te do njihove fragmentacije. U kombinaciji s postojetom
infrastrukturom (ceste, ieljeznica, dalekovodi, biciklistiike staze), oiekuje se kumulativni
negativan utjecaj na stanista i prisutne vrste. Tijekom koriitenja pogoriati te se uujeti zafaunu
zbog buke, vibracija, sujetlosnog oneiifltenja i mogutih stradavanja lokalnih Zivotinja. Iako je
utjecaj trajan i umjeren, mogute ga je ublaZiti izgradnjom I2 propusta za prelazak faune,
redovitim uklanjanjem pregaZenih jedinki te kori1tenjem ekoloiki prihvatljive rasujete.

Planirani zahvat nete utjecati na stanje vodnih tijela zahvaljujuti sustavu odvodnje i
proiifltavanja oborinskih voda, pa se ne oiekuju kumulativni utjecaji na podzemne vode u
kombinaciji s drugim zahvatima. Izgradnjom ceste ne povetava se promet, vet se on izmjeJta
iman naselja, Jto omogutuje brZe lvetanje vozila, smanjuje emisije Stetnih tvari i pobofSava
kvalitetu zraka. Udaljavanje izvora oneiistenja dodatno pozitivno utjeie na naseljena
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podruija. S obzirom na zanemarivo pozitivne uiinke na zrak, ne oiekuju se negativni
kumulativni utiecaii s drugim zahvatima. U kontekstu klimatskih promjena, zahvat je analiziran
s aspekta prilagodbe. Moguti su negativni utjecaji poput stvaranja urbanih toplinskih otoka i
povetanja neupojnih povriina, 1to moZe povetati rizik od poplava. Takvi utjecaji se
procijenieni kao zanemarivi, a buduti da je zahvat olcruZen poljoprivrednim zemljiitem, ne
oiekuje se dodatni kumulativni utjecaj na prilagodbu klimatskim promjenama. Planirani
zahvot, uz postojete ceste (DC2, DC3 te lokalni putovi), povetat te promet, bulru i oneii11enje
zraka. Ipak, izgradnja ceste donosi niz pozitivnih uiinaka: razdvajanje lokalnog i tranzitnog
prometa iz naselja Petrijanec, Majerje i Hraitica, vetu sigurnost briu voZnju, bolju dostupnost
i ravnomjerniii ranoi mreZe. Ukupno gledano, zahvat 6e pobolj1ati prometnu povezanost i
lcvalitetu Zivota.

Kod odredivanja mjera (A), Sto ih nositelj zahvata mora poduzimati, Ministarstvo se
pridrZavalo i nadela predostroZnosti navedenih u dlanku 10. Zakona, koji nalale da se razmotre
i primjene mjere koje doprinose smanjivanju onedi56enja okoli5a utvrdene propisima i
odgovarajuiim aktom.
o Opde mjere za5tite propisane su u skladu sa Zakonom o gradnji (,,Narodne novine", broj

153113,20117,39119, l25ll9 i 145124), Pravilnikom o sadrZaju plana uredenja
privremenih i zajednidkih privremenih radili5ta (,,Narodne novine", broj 45184)i
Pravilnikom o za5titi na radu na privremenim gradili5tima (,,Narodne novine", broj
4Sl1 8).

o Miere za5tite stanovni5tva i zdravlja tjudi propisane su u skladu sa Zakonom o za5titi
okoliSa.

o Miere za5tite prostora u odnosu na prometne tokove propisane su u skladu sa Zakonom
o cestama (,,Narodne novine", broj 84111, l8/13, 22113,54113,80/13, l4gll3, g2ll4,
1 tjl 19, I 44121, 1 I 4122, 4123 i r33 /23).

o Miere za5tite krajobraza propisane su u skladu sa Zakonom o za5titi okoliSa, Zakonom o
prostornomuredenju(,,Narodnenovine",broj 153/13,65117,114118,39119,98119i67/23)
iZakonom o gradnji.

o Miere za5tite kulturno-povijesne baStine propisane su u skladu sa Zakonom o za5titi i
oduvanju kulturnih dobara (,,Narodne novineo', broj 145124) i Pravilnikom o arheoloSkim
istraZivanj ima (,,Narodne novine", br oj I 02 I I 0 i 2 I 20).

o Miere za5tite staniSta, flore i faune propisane su u skladu sa Zakonom o za5titi prirode
(,,Narodne novine", broj 80/13, 15/18, 14/19, l2l/19 i 155/23) i Pravilnikom o strogo
za5tiienim vrstama (,,Narodne novine", broj I44ll3 i73116).

o Miere zaStite Suma i Sumarstva propisane su u skladu sa Zakonom o Sumama (,,Narodne
novine", broj 68/18, 1 l5l18, 98119,32120, 145120, l0ll23 i 36124).

o Miere zabtite divljaii i lovstva propisane su u skladu sa Zakonom o lovstvu (,,Narodne
novine", broj 99118, 32119,32120 i 127124).

o Miere za5tite tla i poljoprivrede propisane su u skladu sa Zakonom o za5titi okoli5a,
Zakonom o poljoprivrednom zemlji5tu (,,Narodne novine", broj 20/18, 115/18, g9/lg i
57122), Pravilnikom o za5titi poljoprivrednog zemlji5ta od onedi56enja (,,Narodne novine",
broj 7lll9), Pravilnikom o metodologiji za praienje stanja poljoprivrednog zemlji5ta
(,,Narodne novine", broj 47119) i Pravilnikom o mjerilimazautvrdivanje osobito vrijednog
obradivog (Pl) i vrijednog obradivog (P2) poljoprivrednog zemlji5ta (,,Narodne novine",
broj 23119).

o Miere zaStite povrSinskih i podzemnih voda propisane su u skladu sa Zakonom o
vodama (,,Narodne novine", &oj 66119,84121 i 47123), DrZavnim planom mjera za sludaj
izvanrednih i imenadnih onedi5denja voda (,,Narodne novine", broj 5/11), Pravilnikom o
odrZavanju cesta (,,Narodne novine", broj 90114 i 3l2I) i Pravilnikom o uvjetima za
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utvrdivanje zona sanitarne zaltite izvori5ta (,,Narodne novine", broj 66lll i 47113).

o Mjere za5tite zrakapropisane su u skladu sa Zakonom o za5titi zraka(,,Narodne novine",
broj l27ll9, 57/22 i 136124) i Zakonom o sigurnosti prometa na cestama (,,Narodne

novine", broj 67103, 48/10, 74111, 80/13, 158/13, 92114, 64115, 89115, 108177, 70119,

42120,85122, tt4l22, t33123 i 1,45124).

. Mjere za5tite od svjetlosnog oneii5denja propisane su u skladu sa Zakonom o za5titi

okoliSa, Zakonom o za5titi od svjetlosnog onediS6enja (,,Narodne novine", broj l4ll9) i
Pravilnikom o zonama rasvijetljenosti, dopu5tenim wijednostima rasvjetljavanja i
nadinima upravljanja rasvjetnim sustavima (,,Narodne novine", broi 128120).

. Mjere zaitite od opteredenja bukom propisane su u skladu sa Zakonom o za5titi od buke
(,,Narodne novine", broj 30/09,55113, I53ll3,41116, ll4ll8 i l4l2l) i Pravilnikom o

najvi5im dopu5tenim razinarna buke s obzirom na vrstu izvora buke, vrijeme i mjesto

nastanka (,,Narodne novine", broj l43l2l).
o Mjere gospodarenja otpadom propisane su u skladu sa Zakonom o gospodarenju

otpadom (,,Narodne novine", broj 84121 i 142123) i Pravilnikom o gospodarenju otpadom
(,,Narodne novineoo, broj 106122 i 138124).

o Mjere za5tite u sluiaju nekontroliranog dogadaja propisane su u skladu s DrZavnim
planom mjera za sludaj izvanrednih i imenadnih onedi5denja voda.

Nositelja zahvatase dlankom 142. stavkoml.Zakona obvezuje na pradenje stanja okoli5a (B)
posredstvom strudnih i za to ovla5tenih osoba, koje provode mjerenja emisija i imisija, vode

odevidnike, te dostavljaju podatke nadleZnim tijelima, a obvezan je sukladno dlanku 142. stavku

6. istog Zakona osigurati i financijska sredstva zapralenje stanja okoli5a.
o Program pradenja povr5inskih i podzemnih voda temelji senaZakonu o vodama.
o Program pradenja buke temelji se na Zakonu o za5titi od buke i Pravilniku o najvi5im

dopu5tenim razinamabuke s obzirom na vrstu izvorabuke, wijeme i mjesto nastanka.

Sukladno dlanku 21. stavku 2. Uredbe, prije dono5enja rje5enj anacrtrjesenjaje stavljen na uvid
javnosti na internetskim stranicama Ministarstva u trajanju od 8 dana s datumom objave 14.

studenoga 2025. godine i na njega nisu dostavljene primjedbe.

Obveza nositelja zahvata pod todkom II. ovog Rjesenja proizlazi iz odredbe dlanka 10. stavka

3. Zakonao za5titi okoliSa, kojim je utvrdeno da se radi izbjegavanj aizika i opasnosti po okoli5
pri planiranju i izvodenju zahvatamoraju primjenjivati utvrdene mjere zaltite okoliSa.

Todka IIL izreke ovog rjeSenja utemeljena je na odredbama dlanka 142. stavka2. Zakona.

Prema odredbi dlanka 85. stavka 5. Zakonanositelj zahvatapodmiruje sve troSkove u postupku
procjene utjecaja zahvata na okoli5 (todka IV. ovog rje5enja).

Rok vaZenja ovog rje5enja propisan je u skladu s dlankom 92. stavkom l. Zakona, dok je
moguinost produZenja vaienja ovog rje3enja propisana u skladu s dlankom 92. stavkom 4.

Zakona (todka V. ovog rje5enja).

Obvezaobjave ovog rje5enja na internetskim stranicama Ministarstva utvrdena je dlankom 9l
stavkom 2. Zakona (todka VI. ovog rje5enja).
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UPUTA O PRAVNOM LIJEKU:
ovo rjesenje je izvrsno u upravnom postupku i protiv njega se ne moZe izjaviti lalba, ali se
moZe pokrenuti upravni spor. Upravni spor pokre6e se tuZbom Upravnom sudu u Zagrebu,
Avenija Dubrovnik 6, u roku 30 dana od dana dostave ovog rje5enja. TuZba se predaje
navedenom upravnom sudu neposredno u pisanom obliku, usmeno na zapisnik ili se Salje
poStom odnosno dostavlja elektronidki

Dostaviti:
1. Hrvatske ceste d.o.o., Vondinina 3,Zagteb (R!, s povratnicom)

Na znanje:
1. DrZavni inspektorat, Inspekcija za5tite okoliSa, Subi6eva 29,Zagreb
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Prilog I. Grafiiki prikaz lokaciie planirone trase driavne ceste
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* - Trasa s oznakama stacionaia

Fodlogn: WMS DGU_DOi 2AZU22

Prilog 2. GraJiiki priknz trase s oznakama kulturnih dobara i poloZajima s nalazima
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Pritog 3. Grafiiki prikaz mjernih mjesta mjerenja buke - kritiine toike imisiie bulce (T2, 75, 76, 78, KI i K3)(M I : 5000)
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