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Kompanija za razvoj nacionalne infrastrukture Zatvo diontko drustvo (skréeno: NIF
Zrt.) je raspisala tender javne nabave, u svedifatuitjecaja na okolis dionica brze ceste M6
izmedju Boja-lvandarda - drZzavna granica, (BOlyaldarda — orszaghatar), i Studija o
realizaciji, i Provjera sigurnosti prometa, te udja utjecaja na okolis, pobjednik tendera je
konzorcija. Na osnovu pobjeadke ponude Konzorcij i NIF Zrt. su u svibnju 2014dge

zakljwili poduzetnéki ugovor, za izradu ovog Studija utjecaja za akoli

U okviru te studije je izradjena Studija o realigaza dionicu od ~20,5 km na M6 izrie
Boja-lvandarda (drzavna granica), direktan cilpjenalazak optimalne trase te dionice. Po
ugovoru o projekciji zadatak konzorcija M6 je pihanje pravomoéne dozvole za zastitu
okoliSa, i priprema za gradnju popneg presjeka za 2x2 prometne trake.

Razgovor za usaglaSavanje stavova jdjero 14. 08. 2014. godine izihe Narilaca i
Projektant, i prema pismu, registarskog broja K4B81/2014-NFM, prigodom pripreme
Studija o realizaciji, u svezi odtizanja vremenskog rasporeda, potrebna su ispitvarema
sljede&em:

Prva etapa 2x1 prometne trake, sa oblikovanjem slge¢ih poprecnih presjeka:

o konstrukcije wvoristima: 2x2 traka

o0 raskrizne ceste, zemljane ceste: 2x1 traka
o0 prolazni most za krupne divija 2x1 traka

o kompleksna odmorista: 2x2 traka
0 obi¢na odmorista: 2x1 traka

0 zasStitna ograda: 2x1 traka
o koriStenje cestovnog zemljista: 2x1 traka
o0 status komunalije: 2x1 traka

Druga etapa: oblikovanje 2x2 prometne trake, tempianje u vrijemenskom rasponu u
trajanju od 30 godina, na temelju gospodarskih anata.

U gore vé navedenom pismu, registarski broj KIF/14081/20FW\ ministar je naloZio
sljedee:

,Glede toga da su izmedj@014 i 2020. godine mogdu finansijski izvori oskudni, te
ocjenjivanje troSkova kroz analizu troSkova i kbrigost-benefit analiza) Sto je uradjeno
prilikom pripreme projekta ovog programa, ggese dojam, d&e pojedini elementi mreze
brzih cesta mé realizirati po etapama u novom programskomucski.

U interesu smanjenja troSkova investicije, kod eleata tranzithe mreze s najmanjim
prometom, obrazlozno je primjeniti najStedljivijaku 2x1, ali sa raskrizjima razni rzina, Sto
¢e obezbjediti sigurnost i neprekidni promet na prasti.
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Dalje, naputak je Natitelja, da u planu studija & potrebno izraditi po planskom studiju
dvije varijante trase:
* LA varijanta” — trasa, koja poseduje izvotka plan, ali dozvole za gradnju sudve
istekla (nisu pravomme).

» B varijanta” — zapadno od prethodnog, trasa vadekpodréja Natura 2000.

Pretpostavljene rizike na Stetu okoliSa sadiiidija o realizaciji. Na temelju tog studija
sastao se ocjenji¢ki odbor za planove, te izabrana je trasa ,A”,, a&k@rethodno je e
posjedovala dozvolu za gradnju. Shodno tome u o&igdiju utjecaja na okoligemo
razmatatrati utjecaje na okoli$ te trase, s izonenda poslije iz\denja terena i zbog zastite
Zivog svijeta smo prea@di manju korekciju trase, koju u ovoj studiju sman&ili kao ,Am”
korekcijska varijanta.

Predmetna brza cesta na M6, kao investicija u dcitd. privitka Vladine uredbe br.
345/2012. (XII. 6.) jekvalificirana kao saobrafajna infrastrukturalna investicija od
izuzetnog zn#&aja za nacionalno gospodarstvo.

Prilikom sastavljanja studija utjecaja na okoliSoskoristili istrazivanja i temelje iz tehtkog
studijskog plana iz Studija o realizaciji.

Konvencija UN-a o procjeni utjecaja na okoliS pretti@avnih granica Espoo konvencija
(dalje konvencija) potpisana je 26. veégal991., konvenciji je pristupila i Marska.
Madarska je konvenciju o procjeni utjecaja na okoligkp drzavnih granica, koju je potpisala
u Espoou (Finska), 26. vetia 1991. godine, i Vladinom uredbom broj 148/199913%) je
proglasio zakon o pot#iivanju konvencije.

Konvencija pripisuje da istrazivanja o utjecaju @®sSiruju i na potpisnike zbog analize
zna&ajnih preko grarinih utjecaja, ako planirani djelatnosti u Zapos mjeri mogu imati
prekogranini utjecaj. Cilj ove dokumentacije je da pruzi &wunu temelj za studiju utjecaja
za madjarsku i slow&u stranu po osnovu Konvencije Espoo na dionicbeegte M6 izmediju
Boja-lvandarda - drzavna granica, (Boly-lvandardarszaghatar), i priklgka s hrvatske
strane A5 Osijek (Eszék).

1.2. PRETHODNE OKOLNOSTI PROJEKTIRANJA PREDMETNE DIONICE
BRZE CESTE

23-25. lipnja 1997. godine u Helsinkiju na deen Sveeuropskom Saobagnoj Konferenciji
su, od pet mfunarodnih saobiajnih koridora, koje vode kroz Mgrsku, od odldujeg je
zn&aja bio izbor sa znakom V/c koridora BdeSarajevo-Osijek-Budimpesta (Plocse-
Szarajevo-Budapest) sa stajaliSta gradnje autobdsteM56).

Pripreme za gradnju je zafmiaa 1998. godine sa pripremom Studija o razvojezer
Madjarskih zahtjevi su uzeti u obzir i razmatramapkvirima drzavnih granica, u svezi
moguih trasa budéih koridora.

Na temelju dinkovitosti studija o razvoju mreze godine 1999z@p@eta provjera detaljnog
planskog studija trase koridora Dunaujvaros - Seks8oja — drzavna granica, (Dunaudjvaros
- Szekszard — Boly - orszaghatar), izrada nédguarijanti trasa, ocjenjivanje i usporedba tih,
a cilju je bio utvdivanja tih. Utvdivanje najpovoljnije trase je bilo godine 2004zdata je
okoliSna dozvola. Do 2007. je trajala priprema zadgju, priprema plana dozvola za
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izabranu trasu, na cjeloj liniji trase M6, ukijyju¢i dionicu Boja — drZzavna granica, (BOly —
orszaghatar), i na kraju nabavka dozvola za gradnju

Gradnja je p&ela na dionici Erdi-tét (Erditete) — Dunatjvaros (Dunaujvaro$) godine 2@04
2010. je zavrSena sa predajom dionice Dunaujvd@dosidujvaros) — Szekszard (Seksard) i
predajom dionice Szekszard (Seksard) — Boly (Bopal),autoceste MO do Boly (Boja),
zajedno s autocestom M60 izmedju Boly (Boja) — RBesuh).

Gradnja dionice autoceste M6 izmedju Boly (Bojdvandarda (lvandarda), drzavna se nije
ostvarila, zato Sto je taj projekat izostavljewladinih programa izmedju 2007-2013. godine.

Dozvola za gradnju, koja je izdata za projekte 290dine, i istekla je 2010 godine, kada je
produzena, ali je istekao i produzeni rok 21. sp@bB013., te se morala procedura za
projektovanje i za izdavanje dozvola ponoviti.
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1.3. SPAJANJE S PREKOGRANICNOM DIONICOM BRZE CESTE

Podaci iz Hrvatske su uzeti u obzir prigodom pripeBtudije o ostvarivanju, i prigodom
pripreme studijskih planova i Sto séetitlocrta, i prikljinog smjera. Kod projekta u I. etapi
smo r&unali s gradnjom desne trake. lako zbog sigurnosilaza 2x2 trake i 2x1 trake,
pogodnije je dalje s lijeve trake, u datoj situiadg prednost nije bio mjerodavna izmedju 2
2x2 trake. Iz ostalih aspekata nije mjerodavanakogkace se dalje voditi. Kod brze ceste
M6 u prvoj etapi gradnje 2x1 trake, slobodan jeiztha li¢e se lijeva ili desna traka graditi, u
slwtaju 2x2 trake prikljaka sa hrvatske strane desni, a kod izgradnje piaeee(Stedljiva
varijanta) M6-M60 ¢voriSta za odvajanje je povoljnija gradnja lijevBhodno ranijem
dogovoru u studiji je upisana izgradnja desne trakeetapi.

S drustveno-gospodarskog glediSta je p&drubrze ceste M6 Boja-lvandarda (Boly-
Ivandarda) maniji razvijani prostor naSe domovingka je konkurentnosti, iz vlastitih izvora
ne moze sprij@ti nepovoljne teritorijalne tendencije i nizak gaupanj zaposljavanja. Zato su
tako i odr@eni operativni i strateSki ciljevi razvitka.

1.4. CILJEVI PLANIRANOG ZAHVATA: OSNOVNI PODACI TRAZIOCA
DOZVOLE

1.4.1. Strateski ciljevi

Planirani razvoj dotakrie najnerazvijena podtja Zadunavske regije (Dunantul), Tolnanska
(Tolna), Somdska (Somogy) i Baranjska (Baranya) Zupanije, geljagjnizi nominalni bruto
proizvod po glavi stanovnika — u Zadunavskoj reg{gamo je 35-45% od EU prosjeka) a tu
je najve&i stupanj nezaposlenosti. Prediemni razvojni planovi ce doprinijeti otvaranju novih
radnih mjesta, ukljgice zaostala podija u gospodarske tokove, mobiliziea radno
sposobnu populaciju, turiska ponuda i znamenitostida dostupniji, a ujednde sve ovo
doprinijeti i poboljSanju standarda te regije.
Ogxi ciljevi projekta temeljem analize situacije ik&ibudéeg razvoja:

- PoboljSanje zaposlenosti u po&w

- Rast konkurentnosti podfja

- Jaanje drustvene-gospodarske kohezije pgdru

Prvobitan cilj projekta je proSirivanje mreza brz#sta regije i cijele zemlje, a kroz to:

- IskoriStavanje druStvene-gospodarske pogodnostjarsk@ mreze autocesta paino
infrastrukure koj&e se popularisati zahvaljjuautocesti;

- Smanjenje vrijemena provedenog na putu i paxge komfora;

- Veca dostupnost funkcionalnih sluzbi malih regionapanija (npr. zdrastvene i,
obrazovne ustanove );

- Smanjenje Stetnog utjecaja na okolis i na stanbxmi@spustanje Stetnih materija,
smanijiti razine buke i ublazavanje Stete od vilj@cu podrdju naseljenih mjesta;

- PoboljSavanje stupnja sigurnosti u prometu, smaéijpromet kroz naseljena mjesta
u podruju.

Ciljne grupe:
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- Ucesnici u medjumjesnom linijskom prometu ili oni kogstu koriste u tranzitnom
prometu (bezbedniji, brzi i komforniji saoléeg).

- Investitori (poboljSanje uvjeta za ulaga zahvaljujdi poboljSanju prometne
infrastrukture).

- Grupe u nepovoljnim uvjetima (hendikepirani), g@igouno nezaposlenih:
poboljSanjem prometa stvaraju se nova radna mjéista,poboljSaju mogtnosti
putovanja do radnih mjesta.

- Turizam: prema ¢&ekivanjima bolja infrastruktura moze probuditi zaanje za regiju,
a turizamée povoljno utjecati na gospodarstvo te regije.

1.4.2. Operativni ciljevi

Operativni ciljevi projekta konkretno odhgju ciljeve prometa na javnim cestama. Konkretne
mjere su povezane s konkretnim i merljivindekivanjima, tj. povezani sa indikatorima,
pokrivajuéi odreieni segment s konkretnim uslugama.

U interesu postizanja gore navedenih konkretnijeval operativni cilj razvitka je,d@kivani
povetani promet i kada se izgadi dionica brze ceste kffedju Boje-lvandarda (Boly —
Ivandarda), da se promet odvija van naseljenih tmjea da doprinese poboljSanju
meiumjesnog saobéaja i dostupnost turigtkih potencijala.

Projekt s proSirenjem prometne infrastrukture, gjaeh novih dionicac¢e doprinijeti
povetanju konkurentnosti podéja brze ceste M6, jer parametri javne ceste mogluaiti i
veci promet, i povéace dostupnost naselja i turidtog potencijala regije.

Planirana brza cesta je sukladna sa 1. privitkokorza CXXVIII. iz 2003. godine Zakon
Madjarske Republike o javnom interesu razvoja janmeze brzih cesta. Po 1<t 1. ¢lana
Zakona: Zadatak drZzave je da planira razvoj drzasestovne infrastrukturne mreze, da
regulira uporabu tih cesta, dalje i da brine o adanju i funkcionosanju istih. Razvijanje
mreze brzih javnih cesta, odrzavanje, osigurangopa je vazna javna svrha i javni zadatak.”
Prema gore navedenoma planirana brza cesta jadus&a javnim interesima.

IzvieXe o ostvarivanju dugotaih ciljeva razvoja cestovne infrastrukture demih
Strategijom i izvrSenjem Programa

E.01.04.M Orszaghataron atterjelshtasok 9/40 2016.januar



Studija utjecaja na okolis dionice autoceste M6 izmedju Boja-lvandarda (drzavna granica)

2. OPIS VARIJANTE ZAHVATA, TE OPIS VARIJANTE BEZ
ZAHVATA

2.2. RANIJE ANALIZE (PRETRAGE) | RAZLOZI ZA ODBACIVANJE TIH
U studiju o moguanostima realizacije su analizirane dvije varijante.
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1. ilustracija U studiju o mogtnostima realizacije analizirani varijante (izabrawarijanta je oznégena sa

Od ranijih varijanti je izabrana ,A” varijanta, koj

plavom bojom).

a je prikazana i u Studiju utjecaja na

okoliS. Izbor je s&injen na temelju procjenjivanja zahtjeva lokalnih vlasti, i Naru¢ioca,
Ministarstva za nacionalni razvoj, uzimajuéi u obzir tehni¢ke moguenosti i utjecaje na

okolis.

»A” varijanta

,B” varijanta

Zapljena tla povoljnija

Potrebno je \& prostor prisvajati
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Plodno tlo Prvih 2,5 km je plodno tlo dobr¢ Prvih 2 km je plodno tlo dobrog kvaliteta
kvaliteta
Dodir s vodenom Nema nema

bazom ili rudnikom

Povrsinska voda Povoljnija, broj presjecanih vodotokaBroj presjecanih vodotoka 6
4
Zrak Zahvat i  funkcionisanje ppZahvat i funkcionisanje po ¢ekivanjima

oc¢ekivanjima ne prouzrokuje konflikt ne prouzrokuje konflikt

Buka Zbog udaljenosti naselja i zgrada|ngbog udaljenosti naselja i zgrada ne

1%

otekuje se optetenje preko| ocekuje se optetenje preko dozvoljen

dozvoljene granice granice
Zivi svijet, ekolosko| Razdaljina od podsija Natura 2000 Razdaljina od podija Natura 2000 od
okruzenje od trase je 163 m trase je 37 m
Presjecanje ekoloSkogPresjecanje na 2 mjesta Ne presjeca
hodnika
Dodir sa Sumom 1 krati dio kod Lipova (Lippd), 2| Marok (Marok) 430m
Sumskog bloka u TitoSu (Tottos)
ukupno 206 m
Gradjeni okolis Broj naselja u dodiru:7 Broj naselja u dodiru:8
Broj presjecanih objekta 20 Broj presjecanih olgek?
Potpora lokalnih| Preferirana varijante od strane
samouprava lokalnih samouprava

1. ilustracija Usporedba i analiza dvije varijante glediSta zastite okoliSa u Studiju o mémastima
ostvarivanja

Prema gore navedenima razmatéajitjecaje realizacija ,A” varijante manje je koiktiha za
okolis.

2.3. PRIKAZ ZAHVATA

Na planiranoj novoj ,,A” trasi duzina brze ceste 38,245 km. (u skaju gradnje obe etape).
Kod primene "Am"Korekcione dionice je: 18,320 kingluiaju gradnje obe etape)

2.3.1. Vodoravno trasiranje vonalvezetés

LA” trasa: Planirana trasa A gmje na brzoj cesti M60 koji vodi prema dedau kod tkz.
.Bojskog (Bdly) ¢voriSta za odvajanje” @inje kod presjeka 193+820 km (1. .ilustracija
ozn&ena plavom bojom)

Na paetku projektnog zazdoblja u presjeku 193+905 kndligsa nadvoznjak iznad raskrizja
zemljane ceste i prijelaza za diwjdNa podrdju mjesne zajednice Sajke (Szajk) linija trase
za 120 m se priblizi ,Lajos major’-u (LajoS majuijla zamolbu lokalne vlasti korekciju
oblozene ceste koja vodi do majura na cestu, izeeha cestu 5703 j. 6k paralelno sa cestom
i sa plinovodom koja opsluzuje ,Lajos Major’-a (bd majur) umjesto krizanja
podvoznjakom u ranijem presjeku 195+467,60 km. ifeoskorekcije potoka Borza
(195+972,50 km sz.) trasa prijeko Korpadi-puszt@rpadska pustara) na njivi dospijeva do
puta 5703 j (196+235 km sz.), gdje je iztgao ¢voriSte u obliku polovine lista djeteline,
Boly-keleti (Boja-ist@éna) saobréajnocvoriste.
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Korekciju vodotoka kod Versenda (VrSenda) (196+%20 sz.) prekrizuje nadvoznjak, te
Zeljezntka prugu Mohacs-Villany (Mol&aVilanje) (196+709,74 km sz.) prekrizuje
podvoZnjak. Presjek 196+900 km présjeNévtelen arok”, (Nevtelen arok), gdje se gradi 2
m ny. propusta, na adminstrativnom paguuBoély (Boja) preko njive ,Tuskés” (Tuskes) i
,Erdés” (Erdes) s blagim prijelomom radijusa R=7000 mavom luku probije se dalje.

Na administrativnoj granici Boly (Boja) i Nagyny@rdJarad) proteZze se zemljana cesta,
korekciju toga prekrizuje podvoznjak u presjeku 4287,60 km-a, dalje u presjeku 199+500
km-a je projektovano tkz. skromno odmoriste ,Nagyrag” (Jarad).

Na administrativnom podiju To6ttds (TitoS) kod presjeka 200+182,60 km-a iseligvijadukt

i prijelaz za divlje zivotinje iznad vodotoka Majdajsi). Poslije toga lijevim lukom skée
dalje, tako da u mogoj najminimalnoj mjeri dotie u Studiju utjecaja ¥espomenuta Sumska
podrija Tottos (TitoS). Kod presjeka 200+865 km prelaippdvoznjakom zemljane ceste,
koja vodi kroz tottosi (titoSke) Szilvasddn (Silvas polja). U presjeku 202+430 km se gradi
vijadukt Kod presjeka Szilvas patak (SilvaS potokplijelaz za divlje Zivotinje. U presjeku
202+925 km iznad prijelaza za divlje Zivotinje sedj nadvoznjak. Ispod korekcije ceste
5704.j. (203+750 km sz.) se gradi podvoznjak.

Kada stizemo na administrativnho po¢jeu Lippd (Lipova) s blagim prijelomom u lijevom
luku nastavlja se cesta i stize perspektivu jelamkdrugog ulaganja projektovanja aye
zapd@eta cesta 5702 j u presjeku 205+731,77 km. U hesp®7+165 km prelazak divljih
Zivotinja u presjeku 208+180 kée obezbjediti projektovani podvoznjak.

U okoliSu presjeka 207+900 km se priblizava jednarpskom groblju. Prevod
»hove”korekcije ceste 5705 j. u presjeku 209+5%h9ce osigurati podvoznjak, koji se &e
gradi.

Kada stizemo na administrativno po¢ieulvandarda (lvandarda) onda jedan blagi prijelom
radijusa R=7000 m lijjevog luka nam osigurava danigreo sjecisSte bude to koju smo s
hrvatskim partnerima dogovorili, i tako nam omaégje pogodni nastavak prijevodjenja.

U presjeku 209+597,90 km stize linija trase do spogeste br. 5705 j. Ovdjéee se
konstruirati Cvoriste i kompleksno odmoriste lvandarda (,lvandésomopont és komplex
piherhely”). Ispod presjeka 211+039 km ispod prijelaza divlje Zivotinje se gradi
podvoznjak. Projektovana etapa se zavrSava (kiag) presjeka 212+065 km sz., Sto je
sjeciSte drzavne granice izmedju Hrvatske i Ma#igrs

»,Am” korrigovane linije trase: od autora studijskih projekata za cestovnu gradnju smo
zatrazili da unesu na temelju novih terenskih podaka o zZivom svijetu korekcije u
planovima.

Cilj korekcije je bio da zaobilazimo ravna podru¢ja Nagynyarad (Jarad), da bismo
zastitili netaknuti rezervat Zivog svijeta.

Za korekciju smo pripremili 3 razne tehni¢ke varijante, od kojih je ulaga¢ NIF Zrt.
odabrao konanu liniju trase, koju smo u ovom konkretnom studiju i predogili.
Korekcija je i sa tehike stajaliSta je pogodnija, iako kod Zeljgkea pruge Mohacs-Villany
(Moha-Vilanje) formiranje kuta raskrizja nepogodnijaj sdrenske prilike, i zaobilaskom
ravnog, dubokog, mwarnog i vodnjikavhog podia Nagynyarad (Jarad), prema
prerhodnim analizama dozvpljavaju mdégasti za gornje vodjenje linije trase, vjerojatfe
se mai i ovu teSk@u rjeSavati u toku temeljne gradnje i zemljanimondcha.

Korekciona etapae biti na podrtju Bély-a (Boja), korigovana linija trase se odvaja
zapadnom pravcu kod presjeka 196+531, od trase, jARod presjeka 195+110 km sz. se
vraéa ponovo do prvobitne osovine. Mjera pomicanja osokod najdaljnje ke je blizu
190 m.
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2.3.2. Gradnja popreénog presjeka

U dlu¢aju gradnje |. etape (na osnovu dogovora i razmjena tetkih podataka s hrvatskom
stranom tijekom projektovanja teldki plan predvidja izgradnju lijeve ceste)

2*1 traka, bez fizikog odvajanja. 3,50m Siroke prometne trake, 2,5rok&i obostrana
stabilna bankina. Shodno tome présg Sirina krune na cesti je 15,0 m. Karaktenmsti

presjek prikazuje ilustracija broj 0

Prema naSem trendtsom saznanju po cijeloj duzini moramocuaati s prisvajanjem u
prosje&noj Sirini otprilike oko 30 m.

U slu¢aju gradnjell. etape:

Odvojeni prometni trakovi 2x2 traka + zaustavn&draShodno tome prosjea Sirina krune
na cesti je 26,6 m. Karakterni presjek prikazujstilacija broj 3.

Prema naSem trendtsom saznanju po cijeloj duzini moramocuaati s prisvajanjem u
prosje&noj Sirini otprilike oko 50 m.

Projektovana brzina:
Kod obe etapetw 130 km/h

Podaci prometa: Bude prometno optetenje brze ceste:

- Cvoriste razdvajanja — Bély (Boja) — istm &voriste MOF E 338
- BOly (Boja) — ist@no ¢voriste —¢voriste Lipp6 (Lipova) MOF E 352
- Cvoriste Lippo (Lipova) — drzavna granica MOF 23
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1. ilustracija Popreni presjek prikaz gradnja l. etape 2*1 kalke trake
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II. Utem
2x2 savos kialakitas
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1. ilustracija Popreni presjek prikaz gradnja l. etape 2*2 kalke trake
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2.3.3. Cvorista raznih razina

2.3.3.1. BoOly-keleti (Boja-istok) prometno j&voriste (A:196+235, Am: 196+219 km
sz.)

Na brzoj cesti M6 kod presjeka 196+110 km prekedujiju trase spojne ceste pod znakom
5703.

U ¢voriStu raznih razina je projektovano cestowvorisSte u oblikucetvrtine lista djeteline,
polu-romba, tkz. ,Boly-keleti” (Boja-isitna) saobré&ajno cvoriSte, ali prije gradjevne
dozvole, a svezi propisane razdaljina izmegjariSta treba zamolbom dobiti oslobadjanje od
standarda. Zbog evenualnog kasnijeg oblikovanjataisanja ¢voriSta, projektovane
konstrukcije adekvatnom gradnjom osigurano i preginje.

2.3.3.2. Prometnocvoriste Lippd (Lipova) (A: 205+732, Am: 205+807 km)

Na brzoj cesti M6 kod presjeka 206+732 km prekazpjojektovano novu 5702 j. (ranije)
561 sz.) spojnu cestu Majs-Villany (Majs-Vilanje)

U ¢voriStu raznih razina projektovana je cestowvoriste u obliku potpunog romba, tkz.
,LippoOi forgalmi csomoépont” (Prometn@voriSte kod Lipova) omogduwje u perspektivi
prometne kontakte u svim pravcima brze ceste M#verceste 5702 j. (ranije 561 sz.).

2.3.4. Odmorista
U projektnom periodu dva dolje navedena odmorigtagradjena:

2.3.4.1. Kod presjeka 199+500 km sz Nagynyaradi (Jarad)mdiodmorisSte 199+500
km sz. (obje varijante)

Gradnja ohinog odmoriSta sa osnovnim funkcijama za potrebeikait parking za osobna
vozila i kamione.

2.3.4.2. Kompleksno odmoriste kod (lvandardai komplex pthety) kod presjeka
210+000 km sz. (obje varijante)

Odmoriste kod koje&e postojati mugtnost vra&anja ranije postavke gramog prijelaza, u
kojemuce biti uredi i prostor za NUSZ Zrt. za HU-GO ele&tu naplatu cestarine, i prostor
sustava za mjerenje osovinskih opterga vozila (mjerenje na forvarderu), i mjesta za
pruzenje kompleksnih usluga putnicima i vozilima.

U ovom ¢voriStu treba obezbjediti i mognost za vréanje vozila (usmjerenje natrag),
osigurati prijenos na drugoj razini ceste 5705 K. dato ovdje pored spajanja te dvije
konstrukcije, koje imaju ovdje glavnu funkciju, pelbtno je i da odgovara potrebama
funkcionisanjuwvorista.

Trenut&no po odluci Investitora i Zrt.-a ustanovljavanjestaiva za mjerenje osovinskih
opteréenja vozila, tako treba ukomponirati u gradjevirda prostor za kompleksno
odmoriste, bude pogodan i za smjeStaj sustava eeenj¢ osovinskih optetenja vozila, ali
detaljna razrada tog projekta nije dio niti Studijeealizaciji, niti planova koji sluze kao za
temelj Studije utjecaja.

2.3.5. InZinjering autoceste, pitanja uprave
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Poslije dogovora sa predstavnicima Kéz&lagyar Kozut NZrt-a, tijekom dvije razite
gradnje rjeSavanje upravljang@ biti po razltitim metodama. Dolje napisano vazi i u oba
slucaja korekcijske varijante, i u glaju izbora prvobitne trase.

2.3.5.1. . etapa izgradnje

Zadaci upravljanja, - glede toga da prethodna darii6 funkcionira kao autocesta u
koncesiji — vjerojatno lbe rjeSeno samo motko stovarisSte Magyar Kozut NZrt.

2.3.5.2. Il. etapa izgradnje

Kod druge etape izgradnje smatra se opravdanimdndige i konstruisanje stovarista za
inZinjering. Mjesto stovariSta inzinjeringa u trésinoj fazi joS nije poznata. U svezi toga

¢im postane opravdano, treba sastaviti studiju eddgainju mjesta, i na osnovu toga zajedno
s Upravom i Investitorom - Beruhadz6 NIF Zrt. ragpistender za pripremu potrebne
dokumentacije.

2.3.6. Komunalije

U Studiju utjecaja na okoliS smo razmatrali komyealzamjenu istih, jer ne trebacnati s
time dac¢e imati prekogragni utjecaj ako komunalije zamjenjujemo na linijase. U
granénom pojasu nema krizanja s komunalijama, zato nigradili njihov detaljan prikaz.

2.4. OPIS STANJA BEZ ZAHVATA

Planirana dionica M6 je povezan sa izgradjenomidmn Bataszék - Boly (Batasek — Boja)
na autocesti M6 i M60 s&oriStem za odvajanje kod Boly-a (Boja). Projektoaalionica je
nedostajia dionica od 20 km V/c TEN koridora (Budimpesta sij€ék — Sarajevo — Pte)
koja je projektovana kao poveznica do lukecBld?oslije dogovora s hrvatskom stranom smo
dobili obavijest, da hrvatske strana nedosiajdionicu brze ceste, isto oko 20 km, iz pravca
Osijeka (Eszék), planira izgraditi, iz Osijeka — madjarskom djelu granice prema Boly-u
(Boja). Projektovana brza cesta se realizirati tako da autocestu A5. koju od €bsij(Esz€k)
do granice, isto je projektirana i s madjarskensrazgradte u I. etapi 2*1 kolriku traku.

Gore opisana dionica brze ceste nadomijestiti sjevernu-juznu dosada nedo&taj)ezu
izmedju dvaju drzava.

Na matarskoj strani u pogratmoj baranjskoj zupaniji nedostaju veze sa trangenn brzim
cestama i za istma i zapadna podéja, i za severna i juzna podja, i elementi mreza, koje
bi omogutile vezu s hrvatskim brzim cestama (autoceste M&M6

Isto je problematino ako kréemo u pravcu Hrvatske, Sto nema gaiti prijelaza, prijeko
Drave nema prolaza i nedostaju veze izmedju spdredrglavnih cesta prema juzno-
jugozapadnom pravcu.

Moguénosti prijelaza preko Dunava, i kontakti premadst strani s glavnim prometnicama
(most kod Moha&a) nisu zadoljavajga. Kod postojéh glavnih prometnica nisu izgradjene
zaobilaznice, koje bi zamijenili ceste loSeg kvé#ditekoje vode kroz naseljena mijesta.
Nezgrapno su rjedene veze duegradovima (npr. Sellye — Siklés — Mohacs/Seljikis3-
Moh&'), u ve&ini slucaja meugradski promet se odvija sporednim cestama (Spojni
cestama), (npr. Sellye, Magocs/-Zeljin, Magmedostaju (npr. 5801, 5804 i 5701 j.) spojne
ceste koje povezuju glavne prometnice. S téSkw se odrzavaju kontakti thegradovima i
naseljima u aglomeraciji kroz obilaznih cesta. Rdsisto se dogadja da do susjednih naselja
vodi obilazna cesta. Znajno oteZava odrZzavanje kontakata. Ovi nedostadoguinjeli da u
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manjim gradovima neke funkcije nedostaju. Mrezwnjawcesta i zeljeziku mrezu prikazuje
ilustracija broj 5.

E.01.04.M Orszaghataron atterjelshtasok 21/40 2016.januar



Studija utjecaja na okolis dionice autoceste M6 izmedju Boja-lvandarda (drzavna granica)

” Fﬂ e - y 1-)}9 "z"‘\ o -*/Aer \

Y b
Je!:an'legu kozuat- és vasuthalozat a térségbfn o K & &
- = TAMAS! /s ] i 7
Bty \ 3 50 § 2 asgomds
X 3 "4 - 18 9

Y

4

PEn i
-
-

LY
; e
‘-—-'.... -.-i
1
Ji S\
b Y
E ok,

.

1.4bra SadasSnja mreza javnih cesta i Zeljgkrimreze

E.01.04.M Orszéaghataron atterfeltatasok 22/40 2016.januér



Studija utjecaja na okolis dionice autoceste M6 izmedju Boja-lvandarda (drzavna granica)

3. OPIS OKOLISA NA KOJI CE PrReMA OCEKIVANJIMA U
ZNACAIJNOJ MJERI UTJECATI VARIJANTE ZAHVATA

Hrvatska-madjarska pogr&nia regija s hrvatske strane sastoji s&etiti Zupanije, od kojih
podrwije projektovane brze ceste pripada Osjeckoj - Baskoj Zupaniji (Eszék-Baranya
Megye). SrediSte podéje je Osijek (Eszék), koji se nalazi 30 kilometdedeko od madjarske
granice, sa 114 tiga stanovnikag¢etvrti najvei grad je Hrvatske. Najblize hrvatsko naselje
prema projektovanom pogr&nom sjeciStu je Branjin Vrh (Baranyavar), zadnjdoe
seoskih kda se nalaze samo za 2,6 km daleko od pogragisjecista.

: \
“lvandarda R
a

flllocska
=]

‘Sumarina®

2.abra Najbliza naselja s hrvatske strane kod granig sjeciSta autoceste M6

Pored Osijeka prolazi jedna dionica autoceste Bmbgagreb (Belgrad-Zagrab), i
Budimpesta-Osijek-Sarajevo R (Budapest — Eszék — Szarajevo — Plocse) V/Cdénri
gradnja je u toku. Zemi promet se odvija kroz mdanarodnu zrénu luku Klisa u Osijeku.
Rijecni promet se odvija Na Dravi i Dunavu kroz luke Zvia luke kod Osijeka i Vukovara. 1z
regije su dostupne i tri europske zemlje — dstaka, Srbija, Bosna i Hercegovina
(Magyarorszag, Szerbia, Bosznia-Hercegovina) — s ovoljnim i pristupanim
logistickim moguwnostima.
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Hrvatska-madjarska pogr&nia regija s hrvatske strane sastoji s&etiti Zupanije, od kojih
podrwje projektovane brze ceste pripada Osjeckoj - Baskjoj Zupaniji (Eszék-Baranya
Megye). Srediste podije je Osijek (Eszék). Sto seé¢ikontakata ova Zupanija je najvaznija,
jer pun je prirodnih bogatsva, i ima plodno poljgpedno zemljiSte (uzgoj biljaka, pSenica,
kukuruz, Séerna repa, uljarice). Polovica zemlje su oraniegnacetvrtina su Sume.

Pored toga starstvo, mljekarstvo, delarstvo, i vinogradarstvo vrijedi spomenuti.
Prehrambena industrija je vrlo vazna, iako postpjierativacka industrija, turizam i seoski

turizam, sa zn@jnim ribartsvom i lovnom turizmom. Kopk rit je park prirode, a ujedno je
vazno podrge lovaca. U pogratnom podrdju velina tla je talozeno tlo, u blizini

graninog prijelaza su oranice.
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PovrsSinske vode
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4.4bra PovrSinske vode na podifju granicnog prijelaza, izvorhttp://mww.euvki.hu/

Po gornjoj ilustraciji se vidi da u podru¢ju grani¢nog prijelaza na tlu Republike
Hrvatske najbliza Zivi vodotok je KaraSica (Karasia), koja je od projektovane take
sjeciSta granice dionici autoceste M6 se nalazi rdjize za 2,3 km.
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Mura - Drava {regionalni park)

)
Y
S

5.abra Zasti‘ena podrdja na sjevernom djelu Republike Hrvatske Republiar: http://www.dzzp.hr/zasticena-podrucja/zasticenarpo-u-hrvatskoj-68.htmi
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Zasticena podrucja RH
ZP_tocke
park Suma

posebni rezervat

@

o

o spo_rnenik parkovne
arhitekture
spomenik prirode
' znatajni krajobraz
ZP_poligoni

[:] nacionalni park
. park prirode

. park Suma

. posebni rezervat
D regionalni park
[]

spomenik parkovne
arhitekture

D spomenik prirode
. strogi rezervat

D znacajni krajobraz

Jelmagyaréazat:

Zastiena podrija RH = Védett terliletek Horvatorszagban

Tocke = Pontok

Park Suma = Parketd

Posebni rezervat = Kllénleges rezervatum
Spomenik parkovne arhitekture Sigmlék

Zna&ajni krajobraz = Jelefis/fontos t§]

Poligoni = Poligonok

Nacionalni park = Nemzeti park

Park prirode = Természeti park

Park Sume = Parketd

Posebni rezervat = Kilénleges rezervatum
Regionalni park = Regiondlis park (A Mura-Drava 20dta. 2012 6ta
része a Mura-Drava-Duna Bioszféra Rezervatumnak)
Spomenik parkovne arhitekture Sigmlék

Spomenik prirode = Természeti emlék

Strogi rezervat = Szigorlan védett rezervatum
Zn&ajni krajobraz = Jelefis taj

Prema gore navedenom mozemo izjaviti da na teritojii Republike Hrvatske kod to¢ke
grani¢nog prijelaza ni u Sirem podruju nema zasttenog podrwja prirodnog rezervata.

Podruéja Natura 2000 na sjevernom dijelu Hrvatske

6.abra Podruwija Natura 2000 na sjevernom dijelu Hrvatske. Izvdtp://www.dzzp.hr/ekoloska-

mreza/natura-2000/ekoloska-mreza-rh-natura-20000130n|
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Legenda:
Tamnozelenom oziana podrgja:
jednobojno: PovrSine od javnog zaga (SCI)
prugasto: Specijalno podije za zastitu divljih ptica (SPA)

Podrudje koja ima status Natura 2000 kod téke graniénog prijelaza nema ni u Sirem
podrudju.

4.1. TLO

U okoliSu projektovane korigovane trase plodna#analaze na prvih 5.5 km duzini. Plodnost
tla u srediSu prvih 10,6 kilometru u okolici Tito€Ebtt6s) i Lipova (Lipp0) je u w@ni srednje
kategorije, a odavde do drzavne granice nije hmdjisrediSnje kategorije, kategorija niske
plodnosti.

U projektovanom pograémim podri&jima u Hrvatskoj su obdena podaci za podfja za
poljoprivredu. Komasacija podtja projektovane brze ceste se ogtama samo na podfje
Madarske, prekogratinog prisvajanja nee biti.

Tokom gradnje neke posljedice i promjene mogu c&kigati zbog kretanja radnih strojeva,
zbog sipanja goriva, proizvodnja i prijevoz dgminskog materijala, zbog skladiStenja
opasnih materija, i zbog tretiranja i skladiStenjpada. Shodno tome podpa direktnog
utjecaja je istovetan sa podpem komasacije, gde se obavlja izgradnja.

Isto je podrdje i ta na kojoj seiuvaju strojevi, opasne materije i otpad, ké@ u datoj
situaciji biti van podrgja gradilista.

Isto tako i ceste su 8ha podrdja. Posljedice gradnjée se osjéati i u okoliSu transportnih
linija, gdje ¢e tlo, podzemna voda moZe biti zdgaa, isto tako i okoliS gdavinskog
podrja.

Sa gore navedenim posljedicama u prekogram podruéjima ne r&unamo, jer némo
koristiti ta podrdja prilikom gradnje i prilikom prevoza materijala.

Zbog saobréaja, bte negativnih posljedica, prvenstveno zbog emisimeta, taloZenje
praha i Stetnih materija iz zraka, i prah pomjesaruljem na zemljiStu pored ceste. Téko
moze biti joS Stetnih materije zbog habanja vozlayg maziva, dizel kapi, zimi rastvor soli,
talozenje praha.

O zastiti cistoce zraka po mjerenjima, moze se konstatovati, da kadcesta u pogonu,
koncentracija Stetnih materijala u zraku mjerenavi#ara udaljenosti od osovine (& ved
10 metara) uveliko su ispod grane vrijednosti, i pored auto ceste mozeméunati i na
isparenje tih materijala (jalovina) pored i na kokom traku autoceste. Na teritoriji Hrvatske
utjecaj je merljive vedine.

Ako koristimo sredstvo protiv zamrzavanja na brz@stama, koji se poslije rastopi u zemilji,
prema ranijim studijama sol u keitiom vrijemenskom periodu zéigje tlo od ceste. Tako da
na prekogranom podrdju nema utjecaja na tlo i na pogon autoceste.
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4.2. PODZEMNA VODA

Projektovana dionica brze ceste uddeskoj ne krizuje ni oz&anu vodu, ni neoziane
vodene rezerve, i niti im se priblizuje, tako dazemo izjaviti da projektovana brza cesta
nece utjecati, niti oStetiti vodene rezerve.

U vezi objekta ispitivanja u Miarskoj nisu otkrili mogénost opasnosti za podzemne vode. U
zavisnosti od prometa na javnim cestama, prognosta je sljevanje TPH zadanosti s
padavinama, ali smatra se, da je kao opasnost ¢mana jer je daleko ispod gr&ne
vrijednosti. U grarinom podrdju nema podzemne vode, koje bi trebalo zastiti.

Shodno tome gradnja i funkcija autoceste, Stocgeppdzemnih voda u gr&nom pojasu je
bez rizika.

4.3. POVRSINSKA VODA

Na projektnom podrju po kategorizaciji u podjedinici gospodarskog nalaDrzavnog
Porjeija donji tok Dunava pripada lijevoj obali podjedinog projektovanja. Naj\ée porj&je

podjedinice je vodni sustav KaraSice, koja nassajast@éne strane brda Mek (Mecsek) i
sastavljaju se tokovi i tako voda reke rek&et&roz Hrvatsku i ulijeva se u Dunav. Pdjge
reke je iznad gratinog presjeka 812 kin

Na projektnom podrju nema povrSinskog vodotoka, najblizi vodotok jgr&Sica (Karasica),
koji se nalazi za 2,3 kilometra od projektovanekéo granénog sjeciSta M6 autoceste. Po
koncepciji hidrogradnje studijskin planova dionicaste do zadnjeg gr&niog sjeciSta
oborinske vode od kraja projektovane dionice, @giSfa unatrage se odvoditi, i pripojiti u
jarak Topolja$ (Topolyas arok) koji se nalazi uddeskoj .

Prema gore navedenima, na prekognam podréjima u vezi povrSinskih voda ne treba
racunati sa ni sa kakviméinkom.

4.4. ZRAK
Objekat sam po sebi ne prouzrokuje @$ienje zraka u prekogramim podrujima.

Pogon projektovane (ndarska) dionice prouzrokuje u zanemaéajumjeri on€isé¢enje zraka

u prekograrinim podri&jima. Prema réunici ispitivanja @inka zbog budéeg prometa brze
ceste M6, koncentracija ofis¢enog zraka u 50 metarskoj udaljenosti od osovings{a od

10 metara) uveliko je ispod gr&ne vrijednosti. Unutar prostora od 50 metara negrade
koju bi trebalo zastiti, ne treba pruzimati mjesstte. 1z istih razloga u blizinu granice nisu
potrebna kontrolna mjerenja. dl@ granénog prijelaza se nalazi za viSe kilometra od
najblizeg hrvatskog naselja. U zavisnosti od dafjeyca ceste i od prometa, brza cesta moze
imati ujecaja na naselja pored kojih prolazi cesia.ovo mozemo ispitivati tek na temelju
projekta hrvatske dionice u zavisnosti od tamoSpjegneta.

E.01.04.M Orszaghataron atterjelshtasok 29/40 2016.januar



Studija utjecaja na okolis dionice autoceste M6 izmedju Boja-lvandarda (drzavna granica)

4.5. ZIVISVIJET : COVJEK, BILIKA , ZIVOTINJE
4.5.1. Covjek

U pogranénoj regiji postoji mogdénost za gospodarski razvitak, iskédsanje
poljoprivrednog zemljiSta, s obje strane, razvipakodnih rezervata, ima puno mamosti za
suradnju. U tom pravcu pokazuje IPA program pre&ogne suradnje.

Razvoj cestovne mreZze u regiji znatde poboljSati promjetne moguost, i smanjie

nedostatke. Be bolje dostupnost u regiji i promjéeii poboljSée mobilnost u regiji. Za
stanovnisStva@e puno znéti pozitivni prekogranini utjecaj za gospodarstvo.

Isto za stanovniStvo prometdgeimati zndajnog utjecaja na povanje buke, za orecenost
zraka, kao 5to smu u drugim poglavljima t@ gpomenuli.

4.5.2. Zivi svijet: biljka, Zivotinja

Plan razvoja linje trase na dwskoj strani vodi kroz poljoprivredna podja, sa uskim
vodotocima, sa Sumskim blokovima raik velicine, podridje je antrogonskog karaktera.

Tras linije od postojge brze ceste M6 sve do granice, izuzev onih k@gu nipisanu u
Nacionalnu ekoloSku mrezu, ne detiteritoriju pod zasStitom. Pored tri bloka Titoskeme

(Tottosi-erd) (HUDD20065) koja su zasena podrtja od posebnog zwtaja isto prolazida
ne dotée isth. MoZzemo konstatovati da dotaadionica planirane investicije ne aSig u

natajnoj mjeri okolna prirodna podtja. Znai utjecaj zahvata je neznatna.

U pograntnom podrdju i s maSarske i s hrvatske strane oko projekteviarze ceste su
poljoprivredna zemljiSta. Pretrage na terenu suapala da u okoliSu nema z&stiih vrsta

biljaka i zivotinja. Ta mogénost je iskljgena, zné nem rizika Sto se de zivog svijeta zbog
izgradnje dionice brze ceste M6 Boja- drzavna gaaBoly-orszaghatar).

4.6. 1ZGRADENI OKOLIS
Oko pograninog pojasa su poljoprivredna podjay i u neposrednoj blizini gramog
podritja nema stambenih zgrada. Sdaiske strane e biti utjecaja na izgteeni okolis.

4.7/. PREDIO

Gradnja s gledista zaStite krajolika privremeno engiouzrokovati promjenu, ali moze
prouzrokovati i nepovratne promjene.

Gradnja objekta mjenja povrSinu zemljiSta, formirap usjeke i nasipi, povsina priviemeno
se preuréuje i rusi, koristéi i povrSine van komasacije.

Spomenute radnje (operacije) iskixpo ¢e biti sprovedeni na podfiem pod mdarskim
upravom, tako da gradnja na prkogre podrdja nem utjecaja.
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Lippo

7.4bra Zracni snimak trase

4.8. Buka
4.8.1. Pretrage slutaja ako se izgradi brza cesta s hrvatske strane.

Gradevina sam po sebi ne prouzrokuje problem dagg bukom prekogragiih podruja.
Prikom gradjevinskig radova sljediézvori mogu prouzrokovati zaganje bukom:

- gradjevinska tehnologija.
- radni strojevi.

- istovar.

- prijevozno promet.

Uzrok opteréenja od buke mogu biti strojevi gradnje, prijevoaradstva i istovar. Buka
radnih strojeva mogu prouzrokovati problem, samo kgrada koja su blizu ceste, ali id®
biti privremenao.
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U ovom sld@aju mozemo izjaviti da poéanje buke biti zanemarljivo, jer na prekogtanmm
podrutja n&e biti prijevoza tereta, posto blizu granice nemaada.

Gratevina sam po sebi ne prouzrokuje problem @aggm bukom prekogragnih podrija.
Projektovana dionica

Pogon projektovane (ndarske) dionice prouzrokuje u zanemarljivoj mjergaienje okolisa
bukom prekograknog podrdja. Prema réunici ispitivanja @inka u blizini granice je 56
metara je zaStitha zona, preko togat \& ispunjene graéme vrijednosti (65/55 dB
danju/nai) i to¢ka granénog prijelaza je na viSe kilometara od naselja iiBnaVrh -
Baranyavar je za 2,6 kilometra, vidi ilustraciju Brabra). U zavisnosti od daljeg pravca ceste
i od prometa, brza cesta moZe imati ujecaja naljpapered kojih prolazi cesta. Ali ovo
mozemo ispitivati tek na temelju projekta hrvatdianice.

4.8.2. Analiza varijante bez izgradnje brze ceste s prikijckom s hrvatske strane

U slwtaju da se na hrvatskoj straniceegraditi dionica Paneuropski koridor V/C (Budimiaes
Osijek, Sarajevo, Mostar, Rie/Budapest, Eszék, Szarajevo, Mosztar, Plocse)siaiia
madarsku-hrvatsku granicu, ne moZe geldavati preraspodjela prometa u pogty ni na
madarskoj, ni na hrvatskoj strani. Zbog promjene prorog modela, pov@nje razine Suma
signalace biti unutar dozvoljene (predvidjene) iteracijgagreske. Situacija prometa se
moze opisati kao STANJE (STATUS) BEZ. (vidi ilustija broj 12.)

E

/ y /
Forgalom kiilnbség, VELE - NELKULE [Ejgrmi/napfirany]
B niovekedss 4 Seenario: 6286 ME Béhy-Tvénd. 2030-ban, "A"(kek 2x1) nincs horvit
Cebkkends Scenario: 6280 M BShy-orszighatir 2030-ban, NELKOLE
8.abra llustracija prometnih razlika za 2030, za statB&Z i za status SA NJIM (bez hrvatskog

prikljuéenja)

U nedostatku nove veze javne ceste — i dajse, na postajem elementima mreze obavljati
promet. (Hrvatska glavna cesta broj 7., Dvor-M@bdvar- Mohacs glavna cesta broj 56.
Mohas-autocesta M6/Mohacs — M6 autépalya glavna cestjg5ar).
Sada — i u ovom staju i u budiénosti - dva kontaktnih javnih cesta postojedmnérzavama u
blizini:
- Beremend - Petarda (Baranjsko Petrovo Selo) gnaprijelaz na javnoj cesti 5708 j :
prijelaz teretnog promjeta nije dopusten, na diama spojnih cesta se née@uje
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promjena u saobéaju, zato ovo n& izazvati u znatnoj mjeri povanje zagdenosti
bukom. .

- Dvor (Udvar) — DuboSevica (Dalyok) gr&ni prijelaz na javnoj cesti: na cesti koji
vodi od Moh&a (Mohéacs) do Osijeka (Eszék) glavna cesta broj 6&sta broj E73
koji se nastavlja na hrvatskoj strani - neekuje se dd@e se promet pov§ati — preko
normalnog povéanja.

Kako postojéi graniéni prijelaz kod Dvora (Udvar) se nalazi sjevernonpema nikakvih
kontakata sa autocestom u izgradnji M6 dionica Begmdarda (Boly-lvandarda), ne
rapolaze sa mezom takvih cesta koja bi onédgula se promet povava od toéke granénog
prijelaza, te se s pravom pretpostavljacdaranéni promet & u pravcu sjever-jug, i ha cestu
broj 57. kod presjeka izgradnje autoceste broj M6.

Prakténo neznatni promet s spojne ceste Ilvandarda-Ligbandarda—Kislippoxe teretiti
autocestu u ovom slaju. Najjuznija téka autoceste u ovom shju daleko je od drzavne
granice za 1,5-2,0 kilomera.

Prema gore navedenom moZemo izjaviti da cestackopiti do Ivandarde (lvandarda) (ali
nije prekordila granicu) i izgradnja autoceste M6, ni na sponedcestama s ndarske
strane, niti na spojnim cestama u Hrvatskoj prokavati sustinsko povanje utjecaja na
okolis!

Utjecaj takve vrste, na temelju ispitivanja, se ai®kuje, i ne bi zahtjevala mjere za
minimalizaciju.

Metodi prognoze se temelje na simulaciji promet k na analize koje prikazuju promet.
Pretpostavke i modele koje smo sastavili na temstiln, pokazuju sljede rezultate:

6.2. MODELIRANJE PROMETA | METODI ISPITIVANJA PUTNI  CKOG PROMETA

Za analizu varijanata Studije o realizaciji trédanodelirati promet, kojée ujedno imati u
sadrzaju i sliku prometne mreze u sadasSnjem i wdmmnd stanju. Takote se otvarati
mogunost za analizu sadasSnjeg stanja i za analizutedauluddih razvojnih koncepcija.

Odgovori koja se &kuju od modeliranja, te od procjene prometa, vawicjele prometne
mreze su sljed® podaci:

- Obim prometa po tipovima vozila,
- Vrijeme trajanja putovanja po tipovima vozila,
brzina,

- kilometraza po tipovima vozila,

ovi podaci¢e se koristiti u Studiju realizacije za analizuinahcijskim i ekonomskom (cost-
benefit analiza) poglaviju.
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Podaci analize Studija utjecaja na okdksSse koristiti za prognoziranje rasta prometa,kkoli
¢e biti stupanj ong@Scenje zraka, pov@nje razine buke i utjecaj trenja na okolis.

Prigodom izrade zadatka polazn&ki® analize bila je modeliranje koju je izradila kviou
projekta Nacionalna saolda@na strategija (Nemzeti Kozlekedési Stratégia) FNK
STRATESKI konzorcij (STRATEGIA konzorcium) (UpravaFOMTERYV, Clanovi:
FORRAS UNIO, KOZLEKEDES, KTI Kozlekedéstudomanytdamet /Institut za saobfajne
znanosti/, TRENECON COWI, UNITEF, UTIBER, UVATERVModel ukupnog tijeka
prometa, sadrzi podatke za mrezu i promet javngtageza mrezu i promet Zeleznice, i
prometne navike i obaje Wwesnika u prometu.

Za modeliranje na tanaru smo preuzeli u Sirokom kruguévprimenjeni i méunarodno
akreditovan paket program EMME4.

Podri&je djelovanja prometnog modela nalazi se premaesjgvio je traka od 30-40
kilometara, i od toga sjevernije zbog ceste M¢ 8e ne osj& utjecaj te dionice, prema
istoku zbog dunavskog mosta kod Seksarda (Szekskanta-hid) doseze do Bajskog i
Kalo¢anskog sreza (Bajai és Kalocsai jaras), a juznarelafp drzavne granice, a prema
istoku sve do Velike Kanize (Nagykanizsa).

6.2.1. Prostorni model

Za model koristimo raniji raspored okruga koji aien pod imenom Drzavno filtriranje
prometa po odrediSnoj dki, (Orszagos Célforgalmi Felvétel - OCF), a zbogstge
naseljenosti u gradovima je raspored okruga zgu@maidd Péuh /Pécs/ podeljen je za 9
okruga po tom modeliranju).

A model s sastoji ukupno od 1178 ciljnog regiordhkojih 68 su prekograma.
6.2.2. Model prometne mreze

Za model koristimo detaljnu mapu drzavne mrezeifagesta (OKA-50), te Drzavnu banku
podataka javnih cesta (dalje: OKA), koja opisujerapaetre sustava (npr. duZina,
identifikacioni znakovi, podaci cesta i prometaazB podataka sadrzi stanje zadtjo s
koncem 2012. godine.

Podaci u modelu:

- tip ceste,
- brpj trake,
- teren,
- karaktersitika,
- ograntenje brzine (najzriajnijih),
- Sirina obloga ceste (faktor za smanjenje kapagijteta
- prometni podaci po tipovima vozila.
Elementi modela mreze, su sljédpo svojim funkcijama:

- autoceste,

- autoputevi

- glavni putevi (magistrale) I. reda,

- glavni putevi (magistrale) Il. reda,

- ceste od posebnog zimja u mrezi su: sabirni putevi, usluzni putevuiqyicvorista.
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Plan mreze inozemnih uteva, koja se moze kupitigavinama, pripremljen je na osnovu
podataka ESRI. Originalna forma podeSena je shatindkturi domaih potreba, i tako je
stvorena jedna homogena mreza. Struktura mrezeidéty. 750 dionice i 51.208/oriSta.

Kod opisa dionica se koriste slj@il@arametri:

- pocetna t@ka dionice,

- zavrSna toka dionice,

- stvarna duzina dionice,

- tip dionice (sadrzi broj dionice i obvezno opis &ejpeta, u stupcu tabele nalazi se pod
imenom NEV (IME)),

- rangiranje, kodtvoriSta bez posebnih parametra definiSe podredjemasiredjenost,

- smijer dionice, v&éna cestovnih elemenata su dvosmjerni, ali kodmelemenata je
potrebno i to nazrédi i odrediti smjer (dionice autoceste i prikiizi).

- Dozvoljena brzina na dionici u stupcu VO, kadaytaesta prazna (mali promet) kod
veceg prometa mogdia brzina, tj. dozvoljen brzina na toj kategoriji@teste.

6.2.3. Modeli cestovnih mreza za duge i dalekosezne mreze

Prilikom odrelivanja pojedinih dalekoseznih mreza u svezi elet@emazavne cestovne
mreZe uzeti su u obzir vadealrzavni planovi i koncepcije za razvoj javne oeste mreze.

U sluwiaju velikih relacija (oko 2050 godine) za cestowneeze to pitanje udelje Zakon
XXVI. iz godine 2003. oDrzavnom prostornom planu, Sto je Parlament 2008. godine u
zakonu L prein&o. U privitku broj 2 zakona strukturni plan drzasadrzi elemente i
institucije duge i dalekoseznih saotapih mreza.

- Za duze vremensko razdoblje Vlada u odluci 16964204I. 26.), 1199/2015. (lll. 31.)
je objavio indikativnu listu za razvoj javnih cegia programsko razdoblje EU 2014-
2020.

U okviru Nacionalne saobfajne strukture (NKS) kalibracija gore nevedenogggénjena na
osnhovu dole navedenih gledista:

- promjene u gospodastvu zadnjih godina,

- doraieni prostorni model,

- godisnji podaci iz 2011. godine o brojanju promeaif su na raspolaganju,

- promjene u mrezi.

6.2.4. ,A varijjanta " dijjagram za godinu 2030. godiSnje, dhevno opter&€enje
[vozilo/dan/pravac]

LA” varijanta prometnog modela, koja #esadrzi podatke protoka saofag@ s analitikim
pokazateljem prometnog optéamja, prognostizirani promet, dijagram prikazujesiwaju
realizacije varijante 2030. godine i procjenu prétamea brzoj cesti M6.
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[ o) | ] *u Forgalmi terhelés [Ejdrmi/nap/irdny] | éﬂg}g ! .| Forgalmi terhelés [Ejdrmii/napfiriny]
OVATERV || Scendrid: 6283 M6 Boly-orszaghatdr 2030-ban, "A"(kék 2x1) valtozat OVATERV Scenanid: 6281 M6 Bély-orszaghatar 2030-ban, “A"(kék) valtozat
y “1 o T 1 o T
2x1 traka 2x2 traka

A varijanta

Sedsicicalonliess  Kraj dionice ANF MOF ANF MOF
(Ejm/dan) (Ejm/h) (Ejm/dan)  (Ejm/h)
Godina 2030
prognoze
Bataszék Bozuk 12807 1243 12962 1258
(Palotabozsok)
Palotabozsok M60 8438 819 8726 847
M60 Boja istok 3478 338 3642 354
(Boly —kelet)
Boja istok Lipova (Lipp9) 3622 352 3649 354
Lipova lvandarda 3297 320 3246 315
(Ivandarda)
lvandarda oh. 3297 320 3246 315

1.tabldzat Procjena prometa dionice M6 2*1 i 2*2 kodfi trak

U gornjoj tabeli interesantno je to, da zbog nigieri&enosti kapaciteta, i na kotiom

trakom 2x1 promet nesmetano se odvija, tako dadanpeocjene prometa 2x1 i 2x2 traka,
greSka je zanemarljiva.

Korigovana ,Am varijanta ” trasa istovetna je smeinog gledista s varijantom ,A”.
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6.2.5. Cistoéa zraka — metodologija ra&unanja

Tokom ispitivanja smo na osnovu koncentracijecsstenog zraka ocjenili stanje podja, tj.
prema sadasnjim i budmn podacima prometa smo uradili emisionu i imisia@aunanije
Podaci prometa za 2030. godine razlikuju dvijeaa: tkz. sldaj ,BEZ”, kada projektovan
investicija née se izgraditi (referencijalni status), ili &4 ,SA NJIM”.

Transmisiono réunanje smo suodnosno uradili na bazi serijskihdsteda MSZ 21457 i MSZ
21460. Po prethodnim ocjenama prometa odredili pojedin&ne vrijednosti koncentracije
mjereno od osovine ceste do 10 metera razdaljgieréntna daljina).

Tacka 17.¢lana 29. Vladina uredba 306/2010. (XII. 23.) aije da se u razmaku od 50
metara od osovine, ne moze graditi zgrada za stap@vvikendica, obrazovna i vaspitna,
ustanova, objekat za zdrastvo i socijalnu opskdmaiupravu.

Pretrage N@ (dusikov oksid) smo usporedili sa zakonom propimsangrantnim
vrijednostima NGQ, i odredili smo vrijednost blize sigurnoj zoni. &pdavno mjerenje
kvaliteta smo odredili po satima, i po karaktetisitn komponentima, tj. ugljenmonoksid
(CO), dusikov oksid (NQ), prah u zraku (PM).

Zanemarili smo utjecaj Suma i gradnje, i ovde s@inili ustupak na strani bezbednosti.

6.2.6. Model za ispitivanje buke, granine vrijednosti i uredbe u Madarskoj

Uredba 27/2008. (XII. 3.) KvwWM-EUM o odievanju grantne vrijednosti u prometu, ako se
stvori novi izvor buke u prometu, onda za tu bukiyakie nova pojava, radi se odneanje
razine A- zvi@nog pritiska, i u sléaju zasStite naseljenog prostora to je jednako j;ndat od

2 metra do fasade zgrada.

nappal éjjel
6-22 ora 22-6 ora
1. Vikend zona, od specijalnih zona, zdrastvena zona 60 50
2. Naseljeno podri&je, (mali grad, obitejske okuwnice, 65 55
seosko, gradnja u blokovima), specijalna podréja:
obrazovne ustanove, groblja, zelene povrSine
&, Naseljena zona (velegradsko sadgmo), mjeSovito 65 55
podruje
Gospodarska podruja 65 55

2.tabldzat Granicne vrijednosti zagénja s bukom
Prilikom prognostiziranja podataka prometa smaopitirgali i one elemente cestovne mreze
(posredno podiije), kod kojihée gradnja brze ceste donijeti sa sobontajme promjene u
prometu. Prognoze razlikuju sljedesiitajeve:

- "BEZ NJEGA" sli&aj, referentna situacija
» » S NJIM” varijanta.
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Na indirektnom podriju djelovanja spojne ceste &airi broja koja pripadaju drzavnoj mrezi
spojnih cesta, se prekvalifikuju za sporedne cegte su grane vrijednosti ispred fasade
objekata, koja su pod zastitom: je 2 metra danjudBQA), natu 50 dB(A). Na dotinim
drugorazrednim cestama gréama vrijednost danju je 65 dB(A), éwje 55 dB(A).

Za ocjenjivanje buke, za sadasnju 2015. godinudG20. godinu, koristeé podatke procjene
brzine i prometa, pogledali smo ispunjavanje uvjgr@pisanih gragnih vrijednosti,
izracunali smo na temelju 2. privitka uredbe 25/200411.(20.) KvWM i odredili smo za
noc¢ni i za dnevni period. Nime vrijednosti se ostvaruju iz éib razdaljina, dakle daljée to
biti mjerodavno. U vezi groblja mjerodavna su géanvrijednosti za dnevni period.

Prilkom analiza smo u staju brzih cesta iztanali brzinu 130-90-90 km/h, a u 8aju
javnih cesta u predgta brzina je 90-70-70 km/h, u naseljenim mjestimaria je 50/50/50
km/h.

Prilikom ratunanja polazna tla je bila ta situacija, kada buka neometano Sgiobodnom
prostoru.

Kada smo pavili mapu o tome kako se buka proSikgestili smo softver Soundplan 7.3, s
ugraienim modelom 3D, koja prati i oblik terena.

Sadasnje stanje

Odredili smo Sirinu zastitnih Savova od buke, Kejpotrebna u uvjetima postogg prometa
na cestovnim mrezama. Optéeaje buke je veispod granice, koja vazi u éam uslovima.
U okoliSu trase M6 trenutao su samo Sumovi prirode, a na okolnim cestama@irge dosta
mali, i ne prouzrokuje buku.

Prognoza stanja

Na temelju rezultata gore navedenih ispitivanjaneta smo uradili za godinu 2030. zacsju
gradnje dionice M6 Boja _ drZzavna granica (M6 Boigzaghatér): referentnu poziciju za
slitaj da se to izgradi S NJIM (VELE) i za poziciju ake odustane od te investicije BEZ
(NELKULE).

Vladina uredba (148/1999. (X. 13.) dodatak Hkia Q)

U svezi osnovnih podataka nesigurni elementi sucjpna budteg prometa, podaci
dalekosezne emisije, i zaStita okoliSa prilikomdye.

Procjena budieg prometa — anito je mogte da procjene budag prometa u vezi veéine
sadrze +/- 20 % nesigurnosti. Odstupanje su @egwkod prometnih elemenata s manjim
pometom i u svezi sadaSnjih podataka, idmeluzbenih br@anih podataka prometa i
podataka modela o optéemju cestovne mreze. Kod dalekoseznih podatakagjeora
prometa za sljedéh 15 godina prihvatljiva je ovakva neizvjesnogt godaci koja su polazna
tocka za taj period (valina voznog parka, stvarno ostvarenje planiranimeleata itd.) ne
mogu se téno prognostizirati, kao ni promjene u drustvenatpddim-odnosima
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Dalekosezni_emisioni_podaci — ima nesigurnosti procjeni o vekini emisije izduvnih
gasova. Kod prognoziranja moramo uzeti za obzidunarodne pravne propise i trendove
zamjene voznog parka. .

Nesigurnosti u vezi podataka za gradnju. — U sgdpfawi izvoda¢ radova i podaci u vezi
toga su joS nepoznati. Sada su joS nepoznati patiadiakav vozni park i strojeve imati
poduzetnik, i na koji nan ¢e izvoditi radove na cesti, niti znamo gdje biti stacionar i
stovariSe za inzinjering, za mjesalice, za radngeste. Isto je joS nepoznato koje rudnike
poduzetnik zeli koristiti, joS se ne zna koja lokace biti za deponiranje humusa, ili gdje
deponirati viSak humusa. Odreanje lokacija i nabavka dozvola je zadatak pothika. Ali
opéenito moze se izjaviti na podifju Natura 2000, u blizini vodenih baza (vanjskautarna
zastitna zona) ne smije se odrediti depo, stowaridtestu za prijevoz, ni privremno. Dalje
prepordljivo je se prijevoz obavlja na postojm cestama, ili na zemljanoj cesti kojom je
ozn&ena trasa bude ceste. Podatke za bédwgradnjuce saopstiti tek prigopdom konkretne
pripreme izvdackih planova, tako da u predfazi pripremanja planewazemo izraditi samo
opce propise. Prigodom pripreme tih propisa, podamdaca, i podaci 0 njegovom voznom
parku radnih strojeva i o tempiranju gradnje sunepoznata.

Nedoumice u vezi baza podataka za razmatrenjeé¢egdsianja ongSéenog zraka i razine
buke potte iz nedoumica u vezi modeliranja badudruSvenih i gospodarskih tokova. Pored
odralivanja volumena, nepoznati su podaci o &eiiekonomskih subjekata (poduzetnici —
krupni poduzetnik ili mali poduzetnik), o aktivhost i djelatnostima. Ovi podaci se koriste
za formiranja baza podataka o tipovima vozila unprtu, gdje prvobitna nedoumica u svezi
kamionskog prometa i tipovima vozila ka@e se koristiti.

S obzirom na to dée na promet utjecati i €anice hrvatske strane u vezi izgradnje brze ceste
2*1 kolskog traka izmj@u Belog Manasira i drzavne granice (Pélmonostoszaighatar).
izgrade. To zato Stée se prognozirani promet @iasigurati i sa médarske i s hrvatske strane
ako ¢e gradnja biti zajedbka. Ako ¢e biti suprotno, onda promeée biti usmjeren na
postojée ceste, i tote biti novi elemenat u projektovanju sa tempiranjetapa, i na to
moraju r&unati obje starne.

8.2. FRIJEDLOZI ZA ZASTITU | MONITORING

U Studiju utjecaja u svezi ove aktuelne investitijerezi zasStite okoliSa ne treba preuzeti
mjere zastite, tj. nije potreban ni monitoring.

Za sumiranje mozemo izjaviti da gradnja i pogoroeesta M6 dionica Boja-lvandarda (Boly
—Ivandérda) nee imati zndajniji prekogranini utjecaj s gledista bilo kojeg elementa okolisa.
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