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REPUBLIKA HRVATSKA
MINISTARSTVO ZASTITE OKOLISA
I ENERGETIKE
10000 Zagreb, Radnicka cesta 80
tel: +385 13717 111, faks: +385 13717 135

KILASA: UP/I 351-03/17-02/76
URBROJ: 517-03-1-2-18-11
Zagreb, 19. prosinca 2018.

Ministarstvo zaStite okoliSa i energetike na temelju odredbe ¢lanka 89. stavka 1. 1 2. Zakona o
zastiti okoli$a (,,Narodne novine®, broj 80/13, 153/13, 78/15 1 12/18) i ¢lanka 21. stavka 1. i 2.
Uredbe o procjeni utjecaja zahvata na okoli§ (,,Narodne novine®, broj 61/14 i 3/17), povodom
zahtjeva nositelja zahvata Hrvatske ceste d.0.0., Vondinina 3, Zagreb, za procjenu utjecaja na
okoli$ obilaznice Umaga duljine oko 8,4 km, nakon provedenog postupka, donosi

NACRT RJESENJA

I. Namjeravani zahvat — obilaznica Umaga duljine oko 8,4 km, nositelja zahvata
Hrvatske ceste d.o.0., Voncinina 3, Zagreb, temeljem studije o utjecaju na okolis koju
je izradio u kolovozu 2017. godine, a dopunio u sije¢nju i travnju 2018. godine
ovlastenik Oikon d.o.0. iz Zagreba — prihvatljiv je za okoli§ uz primjenu mjera zastite
okolisa (A) i uz provedbu programa pracéenja stanja okolisa (B).

A. MJERE ZASTITE OKOLISA
A.l. MJERE ZASTITE OKOLISA TIJEKOM PRIPREME

Opée mjere zastite

A.l.l.

Al2.

A.1.3.

A.l4.

A.l.5.

U okviru izrade Glavnog projekta izraditi elaborat u kojem ¢e biti prikazan naéin na koji
su u Glavni projekt ugradene mjere zastite okoli$a i program pracenja stanja okolia iz
ovog RjeSenja. Elaborat mora izraditi pravna osoba koja ima suglasnost za obavljanje
odgovarajucih stru¢nih poslova zastite okoli$a u suradnji s projektantom.

Izraditi projekt organizacije gradiliSta kojim ¢e se unaprijed odrediti prostor za smjestaj,
kretanje i pranje kota¢a gradevinskih vozila i druge mehanizacije prije uklju€ivanja na
javnu prometnu mreZu, prostor za skladiStenje i manipulaciju tvarima $tetnim za okolis§ te
privremena skladiSta materijala i otpada.

Manipulaciju naftom, naftnim derivatima, uljima i mazivima te zamjenu akumulatora na
gradevinskim strojevima i vozilima planirati isklju¢ivo na unaprijed odredenim
lokacijama uz odgovarajuce mjere zastite voda i tla.

Odrediti lokaciju za kontrolirano deponiranje humusnog sloja iskopanog prilikom
izvodenja zemljanih radova.

Smjestaj svih zona gradili$ta planirati na §to manje vizualno izloZenim lokacijama te tako
da u najmanjoj mogucoj mjeri zahvacaju podruéja pod poljoprivrednim povrSinama.
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A.1.6. Za pristup gradiliStu planirati koriStenje postoje¢e mreze putova, a kao glavni pristupni
put koristiti trasu zahvata. Nove pristupne putove formirati kroz prirodnu vegetaciju samo
kada je nuzno te pritom osigurati nesmetanu komunikaciju izmedu poljoprivrednih
povrsina.

Mjere zastite voda

A.1.7. Projektnom dokumentacijom predvidjeti uredenje prijelaza preko vodotoka Umaski potok
prema normama i Kkriterijima zaStite od Stetnog djelovanja voda te da ne dode do
pogorsanja hidromorfoloskog ili ekoloSkog stanja vodnog tijela.

Mijera zastite tla i poljoprivrednih povrsina

A.1.8. Povrsine potrebne za organizaciju gradenja planirati unutar koridora obilaznice tako da se
negativan utjecaj na okoli§ i oStecenja povrsina svedu na najmanju mogucu mjeru. Za te
potrebe iskoristiti ve¢ degradirane povrSine, a ne stvarati nove unutar postojece
vegetacije.

Mjera zastite Sumskih ekosustava i Sumarstva

A.1.9. Prilikom projektiranja, u suradnji s nadleznom Sumarskom sluzbom, odrediti nove
prilazne putove gradilistu izmedu stacionaze oko km 4+000 i km 6+000, ako ¢e biti
potrebni, u svrhu racionalnog koristenja prostora.

Mjere zastite bioraznolikosti

A.1.10. Propuste kroz obilaznicu planirati tako da ujedno sluze i kao prijelazi za male Zivotinje.
Propuste izvesti s usmjeriva¢ima za vodozemce i gmazove te s minimalnim promjerom
od oko 100 cm. Izmedu stacionaza km 5+000 i km 6+000 planirati dodatni propust
promjera minimalno 100 cm s usmjeriva¢ima za vodozemce i gmazove.

A.1.11. Od stacionaze oko km 4+000 do km 6+000 planirati uklanjanje Sumske vegetacije
dolazilo do oStecenja ili promjene staniSnih uvjeta u razdoblju njihove najvece aktivnosti.

A.1.12. Projektirati vanjsku rasvjetu obilaznice unutar minimalno potrebnih okvira za
funkcionalno koriStenje zahvata uz koriStenje okoliSno prihvatljive rasvjete (LED
tehnologija).

A.1.13. Sve povrsine gradilista izvan pojasa trajnog zauzeéa i ostale zone privremenog utjecaja
nakon zavrSetka radova sanirati do stanja bliskog prvobitnom. Za obnovu uklonjenog
prirodnog vegetacijskog pokrova koristiti samo autohtone biljne vrste koje se javljaju u
sastavu vegetacijskih zajednica prisutnih na Sirem podrucju zahvata.

A.1.14. Ukoliko se u Glavnom gradevinskom projektu utvrdi da je potrebno izvesti barijere za
zastitu od buke, iste trebaju biti neprozirne ili s dizajnom i gusto¢om naljepnica kojima ¢e
se maksimalno sprijeciti zalijetanje ptica u barijere.

Mijere zastite kulturne bastine

A.1.15. Predvidjeti rekognosciranje i sondiranje isto¢no od naselja Katoro i zapadno od gradine
Romanija.

A.1.16. Prilikom projektiranja kruznog toka na zavrSetku trase (naselje Medigija) kruzni tok
izvesti na nain koji nece ugroziti stanciju Medigija, a sve prema uvjetima nadleznog
konzervatorskog odjela.

A.1.17. Prilikom daljnjeg projektiranja trase onemoguéiti ugrozavanje stancije Rotarija
(stacionaza oko km 4+500), a sve prema uvjetima nadleznog konzervatorskog odjela.
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Mjere zastite krajobraza

A.1.18. U sklopu Glavnog projekta obilaznice izraditi Elaborat krajobraznog uredenja za sve
elemente predmetne obilaznice i prostora uz nju.

A.1.19. Projektom krajobraznog uredenja bioloSku sanaciju pokosa, nasipa i usjeka osmisliti tako
da se trasa Sto bolje vizualno uklopi u datosti okolnog krajobraza:

e duz nozica nasipa predvidjeti sadnju visoke vegetacije kako bi se u Sto vecoj mjeri
smanjila vidljivost trase, narocito na podruc¢ju nasipa visih od 3 m i na mjestima gdje
se trasa priblizava naseljima,

e oblikovanjem i1 materijalima uredenje prilagoditi krajobraznim karakteristikama
podrucja.

A.1.20. Od biljnih vrsta za uredenje koristiti samo autohtone biljne vrste, odnosno vrste koje se
javljaju u sastavu vegetacijskih zajednica na Sirem podruc¢ju zahvata.

A.1.21. Konstrukciju rotora zbog vizualne izlozenosti, oblikovno, bojom i materijalom
maksimalno uklopiti u postojeci krajobraz; osigurati vizualnu preglednost preko samog
krizanja.

A.1.22. Ukoliko se u Glavnom projektu utvrdi da je potrebno izvesti barijere za zastitu od buke,
maksimalno ih dizajnom i materijalom uklopiti u prostorni kontekst u koji se smjestaju.

Mjere zastite prostora u odnosu na prometne tokove i infrastrukturu

A.1.23. Izraditi projekt privremene regulacije prometa s jasno definiranim to¢kama prilaza na
postojeéi cestovni sustav i osiguranje svih kolizionih tocaka tijekom izvodenja radova.

A.1.24. Zabranjeno je prikljucivanje pojedina¢nih gradevinskih Cestica na buduéu obilaznicu,
izuzev onih u funkciji obilaznice.

A.1.25. U sklopu prometnog projekta planirati postavljanje prometnih znakova za opasnost od
prelaska divljaci.

Mijera zastite od povecanih razina buke
A.1.26. U sklopu Glavnog projekta izraditi elaborat zastite od buke.

A.2. MJERE ZASTITE OKOLISA TIJEKOM GRADNJE

Opcée mjere zastite

A.2.1. Po zavrSetku radova sanirati sva privremena parkiraliSta i prostore za kretanje
mehanizacije te u pojasu uz obilaznicu razrahliti povrSinu tla, kako bi povrSine ¢im prije
obrasla vegetacija. Materijal nastao prilikom zemljanih radova ugraditi u nasipe i pokose,
iskoristiti za uredenje povrSina uz obilaznicu ili u neke druge svrhe, prema projektu
organizacije i tehnologije gradenja. Eventualni viSak zemljanog materijala odloziti na, za
tu svrhu, unaprijed odredeno mjesto, sukladno propisima.

Mjere zastite voda

A.2.2. Pretakanje goriva, ulja i opasnih tvari izvoditi na nepropusnoj povrSini te omoguditi
proc¢iS¢avanje prikupljenih voda ili ih prikupljati uz pomo¢ posude postavljene ispod
strojeva kako bi se onemogucilo razlijevanje opasnih tvari u okolis.

A.2.3. Izvodenje radova provoditi uz krajnji oprez tako da se strojevima ne zadire u
hidromorfolosko stanje vodnog tijela. Na mjestu gdje trasa presijeca vodno tijelo, ako
dode do zadiranja u hidromorfoloSko stanje, nakon radova korito vratiti u stanje kakvo je
bilo prije pocetka izgradnje.
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A2.4.

Gradiliste organizirati izvan poplavnih podruc¢ja, a u zonama visoke vjerojatnosti od
poplavljivanja radove izvoditi za vrijeme niskog vodostaja.

Mijere zastite tla i poljoprivrednih povrSina

A.25.

A.2.6.

A2.7.

A.2.8.
A.2.9.

Degradaciju okolnog tla izbje¢i ograniCenjem kretanja teSke mehanizacije prilikom
izgradnje, odnosno koriStenjem postojece mreze puteva, koju nakon zavrSetka
gradevinskih radova treba sanirati.

Kontrolirano gospodariti gradevinskim otpadom, odnosno zabraniti bilo kakvo
privremeno ili trajno odlaganje otpadnog materijala na okolno tlo te osigurati nepropusne
spremnike za otpad.

Sav materijal od iskopa koji necée biti upotrijebljen u graditeljskim aktivnostima mora biti
deponiran na za to predvidenim lokacijama, sukladno zakonskoj regulativi.

Humusni povrsinski sloj nakon izvedenih radova vratiti (gdje je to moguce) kao gornji.
Izbjegavati radove na trasi u vegetacijskoj fazi zriobe poljoprivrednih kultura na ve¢im
povrSinama intenzivnog uzgoja pred berbu.

Mjere zastite Sumskih ekosustava

A.2.10.

A.2.11.

A.2.12.

A.2.13.

A.2.14.

Izbjegavati oSte¢ivanje rubnih stabala i njihova korijenja pazljivim radom i poStivanjem
propisanih mjera i postupaka pri gradnji. Odmah nakon presijecanja zaposjednute
povrsine uspostaviti i odrzavati Sumski red, to jest ukloniti panjeve, izraditi i izvesti svu
posjecenu drvnu masu.

Osobitu paznju prilikom gradnje posvetiti rukovanju lakozapaljivim materijalima 1
alatima s otvorenim plamenom. Jednako tako posebnu paznju posvetiti rukovanju alatima
koji mogu izazvati iskrenje.

Kr¢iti Sume 1 uspostavljati Sumski red u skladu s dinamikom izgradnje obilaznice i sjece
stabala propisane Programom gospodarenja Suma s ciljem sprje¢avanja erozije Sumskih
tala i bujica.

Tijekom pripreme, projektiranja i izgradnje obilaznice uspostaviti stalnu suradnju s
nadleznom Sumarskom sluZzbom radi koriStenja Sumske infrastrukture, planirane ili
izgradene za potrebe izgradnje prilaznih putova gradiliStu.

U dijelu gdje trasa prolazi kroz Sumu, nakon izgradnje obilaznice, izvrsiti biolosku
sanaciju terena/pokosa vrstama Sumskog drveca i raslinja navedenim u Programu
gospodarenja Sumama.

Mjera zastite bioraznolikosti

A.2.15.

U slucaju pojave invazivnih vrsta izvrSiti njihovo uklanjanje u radnom pojasu tijekom
izgradnje obilaznice.

Mjere zastite lovstva

A.2.16.

A.2.17.

A.2.18.

U suradnji sa stru¢nom sluzbom lovoovlastenika razmotriti ustaljene staze i premete te
lokacije na kojima divljac obitava kako bi se na vrijeme poduzele sve mjere za
sprecavanje Steta koje mogu nastati na divljaci.

U suradnji s lovoovlastenikom premjestiti zateCene lovnogospodarske 1 lovnotehnicke
objekte (hranilista, pojiliSta i ¢eke) na druge lokacije ili nadomjestiti novima.

Kod radova pripreme, izgradnje 1 tijekom koriStenja uspostaviti stalnu suradnju s
lovoovlastenikom kako bi se divlja¢ zateCena u Sumi, na koridoru izgradnje, usmjerila na
dio staniSta gdje ¢e imati osiguran mir.
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A.2.19. Na cijeloj duzini obilaznice postaviti prometne znakove opasnosti divlja¢ na cesti, a po
potrebi postaviti i svjetlosna stakalca kao dodatnu mjere zastite, sve u suradnji s
lovoovlastenikom.

A.2.20. Svako stradavanje divljaci obvezno prijaviti lovoovlasteniku.

Mjera zastite kulturne bastine
A.2.21. Na predvidenoj trasi, istocno od naselja Katoro i zapadno od gradine Romanija,
predvidjeti arheoloski nadzor tijekom zemljanih radova.

Mjere zastite krajobraza

A.2.22. Prilikom izgradnje ocuvati Sto je moguce viSe prirodne vegetacije na podrucju
gradevinskog pojasa.

A.2.23. Sve povrsine gradilista i ostale zone privremenog utjecaja nakon zavrSetka radova sanirati
prema Elaboratu krajobraznog uredenja, odnosno dovesti u stanje kakvo je bilo prije
pocetka izgradnje.

Mjere zastite kvalitete zraka

A.2.24. Manipulativne povrsine i transportne putove unutar podru¢ja obuhvata te pristupni put u
zoni naselja po potrebi polijevati vodom (pogotovo u susnim razdobljima) radi smanjenja
razine prasine, na osnovi direktnog opaZanja.

A.2.25. Transport materijala izvoditi u zatvorenim sanducima (ceradno platno i sli¢no).

A.2.26. U slucajevima jakog vjetra, prilikom istovara prskati kameni agregat vodom ili pricekati s
istovarom.

Mijere zastite od povecanih razina buke

A.2.27. Vrijeme odvijanja aktivnosti i njihov intenzitet uskladiti s odredbama propisa koji
regulira razine buke od graditeljskih aktivnosti, posebno u slu¢aju rada nocu.

A.2.28. Radove na izgradnji obilaznice obavljati samo tijekom dnevnog razdoblja (7 do 19 sati), a
radove koji ukljuéuju koristenje pneumatskih ¢ekica u razdoblju od 8 do 18 sati. Pri tomu
radove organizirati na nafin da ekvivalentne razine buke na referentnim objektima,
ukoliko se ovi objekti koriste u vrijeme izvodenja radova, tijekom navedenih razdoblja ne
prekoracuju vrijednosti prema Pravilniku o najvis$im dopustenim razinama buke u sredini
u kojoj ljudi rade i borave: 65 dB(A) za razdoblje 7 do 19 sati + 5 dB(A) za razdoblje 8
do 18 sati.

Mijera gospodarenja otpadom
A.2.29. Sav otpad razvrstati na mjestu nastanka, odvojeno skupljati po vrstama, osigurati uvjete
skladiStenja 1 predati ovlaStenom skupljacu.

Gospodarenje viskom materijala iz iskopa koji predstavlja mineralnu sirovinu

A.2.30. U slucaju da tijekom izvodenja radova nastane viSak iskopa koji predstavlja mineralnu
sirovinu obavijestiti nadlezno tijelo, rudarsku inspekciju, jedinicu podrucne (regionalne)
samouprave i jedinicu lokalne samouprave radi propisnog odlaganja iste.

Mjera zastite od iznenadnih dogadaja
A.2.31. Izraditi Operativni plan za provedbu mjera sprecavanja Sirenja i uklanjanja iznenadnog
oneciS¢enja voda.
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A.3. MJERE ZASTITE OKOLISA TIJEKOM KORISTENJA ZAHVATA

Opcéa mjera zastite
A.3.1. Redovito odrzavati povrsine uz trasu obilaznice.

Mjere zastite voda

A.3.2. Prilikom odrzavanja obilaznice u zimskom razdoblju koristiti ekoloski prihvatljiva
sredstva radi zaStite voda. Upotrebu sredstava svesti na minimum ispravnim
predvidanjem stanja kolnika.

A.3.3. Redovito odrzavati propuste vodotoka kroz trup obilaznice radi zastite njihove stabilnosti
i funkcionalnosti kao i postojece i buduce kanale za prihvat oborinskih voda s povrSina
obilaznice kako bi se osigurao nesmetan protok vode.

Mjere zastite tla i poljoprivrednih povrsina

A.3.4. Pratiti pojavu slijeganja terena i redovito kontrolirati te prema potrebi sanirati oStecenja.

A.3.5. Bankine i pokose nasipa ozeleniti autohtonim biljnim vrstama (niskim grmljem) radi
stabilizacije 1 zastite.

Mijere zastite bioraznolikosti

A.3.6. U slucaju pojave invazivnih vrsta vrsiti njihovo uklanjanje u radnom pojasu tijekom
izgradnje obilaznice.

A.3.7. Kako bi se uklonila moguénost stradavanja grabljivica, redovito vrsiti uklanjanje strvina s
podrugja cestovnog koridora.

A.3.8. Redovito odrzavati propusnost prijelaza za male zivotinje i drugih propusta.

Mjera zastite lovstva

A.3.9. Namjestima ucestalih stradavanja divljaci od naleta vozila uz prometne znakove postaviti
prizmatska ogledala koja odvracaju divlja¢ od prijelaza preko obilaznice te na
odgovaraju¢i nacin prometnim znakovima upozoriti vozae na moguénost prelaska
divljaci preko obilaznice.

Mijera zastite od iznenadnih dogadaja
A.3.10. U slucaju iznenadnih dogadaja postupiti prema Operativnom planu mjera za slucaj
izvanrednih i iznenadnih onecis¢enja voda.

B. PROGRAM PRACENJA STANJA OKOLISA

Vode

B.1. Postujuéi princip kombiniranog pristupa zastite voda, program pracenja stanja okoliSa
sastoji se od prac¢enja prociS¢enih otpadnih voda te relevantnih parametara stanja vodnog
tijela koje je recipijent otpadnih voda. Parametri koji su odabrani za pracenje otpadnih
voda s obilaznice su oni koji se mogu nalaziti u otpadnim vodama s obzirom na karakter
zahvata, a prate se prema odgovarajuéim posebnim propisima. Pokazatelji 1 njihove
graniéne vrijednosti te ucestalost pracenja bit ¢e propisani programom pracenja voda Koji
je sastavni dio Glavnog projekta u skladu s vodopravnim uvjetima.
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Buka
B.2.

B.3.

B.4.

VI.

VII.

rujna

Tijekom prve godine nakon pustanja obilaznice u promet, za najblize objekte izvrsiti
kontrolna mjerenja buke zajedno s brojanjem prometa kako bi se usporedile s
proracunatim razinama buke. Daljnja mjerenja buke provoditi kada se sljede¢im
brojanjem pokaZze da je koli¢ina prometa veca za 25 % u odnosu na onu koja je koriStena
za proracun. Za pojedino mjerenje izabrati karakteristican objekt i mjerenje izvrSiti na
strani koja je najviSe izlozena buci s nove obilaznice. Mijerenja provesti u
reprezentativnom vremenskom trenutku i to posebno za dan, posebno za vecer i posebno
za noc.

Ukoliko mjerenja pokazu da su razine buke veé¢e od dopustenih dnevnih (65 dB(A)) i/ili
no¢nih razina (50 dB(A)), primijeniti mjere zastite od buke kako bi se buka svela na
prihvatljivu razinu.

Efekt dogradnje zastite od buke provjeriti ponovljenim mjerenjima nakon zavrSetka
dogradnje. Detalje mjerenja definirati u okviru projekta zastite od buke.

Nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.0.0., Vondinina 3, Zagreb, duzan je osigurati
provedbu mjera zastite okoli$a i programa pracenja stanja okolisa kako je to odredeno
ovim rjeSenjem.

O rezultatima pracenja stanja okolisa nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o.o.,
Vondinina 3, Zagreb, obavezan je podatke dostavljati Hrvatskoj agenciji za okolis i
prirodu na propisani nacin i u propisanim rokovima sukladno posebnom propisu
kojim je uredena dostava podataka u informacijski sustav.

Nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o.0., Von¢inina 3, Zagreb, podmiruje sve troskove u
ovom postupku procjene utjecaja na okoliS. O troSkovima ovog postupka odlucit ¢e se
posebnim rjeSenjem koje prileZi u spisu predmeta.

Ovo rjeSenje prestaje vaziti ako u roku od dvije godine od dana izvrSnosti rjeSenja
nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o.o., Von¢inina 3, Zagreb, ne podnese zahtjev za
izdavanje lokacijske dozvole odnosno drugog akta sukladno posebnom zakonu.
VazZenje ovog rjeSenja, na zahtjev nositelja zahvata Hrvatske ceste d.o.o0., Voncinina 3,
Zagreb, moZe se jednom produZiti na jo$ dvije godine uz uvjet da se nisu promijenili
uvjeti utvrdeni ovim rjeSenjem.

Ovo rjesenje objavljuje se na internetskim stranicama Ministarstva zastite okoliSa i
energetike.

Sastavni dio ovog RjeSenja je sljedeci graficki prilog:
e Prilog 1. Pregledna situacija, M 1:25 000

ObrazloZenje

Ministarstvo zastite okoliSa i energetike (u daljnjem tekstu Ministarstvo), zaprimilo je 14.
2017. godine zahtjev nositelja zahvata, Hrvatske ceste d.0.0. iz Zagreba, Voncinina 3, za

procjenu utjecaja na okoli§ obilaznice Umaga duljine 8,4 km. U zahtjevu su navedeni svi podaci i
prilozeni svi dokumenti i dokazi sukladno odredbama ¢lanka 80. stavka 2. Zakona o zastiti okolisa
(u daljnjem tekstu Zakon) te ¢lanka 8. Uredbe o procjeni utjecaja zahvata na okoli$ (u daljnjem
tekstu Uredba), kao $to su:
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o Potvrda Uprave za dozvole drzavnog znacaja Ministarstva graditeljstva i prostornoga
uredenja o uskladenosti zahvata s prostornim planovima (KLASA: UP/I 350-02/17-02/16;
URBROJ: 531-06-1-1-1-17-2 od 13. rujna 2017. godine).

o Rjesenje Uprave za =zaStitu prirode Ministarstva (KLASA: UP/I 612-07/17-60/100,
URBROJ: 517-07-1-1-2-17-4 od 31. svibnja 2017. godine) da je planirani zahvat
prihvatljiv za ekolosku mrezu te da nije potrebno provesti postupak Glavne ocjene
prihvatljivosti za ekoloSku mrezu.

o Studija o utjecaju na okoli$ (u daljnjem tekstu Studija) koju je izradio ovlastenik Oikon
d.o.o. iz Zagreba, kojem je Ministarstvo izdalo RjeSenje za obavljanje stru¢nih poslova
zastite okolisa (KLASA: UP/I 351-02/13-08/84, URBROJ: 517-06-2-1-1-17-10 od 24.
listopada 2017. godine). VVoditelj izrade Studije je Zeljko Koren, mag. ing. aedif.

O zahtjevu nositelja zahvata za pokretanjem postupka procjene utjecaja na okolis, u skladu
s ¢lankom 80. stavkom 3. Zakona i ¢lankom 8. Uredbe o informiranju i sudjelovanju javnosti i
zainteresirane javnosti u pitanjima zastite okolisa (,,Narodne novine*, broj 64/08), na internetskim
stranicama Ministarstva objavljena je 9. veljace 2018. godine informacija o zahtjevu za provedbu
postupka (KLASA: UP/I 351-03/17-02/76; URBROJ: 517-06-2-1-1-18-2 od 2. veljace 2018.
godine).

Stalno Savjetodavno stru¢no povjerenstvo za ocjenu utjecaja na okoli§ za zahvate
autoceste 1 drzavne ceste (u daljnjem tekstu: Stalno povjerenstvo) imenovano je na temelju ¢lanka
77. stavaka 1., 3. i 4. Zakona o zastiti okoli$a (,,Narodne novine*, broj 110/07) Odlukom KLASA:
351-03/12-04/29; URBROJ: 517-12-2 od 19. travnja 2012. godine te na temelju ¢lanka 87. stavka
1., 4.1 5. Zakona o zastiti okolisa (,,Narodne novine®, broj 80/13, 153/13, 78/15 i 12/18) Odlukom
KLASA: 351-03/16-04/136, URBROJ: 517-06-2-1-2-16-3 od 7. ozujka 2016. godine, Odlukom
KLASA: 351-03/16-04/1651, URBROJ: 517-06-2-1-1-16-2 od 16. prosinca 2016. godine i
Odlukom KLASA: 351-03/16-04/1651; URBROJ: 517-06-2-1-1-18-5 od 15. lipnja 2018. godine.

Stalno povjerenstvo odrzalo je dvije sjednice. Na prvoj sjednici odrzanoj 7. ozujka 2018.
godine u Zagrebu, Stalno povjerenstvo je utvrdilo da je Studija cjelovita i u svojim bitnim
elementima stru¢no utemeljena i izradena u skladu s propisima te predlozilo da se Studija dopuni
u skladu s primjedbama ¢lanova Stalnog povjerenstva i nakon dorade i suglasnosti ¢lanova uputi
na javnu raspravu.

Ministarstvo je nakon pozitivhog ocitovanja ¢lanova Stalnog povjerenstva na doradenu
Studiju u skladu s ¢lankom 13. Uredbe 15. svibnja 2018. godine donijelo Odluku o upuéivanju
Studije na javnu raspravu (KLASA: UP/lI 351-03/17-02/76; URBROJ: 517-06-2-1-1-18-6).
Zamolbom za pravnu pomo¢ koordinacija (osiguranje i provedba) javne rasprave (KLASA: UP/I
351-03/17-02/76; URBROJ: 517-06-2-1-1-18-7 od 15. svibnja 2018. godine) povjerena je
Upravnom odjelu za odrzivi razvoj Istarske Zupanije. Javna rasprava o Studiji radi sudjelovanja
javnosti i zainteresirane javnosti u postupku odlu¢ivanja o predmetnom zahtjevu sukladno
odredbama ¢lanka 162. stavka 2. Zakona odrzana je od 11. lipnja 2018. do 11. srpnja 2018. u
sluzbenim prostorijama Grada Umaga, Giuseppe Garibaldi 6, Umag, radnim danom od 7,30 do
15,30 sati i u sjedistu Istarske Zupanije, Flanaticka 29, Pula, radnim danom od 8,00 do 16,00 sati.
Obavijest o javnoj raspravi objavljena je u dnevnom listu ,,Glas Istre i na internetskim stranicama
Grada Umaga, Istarske zupanije i Ministarstva. U okviru javne rasprave javno izlaganje odrzano je
3. srpnja 2018. s poc¢etkom u 17,00 sati u Gradskoj vije¢nici Grada Umaga, Giuseppe Garibaldi 6,
Umag.

Prema izvjeS¢u Upravnog odjela za odrzivi razvoj Istarske Zzupanije o odrzanoj javnoj
raspravi (KLASA: 351-03/18-01/64; URBROJ: 2163/1-08-02/1-18-15 od 17. srpnja 2018.
godine), tijekom javnog uvida u knjigu primjedaba izloZenu uz Studiju nije bilo upisanih
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primjedbi javnosti i zainteresirane javnosti, dok su na adresu Upravnog odjela za odrzivi razvoj
Istarske Zupanije pristigle primjedbe Roberte Nemaz Kovacic, Gracijele Rota i Anice Juricié.
Primjedbe su se redom odnosile na prolazak trase pojedinim ¢esticama na kojima je u tijeku uzgoj
poljoprivrednih kultura, za $to je, ukoliko trasu zahvata nije moguce izmaknuti, od strane
podnositelja primjedbi predloZzena moguénost zamjene tih Cestica s onima u vlasniStvu Republike
Hrvatske.

Stalno povjerenstvo je na drugoj sjednici odrzanoj 15. listopada 2018. godine u Zagrebu u
skladu s odredbama c¢lanka 14. stavka 2. Uredbe razmotrilo odgovore na primjedbe s javne
rasprave, a koje je pripremio nositelj zahvata. U odgovorima na primjedbe s javne rasprave, koje
je Povjerenstvo nakon predmetne rasprave prihvatilo, u bithom je navedeno kako predmetne
primjedbe nisu u vezi s postupkom procjene utjecaja zahvata na okoli§ te da ih je potrebno
ponovno iskazati u fazi procjene i otkupa zemljista, odnosno ishodenja gradevinske dozvole.

Povjerenstvo je u skladu s ¢lancima 14. 1 16. Uredbe donijelo Misljenje o prihvatljivosti
zahvata kojim je ocijenilo predmetni zahvat prihvatljivim za okoli§ i predlozilo mjere zaStite
okoliSa te program pracenja stanja okoliSa.

Prihvatljivost zahvata obrazloZena je na sljedeéi naéin: Sire podrucje karakterizira
blizina granicnih prijelaza Plovanija i Kastel prema Sloveniji i Italiji te medunarodnog morskog
prijelaza (luka Umag) s jedne strane te relativno velika udaljenost od drugih dijelova drzave s
kojima je Grad Umag povezan iskljucivo cestovnim prometnicama.

Ukupna duljina trase iznosi oko 8 060 m, ne ukljucujuci krakove novoformiranih krizanja
niti rekonstrukcije postojecih. Zbog relativno ravnicarskog terena i trase izvan naseljenih
podrucja, veci dio trase nalazi se u nasipu prosjecne visine 0,5 do 1,0 m. Trasa obilaznice Umaga
projektirana je s dvije vozne trake namijenjene mjesovitom prometu za projektnu brzinu Vp = 80
km/h, s mogucim ogranicenjem na pojedinim dijelovima (kriZanja, objekti i slicno).

Trasa obilaznice Umaga pocinje priblizno 1 000 m prije spoja drzavne ceste DC300 s
drzavnom cestom DC75 jugoistocno od grada Umaga, na mjestu gdje trenutno postoji trokrako
krizanje od kojih jedan krak vodi prema tvornici boje Hempel i Novigradskoj ulici. Trasa
zapocinje kruznim krizanjem te se odvaja istocno od postojece drzavne ceste DCT5, prolazi 450 m
zapadno od naselja Finida, gdje se formira kruzno krizanje s drzavnom cestom DC300. Nastavno
trasa ide u smjeru sjeveroistoka, obilazi naselje Spinel i s istocne strane kriza se s nerazvrstanom
cestom na predjelu Rosul. Trasa lagano skrece u smjeru sjeverozapada i kriza se kruznim
krizanjem sa Zupanijskom cestom ZC5003, 350 m zapadno od naselja Ungerija. U nastavku
obilaznica prolazi uz naselje Turkija te sijece lokalnu cestu LC50004 i neposredno nakon toga
nerazvrstanu cestu iz smjera naselja Monterol. Trasa nakon toga zadrzava smjer sjeverozapad i
kriza se Cetverokrakim krizanjem s nerazvrstanom cestom na pravcu uvala Karapan, naselje
Murine. U naselju Katoro predviden je novi spoj planirane obilaznice i postojece drzavne ceste
DC75. Nakon toga trasa skrece prema sjeveroistoku, prolazi zapadno od predjela zvanog Maran
te se spaja na postojecu drzavnu cestu DC75 kruznim krizanjem u naselju Medigija.

Kako se radi o novoj trasi obilaznice Umaga, spoj na lokalnu mrezu prometnica
projektiran je preko krizanja u razini. Projektirana su krizanja na postojecoj DCT5 u km
0+150,00; s drzavnom cestom DC300 u km 1+230,00; sa Zupanijskom cestom ZC5003 u km
2+830,00; na postojecu drzavnu cestu DCT5 u km 4+380,00, na postojecu drzavnu cestu DC75 u
km 5+820,00; te s postojecom drzavnom cestom DCT5 na kraju trase.

Kroz trup glavne trase, na mjestima gdje to odnos nivelete i terena dozvoljava i tamo gdje
je nuzno radi osiguravanja kontinuiteta lokalne mreze prometnica, putova i biciklistickih staza, a
za koje nije preporucljivo da se krizaju s trasom obilaznice (zbog prevelikog broja krizanja ili
premale udaljenosti izmedu krizanja) predvidena je izrada prolaza, a u daljnjim razradama
projekta nije iskljucena mogucnost, da se iz naknadnih opravdanih spoznaja ili potrebe lokalne
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zajednice predvide dodatni prolazi ili da se korigiraju definirane minimalne svijetle visine
prolaza.

Trasa obilaznice kriza se samo s jednim stalnim vodotokom Umaskim potokom (kanal
Koscan) u stacionazi km 1+703 gdje je predvidena izvedba plocastog propusta dimenzija prema
posebnim uvjetima gradenja Hrvatskih voda. Unutar dionice od km 1+150 do km 1+775 postoji
opasnost od poplave srednjih voda te je na tom potezu niveleta obilaznice podignuta priblizno 2 m
kako bi se u daljnjim razradama projekta, a prema detaljnoj geodetskoj snimci i posebnim
uvjetima gradenja Hrvatskih voda, mogli izvesti dodatni cijevni propusti koji osiguravaju
protocnost i onemogucavaju djelovanja nove obilaznice kao svojevrsne brane za oborinske vode.

Odvodnja oborinske vode sa samog kolnika obilaznice rijesena je poprecnim i uzduznim
padovima, gdje se oborinska voda usmjerava i kanalizira prema rigolima ili direktno ispusta
preko niskih bankina u okolni teren. Od elemenata unutarnje odvodnje predvideni su rigoli i
kanalice za ispustanje oborinske vode s visokih nasipa ili zone usjeka.

Obilaznica Umaga je planirana Prostornim planom Istarske Zupanije kao gradevina od
vaznosti za DrZzavu i Zupaniju (, Sluzbene novine Istarske Zupanije*, broj 2/02, 1/05, 4/05, 14/05 —
prociséeni tekst, 10/08, 07/10, 16/11 — procisceni tekst, 13/12, 09/16, 14/16 — prcisceni tekst). Ona
je planirana i Prostornim planom uredenja Grada Umaga (,, Sluzbene novine Grada Umaga*,
broj 3/04, 9/04 — ispravak, 6/06, 8/08 — procisc¢eni tekst, 5/10, 5/11, 5/12, 21/14, 10/15, 11/15 —
prociséeni tekst, 19/15, 2/16 — prociséeni tekst, 12/17, 18/17 — prociséeni tekst).

lako ¢e u svrhu izgradnje obilaznice biti potrebno izvoditi nasipe i usjeke, zbog njihove
relativno male visine i volumena te generalne zaravnjenosti terena ne oc¢ekuju se znacajni utjecaji
na stabilnost podloge, uz uvjet pridrzavanja najbolje gradevinske prakse. Uz pridrzavanje istog
uvjeta ne ocekuju se ni znacajni negativni utjecaji erozije vodom na podlogu, kao ni slijeganje tla.
S obzirom na snagu i ucestalost dosada zabiljeZzenih potresa, rizik od narusavanja stabilnosti
podloge uzrokovanog potresom smatra se prihvatljivim. Trasa uglavnom prolazi kroz
poljoprivredna i Sumska podrucja koja sadrze relativno debeo sloj zemlje, dok je pojava izdanaka
geoloske podloge uglavnom rijetka ili nepostojeca te se iz tog razloga eventualan negativan
utjecaj u vidu uklanjanja geoloske podloge smatra prihvatljivim.

Do utjecaja na podzemne vode tijekom izgradnje moze doci uslijed akcidentnih situacija i
neadekvatne odvodnje, dok su poviseni vodostaji te neadekvatno gospodarenje otpadom glavni
razlozi mozZebitnih negativnih utjecaja na povrsinske vode. Pri koristenju obilaznice moguca su
oneciséenja podzemnih i priobalnih voda ispiranjem onecisé¢ivala s obilaznice, utjecajem zahvata
direktnom infiltracijom oborinskih voda u vodonosnik poradi visoke propusnosti, akcidentnim
situacijama i neodrzavanim kanalima. Povrsinske vode mogu biti onecis¢ene prekomjernim
emisijama iz prometa i tvarima koje se koriste za odrzavanje prometnica.

Glavni ocekivani negativni utjecaji na tlo vezani su uz razdoblje izgradnje planiranog
zahvata, kada ée doci do privremene i trajne prenamjene na podrucju pretpostavljenog radnog
pojasa — 40 m. Prilikom izvodenja radova na podrucju pretpostavijenog radnog pojasa bit ce
zahvaceno ukupno 35,92 ha povrsine. Najveci udio u pretpostavljenom radnom pojasu zauzimat
¢e pedokartografska jedinica 3—Crvenica plitka i srednje duboka. Unutar radnog pojasa prisutna
je opasnost od emisije tekucih tvari u okolno tlo do koje moze doci u slucaju nepazljivog rada
strojevima. Takoder, tijekom gradnje ocekuje se i povecana emisija teskih metala u okolno tlo.

Utjecaj na tlo tijekom koristenja obilaznice znacajno je manji nego prilikom pripreme
terena i gradevinskih radova. PovrSine na kojima nije doslo do trajne prenamjene, nakon
zavrSetka radova saniranjem ce se vratiti u stanje prije pocetka gradenja.

Do oneciscenja tla moze doci jedino u slucaju akcidentnih situacija prilikom prevozenja
opasnih tvari, $to se moze sprijeciti primjenom plana intervencija za slucaj akcidentnih situacija
koji je u skladu sa zakonskim propisima i pravilima vezanim uz sigurnost na prometnicama.
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S obzirom na to da je na podrucju zahvata najvecim dijelom zastupljeno poljoprivredno
zemljiste, utjecaj tijekom izgradnje obilaznice bit ¢e izravan i negativan. Tijekom izgradnje doci
¢e do prenamjene i ostecivanja tla uslijed polaganja trase obilaznice u Sirini pretpostavljenog
radnog pojasa od 40 m. Ocekivani gubitak poljoprivrednih povrsina iznosi 23,33 ha. Unutar
Arkod baze, upisanih poljoprivrednih parcela je 14,58 ha, 62,52% od ukupnog kartiranog
poljoprivrednog zemljista. Najvecim dijelom oranicnih kultura (6,64 ha) te maslinika (3,56 ha).

Od stetnih tvari koje dospijevaju na poljoprivredne povrsine uslijed odvijanja prometa,
poseban znacaj imaju teski metali. DO unosa oneciscenja na poljoprivrednim povrsinama moze
do¢i i uslijed emisija polinuklearnih aromatskih ugljikovodika (PAH-ova). Poseban utjecaj na
proizvodnu vrijednost tla predstavlja zimsko odrzavanje obilaznice (poglavito NaCl).

Najintenzivnijem oneciscenju bit ¢e izlozene poljoprivredne povrsine uz samu trasu buduce
obilaznice. Zbog cega ¢e neminovno doc¢i do pada vrijednosti zemljista pored obilaznice, a
vjerojatno i do znatnog smanjenja koristenja proizvodnog potencijala tla u takvom podrucju.

Utjecaji na Sume i Sumarstvo prilikom provodenja gradevinskih (zemljanih) zahvata
ponajprije se ocituju u trajnom gubitku povrsina pod sumom izravnim zaposjedanjem Sumsko-
proizvodnih povrsina.

Prostorno najveci utjecaj na Sume i Sumsko zemljiste izazvan izravnim zaposjedanjem i
prenamjenom zemljista se ocekuje od km 4+000 do km 6+000 jer obilaznica u tom dijelu ulazi u
stabilan i cjeloviti Sumski ekosustav. Isto se odnosi na fragmentaciju i deforestaciju sumskog
ekosustava jer se uz linijski zahvat, obilaznicu i cetverokrako krizanje u km 4+380,00 planira
novo trokrako krizanje obilaznice u km 5+820,00 i prikljucak na postojecu drzavnu cestu DCT5,
sve u Sumi i na sumskom zemljistu.

Povrsine suma i Sumskog zemljista koje su potencijalno ugrozene zaposjedanjem povrsine
(radni pojas) se nalaze u drzavnom (29,49 ha) i privatnom (8,00 ha) viasnistvu, a ukupna povrsina
im je 37,49 ha.

Gubitak izravnim zaposjedanjem povrSine gospodarskih Suma znacajno je manji od
gubitka opcekorisnih funkcija Suma.

Trajnim zaposjedanjem je ugrozeno 37,49 ha Suma i Sumskog zemljista s ukupnom
vrijednoscu opcekorisnih funkcija Suma od 9.679.875 bodova. Od toga privatne Sume cine 8,00 ha
s ukupnom vrijednoscu opcekorisnih funkcija suma od 1.955.925 (velika ugroZenost), a drzavne
Sume 29,49 ha s ukupnom vrijednoséu opcekorisnih funkcija Suma od 7.723.950 bodova
(umjerena do vrlo velika ugrozZenost).

Ostali negativni utjecaji koji se mogu pojaviti tijekom radova, odnose se na: zahvacéanje
povrsine koja je veca od planirane; poZare izazvane pri nesavjesnom rukovanju lakozapaljivim
materijalima i alatima koji mogu izazvati iskrenje; ostecivanje rubova Sumskih sastojina teSkom
mehanizacijom, otvaranje novih Sumskih rubova u podrucjima radnog zahvata; pojava Sumskih
Stetnika i bolesti drveca uslijed ostavljene posjecene drvne mase; te akcidentne situacije koje se
mogu pojaviti tijekom radova, a rezultiraju onecis¢enjem okolisa.

Negativni utjecaji tijekom koristenja obilaznice su: povecana opasnost od pozara uslijed
povecanja opsega prometa i akcidentne situacije koje se mogu pojaviti tijekom koristenja, a
rezultiraju onecis¢enjem okolisa.

Zbog linijske prirode projekta, utjecaj na sumske ekosustave i sumarstvo je prihvatljiv uz
postivanje predloZenih mjera.

Tijekom izgradnje planiranog zahvata doci ¢e do trajne prenamjene povrsine prirodnih
staniSta na podrucju izgradnje obilaznice. Uspostavom radnog pojasa doci ¢e do privremenog
nestanka i degradacije stanista, Sto pogoduje Sirenju korovne 1 ruderalne vegetacije te stranih
invazivnih biljnih svojti. Njihovo Sirenje potrebno je zaustaviti pridrzavanjem predlozenih mjera
zastite okolisa. Povecan broj ljudi, buka i vibracije uznemiruju veci broj Zivotinjskih vrsta koje ce
posljedicno privremeno izbjegavati podrucje izgradnje. Ovaj utjecaj najznacajniji je za ptice kao
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Sto su eja livadarka, koja gnijezdi na tlu, i orao zmijar, koji gnijezdi na stablima 3 — 7 m od tla.
Uznemiravanje lokalne faune moze se izbjeci izvodenjem radova u vrijeme najmanje aktivnosti
Zivotinja te izvan sezone gnijezdenja.

Tijekom koristenja zahvata najizrazeniji negativan utjecaj je fragmentacija stanista.
Dnevne i sezonske migracije, potraga za hranom i/ili partnerom bit ¢e otezane novom preprekom.
Negativan utjecaj moguce je ublaziti postavljanjem propusta za zivotinje. Rasvjeta postavljena uz
obilaznicu priviacit ée kukce Sto mozZe dovesti do stradavanja jedinki Sismisa zbog kolizije s
motornim vozilima prilikom hranjenja. Kako bi se utjecaj minimizirao, potrebno je vanjsku
rasvjetu obilaznice projektirati unutar minimalno potrebnih okvira za funkcionalno koristenje
zahvata uz koristenje okolisno prihvatljive rasvjete (LED tehnologija).

Uz primjenu svih mjera osiguranja rada obilaznice te male vjerojatnosti pojave
akcidentnih situacija velikih razmjera, procijenjeno je da rizik od znacajnih negativnih posljedica
u slucaju pojave akcidenata nije znacajan.

Planirani zahvat ne prolazi niti jednim podrucjem zasticenim temeljem Zakona 0 zastiti
prirode. S obzirom na smjestaj zahvata i prostornu udaljenost, ne ocekuju se negativni utjecaji
izgradnje i koristenja obilaznice na najbliza zasticena podrudja (Spomenik prirode Markova jama
udaljen 15 km).

Najblize podrucje ekoloske mreze HR1000032 Akvatorij zapadne Istre nalazi se oko 4 km
juzno i obuhvaca obalni dio istarskog poluotoka juzno od Umaga, sa stanistima prikladnim za
morske ptice.

Negativan utjecaj na divijaé tijekom izvodenja radova izgradnje obilaznice ogledat ce se
kroz narusavanje mira u stanistu. Znacajan utjecaj imat ce gradevinski radovi u smislu
rastjerivanja divljaci bukom, kretanjem strojeva i ljudi te je za ocekivati da ce se diviljac sklanjati i
privremeno napustati to podrucje. Stoga je potrebno izbjegavati nepotrebno kretanje ljudi i
strojeva izvan radnog pojasa te postupati u skladu sa Zakonom o lovstvu kako ne bi doslo do
Moguceg stradavanja divljaci, Sto nalaze mir u lovistu za vrijeme reprodukcijskog ciklusa divljaci.

Trasa obilaznice vec¢im dijelom prolazi kroz kultivirane poljoprivredne povrsine, gdje se
divlja¢ mnogo manje zadrzava i vremenom se priviknula na kretanje ljudi, promet vozila i
obavljanje poljoprivrednih radova. Nakon zavrSetka radova za ocekivati je kako ce se divljac
vratiti na to podrucje.

Moguci utjecaji tijekom koristenja obilaznice su promjena kvalitete stanisnih prilika
(emisija buke i oneciscenje), stradavanja diviljaci od naleta vozila, narocito krupne divljaci (srna
obicna) te gubitci lovno produktivnih povrsina. Pri tome se ne ocekuju znatne promjene kvalitete
stanista u odnosu na postojece stanje. S obzirom na moguce povecanje broja vozila, veci je rizik
naleta vozila na divljac.

Na istrazenom podrucju evidentirane su pod izravnim utjecajem rimska cesta Katoro-
Jurcanija (oko 190 m od sredisnje linije predvidene trase) i stancije Medigija (oko 30 m od
sredisnje linije predvidene trase) i Rotarija (oko 80 m od sredisnje linije predvidene trase).
Potencijalno znacajan utjecaj na ove lokalitete moguce je ublaziti provedbom predloZenih mjera.
Pod neizravnim utjecajem je potencijalna nekropola istocno od gradine Romanija (oko 190 m od
sredisnje linije predvidene trase) i stancija Juricanija (oko 150 m od sredisnje linije predvidene
trase), a stancija Spinel (oko 200 m od srediinje linije predvidene trase) nalazi se na samom rubu
neizravnog utjecaja umaske obilaznice. Utjecaj izgradnje obilaznice Umaga na kulturnu bastinu
Jje prihvatljiv uz postivanje propisanih mjera.

Tijekom izgradnje zahvata doli cée do izravmnih i trajnih utjecaja na fizicku strukturu
krajobraza uklanjanjem povrsinskog pokrova te neznatne promjene prirodne morfologije terena u
zoni gradevinskog zahvata, buduci da predmetna trasa prolazi preteZito zaravnjenim terenom
Crvene Istre. Do odredene promjene postojece morfologije terena i vizualnog dozivljaja doci ce
uslijed formiranja trajnih Sumskih prosjeka (od stacionaze km 3+750,00 do stacionaze km
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5+750,00 te od stacionaze km 6+650,00 do stacionaze km 7+550,00), vidljivih s lokalnih
cestovnih prometnica i rubnih dijelova naselja Murine, Katoro i Zambratija.

Osim toga, zahvat ¢e uzrokovati i promjene u nacinu koristenja odredenih povrsina,
odnosno njihov nepovratni gubitak. Do promjena ce doci izgradnjom trase obilaznice kroz mozaik
poljoprivrednih povrsina, kao krajobrazni uzorak koji dominira na podrucju izgradnje zahvata.
Prelaskom trase preko navedenih oblika povrsinskog pokrova doci ce do prenamjene i
nepovratnog gubitka dijela ovih povrsina te do narusavanja njihovog oblika i strukture
usitnjavanjem i cijepanjem. Obzirom da je prostorni uzorak poljoprivrednih povrsina Siroko
rasprostranjen te dominira citavim podrucjem Crvene Istre, prolaskom trase obilaznice doci ¢e do
lokalnih izmjena, prolazak trase obilaznice nece dovesti do njegove znatne degradacije, odnosno
nece predstavljati gubitak od vece vaznosti za krajobraz u Sirem smislu.

Prethodno opisane promjene u strukturi krajobraza i nacinu koristenja odredenih povrsina
tifekom koristenja zahvata mogu dovesti do izravnih i trajnih promjena vizualnih i ambijentalnih
vrijednosti krajobraza odnosno nacina dozivljavanja krajobraza. Najveca vizualna izlozenost
zahvata c¢e biti iz pojedinih stambenih objekata obliznjih naselja Katoro (stacionaza u km
5+758,00) i naselja Ungerija (stacionaza u km 2+763,00) uz koje ¢e trasa proci na udaljenosti od
350 m. Prolaskom obilaznice nece doci do znacajne promjene izgleda i nacina dozivljavanja
krajobraza, buduci da je prostor ve¢ znatno izmijenjen smjestajem antropogenih elemenata poput
turistickih naselja.

Utjecaji zahvata na krajobrazne znacajke ¢e biti izravni, umjerene jakosti, ali prihvatljivi
za krajobraz uz obvezno provodenje predvidenih mjera zastite.

lzgradnjom obilaznice Umaga omogucit ¢e se bolja povezanosti i protok prometa,
osigurati daljnji turisticki i gospodarski razvoj te omoguciti lakse povezivanje postojecih i novih
turistickih zona s ostalom mreZom prometnica, ali i ostalih turisticki atraktivnih sadrzaja.

Izgradnja obilaznice rezultirat ¢e rasterecenjem prometa kroz sam grad Umag. Shodno
tome doci ¢e i do povecanja sigurnosti pjesackog i biciklistickog prometa, kao i Smanjenja emisija
buke i Cestica koje utjecu na kvalitetu zraka.

Koridor kojim ¢e planirana obilaznica prolaziti je pod utjecajem veé¢ postojece okolne
prometne infrastrukture, industrijskih djelatnosti i poljoprivrednih aktivnosti. Slab utjecaj na
kvalitetu zraka ocekuje se tijekom samih gradevinskih radova. Intenzitet ovog onecis¢enja ovisit
¢e u prvom redu o vremenskim prilikama te o jacini vjetra koji raznosi cCestice prasine na okolne
povrsine. Tijekom izvodenja radova, do onecisé¢enja ¢e doéi i uslijed rada mehanizacije i vozila s
motorima s unutarnjim izgaranjem, odnosno nastajanja dusikovih oksida, ugljikovog monoksida,
ugljikovog dioksida, sumporovog dioksida, lakohlapivih organskih spojeva i cestica. Navedeni
utjecaji lokalnog su karaktera i ogranicenog trajanja te se uz predvidene mjere zastite mogu svesti
na najmanju mogucu mjeru.

Tijekom izgradnje planirane obilaznice Umaga doci ¢e do emitiranja dodatne buke u
okolis kao posljedice gradevinskih radova. Ova buka je privremena i prestaje po zavrsetku
izvodenja radova te se uz postivanje tehnoloske discipline i predvidenih mjera zastite ne ocekuje
njen negativan utjecaj na okolno naseljeno podrucje.

Od objekata unutar gradevinskih podrucja, povisenim razina buke bit ¢e izlozen objekt na
stacionazi u km 8+026,00 koji se nalazi u zoni krizanja buduce obilaznice s drzavnom cestom
DC75 (predvideno kao rotor). Eventualnu zastitu ovog objekta treba rijesiti u visim fazama izrade
projektne dokumentacije, uvazavajuci obje prometnice kao mjerodavne izvore buke.

Na podrucju zahvata moguca je pojava nepropisno odlozenog otpada. Tijekom pripremnih
radova (Cisc¢enje terena, povrsinsko krcenje i slicno) i gradevinskih radova te transporta i rada
mehanizacije ocekuje se nastanak neopasnog i opasnog otpada. Opasni otpad odlagat ce se u
nepropusnu ambalazu (eko-kontejner) do predaje oviastenoj 0sobi za gospodarenje tom vrstom
otpada. Takoder, s ovlastenom osobom tvrtkom treba ugovoriti praznjenje i zbrinjavanje otpada iz
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separatora ulja i maziva. Lokacije za prikupljanje otpada kao i potrebnu infrastrukturu
(kontejnere, betonski plato i slicno) potrebno je planirati projektom organizacije gradilista.
Nositelj zahvata duzan je voditi ocevidnik s podacima o vrstama, kolicinama, mjestu nastanka,
nacinu i mjestu skladistenja te predaji otpada. Uz postivanje svih predlozenih mjera ne ocekuju se
negativni utjecaji otpada na okolis.

Procjenjuje se da ce se i nakon iskoristenja materijala za uredenje pokosa pojaviti visak
materijala iz iskopa. Ukoliko se radi o materijalu koji predstavlja korisnu mineralnu sirovinu za
gradnju bit ¢e potrebno provesti mjere zastite.

Prema procjeni godisnjih emisija stakleni¢kih plinova iz pokretnih izvora, odnosno
cestovnog prometa, za buducu obilaznicu te postojece stanje, u razdoblju od 2019. do 2039.
godine kod buduce obilaznice vidljivo je smanjenje ukupnih emisija CO2€eq za 13,62%.

Negativni utjecaji buduce obilaznice na stanovnistvo ponajprije se uocavaju kroz
povecane razine buke i onecis¢enja zraka. Do prekoracenja zakonski propisanih vrijednosti razina
buke, prema provedenom proracunu, nece doci. Pozitivni utjecaji ocituju se prvenstveno kroz
povecanje sigurnosti — promet se izmijesta dalje od sredista grada i pjesackih zona. Osim toga,
planirana obilaznica ¢e imati pozitivan utjecaj na turizam i gospodarstvo.

Nesrece koje se mogu dogoditi mogu ugroziti zdravlje i Zivote ljudi na gradilistu ili mogu
prouzrociti materijalne Stete u prostoru. Tijekom izgradnje moguce su povremene, nepredvidive ili
slucajne nezgode. Tijekom izgradnje moguci su akcidenti uzrokovani nepravilnom organizacijom
gradilista, nestrucnim rukovanjem, izlijevanjem prilikom pretakanja ili prijevoza goriva odnosno
nepropisnim prometovanjem tijekom koristenja zahvata. Opasnost predstavljaju nafta, nafini
derivati i druge opasne tvari koje se prevoze auto-cisternama.

Ukoliko se posStuju propisi te predlozene mjere zastite koje onemogucuju ispustanje Stetnih
tvari u okolis vjerojatnost nastajanja akcidentnih situacija u konkretnim uvjetima svedena je na
minitmum.

Kod odredivanja mjera (A), Sto ih nositelj zahvata mora poduzimati, Ministarstvo se pridrzavalo
1 nacCela predostroznosti navedenih u ¢lanku 10. Zakona, koji nalaZze da se razmotre 1 primjene
mjere koje doprinose smanjivanju onecis¢enja okolisa utvrdene propisima i odgovaraju¢im aktom.

e Opca mjera zastite A.1.1. propisana je u skladu s ¢lankom 69. stavkom 2. to¢kom 9.
Zakona o gradnji (,,Narodne novine®, broj 153/13 1 20/17), ¢lankom 40. stavkom 2.
to¢kom 2. i ¢lankom 89.a Zakona o zastiti okolisa (,,Narodne novine®, broj 80/13, 153/13,
78/15 i 12/18). Ostale mjere propisane su u skladu sa Zakonom o odrzivom gospodarenju
otpadom (,,Narodne novine*, broj 94/13 i 73/17), Zakonom o vodama (,,Narodne novine*,
broj 153/09, 130/11, 56/13 i 46/16), Zakonom o zastiti prirode (,,Narodne novine®, broj
80/13 i 15/18), Zakonom o cestama (,,Narodne novine®, 84/11, 18/13, 22/13, 54/13, 148/13
1 92/14) i Pravilnikom o gradevnom otpadu i otpadu koji sadrzi azbest (,,Narodne novine*,
broj 69/16).

e Mjere zastite voda propisane su u skladu sa Zakonom o vodama, Pravilnikom o grani¢nim
vrijednostima emisija otpadnih voda (,,Narodne novine*, broj 80/13, 43/14, 27/15 i 03/16)
I Pravilnikom o tehnickim zahtjevima za gradevine odvodnje otpadnih voda, kao i
rokovima obvezne kontrole ispravnosti gradevina odvodnje i1 pro¢iS¢avanja otpadnih voda
(,,Narodne novine®, broj 03/11).

e Mjere zastite tla i poljoprivrednih povrsina propisane su u skladu sa Zakonom o zastiti
okoli$a, Zakonom o Sumama (,,Narodne novine*, broj 68/18), Zakonom o poljoprivrednom
zemljistu (,,Narodne novine®, broj 20/18), Pravilnikom o postupanju s viskom iskopa koji
predstavlja mineralnu sirovinu kod izvodenja gradevinskih radova (,,Narodne novine*, broj
79/14) i Pravilnikom o zastiti poljoprivrednog zemljista od onecis¢enja (,,Narodne
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novine*, broj 09/14).

Mjere zaStite Sumskih ekosustava i Sumarstva propisane su u skladu sa Zakonom o
Sumama 1 Pravilnikom o doznaci stabala, obiljezavanju drvnih sortimenata, popratnici i
Sumskom redu (,,Narodne novine®, broj 17/15 1 57/17).

Mjere zastite bioraznolikosti propisane su u skladu sa Zakonom o zastiti prirode.

Mjere zastite kulturne bastine propisane su u skladu sa Zakonom o zastiti i oCuvanju
kulturnih dobara (,,Narodne novine“, broj 69/99, 151/03, 157/03, 87/09, 88/10, 61/11,
25/12, 136/12, 157/13, 152/14, 44/17 i 90/18).

Mjere zastite krajobraza propisane su u skladu sa Zakonom o gradnji, Zakonom o
poslovima i djelatnostima prostornog uredenja i gradnje (,,Narodne novine*, broj 78/15) i
Zakonom o zastiti prirode te s dosadasnjom inzenjerskom praksom.

Mjere zaStite prostora u odnosu na prometne tokove i infrastrukturu propisane su u
skladu sa Zakonom o cestama, Zakonom o sigurnosti prometa na cestama (,,Narodne
novine®, broj 67/08, 48/10, 74/11, 80/13, 158/13, 92/14, 64/15 i 108/17) i Pravilnikom o
prometnim znakovima, signalizaciji i opremi na cestama (,,Narodne novine*, broj 33/05,
64/05, 155/05, 14/11 i 25/15).

Mjere zastite od buke propisane su u skladu sa Zakonom o zastiti od buke (,,Narodne
novine“, broj 30/09, 55/13, 153/13 i 41/16) te Pravilnikom o0 najvisim dopustenim
razinama buke u sredini u kojoj ljudi rade i borave (,,Narodne novine*, broj 145/04).
Mjere zastite lovstva propisane su u skladu sa Zakonom o cestama, Pravilnikom o
prometnim znakovima, signalizaciji i opremi na cestama i Pravilnikom o stru¢noj sluzbi za
provedbu lovnogospodarske osnove (,,Narodne novine®, broj 63/06, 101/10 i 44/17).
Mjere zastite zraka propisane su u skladu sa Zakonom o zastiti zraka (,,Narodne novine*,
broj 130/11, 47/14 i1 61/17).

Mjera zastite od otpada je propisana u skladu sa Zakonom o odrzivom gospodarenju
otpadom (,,Narodne novine*, broj 94/13 i 73/17).

Mjera gospodarenja viSkom materijala iz iskopa koji predstavlja mineralnu sirovinu
propisana je u skladu sa Pravilnikom o postupanju s visSkom iskopa koji predstavlja
mineralnu sirovinu kod izvodenja gradevinskih radova.

Mjere zastite od iznenadnih dogadaja propisane su u skladu sa Zakonom o vodama,
Uredbom o sprje¢avanju velikih nesreca koje ukljuCuju opasne tvari (,,Narodne novine*,
broj 44/14, 31/17 i 45/17) i Drzavnim planom mjera za slucaj izvanrednih i iznenadnih
onecic¢enja voda (,,Narodne novine®, broj 05/11).

Nositelja zahvata se ¢lankom 142. stavkom 1. Zakona obvezuje na pracenje stanja okoliSa (B)
posredstvom stru¢nih i za to ovlastenih osoba, koje provode mjerenja emisija i imisija, vode
ocevidnike, te dostavljaju podatke nadleZnim tijelima, a obvezan je sukladno ¢lanku 142. stavku 6.
istog Zakona osigurati i financijska sredstva za pracenje stanja okoliSa.

Program pracenja stanja voda temelji se na odredbama Zakona o vodama, Pravilnika o

grani¢nim vrijednostima emisija otpadnih voda i Uredbe o standardu kakvoce voda
»Narodne novine*, broj 73/13, 151/14, 78/15, 61/16 1 80/18).

Program pracenja razine buke temelji se na odredbama Zakona o zastiti od buke i

Pravilnika o najvis§im dopustenim razinama buke u sredini u kojoj ljudi rade i borave.

Obveza nositelja zahvata pod to¢kom II. ovog RjeSenja proizlazi iz odredbe ¢lanka 10.

stavka 3. Zakona o zastiti okoliSa, kojim je utvrdeno da se radi izbjegavanja rizika i opasnosti po
okoli$ pri planiranju i izvodenju zahvata moraju primjenjivati utvrdene mjere zastite okolisa.
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Tocka III. izreke ovog rjeSenja utemeljenja je na odredbama ¢lanka 142. stavka 2. Zakona.
Prema odredbi clanka 85. stavka 5. Zakona nositelj zahvata podmiruje sve troSkove u postupku
procjene utjecaja zahvata na okolis (tocka IV. ovog rjesenja).

Rok vaZenja ovog rjeSenja propisan je u skladu s ¢lankom 92. stavkom 1. Zakona, dok je
mogucénost produzenja vazenja ovog rjeSenja propisana u skladu s ¢lankom 92. stavkom 4. Zakona
(tocka V. ovog rjesenja).

Obveza objave ovog rjeSenja na internetskim stranicama Ministarstva utvrdena je ¢lankom
91. stavkom 2. Zakona (tocka V1. ovog rjesenja).

UPUTA O PRAVNOM LIJEKU:

Ovo rjesenje je izvr$no u upravnom postupku i protiv njega se ne moze izjaviti zalba, ali se
moze pokrenuti upravni spor. Upravni spor pokrece se tuzbom Upravnom sudu u Rijeci, Erazma
Bar¢ica 5, u roku 30 dana od dana dostave ovog rjesenja. Tuzba se predaje navedenom upravnom
sudu neposredno u pisanom obliku, usmeno na zapisnik ili se Salje poStom odnosno dostavlja
elektronicki.

Upravna pristojba na zahtjev i ovo rjeSenje naplaéena je drzavnim biljezima sukladno
Zakonu o upravnim pristojbama (,,Narodne novine®, broj 115/16) i Tarifi br. 2.(1) Priloga I.
Uredbe o Tarifi upravnih pristojbi (,,Narodne novine®, broj 8/17, 37/17 1 129/17).
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