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1 OPIS ZAHVATA

Potreba za izmjeStanjem D206 nastaje kako bi se izbjegla kriticna dionica prolaza kroz centar
grada Krapine i nepreglednog prelaska preko Zeljeznicke pruge u nivou. Nakon toga D206
prolazi kroz naseljeno mjesto i kroz pet serpentina dolazi do mjesta Tkalci. Polumjeri zavoja u
serpentinama su vrlo mali s malim proSirenjima u zavojima ili ih nema. Prolaz dva teretna
vozila kroz zavoje je prakticki nemogué. Osim toga uzduzni nagib ceste kreé¢e se do 10 %.
Zbog gusto naseljenih kuca nije moguce prosirenje ceste u zavojima. PjeSacka staza postoji s
desne strane dok se s lijeve strane pojavljuje povremeno, a povremeno je rubnjak postavljen
tik uz ogradu kuca. Krizanje ulice lvana Rendiéa, Celjske ceste i ulice Augusta Senoe je
nemoguce zbog skuéenosti prostora urediti i prosiriti. Osim toga, paralelno s ulicom lvana
Rendiéa prolazi Zeljeznicka pruga.

Projektnim zadatkom odluceno je izmjestiti D206 od nove poduzetni¢ke zone u Krapini do
naselja Tkalci. Ukupna duljina zahvata na predmetnoj dionici je 2.464 metara. Pocetak je u
stacionazi 0+000 na kriZzanju s izmjeStenom drzavnom cestom D 206, a kraj u mjestu Tkalci.
Ukupno na trasi ima devet zavoja (od R=120 do R=1650 m). Minimalno primjenjeni polumjer
horizontalnog zavoja je R=120 m, $to zadovoljava projektnu brzinu od 60 km/h. Prvih 1000 m
trasa je razvedena i primijenjeni polumjeri horizontalnih zavoja kre¢u se od R=750-1650 m.

lako je trasa razvedena, brzinu je potrebno ograniciti na 60 km/h zbog prolaska kroz buducu
poduzetnicku zonu.

Poprecni nagib kolnika kre¢e se od 2,5 % u pravcu do 7,0 % u zavoju, sve u zavisnosti o
veli¢ini polumjera zavoja. ProSirenja u zavojima izvest ¢e se za slucaj prolaza dva teretna
vozila s prikolicom.

Uzduzno, trasa je prvih 1100 m u nagibu od 0,66 %. Nakon toga uzduzni nagib je 5,25 %.
Neposredno prije spajanja na postojecu cestu uzduzni nagib je ublazen i iznosi 2,52 % kako bi
se moglo formirati krizanje. Polumjeri vertikalnih zavoja su konkavni R=1500 m i konveksni
R=1500 m.

U prvom dijelu (priblizno 1100 m) trasa je u malom nasipu, prakti¢no prati konfiguraciju
postojeéeg terena. Nakon toga trasa se nalazi na visokim nasipima ili usjecima. Visina nasipa
u osi iznosi ~¥8 m, a usjeka ~10 m. Pokosi nasipa i usjeka s pribrezne strane iznosit ée 12 m,
djelomicno i viSe te Ce biti potrebna zastita nasipa i usjeka, pogotovo zato jer se teren sastoji
od lapora s glinovitim i pjeskovitim uloScima.

Na trasi postoji i tunel duzine L=236 m, viadukt duZine 125 m te 6 kriZzanja. PjeSacke staze
izvest ¢e se obostrano od km 0+000 do km ~ 04900 i na rotoru (spoj nove ceste sa
postojecom).

Elementi poprecnog presjeka prometnice su sljededi:

e voznetrake 2x3,00 .ccoooreriiiiinnnnnn. 6,00 m
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e rubnetrake 2x0,20 ........cceeeeviinnnns 0,40 m
e bankine 2x1,00M oo 2,00 m
e ukupno: 8,40 m

Pretpostavka je da ¢e od km 0+000 do km 0+900 biti zatvoreni sustav odvodnje, a na
ostalom dijelu trase otvoreni sustav odvodnje. Na mjestu prikljucka na postoje¢u drzavnu
cestu, gdje ¢ée se formirati krizanje takoder ¢ée biti potreban zatvoreni sustav odvodnje.
Definiranje sustava odvodnje izvrsit ¢e se nakon izdavanja posebnih uvjeta komunalnih sluzbi
i Hrvatskih voda. Koncepcija odvodnje voda s kolnika se sastoji u usmjeravanju toka vode
putem uzduznog i poprecnog nagiba prometnice prema uzdignutim rubnjacima. Uzdignuti
rubnjak koristit ¢e se za formiranje rigola u sklopu asfaltnog kolnika. Putem slivnika i
revizionih okana voda se odvodi u kolektore otpadnih voda. Kod otvorenog sustava odvodnje
voda se preko bankina rasprsuje u okolni teren.

Prometno rjeSenje drzavne ceste predvida propisno oznacavanje vertikalnom i
horizontalnom prometnom signalizacijom, uvazavajuci i postoje¢u signalizaciju koja nije u
koliziji sa novim gradevinskim rjeSenjem. Projektnim rjeSenjem predvidjet ¢e se i izmjestanje
pojedinih postojeéih prometnih znakova u skladu sa novim gradevinskim rjeSenjem.

Procijenjena vrijednost troSkova izgradnje iznosi 29.000.000,00 kn. Prilikom procjene
troskova gradenja uzeti su samo osnovni troSkovi gradenja (pripremni radovi, zemljani
radovi, odvodnja, kolni¢ka konstrukcija, tuneli, vijadukti). U procjenu nisu ukljuceni troskovi
otkupa zemljiSta i eventualna zastita visokih pokosa usjeka (Sto ¢e odrediti geomehanika u
daljnjim fazama izrade projekta).

1.1 \Varijantna rjeSenja zahvata
U fazi izrade idejnog rjeSenja razmatrane su tri varijante trase:
e Varijanta ,0“ je varijanta iz prostornog plana.
e Varijanta ,1“ je varijanta bez objekata, ali sa velikim zemljanim radovima
(djelomiéno veliki usjeci i nasipi).
e Varijanta ,2“ je varijanta sa tunelom i viaduktom, ali sa relativnho manjim
zemljanim radovima (manji usjeci i nasipi).
Predmet ove Studije je varijanta ,2“ koja je ocijenjena kao najbolja varijanta od strane

Nositelja zahvata, Hrvatske ceste d.o.o.
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2 OPIS UTJECAJA ZAHVATA NA OKOLIS

2.1 Utjecaj na geoloske znacajke i vode
Istrazivano podrucje smjesteno je u srediSnjem sjeverozapadnom dijelu Krapinsko-zagorske
Zupanije i obuhvacda Sire podru¢je grada Krapine. Projektirana trasa svojim prvim dijelom
prolazi pretezno ravnicarskim terenom Sireg podrucja rijeke Krapinice koji je prekriven
naslagama aluvijalnog porijekla. U drugom dijelu trasa ulazi u brezuljkasti kraj zapadno od
grada Krapine kojim prolazi kroz naslage gornjeg miocena.

Zahvat prolazi kroz slivno podrucje rijeka Krapine i Sutle. Planirani zahvat ne prolazi
vodozastitnim podrucjem, a trasa ne presijeca niti jedno povrsinsko vodno tijelo. Planirana
cesta jednim se dijelom priblizava na 180 m do 300 m udaljenosti od vodotoka Krapinica.
Podrucje trase nalazi se izvan zone opasnosti od poplava.

Naslage koji gradi istrazivano podrucje pripadaju tlu ili poluvezanim i nevezanim stijenama a
karakterizira ih slaba zbijenost i slaba vezanost. Prema seizmolo$kim podacima Sire podrudje
istrazivanja nalazi se u podrucju VII° — VIII° maksimalnog intenziteta potresa MCS skale za
povratni period od 100 godina, odnosno VIII° za povratni period od 500 godina.

Temeljem hidromorfoloskih obiljeZja i inZenjersko-geoloskih karakteristika predmetnog
podrucja prostor kojim je poloZena izmjesStena trasa ceste moZzemo generalno ocijeniti i
kategorizirati kao uvjetno povoljnu sredinu za izgradnju ceste.

Utjecaj tijekom izgradnje

Trasu izgraduju naslage razlicitog postanka, a u osnovi to su kvartarne naslage i kompleksi
mezozojskih stijena. S obzirom na geoloSke odnose u podrudju zahvata moze dodéi do
destabilizacije terena, no primjenom potrebnih tehnickih rjeSenja pretpostavlja se da necée
dodi do negativnih utjecaja tijekom izgradnje.

Podzemne vode u okolici lokacije zahvata zbog tehnologije gradenja prometnice neée biti
znacajnije ugrozene.

Do onecis¢enja moze dodi u slucaju nepailjivog izvodenja radova te izlijevanja onecis¢ujuéih
tvari u tlo (npr. ulja, goriva i sl. od strojeva i vozila), te ukoliko se na gradiliStu ne predvidi
adekvatno zbrinjavanje sanitarno-fekalnih otpadnih voda. Mogudi negativni utjecaji mogu se
izbjeci izvodenjem radova uz primjenu najvisih standarda, te pravilnim uredenjem gradilista.

Uz primjenu mjera zastite predloZzenih ovom studijom moguénost neZeljenih utjecaja na
podzemne i povrsinske vode tijekom gradnje svest ¢e se na minimum.

Utjecaj tijekom koristenja

Tijekom koriStenja prometnice, uslijed opterecenja od odvijanja prometa mozZze dodi do
slijeganja tla, a time i prometnice na osjetljivim podrucjima, no, obzirom da ¢e se izvesti svi
potrebni istrazni radovi i primijeniti potrebna tehnicka rjeSenja moZe se pretpostaviti da
nece dodi do slijeganja.
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Izgradnja prometnice ima pozitivan utjecaj na vode zbog sigurnijeg odvijanja prometa i
smanjenja vjerojatnosti nastanka akcidentnih situacija. Tijekom koristenja zahvata utjecaj na
kakvoéu povrsinskih voda moguc je tijekom odvijanja prometa uslijed troSenja gornjeg sloja
ceste, kotaca i drugih dijelova vozila, gubitka goriva i maziva vozila, upotrebe sredstava za
posipanje kolnika ceste u zimskim razdobljima, u slucaju akcidentnih situacija ili nepravilnog
tehni¢kog odrzavanja sustava za prikupljanje otpadnih voda. Prema podacima dobivenim od
Hrvatskih voda za vodno tijelo DSRN185017 Krapinica stanje je procijenjeno kao
nezadovoljavajuce (umjereno). Medutim, na vodnom tijelu DSRN185017 nije postignuto
dobro kemijsko stanje zbog fosfora i dusika, ¢ije su koncentracije poviSene vjerojatno zbog
ispustanja neprocis¢enih otpadnih voda iz ku¢anstava (nije joS rijeSeno pitanje odvodnje na
Sirem podrucju Grada Krapine), te nisu registrirani parametri oneciS¢enja s prometnica.
Stoga se smatra da uz primjene mjera zastite navedeni zahvat neée utjecati na stanje vodnog
tijela niti ga dodatno pogorsati. Takoder, moguc je utjecaj procjedivanjem mineralnih ulja u
smislu da odredena koli¢ina dospijeva u tlo i vodotoke, no odrzavanjem sustava za
prikupljanje i obradu otpadnih voda ne ocekuje se pogorSanje sadasnjeg stanja kakvoée
voda. Primjenom mjera zastite propisanih ovom studijom moguci negativni utjecaj na
povrsinske vode svest ée se na minimum.

Utjecaj tijekom izgradnje

Stabilnost tla

Prometnica predstavlja longitudinalnu gradevinu koja prolazi kroz razlicite geoloske sredine.
Trasu izgraduju naslage razli¢itog postanka, a u osnovi to su kvartarne naslage i kompleksi
mezozojskih stijena.

S obzirom na geoloske odnose koji vladaju u podrucju zahvata moze do¢i do destabilizacije
terena, no uzimajuéi u obzir da ¢e se prema geotehnickim istraznim radovima primjeniti
potrebna tehnicka rjeSenja pretpostavlja se da nece doéi do negativnih utjecaja tijekom
izgradnje.

Stanje podzemnih voda
Planirani zahvat ne prolazi vodozastitnim podru¢jem. Podzemne vode na podrucju zahvata
pripadaju vodonosnicima koji se dominantno odlikuju meduzrnskom poroznosti.

Do onecis¢enja moze dodi u slucaju nepailjivog izvodenja radova te izlijevanja onecis¢ujuéih
tvari u tlo (npr. ulja, goriva i sl. od strojeva i vozila), te ukoliko se na gradilistu ne predvidi
adekvatno zbrinjavanje sanitarno-fekalnih otpadnih voda. Mogudi negativni utjecaji mogu se
izbjedi pazljivim izvodenjem radova te pravilnim uredenjem gradilista, uz postivanje pravila
struke. Uz primjenu mjera zastite predloZzenih ovom studijom mogucnost nezeljenih utjecaja
na podzemne vode tijekom gradnje svest ¢e se na minimum.

Stanje povrsinskih voda

Buduci da trasa niti u jednom dijelu ne presijeca vodotoke, tijekom izvodenja radova utjecaj
moze potencijalno nastati samo u podrucjima gdje prometnica dolazi u blizinu povrsinskih
vodotoka. Na dijelu trase od stacionaze km 0+000 do km 1+000 radovi e se izvoditi na
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udaljenost do od 170 do 300 m od vodotoka Krapinica i podrucja velike vjerojatnosti
poplavljivanja. lzvodenjem radova moZe doc¢i do utjecaja na povrsinske vode uslijed
neispravnog skladiStenja naftnih derivata, punjenja naftom i podmazivanja radnih strojeva
na podrucju gradiliSta, kao i u slu¢aju neadekvatnog zbrinjavanja sanitarno-fekalnih otpadnih
voda gradilista.

Takoder, tijekom izvodenja radova moze dodi do akcidentnih situacija pri ¢emu je potrebno
pridrzavati se mjera iz operativnih planova za slucaj izvanrednih i iznenadnih onecis¢enja
voda. Opisani utjecaji mogu se izbjeéi pazljivim izvodenjem radova te pravilnim uredenjem
gradilista, a primjenom mjera zastite mogudéi negativni utjecaj na povrsinske vode svest ce se
na minimum.

Utjecaj tijekom koristenja

Stabilnost tla

Tijekom koriStenja prometnice nakon izgradnje, uslijed optereéenja od odvijanja prometa
moze doc¢i do slijeganja tla, a time i prometnice na osjetljivim podrucjima ukoliko se ne
predvide i izvedu adekvatne tehnicke mjere. S obzirom da ce se prije izrade glavnog projekta
izvesti svi potrebni istrazni radovi i primijeniti potrebna tehnicka rjeSenja kako bi se ovaj
problem izbjegao, moZe se pretpostaviti da nece doci do slijeganja.

Stanje podzemnih voda

Tijekom koriStenja zahvata moguéi su utjecaji na kakvoéu podzemnih voda uslijed
procjedivanja mineralnih ulja ili akcidentnih situacija u slucaju izlijevanja oneciséujucih tvari
u tlo. U standardnoj eksploataciji prometnice ne ocekuje se utjecaj na podzemne vode. Zbog
laporovitih naslaga na podrudju trase smatra se da neée doéi do dodatnih utjecaja na
podzemene vode bududéi da su ove naslage okarakterizirane kao nepropusne, a dodatno
mogu imati i autopurifikacijski ucinak. Primjenom mjera zastite predloZzenih ovom studijom
ne ocekuju se negativni utjecaji na podzemne vode.

Stanje povrsinskih voda

Tijekom koristenja zahvata mogudi utjecaji na kakvoéu povrsinskih voda moguc je tijekom
odvijanja prometa uslijed troSenja gornjeg sloja ceste, kotaca i drugih dijelova vozila, gubitka
goriva i maziva vozila, upotrebe sredstava za posipanje kolnika ceste u zimskim razdobljima
ili nepravilnog tehnickog odrzavanja sustava za prikupljanje i obradu otpadnih voda su
zanemarivi bududi da se najblizi vodotok nalazi na udaljenosti veéoj od 200 metara.

Takoder, mogu¢ je utjecaj procjedivanjem mineralnih ulja u smislu da odredena koli¢ina
dospijeva u tlo i vodotoke, no zbog relativno kratke duljine obilaznice ne ocekuje se
pogorsanje sadasnjeg stanja kakvoée voda. Stoga se smatra da uz primjene mjera zastite
navedeni zahvat nece utjecati na stanje ovog vodnog tijela niti ga dodatno pogorsati.

Nadalje, buduc¢i da je planirana odvodnja oborinskih onecis¢enih voda s prometnice u
kanalizaciju industrijske zone, nec¢e doci do opterecenja okolnih povrsinskih vodnih tijela.

Akcidentne situacije, mogu gotovo uvijek imati katastrofalne posljedice, jer izlijevanje
opasnih tvari na jednom mjestu moZe izazvati znatne Stete u okoliSu. Uz postojanje
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operativnih planova za izvanredna onecis¢enja potrebno je pridrzavati se propisa i odrednica
u transportu opasnih tereta. U slucaju prolijevanja ili prosipanja nuzno je obaviti sanaciju
prikladnim metodama s obzirom na vrstu tereta. Primjenom mjera zasStite propisanih ovom
studijom mogudi negativni utjecaj na povrsinske vode svest ée se na minimum.

Primjenom mjera zastite propisanih ovom studijom moguci negativni utjecaj na povrsinske
vode svest ¢e se na minimum. Takoder, izgradnja prometnice ima pozitivan utjecaj na vode
zbog sigurnijeg odvijanja prometa i smanjenja vjerojatnosti nastanka akcidentnih situacija.

Stetno djelovanje voda

Predmetna trasa na samom pocetku, izmedu stacionaza km 0+000 i km 0+100, priblizava se
zoni srednje te velike vjerojatnosti opasnosti od poplava za vodotok Krapinicu, otprilike na
udaljenost od 170 m. Izmedu stacionaza km 0+200 i km 0+400 te km 0+500 i km 0+700, trasa
se priblizava podrucju male vjerojatnosti opasnosti od poplava na udaljenost 160 do 170 m. S
obzirom na prethodno navedeno, odnosno udaljenost trase od zona pojavljivanja poplava,
ne oCekuje se kako ¢e planirana prometnica biti u neposrednoj opasnosti od poplava.

2.2 Utjecaj na tlo i poljoprivredno zemljiste

2.2.1 Utjecaj na tlo

Utjecaj tijekom izgradnje

Glavni ocekivani negativni utjecaji na tlo vezani su uz razdoblje izgradnje planiranog zahvata,
kada ¢e doci do trajne prenamjene na prostoru Sirine 40 m na kojemu ce biti izgradena cesta.
Trajnom prenamjenom bit ¢e zahvacdeno zemljiSte koje ukupno zauzima 12.11 ha. U zoni
utjecaja prisutna je i opasnost od emisije tekucih tvari u okolno tlo, narocito unutar
gradevinskog pojasa, do koje mozZe doéi u slucaju nepailjivog rada s opremom i strojevima.
Od tekucih tvari mogu se javiti: gorivo (benzin i dizel), motorna ulja, sredstva protiv
smrzavanja tekucine za rashladne sustave i sl.

Utjecaj tijekom koristenja

Utjecaj na tlo i poljoprivredno zemljiste tijekom koriStenja ceste znacajno je manji nego
prilikom pripreme terena i gradevinskih radova. PovrSine na kojima nije dosSlo do trajne
prenamjene, nakon zavrSetka radova saniranjem ¢e se vratiti u prvobitno stanje.

Do oneciS¢enja tla moze dodi jedino u slucaju akcidentnih situacija prilikom prevozenja
opasnih tvari, Sto se moze sprijeciti primjenom plana intervencija za slucaj akcidentnih
situacija koji je u skladu sa zakonskim propisima i pravilima vezanim uz sigurnost na
prometnicama.

2.2.2 Utjecaj na poljoprivredno zemljiste
Utjecaj tijekom izgradnje
Najvedi utjecaj ovog zahvata na poljoprivrednu proizvodnju se ocekuje tijekom izgradnje. U
toj fazi ée doci do prenamjene i ostecivanja tla uslijed polaganja trase prometnice u Sirini
radnog pojasa od 40 m. Ocekivani gubitak poljoprivrednih povrsSina iznosi 4.75 ha. Zbog
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trajnog gubitka proizvodnih povrsina svim vlasnicima poljoprivrednog zemljista treba biti
ispla¢ena pravedna naknada prema zakonskim propisima RH.

Utjecaj tijekom koristenja

Od stetnih tvari koje dospijevaju u tlo uslijed odvijanja prometa na prometnici, poseban
znacaj imaju teski metali (Pb, Cu, Cr, Ni, Zn i Cd). Poseban utjecaj predstavlja zimsko
odrZavanje prometnice odnosno primjena soli za odledivanje kolnika (poglavito NacCl).

Izgradnjom ceste dodi ¢e do usitnjavanja dijela poljoprivrednih parcela koje su i sada
relativno malih povrsina. Parcela upisanih u Arkod koje ¢e biti zahvaéene gradnjom ceste
(ima ih 26), 15 parcela ¢e biti zahvacene manjim dijelom i rubno te se na njima ne ocekuje
znacajniji poremecaj proizvodnje. Vise od 50 % povrsine ¢e biti trajno prenamijenjeno na 4
parcele pa se na njima oCekuje potpuno zapustanje poljoprivredne proizvodnje. Na 7 parcela
¢e trajna prenamjena podijeliti parcele na dva dijela Sto ¢e znacajno oteZati poljoprivrednu
proizvodnju ili éak dovesti do njenog napustanja.

U zoni utjecaja predmetne dionice na okolno tlo prisutna je i opasnost od tekudih tvari
(pogonska goriva, motorna ulja, deterdzenti, tekuéine za rashladne sustave, itd) osobito uz
samu trasu dionice.

2.3 Utjecaj na Sumske ekosustave i Sumarstvo

Utjecaji na Sume i Sumarstvo prilikom provodenja bilo kakvih gradevinskih (zemljanih)
zahvata ponajprije se ocituju u trajnom gubitku povrSina pod Sumom izravnim
zaposjedanjem Sumsko-proizvodnih povrsina.

Povrsina Suma i Sumskog zemljiSta koja je potencijalno ugroZena zaposjedanjem povrsine
(radni pojas od 40 m) iznosi 2,36 ha s ukupnom vrijednoséu opcekorisnih funkcija Suma od
740 875,80 bodova.

Osim trajnog gubitka povrSina Suma i Sumskog tla zbog kréenja na trasi i prilaznim putevima
gradilista, gubitci su mogudi i zbog nestabilnih padina koje uzrokuju kliziSta erozije i
opdrone..

2.4 Utjecaj na bioloSku raznolikost

2.4.1 Utjecaj na stanista

Prepoznati mogudéi utjecaji predmetnog zahvata na staniSta prisutni su na podrucju
gradevinskog pojasa i vezani za izgradnju kolnika i pratecih struktura (tunel, vijadukt, nasip,
usjek, pjesacke staze te sustav odvodnje). Gradevinski pojas veé¢im dijelom obuhvada
podrucja pod antropogenim staniStima, ali prolazi i kroz podrucja s prirodnim stanistima te
se ocekuje trajni gubitak manjih povrsina mjesSovitih hrastovo-grabovih Suma i mezofilnih
travnjaka tijekom izgradnje. Gubitak prirodnih stanista umanjen je izgradnjom tunela i
vijadukta. Pravilnom provedbom sanacije povrsSina gradiliSta, oCekuje se obnova povrsina
pod privremenim gubitkom stanista. Stoga ¢e trajni gubitak Sumskih i travnjackih stanista biti
malen te se utjecaj smatra prihvatljivim.
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lzvodenjem radova dolazi do oStecivanja postojeéih stanista Sto stvara koridor za
naseljavanje i Sirenje alohtonih, invazivnih ili ruderalnih biljnih vrsta. Kako bi se sprijecilo
njihovo naseljavanje i/ili Sirenje tijekom izgradnje na podrucju gradevinskog pojasa,
potrebno je u suradnji sa stru¢njakom (biolog-ekolog), pratiti njihovu pojavu i osigurati
njihovo trajno uklanjanje.

Tijekom koriStenja zahvata, moguc je utjecaj na staniSta u vidu promjena u tlu i vegetaciji kao
posljedica onecis¢enja tla, podzemnih voda i zraka, Sto moZe dovesti do degradacije
postojeéih staniSta. Moguci utjecaj posljedica je odvijanja prometa i ogranicen je na rubni
pojas uz cestu ¢ime nece dodéi do znacajnih promjena u kvaliteti postojecih staniSta na Sirem
podrucju zahvata te je utjecaj ocijenjen kao prihvatljiv.

2.4.2 Utjecaj na zasti¢ena podrudja

Zasticena podrucja temeljem Zakona o zastiti prirode

NajbliZze zasticeno podrucje temeljem Zakona o zastiti prirode (NN 80/13) je paleontoloski
spomenik prirode — poluspilja HuSnjakovo, udaljen oko 600 m sjeverno od lokacije planirane
trase. S obzirom na udaljenost i karakteristike zahvata, tijekom izgradnje, koristenja te
odrzavanja planirane ceste mogucnost negativnog utjecaja na zasticeno podrucje moze se
iskljuciti.

Podrucja zasticena ili predlozena za zastitu nadleznom prostorno-planskom
dokumentacijom i krajobrazna obiljezja

Planirana trasa i Sire podrucje utjecaja planiranog zahvata ne prolaze podrucjima koja se
Stite prostorno-planskim mjerama zastite niti podrucjima koja su predlozena za zaStitu
prostorno-planskom dokumentacijom. Uzimajué¢i u obzir udaljenost zahvata i moguée
utjecaje prilikom njegove izgradnje, koriStenja i odrzavanja, moze se iskljuciti moguénost
pojave negativnog utjecaja planiranog zahvata na podrucja zastiéena ili predloZena za zastitu
prostorno-planskom dokumentacijom.

2.4.3 Utjecaj na ekolosku mrezu

U postupku prethodne ocjene prihvatljivosti za ekolosku mrezu, Ministarstvo zastite okolisa i
prirode (Kl.: UP/lI 612-07/15-60/126, Ur.br.: 517-07-1-1-2-15-4 od 24. studenog 2015.
godine), da je planirani zahvat prihvatljiv za ekolosku mrezu te nije potrebno provesti
Glavnu ocjenu prihvatljivosti za ekoloSku mrezu s ocjenom drugih pogodnih moguénosti, s
obzirom da se za namjeravani zahvat moze iskljuciti moguénost znacajnih negativnih utjecaja
na ciljeve o€uvanja i cjelovitost podrucja ekoloske mreze.

2.4.4 Utjecaj na floru i faunu

UgroZene i strogo zasti¢ene biljne vrste koje mogu dodi na Sirem podrucju utjecaja zahvata
vezane su uglavnom za Sumska i travnjacka stanista te, manjim dijelom, za poljoprivredna
stanista. Potencijalni negativan utjecaj na ugroZene i strogo zasticene biljne vrste tijekom
izgradnje rezultat je gubitka stanista za koja su te vrste vezane, promjene stanisnih uvjeta te
direktnog stradavanja tijekom izgradnje. S obzirom na male povrsine povoljnih stanista koje
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¢e biti pod utjecajem zahvata, mala je vjerojatnost znacajnog utjecaja izgradnje planirane
ceste na odrZivost populacija ugrozenih i strogo zastic¢enih vrsta na Sirem podrucju utjecaja
zahvata. Stoga je utjecaj predmetnog zahvata na floru tijekom izgradnje ocijenjen kao
prihvatljiv uz primjenu predloZenih mjera zastite.

Tijekom koriStenja zahvata, mogudéi utjecaji na floru vezani su za odvijanje prometa i
posljedica su oneciséenja zraka, okolnog tla i podzemnih voda. Mogudi utjecaj ogranicen je
na rubni pojas uz cestu te, posSto se radi o relativno malom podrudju, ocijenjen je kao
zanemariv.

Vedina Zivotinjskih vrsta potencijalno prisutnih na Sirem podrucju zahvata vezane su
travnjacka i Sumska stanista. Utjecaj na faunu za vrijeme izvodenja radova ée se prvenstveno
ocCitovati u vidu promjene ili gubitka dijela stanista. Bududi da ¢e do trajnog gubitka stanista
uglavnom doé¢i na podrucju antropogeno uvjetovanih staniSta, koji predstavljaju
najzastupljenije tipove stanista na podrucju predmetnog zahvata, navedeni utjecaji
promjene ili gubitka staniSta su mali i prihvatljivi. Takoder, moguce je stradavanje ili
uznemiravanje pojedinih jedinki kao posljedice rada gradevinskih strojeva i kretanja vozila.
IzraZeniji utjecaji na ugroZene i strogo zasti¢ene Zivotinjske vrste, osobito ptice, mogu se
izbjeci izvodenjem radova na uklanjanju vegetacije izvan perioda gnijeZdenja i odrastanja
mladih ptica. S obzirom na to da se radi o privremenim utjecajima na faunu koji su
ograni¢eni na radni pojas te se radi o podruéju na kojem je veé izrazeno antropogeno
djelovanje, utjecaj koji se moze odraziti na pojedine jedinke, mozZe se smatrati zanemarivim.
Prilikom koristenja i odrzavanja ceste stvarat ¢e se buka koja moze djelovati uznemirujuce na
pojedine jedinke koje koriste okolno podruéje prometnice. S obzirom na to da zahvat prolazi

faune kao posljedica odvijanja prometa smatra se zanemarivim.

2.5 Utjecaj na divljac i lovstvo

Lokacija izmjestanja drzavne ceste D206 u Krapini nalazi se na podrucju gdje je, sukladno
Zakonu o lovstvu, ustanovljeno zajednicko otvoreno loviste 11/111 Krapina.

Cesta ¢e imati trajan utjecaj na staniste divlja¢i kako bukom od pojacanog prometa tako i
djelomi¢énom izmjenom vegetacije, oneciséenjem, fragmentacijom stanista te povecanjem
Steta na divljaCi uzrokovanih prometnim nesre¢ama. DivljaC ¢e se postupno privikavati na
buku prometa i nakon prestanka radova c¢e se vratiti u staniste.

Kako se lokacija izmjeStanja ceste nalazi u neposrednoj blizini naselja, a prema Zakonu o
lovstvu u pojasu 300 metara od ruba naselja zabranjeno je loviti divljac, tako ¢e i utjecaj
zahvata na lovno gospodarenje biti neznatan jer se na tom dijelu lovista niti ranije nije
provodio lov divljaci. Antropogeni utjecaj na staniste divlja¢i u ovom dijelu lovista je vrlo
izrazen zbog neposredne blizine naselja pa je za pretpostaviti kako u ovom dijelu lovista
trajno ne obitavaju jedinke niti jedne od gospodarski znacajnih vrsta. Trajni gubitak
lovnoproduktivnih povrsina zaposjednutih novom cestom iznosit ée 3,2 ha. Obzirom na
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navedeno moze se tvrditi da utjecaj ovog zahvata na divljac i lovno gospodarenje nece biti
znacajan.

Nakon izgradnje prometnice moguéi su gubici u stradavanju jedinki divljaci uslijed
kretanja/migracija koje ¢e biti otezano zbog nasipa (10m) i usjeka (14m) te pokosa s
podbrezne strane koji su veci od 20m.

2.6 Utjecaj na kulturnu bastinu

Izradom Konzervatorske studije za predmetni zahvat utvrdeno je postojanje tri (3) lokaliteta
kulturne bastine u zoni s neizravnim utjecajem cija ugroZenost nije znatna ukoliko se na tom
podrucju ne planiraju gradevinski radovi. Bogata arheoloska proslost podrucja, kao i sama
priroda arheologije, dopusta pretpostavku o moguénosti otkrica arheoloskih lokaliteta koji
nisu utvrdeni terenskim pregledom te moze dodéi do devastacije lokaliteta. Tijekom koristenja
zahvata ne ocekuju se negativni utjecaji na kulturno-povijesnu bastinu.

2.7 Utjecaj na krajobrazne karakteristike

Izgradnjom prvog dijela trase obilaznice, odnosno dijela koji prolazi dolinom rijeke Krapinice
(od stac. cca 0+000 km do stac. cca 1+100 km), neée doci do znatnih nepozeljnih utjecaja na
prirodnu morfologiju terena, buduci da ¢e trasa ovo podrucje najvec¢im dijelom prolaziti u
obliku blagog nasipa. Ipak, u promatranom podrucju postoje osjetljive lokacije, odnosno
podru¢ja veéeg utjecaja trase, a ta predstavljaju naselja Borovje, Sabac te Tkalci, pored kojih
trasa prolazi u neposrednoj blizini. Pri tome ¢ée dodi i do gubitka dijela poljoprivrednih,
travnjackih i livadnih povrSina. SmjeStajem koridora prometnice u ovaj naseljen i kultiviran
prostor, doslo bi do degradacije njegovih vizualnih i ugodajnih vrijednosti, odnosno do
promjena u vizualnoj percepciji i nacinu dozivljavanja na lokalnoj razini. Buduci da se dolina
rijeke Krapinice prostire na relativno velikoj povrsSini i vizualno otvorenom prostoru,
promjena u izgledu i doZivljaju Sireg podrucja uzrokovana prolaskom trase ipak neée znatno
dodi do izrazaja. Tim vise Sto se radi o urbanom podrucju koje je ve¢ degradirano postojeéom
mrezom koridora (prometnice i Zeljezni¢ka pruga), te manjim industrijskim zonama. U skladu
s tim, ni dozivljaj podrucja kao izrazito ravnicarskog krajobraza dominantno ruralnih obiljezja
time nece biti znatnije promijenjen.

Izgradnjom trase obilaznice na brezZuljkasto — brdovitom podrucju iznad same doline rijeke
Krapinice (od stac. cca 1+100 km do stac. cca 2+464 km), dodi ¢e do znatnije promjene
prirodne morfologije terena formiranjem usjeka visine iznad 10 m, na nekoliko lokacija gdje
je trasa polozena na padinama pojedinih reljefnih uzvisenja ili ih svladava u obliku tunela.
Osim toga, u promatranom podrucju osjetljive lokacije su u samom naselju Tkalci, gdje trasa
prolazi u neposrednoj blizini postoje¢ih stambenih objekata, te na lokacijama izgradnje
vijadukta i rotora, ¢ime ¢e doé¢i do znatne vizualne izloZenosti trase te gubitka dijela
poljoprivrednih i travnjackih povrsSina. Pri tome bi smjestajem obilaznice u zatvoren, naseljen
i kultiviran prostor malog i intimnog mijerila, dosSlo do degradacije njegovih vizualnih i
ugodajnih vrijednosti, odnosno do promjena u vizualnoj percepciji podrucja. U skladu s tim i
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dozZivljaj ovog podrucja na lokalnoj razini kao izrazito ruralnog krajobraza takoder bi bio
znatno promijenjen.

Navedene utjecaje moguce je djelomi¢no ublaziti predvidanjem zastitnog zelenog pojasa i
sanacijom pokosa u okviru projekta krajobraznog uredenja kojim bi se postiglo djelomicno
vizualno zaklanjanje i uklapanje trase u okolni krajobraz.

2.8 Utjecaj na promet i prometne tokove

Sadasnje stanje cestovne mreZe je na razmjerno niskom stupnju sluznosti te zaostaje za
stvarnim prometnim potrebama. Zbog velikog broja priklju¢aka znatno je smanjena sigurnost
odvijanja prometa na cesti te se javlja potreba za izmjeStanjem D206 kako bi se izbjegla
kriticna dionica prolaza kroz centar grada Krapine i nepreglednog prelaska preko Zeljeznicke
pruge u nivou. lzgradnjom trase izmjesStene drzavne ceste D206 povoljno ée se utjecati i na
tranzitni promet, koji ¢e se izmjestiti iz stambenog naselja Sabac.

Zbog svega navedenog zakljucuje se da izgradnja trase izmjestene drzavne ceste D206 nema
negativnog utjecaja na cestovnu mrezu grada Krapine veé se njome uvelike poboljsava
postojeée stanje. Takoder, izmjeStena drzavna cesta D206 povoljno ¢e utjecati na razvoj
poduzetnicke zone ,Nova Krapina“ koja ¢e omoguditi razvitak industrije i razvoj
gospodarstva.

2.9 Emisije staklenickih plinova iz pokretnih izvora

Prema procjeni godiSnjih emisija staklenickih plinova iz pokretnih izvora, odnosno cestovnog
prometa, za bududu obilaznicu te postojeée stanje, u razdoblju od 2014. do 2030. godine kod
buduce obilaznice vidljivo je smanjenje ukupnih emisija CO2¢q za 18,64 %.

2.10 Klimatske promjene

Od promjene klimatskih parametara koje se ocekuju na podrucjima zahvata najznacajniji
ucinak na cestovnu infrastrukturu ima povisenje temperature. Povisenje temperature utjece
na karakteristike, odnosno osteéenje asfalta. Stoga se kao mjera prilagodbe preporuca kod
odabira asfalta i asfaltnog veziva uzeti u obzir o¢ekivane temperature u buduénosti, koje se
sa velikom sigurno$éu mogu projicirati za bududu klimu.

Koli¢ina ukupne oborine vjerojatno ¢e se tek neznatno promijeniti u zimskim mjesecima, a
promjena (povecanje) ekstremne oborine prema projekcijama je takoder mala. Stoga se ne
ocekuju znacajne promjene u poplavljivanju u odnosu na sadasnje stanje.

2.11 Otpad

Na podrucju zahvata moguca je pojava nepropisno odloZzenog otpada, uglavhom glomaznog
otpada, otpadnih guma te drugog mijeSanog otpada (plasti¢na i drvena ambalaza). Tijekom
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pripremnih radova (CiS¢enje terena, povrsinsko kréenje i sl.) i gradevinskih radova te
transporta i rada mehanizacije ofekuje se nastanak neopasnog i opasnog otpada. Opasni
otpad odlagat ¢e se u nepropusnu ambalazu (eko-kontejner) do predaje ovlastenom
sakupljaéu opasnog otpada na daljnju obradu. Potrebno je planirati i ekoloske toaletne
kabine. Takoder, s ovlastenom tvrtkom morat ¢e se ugovoriti praznjenje i zbrinjavanje
otpada iz separatora ulja i maziva. Lokacije za prikupljanje otpada kao i potrebnu
infrastrukturu (kontejnere, betonski plato, itd.) potrebno je planirati projektom organizacije
gradilista. Nositelj zahvata trebao bi voditi ocevidnik s podacima o vrstama, koli¢inama,
mjestu nastanka, nacinu i mjestu skladistenja, obradivanja i odlaganja otpada. Uz postivanje
svih predlozenih mjera ne ocekuju se negativni utjecaji otpada na okolis.

2.12 Utjecaj na stanovnistvo

Negativni utjecaji buduce prometnice na stanovniStvo ponajprije se uocavaju kroz povecane
razine buke i oneci$¢enja zraka. Do prekoracenja zakonski propisanih vrijednosti razina buke

Pozitivni utjecaji oCituju se prvenstveno kroz povecéanje sigurnosti — promet se izmjesta dalje
od srediSta grada i pjeSackih zona.

2.13 Utjecaj u slucaju ekoloske nesrece i rizik njezina nastanka

Nesrece koje se mogu dogoditi mogu ugroziti zdravlje i Zivote ljudi na radilistu ili mogu
prouzroCiti materijalne Stete u prostoru. Tijekom izgradnje moguce su povremene,
nepredvidive ili slu¢ajne nezgode.

Uzroci tih nesreca, prema Tusaru (2002) mogu biti:
e "visasila" (potresi jaCine vece od proracunskih, ratna razaranja...),

e tijekom rada moze nepazinjom dodi do pojave poZara na elektroinstalacijama ili
elektrostrojevima,

e tijekom prijevoza sirovine moze do¢i do prevrtanja vozila,

e pri pretakanju i prijevozu dizelskog goriva moZze nepaznjom dodi do izlijevanja
sadrZaja i onecisc¢enja tla ili vode.

Ukoliko se poStuju propisani zakoni i pravilnici, te predloZzene mjere zasStite koje
onemogucuju ispustanje Stetnih tvari u okoli$ vjerojatnost nastajanja akcidentnih situacija u
konkretnim uvjetima svedena je na minimum.
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PRIJEDLOG MIJERA ZASTITE OKOLISA | PROGRAMA PRACENJA
STANJA OKOLISA

3.1 Mjere zastite tijekom projektiranja i pripreme

3.1.5 Opce mjere zastite

1. U okviru izrade Glavnog projekta izraditi elaborat u kojem ¢e biti prikazan nacin na
koji su u Glavni projekt ugradene mjere zastite okolisa i program praéenja stanja okolisa iz
ovog RjeSenja. Elaborat mora izraditi pravna osoba koja ima suglasnost za obavljanje
odgovarajucih stru¢nih poslova zastite okolisa.

2. Izraditi projekt organizacije gradiliSta kojim ¢ée se unaprijed odrediti prostor za
smjestaj, kretanje i pranje kotaca gradevinskih vozila i druge mehanizacije prije ukljucivanja
na javnu prometnu mrezu, prostor za skladistenje i manipulaciju tvarima Stetnim za okoli$ te
privremena skladista materijala i otpada.

3. Manipulaciju naftom, naftnim derivatima, uljima i mazivima te zamjenu akumulatora
na gradevinskim strojevima i vozilima, provoditi isklju¢ivo na unaprijed odredenim
lokacijama uz odgovarajuée mjere zastite voda i tla.

4, Odrediti lokaciju za kontrolirano deponiranje humusnog sloja iskopanog pri izvodenju
zemljanih radova.

5. Za pristup gradilistu planirati koristenje postojeée mreie putova, a kao glavni
pristupni put koristiti trasu zahvata. Nove pristupne putove formirati kroz prirodnu
vegetaciju samo kada je nuino te pritom osigurati nesmetanu komunikaciju izmedu
poljoprivrednih povrsina.

Mijera zastite br. 1. propisana je u skladu sa Zakonom o gradnji (NN 153/13) i Zakona o zastiti okolisa (NN 80/13
i 153/13). Ostale mjere temelje se na Zakonu o odrzivom gospodarenju otpadom (NN 94/13), Pravilniku o

gospodarenju gradevnim otpadom (NN 38/08), Zakonu o vodama (NN 153/09, 130/1, 56/13 i 14/14) i Zakonu o
zastiti prirode (NN 80/13).

3.1.6 Mijere zastite bioloSke raznolikosti
6. Kako bi se zadrzala cjelovitost stanista i smanjilo stradavanje malih Zivotinja na cesti,
potrebno je planirati uredenje propusta za vanjsku odvodnju, osobito na dijelu trase od

1+000 do 2+000, izuzev na dionici gdje je planiran vijadukt i tunel gdje je osigurana
propusnost, na nacin da se omogucdi njihovo koristenje od strane malih Zivotinja:

a) propusti trebaju biti pravokutni te minimalnih dimenzija 0,5 x 0,5 m,
b) dno i stjenke prolaza trebaju biti od betona,

c) dno propusta treba biti tako projektirano da omogucéi postojanje suhog
koridora za prolaz Zivotinja i kad ima vode u propustu,
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d) stjenke izlaznog kanala propusta potrebno je izvesti u kombinaciji betona i
kamena s nagibom stjenki 30-45° kako bi kanal bio prikladan za Zivotinje,

e) kanale vanjske odvodnje potrebno je projektirati tako da se onemogudi
prolazak Zivotinja na cestu i kako bi se usmjerile prema otvoru propusta.
Usmjeravanje se postize izvedbom ograde uz rub ceste s velicinom oka 2 - 4
cm? te usmjeravanjem Zivotinja sadnom grmolike vegetacije oko samih
otvora.

Ukoliko na toj dionici nece biti planirani propusti za vanjsku odvodnju,
potrebno je planirati prolaze za male Zivotinje, koji ¢e biti uredeni sukladno
ovim smjernicama.

Mjera zastite u skladu je sa Zakonom o zastiti prirode (NN 80/13).

3.1.7 Mijere zaStite voda

7. Zbog narusenog (umjerenog) stanja vodotoka Krapinice potrebno je u suradnji s
nadleZznom sluzbom Hrvatskih voda, kroz vodopravne uvjete, razmotriti potrebu i moguénost
prociS¢avanja oborinskih voda na dijelu trase koji se nalazi u blizini Krapinice (km 0+000 do
km 0+900), kako ne bi doslo do daljnjeg pogorsanja stanja tog vodnog tijela.

8. Pretakanje nafte u gradevne strojeve planirati uz pomo¢ posuda koje ée sprijediti
eventualno prolivenom gorivu kontakt s tlom i vodama.

9. Osigurati propisno zbrinjavanje sanitarnih otpadnih voda koristenjem pokretnih
sanitarnih ¢vorova tijekom izvodenja radova.

Mjere zastite propisane su u skladu sa Zakonom o vodama (NN 153/09, 130/1, 56/13 i 14/14) i Pravilnikom o
grani¢nim vrijednostima emisija otpadnih voda (NN 80/13, 43/14i 27/15).

3.1.8 Mijere zastite tla

10. Stabilizaciju i zastitu pokosa nasipa od erozije planirati sadnjom grmlja i drveda te
sjetvom travnih smjesa.

Mjera zastite propisana je u skladu sa Zakonom o zastiti okolisa (NN 80/13 i 153/13), Zakonom o Sumama (NN
140/05) i Zakonom o poljoprivrednom zemljistu (NN 39/13, 48/15).

3.1.9 Mjere zastite krajobraza
11. U sklopu glavnog i izvedbenog projekta ceste potrebno je izraditi projekt
krajobraznog uredenja prostora uz cestu.

12. Projektom krajobraznog uredenja bioloSku sanaciju pokosa nasipa i usjeka osmisliti
tako da se trasa Sto bolje vizualno uklopi u datosti okolnog krajobraza:

e duZ noZica nasipa predlaZze se sadnja zelenog pojasa grmolikog bilja kako bi se u
$to veéoj mjeri smanijila vidljivost trase, narocito na podrucju visokih nasipa, te
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uz objekte naselja Borovje, Sabac te Tkalci gdje trasa prolazi u neposrednoj
blizini postoje¢ih stambenih objekata,

e oblikovanjem i materijalima uredenje prilagoditi krajobraznim karakteristikama
podrucja, odnosno za zavrsnu obradu pokosa nasipa i usjeka ne koristiti mlazni
beton.

13. Od biljnih vrsta za uredenje koristiti samo one koje se javljaju u sastavu vegetacijskih
zajednica na Sirem podrucju zahvata.

14. Konstrukciju vijadukta zbog vizualne izloZenosti, oblikovno, bojom i materijalom
maksimalno uklopiti u postojeéi krajobraz; teziti Sto lakSoj konstrukciji, u vertikalnom
pogledu postici Sto manju visinu objekta, a koja je izvediva.

15. Smjestaj svih zona gradiliSta planirati na Sto manje vizualno izloZzenim lokacijama i
tako da u najmanjoj mogucoj mjeri zahvacaju okolne Sumske povrSine i poteze visoke
vegetacije.

Mjera 11. je u skladu sa Zakonom o gradnji (NN 153/13) te Zakonom o arhitektonskim i inZenjerskim poslovima

i djelatnostima u prostornom uredenju i gradnji (NN 152/08, 124/09, 49/11 i 25/13). Mjere 12. - 15. su u skladu
sa Zakonom o zastiti prirode (NN 80/13).

3.1.10 Mijere zaStite prostora u odnosu na prometne tokove i infrastrukturu

16. Izraditi projekt privremene regulacije prometa s jasno definiranim to¢kama prilaza na
postojedi cestovni sustav i osiguranje svih kolizionih tocaka tijekom izvodenja radova.

17. Zabranjeno je priklju¢ivanje pojedinacnih gradevinskih ¢estica na buducu prometnicu,
izuzev onih u funkciji prometnice.

Mijere zastite temelje se na Zakonu o cestama (NN 84/11, 18/13, 22/13, 54/13, 148/13 i 92/14), Zakonu o
sigurnosti prometa na cestama (NN 67/08, 48/10, 74/11, 80/13, 158/13 i 92/14), Pravilniku o prometnim

znakovima, signalizaciji i opremi na cestama (NN 33/05, 64/05, 155/05 i 14/11) i Op¢im tehnic¢kim uvjetima za
radove na cestama (HC-HAC, 2001.).

3.1.11 Mijere zasStite Sumskih ekosustava i Sumarstva

18. Uspostaviti stalnu suradnju tijekom pripreme, projektiranja i izgradnje prometnice s
nadleznom Savjetodavnom sluzbom iz nadleznosti Sumarstva.

19. Kréenje Suma potrebno je obavljati u skladu s dinamikom (fazama) izgradnje
prometnice.
20. Prilikom planiranja izgradnje prometnice obratiti paznju na geoloSke podatke na

stacionazi cca. 1+250 km do stacionaze 2+000 km te nakon izvrSenih detaljnih inZenjersko-
geoloskih istrazivanja, odrediti uvjete gradnje.

21. U cilju zastite cjelovitosti Sumskog ekosustava izvan obuhvata prometnice na
stacionazi cca 1+250 km do 2+000 km ne bi se trebale formirati povrsine za asfaltne baze,
pozajmista materijala i njihovo skladistenje i sl.
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22. Zbog visoskihg nasipa i usjeka potrebno je tehnickim elementima i bioloskom
sanacijom onemoguditi odron materijala.

23. Ne zahvadati vecu povrsine nego $to je predvideno.
24. Ne ostecivati rubove Sumskih sastojina i rubna stabla kretanjem mehanizacije.
25. Nakon prosijecanja trase uspostaviti Sumskih red, radi sprijeCavanja pojave Sumskih

Stetnika i bolesti.

Mjera je u skladu sa Zakonom o Sumama (NN 140/05, 82/06, 129/08, 80/10, i 124/10, 25/12, 68/12 i 94/14).

3.1.12 Mijere zastite lovstva

26. U suradnji s lovoovlaStenicima premjestiti zateCene lovnogospodarske i
lovnotehnicke objekte (hranilista, pojilista, kaljuziSta i ¢eke) na druge lokacije ili nadomjestiti
novima.

27. U suradnji s lovozakupcima odrediti lokacije za postavljanje prometnih znakova
opasnosti od mogudeg naleta divljaci.

28. Na trasi prometnice nalaze se dva objekta, tunel duZine cca. 236 m i vijadukt duZine
cca. 125m koji ¢e omoguciti dijelom ocuvanost stanista, nesmetano kretanje divljaci i
oCuvanje brojnosti populacije.

29. uz rub portala tunela te uz rubove visokih nasipa i usjeka u Sumi, posaditi glog
(Crataegus monogyna) koji ¢e zbog svoje bodljikavosti onemoguciti stradavanje divljaci.

Mjera zastite propisana je sukladno Zakonu o lovstvu (NN 140/05, 75/09 i 14/14).

3.1.13 Mijere zastite od buke

30. U visSim fazama izrade projektne dokumentacije potrebno je provesti, na osnovi
detaljnijih projektnih podloga, proracune buke prometnice na lokacijama objekata koje su
potencijalno ugrozeni bukom. Podrucja duZ trase na kojima buka predmetnog zahvata
prelazi dopustene razine treba predvidjeti mjere zastite od buke, prvenstveno primjenom
barijera, sto ukljucuje i vremensku dinamiku izgradnje zastitnih barijera.

31. Barijere za zastitu od buke oblikovati/planirati od materijala koji odgovaraju
prirodnim ili/i kulturnim obiljezjima okolnog krajobraza, tako da se postigne njihova
maksimalna uklopljenost u prostor, odnosno umanji njihova upadljivost. U sklopu izrade
glavnog projekta zastite od buke izraditi krajobrazno uredenje i oblikovanje barijera za
zastitu od buke.

Mjere zastite su u skladu sa Zakonom o zastiti od buke (NN 30/09, 55/13, 153/13), Pravilnikom o najvisim

dopustenim razinama buke u sredini u kojoj ljudi rade i borave (NN 145/04) te Zakonom o zastiti prirode (NN
80/13).
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3.2 Mijere zastite tijekom gradnje zahvata

3.2.14 Opce mjere zastite

32. Po zavrSetku radova sanirati sva privremena parkiraliSta i prostore za kretanje
mehanizacije, te u pojasu uz cestu razrahliti povrsinu tla, kako bi povrsine ¢im prije obrasla
vegetacija.

Mjere zastite temelje se na Zakonu o zastiti prirode (NN 80/13).

3.2.15 Biolo$ka raznolikost

33. Sve povrsine gradiliSta izvan pojasa trajnog zauzeca i ostale zone privremenog
utjecaja nakon zavrSetka radova sanirati na nacin da se dovedu u stanje blisko prvobitnom.
Za obnovu uklonjenog prirodnog vegetacijskog pokrova koristiti samo autohtone biljne vrste
koje se javljaju u sastavu vegetacijskih zajednica prisutnih na Sirem podrucju zahvata.

34. U slucaju pojave ili Sirenja invazivnih biljnih vrsta, vrsiti njihovo uklanjanje
primjerenim metodama ovisno o vrsti.

Mjera zastite u skladu su sa Zakonom o zastiti prirode (NN 80/13).

3.2.16 Mjere zastite voda

35. Pretakanje goriva, ulja i opasnih tvari izvoditi uz krajnji oprez te omoguciti prociS¢avanje
prikupljenih voda ili uz pomo¢ posude postavljene ispod strojeva kako bi se onemogucdilo
razlijevanje opasnih tvari u okolis.

36. Na gradiliStu osigurati dovoljan broj kemijskih WC-a za radnike i osoblje gradilisSta sa
spremnikom za sanitarne otpadne vode prema sanitarnim propisima, koji ¢e se prazniti
putem ovlastene pravne osobe.

Mjere zastite propisane su u skladu sa Zakonom o vodama (NN 153/09, 130/11, 56/13 i 14/14).

3.2.17 Mijere zastite krajobraza

37. Visak materijala nastao prilikom zemljanih radova ugraditi u nasipe i pokose,
iskoristiti za uredenje povrsina uz cestu ili u neke druge svrhe, prema projektu organizacije i
tehnologije gradenja. Eventualni ostatak zemljanog materijala propisno odloziti na za tu
svrhu unaprijed odredeno mjesto.

38. Sve povrsine gradiliSta i ostale zone privremenog utjecaja nakon zavrSetka radova
sanirati prema projektu krajobraznog uredenja, odnosno, ovisno o buduéem koristenju
prostora, dovesti u prvobitno stanje.

Mjere su u skladu sa Zakonom o zastiti prirode (NN 80/13).

Studija o utjecaju zahvata na okolis — izmjestanja drZzavne ceste D206 (obilaznica Krapina-Tkalci Il) 20



OIKSN

3.2.18 Mjere zastite Sumskih ekosustava

39. Izbjegavati oStecivanje rubnih stabala i njihova korijenja pailjivim radom i
postivanjem propisanih mjera i postupaka pri gradnji. Odmah nakon presijecanja
zaposjednute povrsine uspostaviti i odrzavati Sumski red tj. ukloniti panjeve, izraditi i izvesti
svu posjecenu drvnu masu.

40. Osobitu paznju prilikom gradnje posvetiti rukovanju lakozapaljivim materijalima i
alatima s otvorenim plamenom. Jednako tako posebnu paZnju posvetiti rukovanju alatima
koji mogu izazvati iskrenje.

41. Tijekom gradnje osobitu paZnju treba posvetiti rukovanju lakozapaljivim materijalima
i alatima koji mogu izazvati iskrenje, kako nebi doslo do Sumskih poZara.

Mjere zastite propisane su u skladu sa Zakonom o Sumama (NN 140/05, 82/06, 129/08, 80/10, 124/10,
25/12, 68/12 i 94/14) te Pravilnikom o doznaci stabala, obiljeZzavanju drvnih sortimenata, popratnici i Sumskom
redu (NN 116/06 i NN 74/07).

3.2.19 Mijere zastite lovstva

42. Odgovarajuéom prometnom signalizacijom i znakovima upozoriti vozace na divljac u
prolazu radi smanjenja Steta naletom vozila, u dogovoru s lovoovlastenicima.

Mjera zastite propisana je u skladu Pravilnikom o prometnim znakovima, signalizaciji i opremi na cestama (NN
33/05, 64/05, 155/05, 14/11 i 25/15).

3.2.20 Mijere zastite kvalitete zraka

43, Manipulativne povrsine i transportne putove unutar podruéja obuhvata te pristupni
put u zoni naselja po potrebi polijevati vodom (pogotovo u susnim razdobljima) radi
smanjenja razine prasine, na osnovi direktnog opazanja.

44, Transport materijala izvoditi u zatvorenim sanducima (ceradno platnoii sl.).

45, U slucajevima jakog vjetra, prilikom istovara prskati kameni agregat vodom ili
pricekati s istovarom.

46. Koristiti ispravne strojeve i transportna sredstva, kako bi se smanjila mogucnost
akcidentnih situacija i nepotrebnog zagadivanja zraka. Redovito kontrolirati i odrZavati
ispravnost svih uredaja koji ispustaju u zrak onecis¢ujuce tvari kako iste ne bih bile iznad
grani¢nih vrijednosti u skladu s vaze¢om zakonskom regulativom.

Mjere zastite propisane su u skladu sa Zakonom o zastiti zraka (NN 130/11i47/14).

3.2.21 Mjere zastite od povecanih razina buke

47. Postivati tehnicko-tehnolosku disciplinu, Sto se posebno odnosi na koristenje samo
ispravnih strojeva, na kojima se vrsi redovita kontrolu ispravnosti i uévrséivanje dijelova.

48. Vrijeme izvodenja radova u blizini stambenih objekata uskladiti s vazecom
regulativom. Buka gradevinskih radova u naseljenom podrudju, tijekom dana ne smije
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prelaziti najviSe dopustene razine od 65 dB(A) dok u vremenu od 8 do 18 sati nesmije
prelaziti 70 dB(A).

49, U posebnim slucajevima dopusteno je prekoracenje dopustenih razina buke za 10
dB(A), u slucaju ako to zahtijeva tehnoloski proces u trajanju do najvise jednu (1) nog,
odnosno dva (2) dana tijekom razdoblja od trideset (30) dana“.

50. Za kretanje teSkih vozila odabrati putove uz koje ima najmanje potencijalno
ugrozenih objekata i koji su ve¢ optereceni bukom od prometa.

51. Za parkiranje teskih vozila odabrati mjesta udaljena od potencijalno ugrozenih
objekata, te gasiti motore zaustavljenih vozila.

Mjere zastite su u skladu sa Zakonom o zastiti od buke (NN 30/09, 55/13, 153/13) Pravilnikom o najvisim
dopustenim razinama buke u sredini u kojoj ljudi rade i borave (NN 145/04).

3.2.22 Mijere zastite kulturne bastine

52. Ukoliko se na podrugju lokaliteta u zoni s neizravnim utjecajem (AB1 Krapina — Sabac)
planiraju gradevinski zahvati potrebno je prethodno provesti probna arheoloska istraZzivanja
kojima ¢e se odrediti opseg zastitnih arheoloskih istraZivanja, dokumentiranja i konzervacije
nalaza i nalazista.

53. Tijekom izvodenja zemljanih radova na ostalom dijelu trase nuzino je osigurati
arheoloski i konzervatorski nadzor s ciljem utvrdivanja ugrozenosti potencijalnih lokaliteta, a
prema potrebi provesti probna i zastitna arheoloska istraZivanja.

54. Za lokalitete sakralne bastine u zoni s neizravnim utjecajem (SB 1 Bobovje — raspelo;
SB 2 Bobovje —raspelo) osigurati konzervatorski nadzor tijekom izgradnje.

55. U sluéaju nailaska na arheoloske predmete radove obustaviti i o tome obavijestiti
nadlezni konzervatorski odjel.

Mijere zastite u skladu su sa Zakonom o zastiti i o¢uvanju kulturnih dobara (NN 69/99, 151/03, 157/03, 87/09,
88/10, 61/11, 25/12, 136/12, 157/13, 152/14 i 98/15).

3.2.23 Mijere zastite od nastanka otpada

56. U slucaju da tijekom izvodenja radova nastane visak iskopa koji predstavlja mineralnu
sirovinu obavijestiti nadlezno tijelo, rudarsku inspekciju, jedinicu podruéne (regionalne)
samouprave i jedinicu lokalne samouprave.

57. Sav otpad razvrstati na mjestu nastanka, odvojeno skupljati po vrstama, osigurati
uvjete skladiStenja i predati ovlastenom skupljacu.

Mjere zastite u skladu su s Pravilnikom o postupanju s viskom iskopa koji predstavlja mineralnu sirovinu kod
izvodenja gradevinskih radova (NN 79/14) i sa Zakonom o odrZivom gospodarenju otpadom (NN 94/13).
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3.2.24 Mjere zastite od iznenadnih dogadaja

58. Izraditi Operativni plan za provedbu mjera sprecavanja Sirenja i uklanjanja
iznenadnog onecis¢enja voda.

Mjere zastite propisane su u skladu s Uredbom o sprjecavanju velikih nesrec¢a koje uklju¢uju opasne tvari (NN
114/08), Zakonom o vodama (NN 153/09, 130/1, 56/13 i 14/14) i Drzavnim planom mjera za slucaj izvanrednih
i iznenadnih onedis¢enja voda (NN 05/11).

3.3 Mjere zastite tijekom koristenja zahvata
33.1 Bioloska raznolikost

59. U sluéaju pojave ili Sirenja invazivnih biljnih vrsta tijekom koriStenja predmetnog
zahvata, vrsiti njihovo uklanjanje primjerenim metodama ovisno o vrsti

60. Redovito odrzavati prohodnost propusta vanjske odvodnje ceste / prolaza za male
Zivotinje kako bi se osigurali kontinuitet stanisSta i omogudila migracija Zivotinja.

3.3.2 Mijere zaStite voda

61. Prilikom odrzavanja prometnice u zimskom razdoblju koristiti ekoloski prihvatljiva
sredstva radi zaStite voda. Upotrebu sredstava treba svesti na minimum ispravnim
predvidanjem stanja kolnika.

62. Redovito odrzavati cestu i sustave odvodnje Sto ukljucuje cisSéenje i pracenje
funkcionalnog stanja sustava odvodnje oborinskih voda s kolnika.

Mjere zastite propisane su u skladu sa Zakonom o vodama (NN 153/09, 130/11, 56/13 i 14/14), i Pravilnikom o
tehnickim zahtjevima za gradevine odvodnje otpadnih voda, kao i rokovima obvezne kontrole ispravnosti
gradevina odvodnje i procis¢avanja otpadnih voda (NN 03/11).

333 Mijere zastite krajobraza

63. Vrsiti redovito odrzavanje povrsina uz trasu prometnice, te povrsina oko vijadukta,
rotora i tunela radi sigurnog odvijanja prometa.

Mjera je propisana u skladu sa Zakonom o cestama (NN 84/11, 18/13, 22/13, 54/13, 148/13 i 92/14).
334 Mjere zastite lovstva
64. Pratiti uCestalost stradavanja divljaCi od prometa, te po potrebi poduzeti dodatne

mjere za sprjeCavanje stradavanja (postavljanjem prizmati¢nih ogledalaca, tunelskih
propusta itd.).

Mjera zastite propisana je u skladu s Pravilnikom o stru¢noj sluzbi za provedbu lovnogospodarske osnove (NN
63/06i101/10) i Zakonom o cestama (NN 84/11, 18/13, 22/13, 54/13, 148/13 i 92/14).
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3.4 Program pracenja stanja okolisa

3.4.5 Vode

1. U suradnji s nadleznom sluzbom Hrvatskih voda, a kroz vodopravne uvjete, razmotriti
potrebu i moguénost organiziranja redovne kontrole kakvoce povrsinskih voda Krapinice u
utjecajnom podrucju ceste (km 0+000 do km 0+900) kako bi se na vrijeme utvrdile promjene
u parametrima koje mogu dovesti do dodatnog narusavanja stanja vodnog tijela. Eventualno
dodatna kontrolna mjesta uspostaviti u Sto kracem roku iz razloga definiranja nultog stanja
kakvodée prije pocetka gradevinskih aktivnosti na izgradnji.

3.4.6 Buka

1. Na lokacijama najblizih, i buci najizloZenijih, objekata potrebno je izvrsiti kontrolna
mjerenja buke nakon izgradnje prometnice kako bi se usporedile s proraCunatim razinama
buke. Daljnja mjerenja buke provoditi kada se sljedeéim brojanjem pokaze da je koli¢ina
prometa veca za 25 % u odnosu na onu koja je izbrojana prilikom prethodnih mjerenja. Za
pojedino mjerenje potrebno je izvrsiti mjerenje na strani koja je najviSe izloZzena buci s nove
prometnice. Mjerenja je potrebno provesti tijekom ljeta, u trajanju 24 sata. Ovi vremenski
intervali su definirani prema Zakonu o zastiti od buke (NN 30/09, 55/13 i 153/13).

2. Ukoliko naknadna mjerenja pokazu da su razine buke vece od Pravilnikom o najviSim
dopustenim razinama buke u sredini u kojoj ljudi rade i borave (NN 145/04) dopustenih dnevnih
ili no¢nih razina, koje iznose 65 dB(A) i 50 dB(A), potrebno je primijeniti mjere zastite od
buke kako bi se buka svela na Pravilnikom prihvatljivu razinu.

3. Efekt dogradnje zaStite od buke treba provjeriti ponovljenim mjerenjima nakon
zavrSetka dogradnje. Detalje mjerenja definirati u okviru projekta zastite od buke.

Program pracenja stanja je u skladu sa Zakonom o zastiti od buke (NN 30/09, 55/13 i 153/13) te Pravilnikom o
najvisim dopustenim razinama buke u sredini u kojoj ljudi borave i rade (NN 145/04).
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4 PRILOZI

Graficki prilog 1. Pregledna karta na topografskoj podlozi
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