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NETEHNICKI SAZETAK

1. OPIS ZAHVATA

uvoD

Studija utjecaja na okolis za zahvat drzavne ceste DC403 u duljini od L = 2,977 km izraduje se u skladu sa

odredbama Uredbe o procjeni utjecaja zahvata na okolis (NN61/14) i Uredbe o Izmjenama i dopunama Uredbe

o0 procjeni utjecaja zahvata na okolis (NN 03/17).

Prema Prilogu | definiran je Popis zahvata za koje je obavezna procjena utjecaja zahvata na okolis a drzavna

cesta DC403 spada u tocku ,15. DrZavne ceste”, a za Ciju provedbu postupka je nadlezno Ministarstvo.

Drzavna cesta DC403 temelji se na “Odluci o razvrstavanju javnih cesta” (NN 96/16). Prema toj odluci naziv

glasi: DC 403 Cvoriste Skurinje (A7) — luka Rijeka zapad.

SVRHA GRADENIJA

Planirani zahvat drzavna cesta DC 403 povezuje postojeéi évor “Skurinje” koji se nalazi na obilaznici Rijeke

(autocesta A7) sa podruc¢jem Luka Rijeka — zapad i sa centom grada Rijeke (Zvonimirova ulica). Cesta DC 403,

zajedno sa prethodno izgradenom DC 404, dio su rijeckog cestovnog prometnog cvora, i Cini okosnicu

povezivanja glavne longitudinalne autocestovne veze (A7) na potezu Rupa - Matulji — Skurinje — Orehovica —

Draga — Sv. Kuzam sa glavnim dijelovima rijeckog luckog bazena (zapad | istok), i centrom grada.

Luka Rijeka je luka od osobitog (medunarodnog) gospodarskog interesa za Republiku Hrvatsku, i

kategorizirana je kao glavna luka (,,Core Port") Transeuropske prometne mreze (TEN-T). Na podrucju bazena

Rijeka — zapad u tijeku je izgradnja novog kontejnerskog terminala Zagrebacka obala, ¢ime ¢e se znatno

povecati postojeci kapaciteti luke Rijeka. Osnovni preduvjet za funkcioniranje novog terminala je drzavna

prometnica DC 403, i bez ove prometnice cijeli razvojni projekt razvitka Luke Rijeka — zapad nije moguce

kvalitetno i funkcionalno realizirati. Planirana prometnica pored funkcije povezivanja zapadnog dijela luke

Rijeka sa rijeckom obilaznicom, ima ulogu povezivanja centra grada Rijeke sa obilaznicom prema zapadu, i ona

¢e biti zapadni ulaz/izlaz iz centra grada.

DC403, kao poprecna veza, skracuje dosadasnja putovanja ljudi i roba sa rijecke zaobilaznice do postojecih

luckih i gospodarskih objekata u zoni luka zapad te direktnije povezuje i usmjerava terete na osnovnu drzavnu

infrastrukturnu mrezu, dok povezivanjem na gradske prometnice odnosno gradsku cestovnu mreZu, skracuje

duZine putovanja i omogucuje kvalitetnije i funkcionalnije povezivanje gradskih cjelina.Na taj nacin rasteretiti

¢e se postojece gradske prometnice u smislu prometa osobnih i teretnih vozila.

Potvrda njene temeljne funkcije, a samim time i svrhe gradenja ostvariti ¢e se kroz gospodarski razvoj,

rasterecenje postojecih gradskih prometnica koje gravitiraju unutar promatranog prostora te zaokruZiti nivo

kvalitetnog prometnog povezivanja cestovne infrastrukture Sto sagledavajuci cini Siri prostor omogucuje veci

kvalitetni pomak u ukupnoj mreZi infrastrukture.

PROSTORNO-PROMETNA ULOGA DC403 - Cestovno cvoriste rijeckog podrucja prikuplja prometne tokove

zapadne, srednje i isto¢ne Europe te ih usmjerava u podrucja juine i sjeverne Hrvatske, prema gradu Rijeci i

lu¢kom bazenu kvarnerskog podrucja. Rijecko cestovno ¢voriste definirano je cestovnim pravcima:

e Jadranski cestovni pravac -apsorbira i usmjerava promet iz smjera Italije i Slovenije preko Rupe na rijecku
zaobilaznicu i dalje preko KriZi$¢a za Zutu Lokvui (Autocesta A7).

e Transverzalni pravac- proteze se od Rijeke, toc¢nije od ¢vora Orehovica na rijeckoj zaobilaznici prema
Zagrebu i dalje Budimpesti i BeCu, odnosno destinacijama srednje i istoCne Europe (Autocesta A6).

e Vezne i spojne ceste (u koje se ubraja i DC403), preko ¢vorista na zaobilaznici povezuje promet sa gradskih
zona, luc¢kog prostora, industrijskih zona i zona slobodne trgovine.

Cestovno ¢voriste Rijeka objedinjuje sve glavne gradske, prigradske, industrijske i lucke prostore u jedinstvenu

cjelinu tako da se sa spojnom cestom za Luku Rijeka postiZze puna povezanost tog dijela grada.

Sredisnji dio cestovog cvorista Rijeke je dio Jadranskog cestovnog pravca, poznatiji kao rijecka zaobilaznica

koja je realizirana u punom profilu . Realizacijom drZavne ceste DC403 omogucuje se sinergija pomorskog i

cestovnog prometa i omogucuje daljnji razvojni koncept luke Rijeka. Novi planirani razvoj rijecke luke baziran

je na teretima koje je potebno morskim putem dovesti, prekrcati te Zeljeznickim ili cestovnim prometnim

pravcima distribuirati u Hrvatski i Europski prostor. Drzavna cesta DC403 korak je u toj realizacji jer se preko

nje i rijecke zaobilaznice roba usmjerava na tri osnovna autocestovna pravca, i to:

e JuZni jadranski smjer — Jadransko — jonski

e Sjeverni smjer - srednja i isto¢na Europa

e Zapadni smjer — srednja i zapadna Europa

Q rijekaprojekt
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Prometno — gospodarski aspekti - PoloZaj Primorsko — goranske Zupanije u smislu znacajnih europskih
prometnih koridora definiran je s jedne strane Jadransko — podunavskim pravcem, a s druge ¢ini poveznicu sa
Padsko — alpskim prostorom. U jezgri ovih glavnih koridora nalazi se rijecki prometni ¢vor kao prirodni prolaz
izmedu tih dviju gospodarskih cjelina.

Nakon zaokruZenja svih elemenata rijeckog prometnog ¢vora moZze se jasno reci da su svi osnovni prometno —
gospodarski aspekti zadovoljeni, a to se prije svega odnosi na:

e Omogucena perspektiva brzeg razvoja rijeckog “metropolitanskog” podrucja

e Osiguran prometni pristup i ulaz u najvedi Hrvatski lucki sustav (luke Rijeka, Susak, Bakar, Omisalj i Brsica)

e Olaksana disperzija i decentralizacija gospodarskih djelatnosti Zupanije

e Stvoreni uvjeti za napredak ostalih prometnih sustava (Zeljeznice, morski transport, zracni transport).

OPIS ZAHVATA —Trasa je obradena po dionicama

RASKRIZJE U CVORU SKURINJE | TRASA OD CVORA SKURINJE DO SJEVERNOG PORTALA TUNELA

Planirano kruzno raskrizje predvideno je kao jednotracno raskrizje s tri privoza. Na svakom od privoza
omogucen je direktan prolaz izvan kruZnog toka za desne skretace. Trasa od raskriZja sa ¢vorom Skurinje do
portala planiranog tunela “Podmurvice”, duzine L= 593,61 m, ide u smjeru sjeverozapad — jugoistok i prolazi
strmom padinom, te je veéinom u zasjeku. Na trasi spojne ceste su primjenjeni tehnicki elementi koji
zadovoljavaju ra¢unsku brzinu od 60 km/h.

TUNEL "PODMURVICE" - prolazi ispod gradskog podruc¢ja Podmurvice, Tunel je trotracni tunel sa
dvosmjernim prometom, ukupne duljine 1253,00 m; Visinska razlika izmedu portala iznosi 55.49 m; Najveca
visina nadsloja Hn = 51.00 m: Najveci uzduzni nagib pumax = 4.50%

RASKRIZJE GLAVNE TRASE DC403 | SPOJNE CESTE NA ZVONIMIROVU ULICU (D8) — kruZni tok (rotor) raskrizje
se rjesava kao kruzno raskrizje predvideno kao jednotracno raskrizje s tri privoza. Na svakom od privoza
omogucen je direktan prolaz izvan kruznog toka za desne skretace.

SPOJNA CESTA OD DC403 DO ZVONIMIROVE Ulice - sastoji se od dva prometna traka za svaki prometni smjer
ukupne duzine od 380 m.. U sklopu spojne ceste izvodi se vijadukt ,Mlaka“ u duzini I= 144m. Kako je doslo do
,presijecanja” postojecih instalacija vodovoda, kanalizacije, elektrovodova i dr., koji su preko mosta iznad
Zeljeznicke pruge vodili na lokaciju INE, iste je potrebno preloziti na nacin da postojeci sustav ostane u funkciji.
Rekonstrukcija Zvonimirove ulice obuhvaéa rekonstrukciju postojeceg raskrizja Zvonimirove sa ulicom R.
Benci¢a, na nacin da se mjenjaju horizontalni verikalni elementi, Sirine prometnih traka, i dodavanje
prometnih traka, a sve u svrhu pretvaranja postojeceg trokrakog u ¢etverokrako semaforizirano raskrizje.
GLAVNA TRASA OD RASKRIZJA SA SPOJNOM CESTOM ZA ZVONIMIROVU ULICU (D8) DO ULICE MILUTINA
BARACA, | NASTAVAK DO ULAZA U LUKU - povezuje glavni smjer sa lokalnim gradskim cestama | gradske
ceste medusobno. Na trasi gdje Zeljeznicka pruga koso sijeCe, predvidena je izgradnja Zeljeznickog
podvoZnjaka “Piopi” duljine L = 55,77 m. Radi omoguéavanje odrzavanja kontinuiranog Zeljeznickog prometa
potrebno je izraditi devijaciju kolosijeka u zoni izrade podvoznjaka. Predvidena je devijacije u duzini od cca 210
m. Nakon $to se promet s devijacije ponovno vrati na postojecu trasu kolosijeka, , kolosje¢ni pribor, tracnice i
pragovi se demontiraju. zavrsna tocka trase Cini ujedno ulaz u lucki prostor luke Rijeka zapad. Trasa je
smjeStena na vijaduktu “Piopi” duljine L = 316 m koji premoscuje zonu Ulice M. Baraca dva Zeljeznicka
kolosjeka i industrijsku halu..Predviden je zatvoreni sustav odvodnje s ispustanjem oborinskih voda u
odgovarajudi recipijent, uz prethodno procis¢avanje na separatoru “Piopi” Sa vijadukta izvode se dvije spojne
rampe za spoj sa Baracevom ulicom.

Materijal iz iskopa ne sadrzi mineralne sirovine i moze se tretirati kao nasipni material pogodan za daljnju
ugradbu u skladu sa trazenom kategorijom tla. Obzirom da je u planu izgradnja 2. Faze Zagrebacke obale gdje
je predviden nasipni material potrebno je visak iz iskopa privremeno deponirati uz lokaciju faze 2. koja se
nalazi nakon zavrSetka trase. Idealno bi bilo uskladiti dinamiku izvodenja DC 403 | platoa faze 2 ¢ime bi se
problem viska/manjka materijala istovremeno rje$avao. iskop otvorenog dijela trase= 68 000 m?iskop tunela -
=175 000 m? ; sveukupno 243 000 m?

Odvodnja- prema “Odluci o zastiti izvoriSta vode za pice u slivu izvora u Gradu Rijeci i slivu izvora u Bakarskom
zaljevu” (Sluzbene novine Primorsko-goranske Zupanije br: 35/2012) koja iskljucuje ,,Odluku o sanitarnoj zastiti
izvora vode za pi¢e na rijeckom podrucju“ (Sluzbene novine Primorsko-goranske Zupanije br: 6/94), trasa
predmetne prometnice prolazi lll zonom sanitarne zastite i zonom djelomi¢nog ogranicenja. Gornji dio trase
(iznad Vukovarske ulice prema Skurinjama) nalazi se u Ill zoni sanitarne zastite, dok se donji dio trase (od
Vukovarske ulice prema moru) nalazi u zoni djelomi¢nog ogranicenja sanitarne zastite izvora vode za pice na

Q ryekaprojek t
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rijeckom podrucju. Sustav odvodnje zagadenih oborinskih voda sa prometnih cestovnih povrsina se sastoji od

tri osnovne cjeline :

e sustav prikupljanja obuhvaca slivnike i ostale gradevine za prihvat voda, te nepropusne kanalizacijske
kolektore za odvodnju prikupljenih voda do lokacija za njihovu obradu i prociséavanje,

e sustav prociscavanja obuhvaca separator (mastolov/pjeskolov) na kojem se odvajaju plivajuce zauljene
tvari i prikuplja dio talozZivih Cestica i pijeska,

e sustav dispozicije obuhvaca odvod prociséene vode u odgovarajudi recipijent.

Kolnicka konstrukcija DC403 je proracunata na teSko prometno opterecenje.

Rusenje postojecih objekata - Objekti za rudenje su predvideni u podruéju Skurinjske Drage dok su preostali

objekti namijenjeni rusenju smjesteni juzno od lokacije prolaza ispod Zeljeznicke pruge do kraja dionice te na

dijelu spojne ceste izmedu drzavne ceste DC403 i Zvonimirove ulice. Objekti koji su namijenjeni rusenju imaju

razli¢ite funkcije u prostoru, a rije¢ je o stambenim, poslovnim i industrijskim gradevinama, objektima

provremenog karaktera barakama te dva celi¢na spremnika u zoni podrucja INA Mlaka kao te spremanika za

tehnolosku vodu (spojna cesta). Ukupno je rije¢ o 52 objekta.

2. ANALIZA VARIJANTNIH RJESENJA ZAHVATA

Analiza varijantnih rjeSenja obuhvatila je 8 varijanti te je u konacnici izabrana varijanta koja je obradena kroz

studiju. Ostale varijante su nepovoljnije rjeSenje iz razloga nedostataka u samom tehnickom rjeSenju,

prevelikih financijskih izdataka te razloga Sto u potpunosti ne zadovoljavaju potrebnu namjenu i predvidene

ciljeve koje ova cesta mora zadovoljavati.

3. OPIS LOKACIJE ZAHVATA | PODACI O OKOLISU

3.1. Lokacija zahvata - cesta DC403 smjeStena je u cjelosti na podrucju Grada Rijeke i Primorsko — goranske

upanije. Zahvat od ¢vora Skurinje do Luke Rijeka nalazi se u granicama k.o. Zamet i k.o. Stari grad.

3.2. Vazedi dokumenti prostornog uredenja

e Prostorni plan Primorsko — goranske Zupanije (SN PGZ 32/13, 07/17);

e Prostorni plan uredenja Grada Rijeke (SN PGZ 31/03, 26/05, 14/13, 03/17)

e Generalni urbanisti¢ki plan Rijeke (SN PGZ 07/07, 14/13, 08/14, 03/17)

Ostali relevantni dokumenti

e Izmjena i dopuna Strategije prostornog uredenja Republike Hrvatske (Ministarstvo graditeljstva i
prostornog uredenja; Zavod za prostorno planiranje, Zagreb 2013. god.), NN 76/13

e Strategija prostornog uredenja Republike Hrvatske (Ministarstvo prostornog uredenja, graditeljstva i
stanovanja; Zavod za prostorno planiranje, Zagreb srpanj 1997. god.)

e Izmjena i dopuna Programa prostornog uredenja Republike Hrvatske (Ministarstvo graditeljstva i
prostornog uredenja; Zavod za prostorno planiranje, Zagreb 2013. god.), NN 84/13

e Program prostornog uredenja Republike Hrvatske (Ministarstvo prostornog uredenja, graditeljstva i
stanovanja; Zavod za prostorno planiranje, Zagreb svibanj 1999. god.), NN 50/99

e Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske (2017. — 2030.), (Ministarstvo mora, prometa i
infrastrukture, kolovoz 2017. god.), NN 84/13

Analiza uskladenosti zahvata sa dokumentima prostornog uredenja - Planirani zahvat u skladu je s

dokumentima prostornog uredenja. Prometnica DC403 naznacena je u svim dokumentima prostornog

uredenja kao osnovna poveznica luke sa rijeckom obilaznicom koja je sastavni dio koridora A7 (Rupa — Rijeka —

KriZi$¢e — Zuta Lokva). Realizacijom drzavne ceste DC403 ispunjavaju se prostorno-planski ciljevi.

3.3. Zastita prirode i ekoloska mreza

PODRUCJA EKOLOSKE MREZE RH - Zahvat se nalazi se izvan podrucja o€uvanja znacajnih za ptice (POP) i

izvan podrucja o¢uvanja znacajnog za vrste i staniSne tipove (POVS).

ZASTICENA PODRUCIJA - Zahvat se nalazi izvan zasti¢enih podrucja RH.

3.4. Opis postojeceg stanja okolisa i podruéja utjecaja zahvata

GEOLOSKE ZNACAJKE - obalni pojas je uglavnom nasipan tijekom razvoja grada u posljednjih 150 godina. Od

granice industrijske zone trasa ceste ulazi u karbonatni masiv i presijeca uzduzno degradirano krilo antiklinalne

forme do ulaska u Skurinjsku Dragu, gdje se zapaZaju elementi prelaska antiklinale u sinklinalnu formu.

Najstarije stijene su bituminozni uslojeni vapnenci i brece (K;) donjokredne starosti. Izdvojeni su na dijelu trase

u obalnom podrucju prije ulaska u tunel. Zatim slijede prelazne dolomitne brece (Ki2) i. To su neuslojene

dolomitne brece, koje u svom sastavu imaju Supljikavih vapnenaca. Gornja kreda zapocinje s vapnencima s
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prvim rudistima (K;%2), koji su smede boje i kristalini¢ni.. Debljina im je oko 100 m. Na vapnencima slijedi
izmjena dolomita i vapnenaca (*K,*?) i ta mjeSavina karbonatnih stijena.

HIDROGEOLOSKE | HIDROLOSKE ZNACAJKE - Trasa presijeca kréki vodonosnik, koji se prirodno drenira prema
izvorima u priobalju, Na podrucju trase ceste DC403 izdvojeno je 5 grupa stijena razli¢itih hidrogeoloskih
karakteristika. Grupi dobro vodopropusnih karbonatnih stijena pripadaju vapnenci donje i gornje krede i
foraminiferski vapnenci tercijarne starosti. Slabo vodopropusni su prelazne dolomitne brece i dolomiti
gornjokredne starosti, a u grupu vodonepropusnih klasti¢nih stijena svrstavaju se klasti¢ne naslage flisa. Jelar
naslage su ocijenjene kao stijene promjenljive vodopropusnosti vrlo slabo okrSene prema dubini. U grupu
naslaga promjenljive vodopropusnosti relativno male debljine svrstane su sve naslage kvartarne starosti, a to
su na podrucju trase crvenica na padini i u depresijama i nabacaj.

SEIZMICNOST TERENA - Prema vaZeéim podacima, osnovni intenzitet seizmi¢nosti na podrudju priobalja
Rijeke je 7° MCS ljestvice. O&ekivani intenziteti uz vjerojatnost pojave od 63 % su: 6° MSK-64 za povratni
period od 50 g., 7° MSK-64 za povratni period od 100 g. i 8° MSK-64 za povratni period od 200 i 500 godina.
KLIMATOLOSKE | METEOROLOSKE PRILIKE ILI CIMBENICI - Studija je bazirana na podacima na postojeé¢im
meteoroloskim stanicama..Za analizu vjetrova obraden je anemograf u Martinséici smjestenog na Grcevu.
Vjetrovi od 11 m/s (40 km/h, 22 ¢vora — 6 (Beaufort-a) i jaci pojavljuju se 148 dana godisnje.Najveéi dio
sjevernih vjetrova otpada na buru (NNE, NE i ENE), a mali dio na ostale smjerove. Sjeverni vjetar iz smjera
NNE, NE i ENE (bura) brzine 25 m/s ( 82 km/h — 44 ¢vora, 9 Beaufort-a) i jaci, u kraéem ili duzem trajanju,
pojavljuju se 27 dana godisnje.Juzni vjetrovi od 11 m/s (6 Beaufort-a) i jad¢i u duZzem trajanju od 3 sata
pojavljuju se 11 dana godisnje.

U Rijeci izrazito najvecu vjerojatnost ima NNE strujanje, a zatim NE i ENE, dok ostali smjerovi imaju znatno
manje vjerojatnosti. Na toj su lokaciji tiSine rijetke, ali takoder malu vjerojatnost imaju jaki vjetrovi.
Prevladavaju vjetrovi srednjih satnih brzina 0.2 — 3.9 m/s.

Magla - Na promatranom podrucju magla je rijetka pojava, javlja se u najviSe 10 dana u godini.

Poledica- Vjerojatnost pojave zaledivanja nije jednaka na cijelom podrucju: u najdonjem sloju do kojih stotinu
dvije metara nad morem, ta je pojava izuzetno rijetka : jedan put svake 4-5 godine.

Temperaturni rezim -GodiSnji hod -Niz od 12 srednjih mjesecnih temperatura zraka prikazuje godisnji hod
temperature.. Prosje¢no najhladniji mjesec je sijeCanj, a zatim prosinac i veljaca.. Najtopliji mjesec je u
prosjeku srpanj (22.82C), a njemu se odmah pridruzuje kolovoz.

Apsolutni mjesecni i godiSnji ekstremi temperature zraka - maksimalne i minimalne temperature zraka
dobivaju se mjerenjem na visini 2 m iznad tla. Na podrucju Rijeke mogu ocekivati temperature vise od 352C i
to ljeti. NajniZe temperature javljaju se zimi u sije¢nju i apsolutni minimum iznosi — 0,02C.

BIOLOSKA RAZNOLIKOST - DC403 ne prolazi podrudjem zasticene prirodne bastine, a biologka raznolikost
obzirom na lokaciju zahvata u centralnoj urbanoj zoni grada je prakticki svedena na minimum. Podrucja
izmedu ¢vora "Skurinje" i ulaza u tunel "Podmurvice" te podrugje izlaznog portala ispod Zvonimirove ulice do
objekta prolaza ispod Zeljeznicke pruge, prolaze zonama koje su prema postoje¢em stanju o¢uvane prirodne
povrsine ostavljene u funkciji zastitnih zelenih pojaseva. Sjeverna rubna zona parka Crvenog kriza koji je
smjesSten uz Zvonimirovu ulicu spada u zastitno podrucje uz posebno vrijedne ili osjetljive gradske cjeline i
tlocrtno gledano trasa prolazi samim rubom, medutim, ne utjeCe i nema doticaja zbog toga Sto je u toj zoni
trasa u tunelu i ostavlja postojece stanje netaknuto.

Stanisni tipovi- temeljem Karte staniSta RH prostor unutar kojeg se izvodi zahvat definiran je kao podrucje
1.8.1. Javne neproizvodne kultivirane zelene povrsine; J.2.1. Gradske jezgre ; J.2.2. Gradske stambene povrsine;
J.2.3. Ostale urbane povrsine ; J.4.1. Industrijska i obrtni¢ka podrucja

Pored navedenih staniSta vrste koje pridolaze u podrucje zahvata su E.3.5. Primorske, termofilne Sume i Sikare
medunca; E.3.5.1. Suma i $ikara medunca i bjelograba.

SUMARSTVO | LOVSTVO

Predmetni zahvat nalazi se na Sumskom podrucju privatnih Suma g.j. Rijecke Sume. Dio predmetnog zahvata
(raskriZje u €voru Skurinje i spojna cesta ¢vor Skurinje-sjeverni portal tunela “Podmurvice”) planira se u dijelu
Sume koja se nalazi na vrlo strmom terenu, vitalne i stabine Sumske sastojine, a dio (industrijska zona)
povrsinama Suma gradskog zelenila.

Predmetne povrsine Suma zadovoljavaju sve opcekorisne funkcije Suma, a osobito uravnotezenje vodnih
odnosa u krajobrazu te sprjecavanje bujica, ublazavanje ucinka “staklenika atmosfere” vezivanjem ugljika te
obogacivanje okolisa kisikom, utjecaj na ljepotu krajolika, procis¢avanje onecis¢enoga zraka i dr.
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Predmetni zahvat planira se izvan lovi$ta. Dio predmetnog zahvata (raskrizje u &voru Skurinje) graniéi s
zajednickim lovistem VIII/127 Kastav.

KULTURNO - POVIJESNA BASTINA - Izravnim utjecajem smatra se fizicka destrukcija tih objekata/lokaliteta
unutar predvidenih zona utjecaja — zona A je prostor unutar 250 m obostrano uz os trase. Neizravnim
utjecajem smatra se narusavanje integriteta pripadajuéeg prostora kulturnog dobra — zona B je prostor unutar
500 m obostrano uz os trase kao grani¢ni prostor utjecaja na kulturna dobra s prostornim obiljezjem.
ZonaA—-do 250 m

Povijesni sklop i gradevina — javne gradevine — Kulturno — povijesna industrijska cjelina bivSe tvornice INA
Mlaka Proizvodne hale ex tvornice Torpedo (industrijska arhitektura iz druge polovice 19. st., Lansirna stanica
torpeda i kompresorska stanica za punjenje torpeda zrakom u sklopu bivse tvornice "Torpedo", strojevi bivse
tvornice torpeda); Ex Jelagi¢eve vojarne ;Osnovna $kola Turni¢; Zeljezni¢ka Remiza; Upravna zgrda INA-e (
preventivno zasti¢eno kulturno dobro); industrijska cjelina bivSe tvornice "Ina d.d." u Rijeci; Svjetionik; Ex
benediktinski samostan s crkvom Sv. Josipa; Crkva Marije pomocnice; Crkva sv. Nikole; Gradina Stupnjak
Visestambene gradevine s obiljezjima Modrene arhitekture; Ex radni¢ko naselje Romsa; Naselje Turni¢ ; Ex
radnicko naselje San Niccolo; Visestambene gradevine izmedu Remize i ex Torpeda

Zona B —do 500 m

Povijesna graditeljska cjelina — Gradska naselja - Konzervatorski dokumentirane manje cjeline

Povijesni sklop i gradevina — javne gradevine koje se stite GUP-om

Svjetionik; Upravna zgrada — Villa Whitehead; Osnovna skola San Niccolo

Povijesni sklop i gradevina — stambene gradevine koje se stite GUP-om

Ex radnicko naselje Centro Celle; Ex radnicko naselje Toretta; Dom Turni¢; Hotel Emigranti, M. Baraca br. 7
Povijesni sklop i gradevina - Graditeljsko sklop

Arheoloska bastina — Podmorski - Hidroarheoloska zona rt Prklo — rijecka luka

KRAJOBRAZNE KARAKTERISTIKE

Podrucje grada Rijeke pripada osnovnoj krajobraznoj jedinici Jadranska Hrvatska, odnosno Kvarnersko-
velebitskom prostoru. Temeljna obiljeZja ovog prostora su krupni korpusi kvarnerskih otoka i naglasen
planinski okvir od Ucke do Velebita.

Osnovna fizionomija podrucja, identitet: podrucje kojim je poloZena trasa prometnice DC-403 antropogeno je
podrucje koje, pripada gradskoj aglomeraciji Rijeke. Izuzev manjih neizgradenih i neuredenih zelenih povrsina,
razmatrano podrucje je u potpunosti izgradeno i naseljeno, a karakterizira ga arhitektura i ambijenti koji nikako
ne spadaju u urbanu gradsku fizionomiju. Zbog ¢injenice da je najveéa drzavna luka ve¢ davno zauzela obalu u
samom srediStu grada, a uz nju su prostor zaposjela (izmedu ostalih) i postrojenja bazne industrije (rafinerija
nafte), grad Rijeka ve¢ duZe vrijeme nosi identitet luckog i industrijskog grada. Vrijednost podrucja je
pripadnost gradskom podrucju. Izgradenost industrijskim postrojenjima najuzeg obalnog pojasa koji se ujedno
nalazi na rubu samog gradskog sredista (Mlaka), predstavlja najve¢u ekolosku ugroZenost i degradaciju
prostora (vizualna zagadenost, smrad, zagadeno tlo i more). Trgovacko-skladiSna i komunalna zona u
Skurinjskoj dragi sa svojim velikim shoping-centrima takoder nije prikladana namjena za ovaj dio grada gdje
svakodnevno dolazi do zagusenja (Osjecka ulica). MoZe se konstatirati da je planirana prometnica DC-403
smjestena u urbanom tkivu grada, uz samu zapadnu granicu Sireg gradskog podrucja

STANOVNISTVO - Prema posljednjem brojanju stanovnika iz 2011. god. na podrucju Grada Rijeke registrirano
je 128.624 stanovnika. Prema popisu iz 1981. godine u gradu Rijeci Zivjelo je 154.654 stanovnika, a prema
popisu iz 1991. godine taj broj se povecao za 3% i iznosio je 159.392 stanovnika. Analizom podataka uocena je
lagana tendencija smanjivanja broja stanovnika u sredis$njim dijalovima za priblizno 10%. Posebna je znacajka
radne snage da zbog velike koncentarcije radnih mjesta u centru grada postoje dnevna kretanja zaposlenih iz
drugih dijelova grada i posebno iz 13 opdéina i gradova rijeckog prstena, ali i iz Sirih podrucja Rijeke.

NAMIJENA, KORISTENJE | ORGANIZACIJA PROSTORA - Trasa planirane ceste DC-403 polozena je u urbanom
tkivu grada Rijeke. Podrucje kojim je poloZena trasa DC-403 i spojne ceste (izuzev tunelskog dijela), namijenjen
je pretezno luc¢kim, poslovnim (skladiSnim, komunalnim, trgovackim, usluznim) i industrijskim djelatnostima.
Jednim manjim dijelom prostor je namijenjen stanovanju u pretezno individualnim obiteljskim kuéama.
Prometna i komunalna infrastruktura na ovom podrucju je Luka Rijeka, magistralna Zeljeznicka pruga Rijeka —
Pivka, ranzirni Zeljeznicki kolodvor sa spremistem, industrijski kolosjeci, gradske prometnice: ulica Milutina
Baraca (ex Industrijska cesta), Zvonimirova ulica, ulica Franje Candeka, Vukovarska ulica, ulica, Osije¢ka ulica,
¢voriste "Skurinje", vodoopskrbni cjevovod, dalekovod, plinovod, kolektor
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KVALITETA ZRAKA - Prema Uredbi o odredivanju zona i aglomeracija prema razinama onecis¢enosti zraka na
teritoriju Republike Hrvatske (NN 1/14), grad Rijeka je uvrStena u aglomeraciju oznake HR Rl.Analiza podataka
o onecis¢ujuéim tvarima u zraku aglomeracije HR Rl pokazala je kako je onecis¢enost zraka s obzirom na
ugljikov monoksid i benzen |. kategorije a s obzirom na sumporov dioksid, dusikove okside, lebdece Cestice i
ozon kao kvaliteta Il. kategorije, pri ¢emu se razina onecis¢enosti za ozon odnosi na zastitu vegetacije
Oneciscen zrak, odnosno Il. kategoriju kvalitete zraka imaju: Podrucje KreSimirove ul. i ul. F. la Guardia (Rijeka)
te podrucje mjernih postaja KreSimirova (Rijeka),

BUKA - DC403 od ¢évora Skurinje do ulaza u tunel Podmurvice prolazi zonom koja je uglavnom poslovne
namjene (skladista, servisi, prodaja i sl.), uz nekoliko objekata stambene namjene. Drugi segment zahvata koji
prolazi uglavnom stambenim podruéjem rjeSen je kao prolaz tunelom tako da u toj najkriti¢nijoj zoni buke
prakticki nema. Treéi segment drzavne ceste DC403 od kraja tunela Podmurvice do kraja dionice odnosno
podrucja luke, smjesten je u podrucju uglavnhom gospodarske namjene (trgovacki centar, rafinerija, Metis,
priozvodne djelatnosti, servisi, radni pogoni), gdje se takoder u Siroj zoni nalazi nekoliko objekata stambene
namjene. Prema lokaciji zahvata i namjeni prostora mozemo zakljuditi da je zahvat smjesten u podrucju zone 4
,Zona mjeSovite, preteZito poslovne namjene sa stanovanje” gdje su propisane najvise dopustene ocjenske
razine buke u granicama za dan do 65 dB(A), a za no¢ do maksimalno 50 dB(A).

STANJE VODNIH TUELA - Podrucje DC403 prema hidrografskoj pripadnosti pripada Jadranskom vodnom
podrucju (JVP). Nalazi se u vodnom podrucju koje prema znacajkama spada u cjelinu koja je definirana kao: -
mediteranski prostor ili jadransko primorje na jugu — pripada Dinarskom krsu, a obuhvacda otoke, usko obalno
podrucje i zalede sjevernog (Istra, Kvarner, podvelebitsko primorje) i juznog primorja (Dalmacija).

Stanje priobalnih vodnih tijela - Zahvat se nalazi na podrucju priobalnog vodnog tijela fizicki, ali obzirom da se
nakon prociS¢avanja voda ispusta u priobalne vode, vrsi se indirektan utjecaj na ovo vodno tijelo. Pojam
priobalne vode oznacava povrsinske vode unutar crte udaljene 1 nauticku milju od crte od koje se mjeri Sirina
teritorijalnih voda u smjeru pucine, a mogu se protezati do vanjske granice prijelaznih voda u smjeru kopna.
Stanje tijela podzemne vode - zahvat je smjesten u podrucju podzemnih voda Jadranskog vodnog podrudja.
Podrucje Grada Rijeke podijeljeno je na dva vodna tijela podzemnih voda cija granica prolazi centralnim
dijelom grada. Poletni dio drZavne ceste DC403 od lokacije spoja na ¢voru Skurinje do lokacije tunela
Podmurvice spada u zoni podzemnog vodnog tijela JKGI_05 — Rijeka — Bakar. Preostali dio koji obuhvadéa juzni
dio tunela, spojnu cestu do Zvonimirove ulice te nastavak DC403 do lokacije Luke Rijeka spada u podrucje
podzemnog vodnog tijela JKGI_04 - Rijecki zaljev.

Vodno tijelo JKRN0278_001, Skurinjski potok - na podru¢ju zahvata nalazi se vodno tijelo JKRN0278_001
Skurinjski potok. Prema svom ekotipu spade u male povremene tekucice. Prema geografskoj lokaciji spada u
Jadransko vodno podrugje. Skurinjski potok veéim dijelom (gornji dio sliva) spada u podzemni vodno tijelo
JKGI_05 — Rijeka — Bakar dok je manji donji dio sliva sa mjestom utoka u more smjesten u zoni podzemnog
vodnog tijela JKGI_04 — Rijecki zaljev.

VARUANTA ,NE CINITI NISTA“ - Prema postojeéem stanju (bez izgradene Zagrebacke obale) sav cestovni
promet iz luke Rijeka odvija se posredno preko gradskih ulica prema jednom od ¢vorista na rijeckoj obilaznici
te utjeCe na povecanje buke, vibracija i oneciséenja zraka u samom centru grada, ugroZava pjesacki promet,
ugrozava dinamiku prometnog toka,negativno utjeCe na razinu usluge u javnom prijevozu lzgradnjom
Zagrebacke obale predvida se oko 730 dodatnih teskih teretnih vozila na dan kao dodtnog optereéen ja
gradskih ulica. Analiza postojee prometne mreZze pokazuje preoptereéenosti postojeéim prometom te
nemoguénost prihvata dodatnog teretnog prometa. Stoga se namece potreba za izgradnjom nove ceste koja
bi transferirala teski teretni promet iz luke direktno na zaobilaznicu, bez dodatnog utjecaja na postojecu
gradsku mreZu, a ujedno postala poveznica sjevernog i juznog dijela grada.

4. OPIS UTJECAJA ZAHVATA NA OKOLIS, TUEKOM PRIPREME, GRADENJA | KORISTENJA ZAHVATA

Utjecaj na sastavnice okolisa

UTJECAJ NA EKOLOSKU MREZU

Tijekom gradenja i koristenja - Analizom odnosa zahvata i mogudih utjecaja na podrucja o¢uvanja znacajna za
vrste i stanisSne tipove (POVS) i podrucja ocuvanja znacajna za ptice (POP) mozemo zakljuditi da se zahvat
nalazi izvan navedenih podrudja.
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Ministarstvo zastite okolisSa i energetike izdalo je za planirani zahvat ,/zgradnja drZavne ceste DC403 od ¢vora
Skurinje do Luke Rijeka” , RjeSenje o prihvatljivosti zahvata za ekolosku mrezu” (Klasa: UP/I 612-07/17-60/03;
Ur.br.: 571-07-1-1-2-17-4; Zagreb, 18. sijeCnja 2017. god.). RjeSenje o prihvatljivosti zahvata za ekolosku
mrezu nalazi se u prilogu Studije

UTJECAJ NA ZASTICENA PODRUCIA - zahvat nema utjecaja na zasti¢ena podruéja RH

UTJECAJI NA PROSTOR | PROMETNE TOKOVE

Tijekom gradenja

Na gravitiraju¢im gradskim prometnicama, moZe se ocekivati negativni utjecaj tj. prisutnost teretnih vozila
gradiliSta zbog dopreme i otpreme strojeva i materijala.

Obzirom da je Rijeka turisticki grad, moze se ocekivati negativan utjecaj u slucaju produzenja radova u ljetne
mjesece te je stoga potrebno o tome voditi racuna tijekom planiranja realizacije ovog zahvata.

Moguca opasnost u slué¢aju nekontroliranog rukovanja zapaljivim teku¢inama i moguces pozara.

Zbog prisutnosti teSke mehanizaicje - gradevinskih strojeva i kamiona mozZe do¢i do oneciS¢enje prostora
mineralnim uljima, gorivom, mazivima i ostalim Stetnim sastojcima. Voditi racuna da se izbjegne bilo kakav
negativan utjecaj te vrste zbog blizine mora i mogucéeg onecis¢enja priobalnih voda.

Biti ¢e otezano obavljati u potpunosti odredene aktivnosti u dijelu priobalnog podrucja gdje se nalaze
Zeljeznicki kolosijeci i ostali sadrzaji. Rije€ je o zadnjoj dionici drzavne ceste DC403.

Kako bi se izbjegli dodatni negativni utjecaji korisnik prostora treba kontinuirano uskladivati svoje aktivnosti sa
aktivnostima gradilista kako nebi doslo do vecih problema u poslovanju luke, Zeljeznice i ostalih subjekata u
prostoru koji ¢e tijekom radova biti dijelomi¢no sprijeceni u svojim aktivnostima.

Nekontrolirani ulazi u zonu izvodenja radova stvaraju potencijalnu opasnost od ozljedivanja nepozvanih osoba
na gradilistu, rizik od potencijalnih nesreca.

Obim zahvata, duZina zahvata i prostorni poloZaj u sredisnjem dijelu grada djeluje negativno na stanovnistvo
obzirom da ¢e se tijekom gradenja povedati broj gradevinskih vozila na dostavnim putevima Sto iziskuje
dodatna opterecenja prometa i negativan utjecaj na stanovnistvo.

U svrhu smanjenja negativnog utjecaja zahvata neophodno je organizirati prostor za funkcioniranje gradilista
koje ukljucuje lociranje objekata privremenog karaktera u svrhu vodenja gradilista, parkirni i skladisni prostor
i sl., Sto negativno utjece na prostor iz razloga Sto ¢e se morati u postoje¢em gradskom prostoru organizirati te
povrsine, a obzirom na tehnicko rjeSenje zahvata za ocekivati je da ¢e biti potrebno locirati i rezervirati u tu
svrhu jednu povrsinu u zoni Skurinjske drage i drugu povriinu izmedu juinog portala tunela i zone luke.
Tijekom gradenja javlja se direktni utjecaj na postojeci gradski promet na mjestima spojeva na postojece
prometnice Potrebno je privremenom prometnom regulacijom i signalizacijom osigurati i pjeSacke puteve
obzirom da je u tim zonama ugroZena i pjeSacka komunikacija.

Problem viska iskopa materijala koji je potrebno privremeno zbrinuti, a rijec je o iskop otvorenog dijela trase (
68 000 m? +iskop tunela (175 000 m? ) sveukupno243 000 m3 U svrhu rje$avanja problema viska materijala,
Investitor je duZzan u suradnji s lokalnom upravom zatraZiti potencijalna mjesta privremenog deponiranja
iskopnog materijala koji se moze koristiti kod realizacije drugih zahvata gdje je taj materijal potreban.

Zbog distribucije iskopnog materijala do mjesta privremenog odlagalista javiti ¢e se negativni utjecaj zbog
prijevoza materijala.

Rekonstrukcijom i dogradnjom Zeljeznickog nadvoZnjaka ,Piopi“ dolazi tijekom gradenja do negativnog
utjecaja na Zeljeznicki promet obzirom da je za ocekivati odredene probleme i krace obustave Zeljeznickog
prometa tijekom izvodenja radova. Obzirom da je rije¢ o medunarodnom Zeljeznickom pravcu, potrebno je
tijekom pripreme, projektiranja i gradenja o tom negativnom utjecaju voditi racuna, odnosno potencijalne
zastoje u Zeljeznickom prometu kroz faze izgradnje objekata svesti na minimum ili u potpunosti eliminirati.
Tijekom koristenja

Realizacija zahvata ima pozitivan utjecaj na stanovnisStvo, zaposlenost tijekom izgradnje (privremenog
karaktera) ali i kasnije tijekom eksploatacije. Nova prometnica omogucuje daljnji gospodarski napredak, a
samim time otvara moguénost razvoja i novih zaposljavanja.

Spojem drzavne ceste DC403 na postojeci €vor Skurinje javlja se utjecaj iz razloga $to se u postojeci prometni
sustav uvodi novi spoj sa novim prometnim kapacitetom Sto moZe djelovati u prometnoj koncepciji
zaobilaznice. Isto je za ocekivati u zoni spoja na Zvonimirovu ulicu i ulicu Milutina Baraca,

Pozitivan utjecaj na stanovniStvo i promet uZeg dijela grada iz razloga brZeg i jednostavnijeg povezivanja na
¢vor Skurinje tj. rije¢ku zaobilaznicu, ¢ime ée se znatno rasteretiti gradske prometnice.
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Pozitivan utjacaj je usmjeravanje kompletnog kamionskog teretnog prometa iz zone Luke Rijeka Cime se
znatno pospjesuje i rasterecuje postojedi sustav gradskih prometnica, a kamionski promet brze i direktnije uz
manja oneciséenja okolisa usmjearava i distribuira van gradske zone.

UTJECAJ NA VODE

Trasa je smje$tena unutar vodozastitnih zona, i to gornji dio trase (iznad Vukovarske prema Skurinjama), u lll
vodozastitnoj zoni, dok se donji dio trase (od Vukovarske prema moru) nalazi u zoni djelomi¢nog ogranicenja.
Tijekom gradenja

Pri izvodenju gradevinskih radova na trasi postoji odredeni broj aktivnosti koje mogu prouzroditi negativne
posljedice u rezimu tecenja i kakvodi voda. Najveéu opasnost predstavljaju radovi (miniranje duboki iskopi,
unistavanje i skidanje prirodnog pokrovnog sloja, izgradnja tunela i dr.). Moguéi su poremedcaji prirodnih
pravaca prihranjivanja, a ujedno skidanjem pokrovnog sloja i stvaranjem novih nakapnih povrsina zamucenaili
na drugi nacin onecis¢ena oborinska voda brzo se drenira u podzemlje.

Odredene negativne posljedice na vode mogu se ocekivati i zbog poticanja povrsinske erozije.

Manipulanje s gradevinskim strojevima i teskim vozilima koje ukljucuje i prateé¢u opskrbu gorivom, te popravci
i odrzavanje cine potencijalnu opasnost od prosipanja ili akcidentnih izlijevanja nafte i naftnih derivata,
odbacivanje motornih ulja i sliénog otpada po terenu.

Nekontrolirano deponiranje materijala od iskopa, izaziva poremecaj povrsinske odvodnje, a moze dovesti i do
zamucéenja podzemnih i povrsinskih voda.

Koristenje neprikladnih materijala za gradenje ,Stetnih i toksi¢nih materijala za konstrukciju trupa prometnice
moze vrlo nepovoljno i dugotrajno, nakon izgradnje prometnice otapanjem opasnih tvari utjecati na kakvoéu
podzemnih voda.

U slucaju nepravilnog zbrinjavanja sanitarnih voda i drugih otpadnih voda iz objekata izgradenih za potrebe
gradiliSta, moze doci do procjedivanja i onecis¢enja povrsinskih i podzemnih voda.

Tijekom koristenja

Koristenjem prometnice stvaraju se stalni znacajni Stetni utjecaji i onecis¢enja koja dospijevaju u okolis
odnosno vode. Intenzitet onecis¢enja ovisi o veli€ini i vrsti prometa, te opcoj razini usluge na cesti. Posebno
su opasne akcidentne situacije u kojima sudjeluju teska vozila koja prevoze opasne terete (prometne nesrece,
havarije i dr.) zbog vremenske i prostorne nepredvidivosti.

Osnovni izvor zagadivanja su oborinske vode koje ispiru onecis¢enja s kolnika prometnice te se odvode u
prirodni prijemnik. Ova onecis¢enja mogu biti razli¢itog porijekla kao $to su: gubici iz sistema za pogon i
podmazivanje (benzin, nafta, motorna ulja, tekuéine za hladenje i kocenje),ostaci guma i produkti trosenja
habajuceg sloja (ostaci asfalta, bitumena), emisija produkata sagorijevanja pogonskog goriva (olovo i olovni
spojevi, nesagorjeli ugljikovodici, dusi¢ni oksidi, ¢ada i katran).

Najzagadenije oborinske vode nastaju za trajanja prvih 30-tak minuta kiSe. Stupanj njihova oneciséenja ovisi o
intenzitetu i vremenu javljanja kiSe (najveci kod prve kise poslije susnog razdoblja). Zagadivala koje ispiranjem
i procjedivanjem dospijevaju u podzemlje svrstavaju se u opasna onecis¢enja podzemnih voda te se njihovo
zadrZavanje i ispustanje ne dopusta.

Iznenadna oneciS¢enja izazvana prometnim nesre¢ama. Akcidentne situacije na prometnicama vrlo cesto
dovode do razlijevanja i prosipanja Stetnog i opasnog materijala | potencijalne difuzije u teren. Zbog sloZenosti
teCenja i zadrzavanja vode u podzemlju onecis¢enje naftnim derivatima ima karakter dugotrajnog djelovanja.
Oneciséenja se mogu aktivirati u razli¢itim hidroloskim uvjetima.

KLIMATSKE PROMJENE | UTJECAIJI

Utjecaja zahvata na klimatske promjene - Pojavnosti klimatskih promjena mogu utjecati na koristenje
zahvata kao je drZzavna cesta DC403. Koristenje nove gradevine kao infrastrukturnog objekta zahtjeva i
odredenu potrosnju energije koja se odnosi na svjetlosnu signalizaciju, tunelsku opremu, javnu rasvjetu i
ostalu potencijalnu opremu koja se kod izgradnje ovako suvremene prometnice moZe ugraditi i koristiti.
Tijekom izvodenja radova javlja se oCekivana razina emisije CO, od rada gradevinskih strojeva kao i potrosnja
elektri¢ne energije kao pogonskog sredstva za pokretanje dodatnih gradevinskih aparata i alata koji se koriste
tijekom realizacije gradevine. Onecis¢enja su manjeg intenziteta i privremenog karaktera tako da se ne moze
govoriti o utjecaju zahvata na klimatske promjene u nekom ozbiljnom obliku. KoriStenje zahvata iziskuje
odredenu potrosnju energije potrebnu za odrZavanje uglavnom prometno — tehnickih sigurnostnih sustava
kao i energiju koja se stvara tijekom odvijanja prometa $to za posljedicu nema znacajniji utjecaj na atmosferu
pa tako i na klimatske promjene. Obzirom na funkciju i karakter nove prometnice, moze se zakljuciti da ée se
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utjecaj u tom smislu poboljsati obzirom da se prema postoje¢em stanju ista koli¢ina prometa danas odvija
srediStem grada, neprilagodenim gradskim ulicama Cesto stambenog karaktera. Proto¢nost novog zahvata,
kvaliteta i novi prometno — tehnicki elementi ¢ine osnovne elemente koji te utjecaje poboljSavaju.
Utjecaj klimatskih promjena na zahvat - Utjecaj klimatskih promjena na zahvat analiira se prema
smjernicama koje su opée prihvatljive od strane Europske komisije, Glavna uprava za klimatsku politiku.
Utvrdivanja osjetljivosti projekta na klimatske promjene utvrduje se u odnosu na niz klimatskih varijabli i
sekundarnih efekata ili opasnosti koje su vezane za klimatske uvjete. Procjene izloZzenosti opasnostima koje su
vezane za klimatske uvjete Prema procjeni izlozenosti DC403 moze biti izloZzena primarnim klimatskim
faktorima koji su definirani kao ekstremna temperatura zraka, ekstremna koli¢ina padalina, maksimalna brzina
vjetra. Pored naznacenih izloZenosti prometnice na primarne klimatske faktore (mogu se definirati kao
osjetljivo), vrsi se procjena izloZenosti klimatskim uvjetima za dosadasnje i buduce stanje. U slucajevima
ekstremnih padalina moZe do¢i do utjecaja na sustav oborinske odvodnje. Taj utjecaj moze se pojaviti
trenutno, privremenog je karaktera te u svrhu smanjenja potencijalnog negativnog utjecaja potrebno je
provoditi stalne mjere na kontroli i odrzavanju cjelokupnog sustava odvodnje. Maksimalna brzina vjetra moze
imati negativan utjecaj na odvijanje prometa. Obzirom na polozaj DC403 u gradu nije za ocCekivati utjecaj tog
tipa, ali je u svrhu zastite i sigurnosti potrebno voditi racuna. Prikazani utjecaji zahvata na klimatske promjene
zbog koristenja zahvata kao i klimatskih promjena na zahvat nisu ocijenjeni kao znacajni te stoga nije potrebno
predvidanje posebnih mjera za ublazavanje i prilagodbu klimatskih promjena osim studijom predvidenih.
UTJECAJ NA BIOLOSKU RAZNOLIKOST
Tijekom gradenja
Tijekom izgradnje trajni gubitak postoje¢ih zelenih povrsina iznositi ¢e od €vora "Skurinje" — sjeverni portal
tunela” (1,7 ha), od juznog portala — kraj trase (1,3 ha)
Pored trajnog gubitka zbog izgradnje mogudi utjecaji tijekom izgradnje su: nekontrolirana komunikacija
gradevinskih strojeva van buduéeg cestovnog pojasa, moguée postavljanje privremenih nastambi i privremeni
gradiliSni objekti u zoni zelenih povrisna, deponiranje viska materijala, gradevinskih elemenata, prefabriciranih
elemenata i sl. u zoni zelenih povrsina, opasnost od moguceg poZara u slucaju incidentnih situacija.
tijekom busenja tunela mogué nailazak na podzemne krske Supljine, a samim time i na moguda stanista
podzemne faune.
Tijekom koristenja
smanjenjem zelenih povrsina zbog izgradnje, opasnost od teZzeg samoodrzZanja zelenih povrsina
utjecaj ispusnih plinova djeluje negativno na zelene povrsine
prenamjena prostora u direktnoj ili indirektnoj zoni (novi pjesacki putevi, prilazi), moZe negativno djelovati.
Zahvat se nalazi u podrucju naznacenih stanisnih tipova gdje tijekom realizacije i koristenja dolazi do vecih ili
manjih utjecaja zahvata na stanista.
Ukupna povrsina stani$ta obuhvada: povrsinu unutar granica zahvata 94461 m? i povrsinu zahvata koji je u
tunelu 17041 m?

1.8.1. Javne neproizvodne kultivirane zelene povr$ine (14120 m?) J.2.1. Gradske jezgre (31716 m?)

J.2.2. Gradske stambene povrsine (15539 m?)J.2.3. Ostale urbane povrsine (1564 m?)

J.4.1. Industrijska i obrtni¢ka podruéja (31522 m?)
UTJECAJ NA SUMARSTVO | LOVSTVO
Tijekom gradenja
Utjecaj zahvata na Sume i divlja¢ definira se kroz smanjenje povr$ina Suma kréenjem novonastale Sume na
dijelu izmedu ¢vora Skurinje | sjevernog portala tunela.
Uslijed kréenja Suma na strmom terenu smanjiti ée se povrsine stabilnog Sumskog ekosustava $to moze
uzrokovati eroziju Sumskog tla, odrone, klizista te bujice.
U dijelu gdje predmetni zahvat prolazi industrijskom zonom dolazi do trajnog gubitka postojeéih zelenih
povrsina tj. povrsina Suma gradskog zelenila vrijedne za procis¢avanje onecis¢enog zraka, upijanje viska vode
te krajobraznu ljepotu grada.
Utjecaj zahvata definira se i u sustavu obodnih kanala ako se oborinske vode upustanju direktno u teren Sto
moZe izazvati dodatne bujice i odrone te je potrebno tu vodu kontrolirano odvoditi.
Moguce uznemiravanje divljadi tijekom prijevoza materijala grad. vozilima, tijekom izgradnje, ometanje
bukom, nekontroliranim ulascima u Sumu i svjetlosnaim onecisS¢enjima uzimajuci u obzir da se na priblizno 100
m sjeverno od ¢vora Skurinje nalazi granica lovi$ta VII1/127 Kastav (vidi graficki prikaz granica lovista).
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Tijekom koristenja

Tijekom koristenja prometnice ne oCekuje se utjecaj na lovstvo | divlja¢, ne dolazi do promjena granica lovista
niti se ocekuje utjecaj na promjenu prirodnih tokova kretanja Zivotinjskih vrsta | divljaci

Ne ocekuje se negativni utjecaj na Sume osim u slucajevima pozara i akcidentnih situacija.

UTJECAJ NA KULTURNO - POVIJESNU BASTINU

Zona utjecaja A—do 250 m

Povijesni sklop i gradevina — javne gradevine — Kulturno — povijesna industrijska cjelina bivse tvornice INA
Mlaka — vrsi se direktan utjecaj zbog prolaza spojne ceste DC403-Zvonimiroca podruéjem registriranog
kulturnog dobra. Trasa prelazi preko ostataka Baraceve vile a u svrhu prolaza uklanjaju se | dva rezervoara koji
se nalaze u zoni zahvata. Cestovni | pjesacki object preko Zeljeznicke pruge ostaje u prostoru | nakon izgradnje
| nije predmet obuhvata. Pored naznacene zone direktnog utjecaja u zoni do 250 m nalaze se jos Proizvodne
hale ex tvornice Torpedo (industrijska arhitektura iz druge polovice 19. st., Lansirna stanica torpeda i
kompresorska stanica za punjenje torpeda zrakom u sklopu bivse tvornice "Torpedo", strojevi bivse tvornice
torpeda); Ex Jela¢i¢eve vojarne ;0snovna $kola Turni¢; Zeljezni¢ka Remiza ;Upravna zgrda INA-e ( preventivno
zasticeno kulturno dobro); industrijska cjelina bivse tvornice "Ina d.d." u Rijeci; Svjetionik; Ex benediktinski
samostan s crkvom Sv. Josipa; Crkva Marije pomocnice; Crkva sv. Nikole; Gradina Stupnjak Visestambene
gradevine s obiljezjima Modrene arhitekture; Ex radnicko naselje Romsa; Naselje Turni¢ ; Ex radni¢ko naselje
San Niccolo; ViSestambene gradevine izmedu Remize i ex Torpeda

Zona utjecaja B —do 500 m

Povijesna graditeljska cjelina — Gradska naselja - Konzervatorski dokumentirane manje cjeline

Povijesni sklop i gradevina — javne gradevine koje se stite GUP-om

Svjetionik; Upravna zgrada — Villa Whitehead; Osnovna $kola San Niccolo

Povijesni sklop i gradevina — stambene gradevine koje se stite GUP-om

Ex radnicko naselje Centro Celle; Ex radnicko naselje Toretta; Dom Turni¢; Hotel Emigranti, M. Baraca br. 7
Povijesni sklop i gradevina - Graditeljsko sklop

Arheoloska bastina — Podmorski - Hidroarheoloska zona rt Prklo — rijecka luka

UTJECAJ NA VIZALNU KVALITETU KRAJOBRAZA

Tijekom izvodenja - moZe se ocekivati negativni utjecaj u smislu otvaranja i formiranja gradilista u veé
definiranom prostoru, prakti¢ki u zoni jezgre grada. Negativni utjecaj javlja se od prisutnosti gradevinske
operative, privremenih objekata gradiliSta, povrsSine za skladistenje gradevinskog materijala, privremenih
odlagalista viska materijala i ostalih subjekata koji se javljaju tijekom izvodenja vecih gradevinskih zahvata.
Tijekom koristenja - ofekuje se pozitivan utjecaj na krajobraz obzirom da je rije¢ o zahvatu koji svojim
oblikovnim elementima unapreduje prostor i donosi u ovaj industrijski — zapusteni prostor grada moderan,
funkcionalan i estetski prihvatljiv gradevinski objekt, projektiran prema suvremenim estetskim standardima i
uvazenim krajobraznim vrijednostima.

UTJECAJ NA STANOVNISTVO | SOCIOLOSKA OBILIEZIA

Tijekom gradenja

Privremeni negativni utjecaji koji u svakom segmentu okolisa djeluju na urbani dio grada, a samim time
stanovnistvo. Kroz propisane mjere zastite potrebno je njihov utjecaj umanijiti na podnosljivu mjeru.

Direktan negativni utjecaji na stanovnistvo javlja se tijekom pocetka izgradnje obzirom da realizacija zahvata
nuzno obuhvaca i odredene radnje na ruSenju pojedinih objekata, a koji prema postojeéem stanju imaju
razlicite funkcije, od stambenih do pomoc¢nih prostora. U tom segmentu Investitor mora poduzeti
prijevremene mjere zaStite, nadoknade ili realizacija zamjenskih objekata prije pocetka bilo kakvih
gradevinskih radova.

Pozitivan utjecaj na stanovniStvo javlja se tijekom gradenja, a ocekuje se puna zaposlenost gadevnske
operative, a rijec je o viSe stotina radnika u duZzem periodu .

Pored negativnih utjecaja koji ¢e se javiti na stanovnistvo zbog rezervacije povrsina gradilista, problema u
prometnoj komunikaciji i sl., javiti ¢e se i odredeni utjecaji koji su vezani na buku, moguca oneciséenja zraka
od prasine i ostale popratne pojave koje se javljaju kod vecih gradevinskih zahvata.

Tijekom koristenja

Nakon izgradnje DC403 i ortogonalnog povezivanja rijecke zaobilaznice sa podru¢jem Luke Rijeka — zapad
stvara se prvi preduvijet za revitalizaciju postojecih uglavnom zamrlih luckih postrojenja Sto koncepcijski
otvara moguénost novih aktivnosti na prostoru luke, a Sto je socioloski gledano izrazito vazan moment
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uzimajudi u obzir tradicijske vrijednosti prostora i poloZaja grada prepoznatog kroz naglasene lucke aktivnosti
u proteklim razdobljima razvoja grada.

Pozitivni ucinci na stanovnistvo grada Rijeke, ali i gravitirajuéih opéina i gradova koji dnevno migriraju u grad
zbog dolaska na radno mjesto ili zbog obavljanja trgovackih, usluznih i administrativnih potreba.

Vel zapocete aktivnosti na izgradnji novog kontejnerskog terminala na Zagrebackom pristanistu ne mogu se
zapoceti realizirati bez izgradnje drzavne ceste DC403, sto je i uvijet da taj terminal jednog dana zapocne sa
radom. |z tog aspekta vaznost izgradnje DC403 je izrazito pozitivna,

Razvoj Luke Rijeka — zapad temelji se na povezivanju pomorskog, Zeljeznickog i cestovnog prometa

UTJECAJ NA NAMJENU, KORISTENJE | ORGANIZACIJU PROSTORA

Tijekom gradenja

Nepovoljni utjecaji za vrijeme gradenja mogu se potencirati uslijed slabe organizacije gradilista ; neprimjerene
tehnologije gradenja; nekontroliranog odvoza i dovoza materijala kao i ostalih prijevoza za potrebe gradilista
postojec¢im gradskim prometnicama

Problem onecis¢enja prometnica ; pojava prasine za suhog i vjetrovitog vremena ; pojava blata na cestama za
kiSnog vremena

Za vrijeme gradenja direktan utjecaj na prostor ul. Milutina Baraca kao i podrucje Mlake, isti negativni utjecaj
ocekuje u Zvonimirovoj ulici te na évoristu Skurinje.

Lociranje unutar gradskog prostora objekata za potrebe gradiliSta, skladiStenje materijala, prostor za parking i
odrZzavanje vozila, smjestaj betonare i ostalih gradiliSnih jedinica koje su nuzne kod izgradnje drzavne ceste
DC403, negativno utjece na pripadne gradske zone.

Materijal iz tunelskog iskopa i njegovo transportiranje ¢ini odredeni problem jer se u toj juznoj zoni minimalna
koli¢ina koristi za izrade nasipa trupa prometnice dok je vecu koli¢inu potrebno transportirati

Gradenje, iskopi, tunelski iskopi, transport, organizacija gradiliSta, skladiStenje materijala, dovozi i odvozi
materijala i prefabrikata i dr., ¢ine negativni utjecaj obzirom da je cijeli prostor smjeSten unutar Sire gradske
jezgre Cime ¢e se neupitno djelovati na taj prostor i izvrsiti negativni utjecaj, pogotovo izraZen tijekom
gradenja.

Kod realizacije spoja na Zvonimirovu i Ul Milutina Baraca javiti ¢e se negativni utjecaj,nuzna preregulacija
prometa tijekom izgradnje ,povecan broj izlazaka i ulazaka teretnih vozila.

Tijekom koristenja

Najveca promjena s nepovoljnim utjecajem na namjenu i koriStenje prostora dogoditi na I. dionici od ¢vorista
"Skurinje" do ulaza u tunel "Podmurvice", Izgradnja ceste na tom podruéju uvjetovat ¢e uklanjanje gradevina,
kao i nekoliko gradevina poslovne namjene.

Promjene ce se dogoditi i na Ill. dionici u poslovnoj (komunalnoj i skladisnoj) zoni gdje ¢e biti potrebno ukloniti
viSe gradevina razli¢ite namjene i kvalitete, kao i dijelu gdje trasa ceste izlazi iz tunela "Podmurvice" (ispod
Zvonimirove ulice)

UTJECAJ NA KAKVOCU ZRAKA

Utjecaj tijekom gradenja

Negativni utjecaj na kakvocu zraka od rada gradevinskih strojeva koji imaju pogon na motore sa unutrnjim
sagorijevanjem

Utjecaj prasine za vrijeme iskopa, busenja, pretovara, iskrcaja | slicno, a narocito kod vjerotrivitih vremenskih
uvjeta kada prasina djeluje na Sire okolno podrucje.

Negativni utjecaj kod izvodenja tunela gdje je potrebno osigurati cijeli sustav ozracivanja tunelske cijevi
tijekom izvodenja radova .

Smanjenje Sumskih povrsina negativno utjece na kvalitetu zraka

Tijekom koristenja

U Siroj zoni DC403 kvaliteta zraka ispituje se na mjernim stanicama na lokaciji Mlaka, Zavod I, Zavod Il, Ivana
Susnja i Fiorello la Guardia.

Podrucje Mlaka -tijekom koristenja prometnice doéi ¢e do promjena vrijednosti pozitivhe/negativne te je
potrebno pratiti | kontrolirati stanje oneciS¢enja na mjernim stanicama.

Podrucje Skurinje - Kroz ispitivanja tijekom koritenja voditi analizu stanja te po potrebi poduzeti mjere.

Q rijekaprojekt



DRZAVNA CESTA DC403 OD CVORA SKURINJE DO LUKE RIJEKA

BROJ PROJEKTA 17-001 STUDIJA UTJECAJA NA OKOLIS str. 16
NETEHNICKI SAZETAK

UTJECAJ NA STANJE VODNIH TIJELA
Tijekom gradenja
Utjecaj na stanje podzemnih vodnih tijela JKGI_04 — RIJECKI ZALJEV i JKGI_05 — RIJEKA — BAKAR
Zahvat se nalazi na podrugju grupiranog vodnog tijela podzemne vode: JKGI_04 — RIJECKI ZALJEV i JKGI_05 —
RIJEKA — BAKAR.
Negativan utjecaj na podzemne vode u kontaktnom i Sirem podrucju zahvata moZe nastati uslijed:
Izvodenja gradevinskih radova na iskopima trase u punoj duZini dionice
nepostojanja sustava odvodnje oborinskih voda s podrucja gradilista,
tijekom iskopa tunela mogud utjecaj u slucaju nailaska na podzemne vodne tokove
nepostojanja odgovarajuéeg rjeSenja za sanitarne otpadne vode za potrebe gradilista,
neispravnog skladistenja naftnih derivata, ulja i maziva u neprimjerenim spremnicima, punjenja transportnih
sredstava gorivom, odnosno nuznih popravaka na prostoru s kojeg je mogudée istjecanje u okolni prostor, a
¢is¢enje nije osigurano suhim postupkom,
povecéane koli¢ine gradevinskog, komunalnog i opasnog otpada cijim se ispiranjem kroz tlo mogu onedistiti
podzemne vode
izlijevanja goriva i/ili strojnih ulja iz koristene mehanizacije, te njihovog curenja u tlo i podzemlje
negativni utjecaj u sluc¢aju poremecaja tokova podzemnih voda u fazi realizacije tunela
gradevinski radovi koji obuhvaéaju miniranje, duboki iskopi, uklanjanje postojeceg povrsinskog sloja
moguca opasnost od poremecdaja prirodnih pravaca prihranjivanja
deponiranje iskopanog materijala moze uzrokovati poremedaj povrsinske odvodnje te zamuéenje podzemnih
voda
koristenje stetnih i toksi¢nih materijala za konstrukciju trupa prometnice moze vrlo nepovoljno i dugotrajno,
nakon izgradnje prometnice otapanjem opasnih tvari utjecati na kakvo¢u podzemnih voda.
Otvaranjem usjeka ili zasjeka u terenu odstranjuje se biljni pokrov ¢ime je omoguéeno brZe i koncentrirano
otjecanje povrsinskih voda i neprirodno dreniranje, a ¢esto i presjecanje podzemnih tokova vode. Nasipima se
¢esto mijenjaju tokovi otjecanja povrsinskih voda, odnosno usmjeravaju se povrsinski tokovi.
U poglavlju ,4. Opis zahvata“ naznacene su osnovne tehnicke karakteristike drzavne ceste DC403 te nacin
odvodnje i vodozastite koji je predviden, a sve u skladu sa uvjetima koji su propisani za lll zonu sanitarne
zastite (prvi dio) i zonu delomi¢nog ogranicenja (zavrsni dio trase), a rijec je o zatvorenom sustavu odvodnje sa
prociS¢avanjem na separatorima prije upustanja u recipijent:
o zatvoreni sustav od ¢vora Skurinje do sjevernog portala tunela sa kolektorom Skurinje, separatorom
i upustanjem u Skurinjski potok
o zatvoreni sustav sa kolektorom Podmurvice koji obuhvaéa oborinske vode tunela, spojne ceste do
Zvonimirove, glavna trasa do kraja dionice uklju€ujuéi vijadukt, separator Piopi i ispust u more
o zatvoreni sustav- kolektor Rampel+ Rampe2, separator Piopi-rampe i ispust u postojeci oborinski
kolektor u Baracevoj ulici
o raskriZje na Zvonimirovoj sa upustanjem u postojeci oborinski kolektor
Kod izvodenja tunela moguénost nagativnog utjecaja moZe se samo predvidjeti dok se pravo stanje moze
ustanoviti i rjeSavati mjerama iskljucivo na licu mjesta tijekom izvodenija.
Uslijed akcidente situacije tijekom izvodenja radova.
Utjecaj na stanje priobalnog vodnog tijela 0423 — RILP Luka Rijeka
Tijekom gradenja u toj priobalnoj zoni mogué¢a su odredena onecis¢enja priobalnog vodnog tijela u
slu¢ajevima nepridrzavanja propisanih pravila tijekom izgradnje, izlazaka van predvidenog koridora
prometnice kao i u slu¢ajevima nekontroliranog nasipavanja viska gradevinskog otpadnog materijala u
priobalno morsko podrucje sto je potrebno sprijeciti.
Utjecaj na priobalno vodno tijelo moZe biti i indirektno obzirom da postoji realna opasnost da ¢ée tijekom
radova doéi do podizanja prasSine koja u konacnici mozZe zavrsiti u moru te prouzroditi odredene negativne
utjecaje vezane na kakvocu mora. Tu je prije svega rije¢ o mogué¢em zamucenju stupca morske vode, taloZenja
Cestica iz suspenzije i sl.
Prilikom izvodenja radova moZe doci do oneciséenja mora mineralnim uljima od mehanizacije. Kako bi se ovaj
utjecaj smanjio potrebno je koristiti ispravnu mehanizaciju i radne strojeve, pridrZavati se propisanih mjera i
standarda za gradevinsku mehanizaciju.
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Tijekom gradenja ne oCekuje se vedi i znacajniji utjecaj na ekolosko i kemijsko stanje ukupnog vodnog tijela jer
je moguci utjecaj vrlo ograni¢enog karaktera i privremeno.

Utjecaj na stanje vodnih tijela JSRN0O278 001 Skurinjski potok

Zona zahvata obuhvada podruéje u kojem je naznaceno vodno tijelo JKRN0278_001 Skurinjski potok. Vodno
tijelo Skurinjski potok prema svojim karakteristikama spada u povremene tekudice, ukupne maksimalne
duzine 3,5 km.

Pocetak trase driavne ceste DC403 i spoj na ¢vor Skurinje nalaze se u zoni utjecaja na podzemno vodno tijelo Skurinjski

potok. Mogudi negativni utjeca;j:

o Tijekom projektiranja uzete su u obzir sve karakteristike Skurinjskog potoka tako da je Skurinjski potok
odreden (temeljem uvjeta) kao mjesto ispusta oborinskih voda koje se za cijelu dionicu od &vora Skurinje
do portala tunela vodi sa kolektorom Skurinje do separatora te nakon proéiééavania ispusta u Skurinjski
potok ¢ime se direktno utjee na ovo vodno tijelo

o U Skurinjski potok ispustaju se i vanjske vode koje se tretiraju kao Cistie a dovode se sustavom obodnih
odvodnih kanala te upustaju u odvodni kanal prema Skurinjskom potoku ¢ime se takoder djeluje na ovo
vodno tijelo

o ufazi izvodenja spojne ceste od ¢vora Skurinje do ulaza u tunel kod radova iskopa i uklanjanja povrginskih
slojeva moze dodéi do odredenih manjih poremecaja kod narusavanja prirodnog odljeva povrsinskih voda
te procjedivanja manijih koli¢ina u podzemni vodotok.

Tijekom koristenja

Utjecaj na stanje podzemnih vodnih tijela JKGI_04 — RIJECKI ZALJEV i JKGI_05 — RIJEKA — BAKAR

Koristenjem prometnice stvaraju se stalni znacdajni Stetni utjecaji i oneciSéenja koja dospijevaju u okolis

odnosno vode. Intenzitet onecis¢enja ovisi o veliCini i vrsti prometa, te opcoj razini usluge na cesti. Posebno
su opasne akcidentne situacije u kojima sudjeluju teska vozila koja prevoze opasne terete (prometne nesrece,
havarije i dr.) zbog vremenske i prostorne nepredvidivosti.

Tijekom koriStenja i odrZavanja ceste, prisutna su stalna oneciS¢enja kolnika i neposrednog pojasa uz
prometnicu koja negativno utjecu na kakvoc¢u voda.

Osnovni izvor oneciS¢enja su oborinske vode koje ispiru onecis¢enja s kolnika prometnice te se odvode u
prirodni prijemnik. Ova onecis¢enja mogu biti razli¢itog porijekla kao $to su: gubici iz sistema za pogon i
podmazivanje (benzin, nafta, motorna ulja, tekuéine za hladenje i kocenje),ostaci guma i produkti trosenja
habajuéeg sloja (ostaci asfalta, bitumena),emisija produkata sagorijevanja pogonskog goriva (olovo i olovni
spojevi, nesagorjeli ugljikovodici, dusicni oksidi, cada i katran).

Najonecis¢enije oborinske vode nastaju za trajanja prvih 30-tak minuta kiSe. Stupanj onecis¢enja ovisi o

intenzitetu i vremenu javljanja kise (najveci kod prve kise poslije susnog razdoblja).

Akcidentne situacije dovode do razlijevanja i prosipanja Stetnog i opasnog materijala, dolazi do razlijevanja
naftnih derivata koji imaju veliku sposobnost difuzije u teren i podzemilje.

Zbog sloZenosti tecenja i zadrzavanja vode u podzemlju oneciséenje naftnim derivatima ima karakter
dugotrajnog djelovanja. OneciS¢enja se mogu aktivirati u razli¢itim hidroloskim uvjetima.

Utjecaj na stanje priobalnog vodnog tijela 0423 — RILP Luka Rijeka

Tijekom koristenja zahvata otpadne vode sa prometnice su onecis¢ene oborinske vode. Obzirom da je cijeli
sustav prihvacanja i obrade oborinskih voda zatvorenog tipa sa procis¢avanjem prije ispustanja u recipijent,
mozemo zakljuciti da tijekom koristenja nema negativnih utjecaja na priobalno vodno tijelo.

Mogudi rizici za ugrozu tog stanja mogu se pojaviti u sluajevima: prevrtanja vozila u zoni priobalnih voda

(posljednja dionica trase u duZini priblizno 500 m) gdje moZe doc¢i do nekontroliranog direktnog istjecanja
opasnih tekucina u priobalne vode; neodrzavanje sustava odvodnje u slucajevima nekontroliranog preljevanja
povrsinskih oborinskih voda sa kolnika zbog zacepljenja prihvatnog sustava (slivnici, kolektor, separator,
ispust). Rijec je o zatvorenom sustavu sa kolektorom Podmurvice koji obuhvaca oborinske vode tunela, spojne
ceste do Zvonimirove, glavna trasa do kraja dionice ukljucujuci vijadukt, separator Piopi iispust u more.
Utjecaj na stanje vodnih tijela JSRNO278 001 Skurinjski potok

Tijekom koriStenja nema negativnog utjecaja na vodno tijelo, jedino u slu¢ajevima neodrZavanja zatvorenog
sustava odvodnje, neocekivane incidentne situacije u slucaju izljevanja opasnih tekuéina sa moguc¢im
procjedivanjem u podzemni tok Skurinjskog potoka.
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RIZIK | OPASNOST OD POPLAVA NA ZAHVAT

Tijekom gradenija i koristenja

Moguci negativni utjecaj tijekom gradenja od poplavnog vala mora javlja se jedino u zoni gdje prometnica
ulazi u lu¢ko podrucje, tocnije dio trase izmedu vijadukta Piopi i zavrSne tocke dionice u duZini od 520 m, ostali
dio trase koja se nalazi u kriticnom podrucju je na vijaduktu viSem od maksimalne visine ugroze tj. 2,5 m.
Opasnost tijekom gradenja da poplavni val poremeti radove na iskopu temeljnih jama stupova vijadukta Piopi,
opasnost kod betoniranja stupova, te potencijalni negativni utjecaj u fazi izvodenja nasipa i ostalih elemenata
ceste u zoni izmedu kraja vijadukta i zavrSne tocke zahvata.

U slucaju poplavnog vala opasnost od mijesanja Stetnih tekucina na gradiliStu sa morem.

Tijekom koristenja poplavni val moZe ostetiti trup ceste izmedu vijadukta Piopi i zavrSne tocke prometnice
¢ime se povecava opasnost od daljnje erozije trupa prometnice, pucanja kolni¢ke konstrukcije kao i
nemogucénost prometovanja za vrijeme potencijalnog plimnog vala.

Utjecaj zahvata kao opterecenje okolisa

UTJECAJ NA RAZINU BUKE

Tijekom gradenja - Utjecaj gradevine bukom na okoli$, unutar lokacije zahvata kao i u podrucdju utjecaja
zahvata, zapoceti ¢e vec s prvim radovima na izgradniji, ukljuivanjem gradevinskih strojeva i mehanizacije.
Kao glavni izvori buke tu ¢e se pojaviti: gradevinski strojevi i uredaji, cestovna transportna sredstva, radovi
miniranja i montaze.

Najkriticnijom zonom ocjenjeno je podrucje stambenih i poslovnih zgrada neposredno uz sjeverni portal
tunela “Podmurvice”

Tijekom koristenja - buka gradevine nakon pustanja u redovit rad i koristenje, koja ¢e se Siriti unutar lokacije
zahvata, kao i u podrudju utjecaja zahvata, potjecati ¢e od cestovnih transportnih sredstava, teretnih vozila,
osobnih automobila, autobusa.

Utjecaj vibracija od prometa tunelskom dionicom - prolazak teretnog vozila ukupne mase 20t na udaljenosti
2m od ruba kolnika, izaziva vibriranje tla ubrzanjem od La = -58,1dB (re 1g) Sto je niZze od dopustene
vrijednosti mjerene u stambenim zgradama La,dop =-57,9dB (re 1g).

Objekti smjesteni u podrucju Zvinomirove ulicei su izloZeni veé¢im razinama buke nego Sto je propisano
Postojeci objekti ¢ije je postojanje utvrdeno a koji nisu predvideni za rusenje/uklanjanje preklopljeni su sa
razinama buke u smislu zastite od buke koju uzrokuje planirana trasa DC403

Mjerodavno je obracunsko razdoblje no¢, sa grani¢cnom izofonom od 50 dB(A)

Za objekte 7 i 17 provedena je dodatna analiza preko tockastog primatelja (single point receiver) kao provjera
koja daje preciznije rezultate vrijednosti buke za odabranu fasadu i odabranu etazu objekta.

UTJECAJ NA SVIETLOSNO ONECISCENJE OKOLISA

Tijekom gradenja

Utjecaj svjetlosnog onecis¢enja imati ¢e utjecaj na okolni prostor tj. stanovnistvo koje obitava u neposrednoj
blizini. Radovi koji ¢e se izvoditi namecu nuznu potrebu koristenja svjetlosti.

MoZe se pojaviti negativni utjecaj od svetlosnog oneciséenja u slucaju uvodenja rada u tri smjene odnosno van
dnevnog termina izvodenja radova od 7 — 19 sati. Ovaj negativan utjecaj regulirati mjerama. Tijekom noci na
gradiliStu se mora osigurati minimum svjetlosne rasvjete u svrhu osiguranja dovoljne vidljivosti, a sve u svrhu
zastite gradilista, strojeva, alata i materijala te sprije¢avanja nekontroliranih ulazaka u zonu gradilista.

Pored svjetlosnog oneciséenja dolazi do povecdanja elektroenergetske potrosnje

Tijekom koristenja

U promatranoj zoni grada sve postojece prometnice su pod svjetlosnom rasvjetom Sto Cini obaveznu opremu
ceste narocito u aspektu prometne sigurnosti unutar urbanog prostora.

Moguci utjecaji mogu se javiti nepravilnom uporabom vanjske rasvjete jer sama emisija svjetlosti dolazi iz
umjetnih izvora svjetlosti koja mogu djelovati na ljudsko zdravlje te uzrokovati osjeéaj blijeStanja kod slucajeva
nepravilnog koristenja i postavljanja svjetlosne rasvjete.

Nepravilno postavljena rasvjeta (kada je okrenuta prema nebu), moZe ometati Zivot pticjih vrsta, kukaca i
drugih Zivotinja te indirektno remetiti prirodnu ravnotezu Zivotinjskog i biljnog svijeta

Negativni utjecaj kod nepravilnog usmjeravanja svjetlosnih tijela, Sirenja svjetlosnog utjecaja van predvidene
zone cestovnog pojasa $Sto moZe izazvati poteskoce i nelagodu, narocito u zonama gdje se u neposrednoj
blizini nalaze stambeni objekti.
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Tijekom koristenja tunela kao dijela prometnice svjetlost ¢ini osnovu sigurnosnog sustava gdje je potrebno
pravilnim pozicioniranjem dimenzionirati koli¢inu svjetlosti od portalne gradevine (gdje je svjetlost
najpotrebnija), prema sredisnjem dijelu tunela.

OTPAD

Tijekom pripreme i gradenja

Tijekom izgradnje nastati ¢e razne vrste i koli¢ine otpada, kojima moze doc¢i do negativnih utjecaja na okoli$
ukoliko se ne zbrinjavaju na odgovarajuci nacin. Za gospodarenje otpadom koji nastaju tijekom gradenja
odgovoran je izvodac radova temeljem ugovora.

Ocekuje se nastanak razli¢itih vrsta opasnog i neopasnog otpada, koje se svrstavaju prema Pravilniku o
katalogu otpada (NN 90/15)

Sav nastali otpad ce se privremeno odvojeno skladistiti te predati ovlastenoj osobi na zbrinjavanje.
Nepropisno postupanje, odnosno gomilanje ovog otpadnog materijala na neprikladnim lokacijama moze
dovesti do oneciséenja tla.

5. PRIJEDLOG MJERA ZASTITE OKOLISA | PROGRAMA PRACENJA STANJA OKOLISA TIJEKOM GRADENJA I/ILI
KORISTENJA ZAHVATA
5.1. PRUJEDLOG MJERA ZASTITE OKOLISA
Mijere zastite - sastavnice okolisa
MJERE ZASTITE VODA | STETNIH UTJECAJA NA VODNA TIJELA
Mijere zastite tijekom gradenja
Kao glavna inZenjersko - tehnicka mjera zastite voda predvida se izgradnja zatvorenog nepropusnog sustava
odvodnje i na odgovarajuéi nacin procistiti na separatorima prije upustanja. Zatvoreni sustav sastoji se od tri
osnovne cjeline:
- sustav prikuplianja obuhvacéa slivnicke i ostale gradevine za prihvat voda, te nepropusne kanalizacijske
kolektore za odvodnju prikupljenih voda do lokacija za njihovu obradu i prociséavanje
- sustav procis¢avanja obuhvaca separatore (mastolov/pjeskolov) na kojima se odvajaju plivajuce zauljene
tvari i prikuplja dio taloZivih Cestica i pijeska,
— sustav dispozicije obuhvaéa odvod procis¢ene vode iz separatora
Sustav odvodnje prociS¢avanja i ispusta oborinske kanalizacije biti ¢e podijeljen u 4 sustava koji rjeSavaju
pitanje odvodnje na cijelom zahvatu i to:
- zatvoreni sustav od &vora Skurinje do sjevernog portala tunela sa kolektorom Skurinje, separatorom i
upustanjem u Skurinjski potok
— zatvoreni sustav sa kolektorom Podmurvice koji obuhvaca oborinske vode tunela, spojne ceste do
Zvonimirove, glavna trasa do kraja dionice ukljuéujuci vijadukt, separator Piopi iispust u more
— zatvoreni sustav - kolektor Rampel + Rampe2, separator Piopi-rampe i ispust u postojeci oborinski
kolektor u Baracevoj ulici
- raskriZje na Zvonimirovoj sa upustanjem u postojeci oborinski kolektor
Prije pocCetka izgradnje izvodac je duzan izraditi projekt organizacije gradiliSta i izvodenja radova s razradom
mjera zastite koje ¢e garantirati izvrSenje radova u skladu sa zahtjevima u vodozastitnim zonama.
Zatvoreni nepropusni sustav odvodnje oborinskih voda dimenzionirati na temelju mjerodavnog inteziteta koji
Ce biti definiran kroz posebne tehnicke uvjete.
Odvodnju u tunelu rjesiti prihvatom preko Supljih rubnjaka uz ugradnju protupozarnih sifona prije priklju¢enja
na glavni kolektor.
Osigurati prometnicu od izlijetanja vozila postavljanjem distantnih ograda na cijelom potezu trase, na svim
objektima do kraja zahvata kako bi se sprijecilo nekontrolirano zagadenje podzemnih i priobalnih voda u
slu¢aju akcidenta.
Pri koristenju gradevinskih strojeva treba posebnu brigu voditi da se ne ispustaju ili ne odbacuju otpadna ulja,
gorivo ili druge Stetne i opasne tvari (akumulatori, stari dijelovi) uz trasu prometnice.
Opskrbu gorivom gradevinskih strojeva tako organizirati da ne dode do akcidentnih izljevanja.
Tijekom izgradnje osigurati stalni nadzor nad gradenjem kod izrade oborinskog odvodnog sustava i zastitnih
gradevina u skladu s propisima, standardima i posebnim uvjetima izgradnje u zoni zastite.
Na cijelom sustavu osigurati potpunu vodonepropusnost, a ujedno nepropusnost i fleksibilnost svakog sloja.
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Rekonstrukcije i premjestanje postojec¢ih vodoopskrbnih cjevovoda i gradevina izvesti tako da se osigura
njihovo nesmetano funkcioniranje i pristup za vrijeme gradnje i nakon zavrsetka gradenja.

Oborinske vode vanjskog pripadaju¢eg okolnog sliva koji se tretiraju kao Ciste, zasebnim sustavom otvorenih
obodnih kanala treba odvesti zasebnim kolektorom do okna oborinske kanalizacije iza separatora odnosno do
Skurinjskog potoka.

Kod krizanja s vodovodom vazno je odgovarajuce zastititi vodovodne cijevi zbog mogucéeg osStecenja i prodora
onecis¢enja u mrezu i onemogucavanje redovne vodoopskrbe.

Mijere zastite tijekom koristenja

Redovito odrZavanje prometnice te sustava prikupljanja, sustava prociséavanja i sustava dispozicije.

Izrada Pravilnika o odrzavanju sustava odvodnje i procis¢avanja, dobro organizirati sluzbu odrzavanja i
dovoljnu koli¢inu priru¢ne opreme.

Sustav kontrolirati, Cistiti, popravljati eventualna oSteéenja, a taloge i izdvojena ulja odgovarajuée zbrinjavati.
MJERE ZASTITE BIOLOSKE RAZNOLIKOSTI

Mijere zastite tijekom pripreme | gradenja

Trasu projektirati prometno — tehnickim elementima na nacin da se izvrsi Sto manje zadiranje u postojece
zelene povrsine | stanista

Postojece zelene povrsine van cestovnog pojasa osigurati tako da se gradiliSni putevi izvode unutar cestovnog
pojasa

Osigurati i provoditi mjere zastite od poZara kako bi se onemogudila devastacija zelenih povrsina

U slucaju nailaska na podzemne krske Supljine obavezno obustaviti radove te osigurati speleoloski i
biospeleoloski nadzor koji mora utvrditi zateCeno stanje lokaliteta, definirati vrijednosti te propisati mjere
zastite podzemne faune i stanista.

Osigurati trajnu mogucnost pracenja stanja podzemne faune i stanista otkrivenih tijekom busenja tunela (koje
biospeleolozi ocijene znacajnim) kako tijekom izvodenja radova tako i tijekom koristenja tunela.

UniStenu biljnu masu nadoknaditi na istom podrucdju, a ako to nije moguée nadoknaditi na drugom
(kompenzacijskom) podrucju

Osnovna mjera za zastitu staniSta mora biti postivanje granica zahvata, cestarskog pojasa unutar kojeg se
izvodi sam zahvat kako bi se sprijecilo nekontrolirano Sirenje gradiliSta po odredenom stanistu.

U svrhu organizacije gradilista dodi ¢e do privremenog koristenja odredenih povrsina koje je potrebno nakon
izgradnje dovesti u prvobitno stanje kako bi se osigurali uvjeti opstojnosti i obnove stanista.

Mijere zastite tijekom koristenja

Zelene povrsine unutar cestovnog pojasa kao i rubne djelove na mjestima kontakta redovito odrZavati.

Nakon definiranja rubova cestarskog pojasa i trajnog zaposijedanja odredenog stanista potrebno naznacene
promjene unijeti u bazu podataka DrZzavnog zavoda za zastitu prirode (DZZP).

Bitna mjera zaStite stanista je odrzavanje objekta i prometnice Sto omoguduje uvjete za opstojnost stanista.
MJERE ZASTITE SUMARSTVA | LOVSTVA

Mijere zastite tijekom gradenja

Tijekom pripreme i izgradnje potrebno je uspostaviti stalnu suradnju s nadleznom Savjetodavnom sluzbom za
pitanje Sumarstva radi utvrdivanja svih prilaznih puteva gradilistu te definiranju autohtonog Sumskog drveca i
bilja pogodno za ozelenjavanje urbanih sredina te pogodnih za stabilizaciju terena.

Privremeno deponiranje materija iz iskopa ne planirati na povrsinama sumskog ekosustava.

Sustav obodnih kanala kojima se prikupljaju vanjska oborinska voda planirati na nacin da se ne uzrokuju
erozije terena i potencijalno nove bujice.

Urediti rubove vegeteacijskog | sumskog pojasa u zoni Skurinjske Drage u svrhu sprecavanja daljnje
degradacije i erozije tla te podizanja kvalitete ambijenta i ekosustava u cjelini.

Mijere zastite tijekom gradenja

Odrzavanje sustava obodnih kanala u svrhu sprije¢avanja preljevanja | mogudih erodiranja terena

Odrzavanje zelenog pojasa unutar granica cestovnog pojasa

Evidentirati ulaske | staradavanje divljaci tijekom koristenja prometnice. U slucaju nailaska na stradalu divljac
potrebno je izvjestiti stru¢nu sluzbu lovoovlastenika zajednickog lovista VIII/127 Kastav.
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MJERE ZASTITE KULTURNO — POVIJESNE BASTINE
Mijere zastite tijekom gradenja
Spojnu cestu izmedu DC 403 il Zvonimirove ulice koja je smjeStena u zoni Kulturno-povjesne industrijske
cjeline bivse tvornice INA-Mlaka potrebno je kontrolirano izvesti unutar definiranog cestovnog pojasa,
sprijeciti Sirenje gradiliSta kako nebi doSlo do daljnjih negativnih utjecaja | devastacije na taj zasti¢eni prostor.
Pristup i uklanjanje rezervoara A i B osigurati na nacin da se ne osteéuju ostali elementi zasti¢enih graditeljskih
i tehnoloskih struktura.
Za ostatke Baraceve vile (zidovi) i spremnika industrijske vode primjeniti kompenzacijske mjere u smislu
preseljenja ostataka na najblizu dostupnu lokaciju, prijedlog neposredno uz zonu raskriZja sa Zvonimirovom.
Cestovni nadvozZnjak i pjesacki nadhodnik preko pruge koji su u neposrednoj blizini gradiliSta potrebno je
tijekom izvodenja radova zastiti od mogudih osSteéenja , a nakon zavrSetka radova pregledati prije pustanja u
funkciju (pjesacki).
Za podrucje u zoni A (do 250 m), potrebno je prilikom gradnje planiranog zahvata provoditi stalni strucni
nadzor kako bi se sprijecila moguéa osteéenja. To se odnosi na slijedece objekte zasticene kulturne bastine:
Zona utjecaja A—do 250 m
Povijesni sklop i gradevina — javne gradevine koje se stite GUP-om
e Kulturno — povijesna industrijska cjelina bivse tvornice INA Mlaka
- Proizvodne hale ex tvornice Torpedo - (zasti¢eno kulturno dobro) - industrijska arhitektura iz druge
polovice 19. st. ,Lansirna stanica torpeda i kompresorska stanica za punjenje torpeda zrakom u sklopu
bivse tvornice "Torpedo" ,Strojevi bivse tvornice torpeda
e Ex Jelatieve vojarne ,0Osnovna $kola Turni¢,, Zeljeznitka Remiza , Upravna zgrda INA-e ( preventivno
zasticeno kulturno dobro), Svjetionik ,Ex benediktinski samostan s crkvom Sv. Josipa, Crkva Marije
pomocnice, Crkva sv. Nikole , Gradina Stupnjak
Povijesni sklop i gradevina — stambene gradevine koje se stite GUP-om
e ViSestambene gradevine s obiljezjima Modrene arhitekture ,Ex radni¢ko naselje Romsa, Naselje Turni¢ , Ex
radnicko naselje San Niccolo, Visestambene gradevine izmedu Remize i ex Torpeda
Na podrucju crkve Sv. Nikole potreban je stalni stru¢ni nadzor za vrijeme zemljanih radova na trasi zbog
mogucih materijalnih nalaza koji pripadaju crkvi iz 15. stoljeca.
Tijekom izvodenja radova odrediti pristupne puteve dopreme i otpreme kako bi se sprijecilo moguce
devastiranje objekata kulturne bastine kod prolaza teskih teretnih vozila koja izazivaju odredene vibracije.
U slucéaju nailaska na arheoloske ostatke, potrebno je u tom slucaju radove obustaviti te o istome obavijestiti
Ministarstvo kulture; Konzervatorski ured u Rijeci kako bi se izvrsila analiza i evidencija potencijalnog
lokaliteta.
Sprijeciti bilo kakva odlaganja ili skladiStenja gradevinskog materijala privremeno ili trajno uz objekte kulturne
bastine.
Objekti koji se nalaze u industrijskoj zoni izmedu 250 — 500 m vrijede isti uvjeti zastite kao i za objekte koji se
nalaze u direktnoj zoni do 250 m, sto znaci ograni¢enja u smislu prometovanja gradevinskih vozila u blizini tih
objekata, zabrana odlaganja bilo kakvog gradevinskog materijala u neposrednoj blizini objekata kulturne
bastine i dr.
Mijere zastite tijekom koriStenja
Na podrucju prolaza spojne ceste kroz zonu kulturno-povjesne industrijske cjeline INA Mlaka potrebno je
prostor ograditi zbog sprije¢avanja nekontroliranih ulazaka.
Nakon formiranja drzavne ceste DC403 u punom zahvatu , nema drugih opasnosti na evidentirane elemente
zasticene kulturne bastine tijekom koriStenja ceste.
MIJERE ZA SMANJENJE NEGATIVNIH UTJECAJA NA KRAJOLIK
Mijere zastite tijekom gradenja
Obzirom na lokaciju, zahvat treba izvesti sa Sto viSe urbanih tj. gradskih elemenata koji se vizualno uklapaju u
urbanu jezgru.
Na mjestima izvodenja potpornih zidova lice obraditi kamenom ili kamenim uzorcima, a sve u skladu sa
tradicijskom gradnjom Rijeke prisutnom vec vise od stotinu godina.
Na dionici od juZznog portala tunela ,Podmurvice” do zone luke na dijelu denivelacije prometnice i terena, kao
mjeru zastite umjesto nasipa i usjeka potrebno je izvesti potporne zidove u svrhu smanjenja povrsina
namijenjenih drugim sadrzajima.

Q rijekaprojekt



50.

51.

52.
53.

54.

55.

56.

57.

58.
59.
60.
61.

62.
63.

64.

65.

66.

67.

68.

69.

70.

71.

72.

DRZAVNA CESTA DC403 OD CVORA SKURINJE DO LUKE RIJEKA

BROJ PROJEKTA 17-001 STUDIJA UTJECAJA NA OKOLIS str. 22
NETEHNICKI SAZETAK

Kao mjeru zaStite upravne zgrade uz Zeljeznicku Remizu iz 19. stoljeca od vizualne devastacije koja ce se
dogoditi izgradnjom ceste na vijaduktu, potrebno je predvidjeti fazno rjeSenje po kojem bi se planirana
prometnica DC403 spojila na ul. M. Baraca u istom nivou.

Kod izrade objekata ceste (portali tunela, vijadukti) propisati mjere primjerenog oblikovanja te kod izrade
dokumentacije, u fazi izrade idejnih rjesenja ukljuciti "eksperte primjerenog oblikovanja" iz Odjela gradske
uprave za razvoj, urbanizam, ekologiju i gospodarenje zemljistem.

Predportalnu gradevinu tunela arhitektonski oblikovati.

Sve postojece zelene povrSine uz cestu potrebno je hortikulturno urediti i ozeleniti kao mjeru uredenja
cestovnog pojasa, na kontaktnim obodnim povrSinama koridora zahvata u cilju podizanja ambijentalnih i
estetskih vrijednosti.

Zone vecih povrsina potpornih zidova ozeleniti biljkama puzavicama.

Tijekom izrade projektne dokumentacije izraditi projekt krajobraznog uredenja i hortikulutre

Mijere zastite za vrijeme koristenja

Za vrijeme koriStenja sve povrsine zahvata, odvodnih sustava , pokosa i dr. redovito odrzavati u svrhu
funkcionalnosti sustava i sprijeCavanja mogucih osteéenja i erozije tla u okolisu.

Sve zelene povrsine redovito odrzavati kako bi se sprijeilo suSenje vegetacije i stvaranje dojma trajne
zapustenosti.

MJERE ZA SMANJENJE NEGATIVNIH UTJECAJA NA STANOVNISTVO

Mijere zastite tijekom pripreme i gradenja

Tijekom projektiranja prometnice u svim fazama predvidjeti alternativna prometna rjesenja kako bi se
omogucio nesmetani protok vozila i pjesaka.

Tijekom izvodenja radova na Zeljeznickom nadvoznjaku, sve aktivnosti gradilista koordinirati sa HZ-om u svrhu
sprije¢avanja potencijalnih problema u Zeljeznickom prometu.

Za sve stanbene objekte predvidene za rusenje prije poCetka radova osigurati korisnicima zamjenski smjestaj.
Za sve ostale objekte namjenjene rusenju potrebno je vlasnike obestetiti prije pocetka rusenja

Omoguditi prilaze privatnim parcelama pristupnim putevima.

Za definiranje lokacije mjesta gdje ¢e se smjestiti privremene prostorije, skladistiti materijal, strojevi i ostalo
odabrati lokaciju $to je moguce dalje od stambenih objekata kako bi se svi negativni ucinci na stanovnistvo
smanijili.

Zbog povecanog prometa gradevinske mehanizacije u zoni izvodenja radova koristiti gradilliSne ceste koliko je
to mogude, a kretanje tih vozila postoje¢im gradskim prometnicama ograniciti i definirati puteve odvoza i
dovoza materijala.

Preregulaciju prometa prilagoditi etapama izvodenja.

Zbog neposredne blizine stambenih zona radove van tunela izvoditi isklju¢ivo danju zbog negativnog utjecaja
buke na stanovnistvo.

Kompletno gradiliste ograditi u svrhu sprijeCavanja nekontroliranih ulazaka i izlazaka gradana u zonu gradilista
kako bi se sprijecila moguca ozljedivanja i nekontrolirana kretanja, narocito u fazi izvodenja radova kada je
potrebno osigurati | visok stupanj sigurnosti djelatnika na gradilistu.

Unaprijed obajvestavati i informirati stanovniStvo u slucajevima vedih intervencija na gradilistu (npr.
miniranja).

Mijere zastite za vrijeme koristenja

Sirom preregulacjiom prometa usmjeravati vozila novom prometnicom, a sve u svrhu rastereéenja postojece

gradske mreze.

Nakon realizacije ovog prometnog pravca razmotriti moguénost povezivanja drzavne ceste DC403 sa centrom
grada (Potok) kako bi se upotpunio prometni sustav i podigla kvaliteta komunikacije unutar gradske jezgre.
MJERE ZA SMANJENJE NEGATIVNIH UTJECAJA NA NAMJENU, KORISTENJE | ORGANIZACIJU PROSTORA

Mijere zastite tijekom pripreme i gradenja

Obzirom na poloZaj zahvata unutar urbane zone grada tijekom pripreme i projektiranja osigurati sve
presjecene cestovne i pjeSacke veze, pristupe parcelama i obodnim zonama.

Sve planirane nasipe i usjeke koji su visi od 2,5 m i projektirati kao potporne zidove radi ustede prostora i radi
uklapanja u urbanu namjenu prostora.
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Planirane usjeke od stacionaze 1+400 do 1+740 izvesti kao potporne zidove radi ustede prostora. Narocito
paziti na izgradnju potpornog zida umjesto visokog i Sirokog usjeka na podrucju gdje je trasa ceste (s
planiranim visokim usjekom) oduzela povrsinu koja je u koristenju vjerske gradevine (crkva Sv. Nikole).

Pri polaganju trase ceste u naseljenom i izgradenom podrucju potrebno je voditi racuna o udaljenostima
stambenih i poslovnih gradevina koje se nalaze unutar gradevinskog podrucja zbog moguceg utjecaja
ambijentalne buke i onecis¢enja atmosfere ispusnim plinovima od automobila i od teskih teretnih vozila.
Tamo gdje trasa ceste prolazi podru¢jem zastitne Sume S, (Skurinjska draga), potrebno je cestu projektirati i
graditi tako da se u najveéoj mogucoj mjeri sacuva Suma od sjece. Stoga treba izvoditi Sto manje zasjeke,
nasipe i usjeke. Umjesto velikih nasipa potrebno je izvesti vijadukte ili vertikalne zidove.

Objekte za potrebe gradilista: privremeni objekti, ured gradilista, skladistenje materijala, parking gradevinskih
strojeva i ostalo, smjestiti u neposrednoj blizini cestovnog pojasa kako bi se interno povezivanje sa samim
gradiliStem svelo na minimum.

Na mjestima izlaza na gradsku prometnicu gradevinskih vozila (lokacija, Zvonimirova , Baraceva ulica te spoj na
¢vor "Skurinje"), sprijeciti nanosenje blata i prasine na gradske ulice.

Za potrebe asfaltiranja koristiti postoje¢e asfaltne baze koje su smjesStene na rubnom podrudju grada te
najkraéim putem vrsiti dopremu tijekom asfalterskih radova.

Za potrebe betoniranja potrebno je predvidjeti privremene betonare radi smanjenja utjecaja teretnih vozila
kod prijevoza sa udaljenijih lokacija. U juznoj zoni utjecaja postaviti privremenu betonaru za radove koji
obuhvacaju realizacije objekata od tunelske cijevi, portala, Zeljeznickog nadvoZanjaka, vijadukta Piopi,
potpornih zidova i ostalih betoniranja u toj zoni.

Za zonu sjever potrebno je osigurati prostor za jednu privremenu betonaru za realizaciju sjevernog portala
tunela, vijadukta, zidova i ostalih betonskih radova.

Za materijal iz iskopa trase i tunela (priblizno 243 000 m3), organizirati najkraéi prijevoz na naéin da se ne
koriste postojece gradske ulice vec gradiliSni put gdjeje to moguce. Time ¢e se smanjiti negativni utjecaj
teretnih vozila na gradskim ulicama.

Za privremeno odlaganje viska iskopnog materijala u dogovoru sa Lu¢kom upravom Rijeka predvidjeti zonu
lokacije faze 2. Zagrebackog pristanista obzirom na nedostatak materijala za realizaciju tog zahvata.

Za prijevoz montaznih i polumontaznih elemenata vijadukta Piopi, Zeljeznickog nadvoznjaka, za prijevoz vecih
strojeva, betonare i preostalih vecih koli¢ina gradevinskog materijala koristiti Zeljeznicu.

U zonama spojeva na postojece prometnice (¢vor Skurinje, Zvonimirova ulica, Industrijska ulica), osigurati
potrebnu prometnu signalizaciju tijekom izgradnje.

Radove na miniranju, prijevoz materijala i prekrcaju, izvoditi isklju¢ivo danju zbog blizine stambenih zona.
Mijere zastite za vrijeme korisStenja

Nakon izgradnje prometnice poduzeti mjere u svrhu daljnjeg povezivanja lu¢kog prostora novom spojnom
cestom do teretne luke kako bi se preusmjerio kompletni lucki cestovni promet.

Sve ¢imbenike u prostoru namjenski organizirati na nacin da se promet preusmjeri novom prometnicom kako
sa prostora luke tako i vezama na gradske prometnice.

Unaprijediti i omoguditi daljnji razvoj aktivnosti sa kvalitetnim povezivanjem cestovnog, Zeljeznickog |
pomorskog prometa.

MJERE ZA SMANJENJE ONECISCENJA ZRAKA

Mijere zastite kod pripreme i gradenja

Tijekom gradenja zbog utjecaja praSine na okolni prostor smanijiti aktivnosti u slu¢aju poja¢anog utjecaja
vjetra.

Na otvorenim djelovima ceste uz rubove treba zasaditi visoko raslinje, kao zelenu zastitnu zonu koja smanjuje
rasprostiranje oneciséujucih tvari na okolna podrucja.

Osigurati dobru prometnu regulaciju (svjetlosna dinamicka regulacija) u skladu sa prometnim optereéenjem
duz cijele drzavne ceste DC403 i njenih prikljucaka kako bi se ubrzao protok | smanijili zastoji na prometnici
Osnovna mjera za utjecaj emisije iz tunela je ugradnja uredaja za ozracivanje tunela koji se dimenzionira na
temelju proracuna ventilacije, a sve uz propisanu kvalitetu zraka i koncentraciju oneciséujucih tvari.

Mijere zastite za vrijeme koriStenja

Odrzavanje sustava ozracivanja u tunelu Podmurvice

Odrzavanje prometnih ploha ¢is¢éenjem u svrhu smanjenja necistoca | stvaranja prasSine.
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Mijere zastite — opterecenje okolisa

MJERE ZASTITE OD BUKE

Mijere zastite kod pripreme i gradenja

Na podrucju rasprostiranja prometnice DC403 potrebno je primjeniti zavrsni sloj asfalta s garantirano najnizim
emisijama buke kotrljanja gume (u suhom i mokrom stanju);

Cijelom duzinom protezanja poddionica prometnice DC403 potrebno je uvesti strogo ogranienje brzine za
teretna i osobna vozila na 50km/h, (§to jamdci max. razine buke, ispod 75dBA na mjestu nastajanja).

Prije pocetka izrade glavnog/izvedbenog projekta investitor je duzan izvrsiti snimanja poc¢etnog stanja u skladu
sa standardnim postupcima snimanja buke okolisa.

Rezultati ¢e na taj nacin projektantima i ostalim zainteresiranima dati podatke o zateéenim uvjetima $to se tice
buke, i to : akusti¢kim svojstvima zatecene buke i statistickim svojstvima zatecene buke.

Izraditi projekte uredenja gradilista, uz definiranje zahvata potrebnih da se emisije buke svedu na najmanju
mogucéu mjeru;

Provesti natjecaj za izbor izvoditelja s opremom i tehnologijom, koja ée, uz ostalo, minimalno opterecivati
okolis emisijama bukom tijekom izvodenja

Tijekom izgradnje nuzno je, uz poduzimanje svih propisanih mjera, osigurati nadzor, ali svakako projektantski i
inspekcijski nadzor, te stalni monitoring emisije buke na gradilistu / imisije buke u ugroZenim lokacijama.
Izrada zavrsnog asfaltnog sloja, koji trenje kotaca pretvara u minimalnu zvu¢nu enegiju.

Izrada barijera uz dijelove prometnice, koji neposredno ugrozavaju stambene/poslovne prostore.

Akusti¢na obrada zidova ulza u tunel absorbirajuéim materijalom.

Aptimiziranje rada ugradenih semafora.

Kvaliteta i ravnost zavrSnog habajuéeg sloja mora zadovoljiti standarde kvalitete za Sto se moraju provesti
kontrolna ispitivanja.

Posebnu paZznju posvetiti kod ugradnje svakog diskontinuiteta na kolniku (dilatacije, horizontalne signalizacije,
poklopci okana itd.).

U sluéaju da se pri tehnickom pregledu utvrdi neucinkovitost izvedbenim projektom propisanih/izvedenih
mjera zastite, investitor se obvezuje provesti dodatne mjere akusticke zastite ugroZenih/nezasticenih
objekata/gradevina od buke, kojom ¢e gradevina DC403 opteredivati lokaciju zahvata i podrudje utjecaja
zahvata.

Sve radove treba vrsiti sukladno pozitivnim propisima i normama te tome treba prilagoditi nacin i tehnologiju
izvodenija.

Osnovna mjera zastite je postavljanje panele za zastitu od buke

Paneli za zastitu od buke izvesti ¢e se kao jednostrani apsorbirajuéi paneli

Za tunel Podmurvice, uzeta su u analizu oba proradunska modela (sjever i jug), te je nakon izvrsenih proracuna
razina buka emisije utvrdeno kako ¢e se sustavi za zastitu od buke (zidovi, tj paneli) smjestiti neposredno prije
portala tunela sjevernog i juznog

Mijere zastite tijekom koristenj

Potrebno je tijekom koriStenja gradevine pratiti razvoj njenog prometnog opterecéenja.

Priblizavanjem optereéenja gradevine projektiranoj prosjecnoj gustoéi dnevnog prometa (PGDP), biti ce
potrebno povremeno vrsiti mjerenja i po potrebi uvoditi nova organizaciona, tehnoloska i tehnicka rjeSenja.
Ukoliko, po izgradnji, mjerene vrijednosti prometnog opterecenja dosegnu (ili prijedu) racunske, preporuca se
napraviti re-evaluaciju emisijskih razina i prema potrebi korigirati mjere zastite.

MIJERE ZASTITE OD SVJETLOSNOG ONECISCENJA

Mijere zastite tijekom gradenja

Obzirom da je zahvat smjesSten unutar urbane zone grada u neposrednoj blizini stambenih ¢etvrti na podrucju
Skurinjske drage, Osjecke ulice, podrucja Mlaka, neophodno je sve aktivnosti gradilista odradivati u dnevnom
terminu (7 — 19 h), kako bi se negativni utjecaj svjetlosnog oneciséenja kao i ostalih negativnih utjecaja (buka,
oneciScenje zraka i sl.), neutralizirali i osigurali vrijeme ,noéne tiSine”.

U svrhu osiguranja gradiliSta nuzno je primijeniti minimalno dovoljnu koli¢inu rasvjete kako bi se osigurali
strojevi, gorivo, alati, materijali te moglo lakSe nadgledati moguée nekontrolirane ulaske u zonu gradilista.
Osigurati napajanje EE sustava iz postojecih trafostanica
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Mijere zastite tijekom koriStenja

Kompletna rasvjeta prometnice mora biti izvedena u skladu sa glavnim projektom izradenim u skladu sa
obaveznom zakonskom regulativom, vaze¢im standardima, pravilnica i propisima koji definiraju ovu tematiku.
Koristiti ekoloski prihvatljive svjetiljke koje zadovoljavaju potrebe za umjetnom rasvjetom, a da pritom u okoli$
ne unose trajne smetnje emisije elektroenergetskog zracenja.

Takav uredaj svojom emisijom ne smije ometati aktivnost i zdravlje ljudi kao ni Zivotne aktivnosti Zivotinjskog
svijeta (ptice, kukci i sl.).

Primjena ekoloski prihvatljivih svjetiljki koje su proizvedene primjenom najboljih raspolozivih tehnika vezanih
za potrosnju energije, emisije staklenickih plinova koje nastaju radom uredaja svedene su na zakonom
dopustive granice.

U zonama neposredne ugroZenosti blizih stambenih objekata potrebno je primijeniti zasjenjene svjetiljke koje
optickim ogranicivac¢ima ili vlastitom konstrukcijom jam¢i minimala blijeStanja i rasprSavanja svjetlosti u
okolinu te emitira minimalan snop svjetla od ravnine horizontale prema gore, bez parazitnog isijavanja
proizaslog od prozirnih elemenata svjetiljke, a koji je usmjeren iznad linije horizonta.

Postojecu rasvjetu odnosno rasvjetna tijela potrebno je prije samog pustanja u rad prekontrolirati kako bi se
utvrdilo da li je polozaj, usmjerenost i jacina svjetlosti u skladu sa projektom predvidenom rasvjetom.

Redovna kontrola i odrzavanje sustava rasvjete jedan je od osnovnih preduvjeta sigurnosti prometa, ali i mjera
zasStite okolnog prostora od prekomjernih svjetlosnih oneciséenja.

MJERE ZASTITE GOSPODARENJA OTPADOM

Mijere zastite tijekom gradenja

Posude za sakupljanje opasnog otpada moraju biti smjeStene na vodonepropusnim povrSinama s
kontroliranom odvodnjom i moraju biti natkrivene.

Spremnike goriva benzinske stanice projektirati kao dvostijenske s uredajem za detekciju propustanja.

U slucaju prisutnosti spremnika goriva i/ili motornog ulja za strojeve na obali tijekom izvodenja radova, iste
smjestiti u vodonepropusne zastitne bazene.

OdrzZavanje i pranje opreme, mehanizacije i strojeva ne obavljati na gradilistu.

Mijere zastite tijekom koristenja

PridrZavati se Plana za prihvat i rukovanje otpadom u luci Opatija u smislu odvojenog sakupljanja i
priviemenog skladiStenja razlicitih vrsta i kategorija otpada preuzetog s plovila, vodenja evidencije i
izvjeS¢ivanje o koli¢inama prikupljenog otpada s brodova i predanog na daljnje zbrinjavanje koncesionarima.
Sav opasan otpad nastao na podrucju luke odvojeno sakupljati, odvojeno skladistiti na natkrivenoj,
nepropusnoj podlozi s kontroliranom odvodnjom i procis¢avanjem oborinskih voda.

Podrucje luckog akvatorija ocistiti od sitnog i krupnog otpada, ovisno o potrebi, a najmanje jednom godisnje.
MJERE ZA SPRIECAVANIJE | UBLAZAVANJE POSLJEDICA MOGUCIH EKOLOSKIH NESRECA

Zastitne mjere u slucaju iznenadnih oneciséenja provoditi u skladu s operativnim planom za provedbu mjera
sprec€avanja Sirenja i uklanjanja oneciséenja.

Organizirati sluzbu za hitne intervencije.

Dionicu odvodnje kroz tunel "Podmurvice" dimenzionirati na protok gornje dionice uz povecanje od 200 I/s
zbog eventualne moguce havarije (prema RVS normama za projektiranje tunela).

Za protupoZarne potrebe tunela, a u skladu sa RVS normama treba osigurati hidratantski vod sa mjerodavnim
protokom od 20 I/s za vrijeme dobave od najmanje 1 sat, a u slué¢aju da se to ne moZe osigurati iz sustava
javne vodoopskrbe potrebno je izgraditi vodospremu zapremine 150 m?3,

Osigurati potrebni tlak na hidrantima u rasponu 6 — 12 bara, a medusobni razmak hidranta na 90 — 110 m.

5.2. PRIJEDLOG PROGRAMA PRACENJA STANJA OKOLISA | PRIJEDLOG PLANA PROVEDBE PRACENJA STANJA
OKOLISA

U cilju trajne kontrole djelovanja ceste na okoli§ u njezinom utjecajnom podrucju organizirati pracenje svih
znacajnih parametara te na osnovu njih prema potrebi organizirati dodatne mjere zastite. Pradenjem stanja
treba obuhvatiti slijedeée aspekte:

Program pracenja voda

Redovito pratiti funkciju odvodnog zastitnog sustava i pripadajuéih uredaja za procis¢avanje kolnickih voda
kroz pracenje kvalitete efluenata iz tog sustava na pokazatelje zadane od Hrvatskih voda.

Pratiti stanje kvalitete podzemnih voda u vodozastitnim zonama u skladu s programom ispitivanja voda.
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U slucaju havarija i akcidentnih situacija prilikom kojih naglo dolazi do nekontroliranog unosenja Stetnih i
opasnih tvari u okolni prostor prometnice, poduzeti aktivnosti prema Operativnom planu intervencija za slucaj
akcidentnih situacija na cesti. Ovaj operativni plan u cijelosti mora uvaZavati odredbe iz Plana intervencija u
zastiti okolisa (NN 82/99), s posebnim naglaskom na Drzavni plan zastite voda od onecis¢enja (NN 8/99).
Planom utvrditi veli¢inu opasnosti i rizika, postupak i mjere za ublaZzavanje neposrednih opasnosti te nacin i
vrijeme pracenja realne ugroZenosti vodnih resursa.

Program pracenja stanja buke

Tijekom izgradnje poduzeti sve propisane mjere, osigurati nadzor te projektantski i inspekcijski nadzor, a po
potrebi stalni monitoring emisije buke na gradilistu/imisije buke u ugroZenim lokacijama.

Nakon pustanja u promet, u vrijeme najveéih prometnih optereéenja, provesti jednokratna mjerenja razina
buke na ugroZenim objektima, uz istovremeno brojanje prometa, te prema potrebi poduzeti dodatne mjere.

5.3. PRIJEDLOG OCJENE PRIHVATLIIVOSTI ZAHVATA ZA OKOLIS

Temeljem svih navedenih podataka u Studiji utjecaja na okoli$ izvrSena je procjena utjecaja zahvata i
propisane mjere zastite kako bi se svi negativni utjecaji sveli na minimum. Studija je obuhvatila utjecaj drzavne
ceste DC403 na prostor i elemente prostora kojim prolazi kao i njezin utjecaj na ostale prostorno — prometne
elemente u smislu povezivanja i distribucije prometa na ostalu drzavnu mrezu ili mrezu lokalnih prometnica.
Postojeée stanje i prometna povezanost luckih kapaciteta sa glavhom drzavnom cestovnom infrastrukturom
odvija se preko preoptereéenih gradskih ulica, cesto neadekvatnih u smislu prometno — tehnickih elemenata
te je izgradnja predmetne drzavne ceste DC403 neophodna i Cini osnovni korak za realizaciju ostalih
gospodarskih projekata vezanih za luku i njene resurse. DC403 cini vaznu ortogonalnu vezu koja povezujei
rijeCku zaobilaznicu sa zonom Luke Rijeka — zapad. lzgradnjom bi se zaokruZila cjelina u smislu povezivanja
morskog i kopnenog prometnog koridora.

Studija je jasno definirala negativne utjecaje te kroz propisane mjere zastite pokazala na koji nacin ovako
vazan objekt odnosno prometnicu treba smjestiti u ovaj vrlo delikatan prostor.

Obzirom da je veéina prometnice u tunelu “Podmurvice” priblizne duzine 1,25 km, uvelike je smanjen
negativni utjecaj zahvata na koridor prometnice koji se nalazi ispod urbanih dijelova grada. Procesi koji su
zapoceti u cilju novog razvoja luke i luckih prostora, zatim procesi koji su realizirani ili su u realizaciji nove
cestovne infrastrukturne mreze Republike Hrvatske namecu potrebe rjeSavanja kvalitetnih veza unutar
razli¢itih nacina prometnog povezivanja, Sto je u ovom smislu realizacijom DC403 jasno vidljivo, obzirom da se
na promatranom prostoru odvija korespodencija morskog, cestovnog i Zeljezni¢ckog prometa.

Nakon realizacije drZzavne ceste DC403 omogucen je prvi korak u smislu prometnog povezivanja dok se ukupni
gospodarski napredak dodatno ocekuje tijekom koriStenja ove prometnice i realizacijom novih gospodarskih
sadrZaja u zoni Luke te rekonstrukcija postojecih.

U smislu funkcionalnosti prometnog povezivanja pojedinih dijelova grada, bolje receno glavnih gradskih
prometnica, omogucuje se brzi protok vozila, skraduje duZina putovanja te rasterecuje postojeci rezim
prometnog povezivanja unutar gradske mreze koji je prema postoje¢em stanju dodatno optereéen prometom
koji ima ishodiste u zoni Luke Rijeka — zapad.

Obzirom da su u tijeku odredene aktivnosti koje se trenutno odnose na izgradnju kontejnerskog terminala na
Zagrebackom pristanistu, realizacija drzavne ceste DC403 je jedan od uvijeta koji je potrebno ostvariti kako bi
terminal u tom segmentu prometne povezanosti mogao funkcionirati.

Zakljuéno smatramo da je bez obzira na djelomicno negativne utjecaje koje ¢e ovaj zahvat prouzrociti,
neophodno izgraditi dravnu cestu DC403 na potezu izmedu &vora “Skurinje”, do zone Luke Rijeka — zapad
zbog kvalitetnijeg protoka prometa i uvodenja pozitivnih i neophodnih baznih parametara za gospodarski
razvitak grada Rijeke, regije, a samim time i Republike Hrvatske.
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