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1. OPIS ZAHVATA

U novim geopolitickim uvjetima dana je veca vaznost transverzalnim pravcima, koji za
kontinentalni dio Hrvatske znace povezivanje podravskog i posavskog prometnog koridora.
Jedna od znacajnijih transverzalnih veza je upravo u okviru ove Studije promatrana dionica
trase brze ceste granica Madarske (Terezino Polje)-Virovitica-Okucani-granica BiH.

Navedeni prometni pravac prostorno je smjesten zapadno od slavonskog gorja koje
okruzuju Pozesku dolinu i koje predstavlja odredenu prostornu prepreku u povezivanju
sjeverne i juzne granice R. Hrvatske. Trasa drzavne ceste D5 nalazi se i na trasi prometnog
pravca E661 koji predstavlja jednu od transverzalnih prometnih veza izmedu srednje
Europe i Jadrana.

Postojeca trasa drzavne ceste D5 ima probleme i ogranicenja kao gotovo sve trase
znacajnijih cesta na podruc¢ju Republike Hrvatske. Planirani zahvat znacdajan je i za
prometno povezivanje Sireg okruzenja, posebno za prostor sjevernog dijela Bosne i
Hercegovine. Upravo iz gore navedenih razloga u okviru ove Studije promatrana je dionica:
¢vor Okucani (autocesta A3) granica BiH u sklopu brze ceste: granica Madarske-Virovitica-
Okucani-granica BiH te zahvat na podrucju BiH.

Cjelovito rjesenje brze ceste: granica Madarske-Virovitica-Okucani-granica BiH, dionica:
Okucani-granica BiH (predmet studije) moze se sagledati preko dvije povezane osi koje
sacinjavaju jedinstvenu cjelinu kako slijedi:

a) Planirana trasa Cetverotracne brze ceste: Cvoriste Okucani na postojecoj autocesti
A3 (Zagreb-Lipovac) - Medunarodni grani¢ni prijelaz - prijelaz preko Rijeke Save
(Cetverotracna brza cesta) do tocke uklapanja u postojecu autocestu na teritoriju
Bosne i Hercegovine, ukupne duljine L = 9,68 km (faza I,1L,111 i V),

b) prva faza dionice buduce brze ceste ¢vor Okucani-Virovitica: - Spoj D5 - na planirani
spoj buduce BC (gr. Madarske - Virovitica - Okucani - gr. BiH) - spoj na planiranu
brzu Cetverotracnu cestu preko ¢vorista "Prasnik”, (dvotracna cesta), ukupne duljine
L = 1,65 km (faza IV),

Izgradnja novog kolnika brze Cetverotracne ceste zapocinje novim ceonim cestarinskim
prolazom u postojecem c¢voristu "Okucani” na autocesti A3 Zagreb-Lipovac (nakon izgradnje
nove Ceone naplate cestarine postojece naplata se uklanja - u finalnom rjesenju).

Trasa brze ceste pravcem se nastavlja na podrucje postojeceg cestarinskog prolaza te
nakon krizanja s postojecom drzavnom cestom D5 u stacionazi km=0+970.00 lijevim
kosarastim zavojem (R=450 i 1000 m) skre¢e prema jugu, te u stacionazi km 1+300.00
prolazi ispod nadvoZnjaka deniveliranog Cvorista ,,Prasnik*.

Krizanja s postojecom drzavnom cestom D5 u stacionazi km =0+970.00 u prvoj etapi se
izvodi kao Cvoriste u razini, a u finalnom rjesenju nakon sto se izgradi ¢voriste ,,Prasnik* -
spoj na postoje drzavnu cestu D5, Cvoriste u razini se rusi, a drzavna cesta D5 se denivelira
i nastaje putni prijelaz "Pustara”.
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U nastavku je trasa polozena u koridoru sa dalekovodom visokog napona od 35 kV Nova
Gradiska-Okucani-Stara Gradiska, pravcem L=1800m, te se desnim horizontalnim zavojem
(R=1200 m) odvaja od koridora dalekovoda. U stacionazi km =5+025.00 na trasi je
denivelirano ¢voriste ,Novi Varos“ koje omogucuje spoj trase brze ceste sa postojecom
trasom drzavne ceste D5. Nakon deniveliranog Cvorista trasa brze ceste mostom u pravcu
prelazi kanal ,,Nova Sava“, te lijevim horizontalnim zavojem (R=1400 m) i pravcem prelazi
rukavac ,,Strug®, da bi nakon toga buduc¢im mostom presla rijeku Savu u pravcu BiH. Od
stacionaze km =7+200 do stacionaze km =7+700 na trasi brze ceste predvidena je izgradnja
medunarodnog grani¢nog prijelaza |. kategorije. Kraj trase je u stacionazi km =9+680, tj. u
tocki spoja na izgradenu autocestu E661 Banja Luka-Gradiska u Bosni i Hercegovini.

Predmetni zahvat u prostoru moguce je realizirati u Sest faza i to:

| faza: most preko rijeke Save od km 8+694,17 do km ~9+680,00
o Podfaza la - spoj brze ceste (HR) - Il faza i mosta (upornjaka) od km
8+694,17 do km 8+744,96
e Podfaza Ib - izgradnja mosta s upornjacima od km 8+744,96 do km
9+207,22

e Podfaza Ic - spoj mosta (upornjaka) i autoceste (BiH) od km 9+207,22 do
km ~9+680,00

Il faza: trasa brze ceste od km 4+620,00 do km 8+694,17

Il faza: trasa brze ceste od km 0+900,00 do km 4+620,00, izuzev ¢vorista ,,Prasnik* i
putnog prijelaza ,,Pustara“

IV faza: Cvoriste ,,Prasnik“ sa spojem na drzavnu cestu D5 trokrakim cvoristem u
razini i denivelacija postojece ceste D5 iznad brze ceste - putnim prijelazom
,Pustara®;

V faza: izmjestanje Ceone naplate cestarine i izgradnja Cetverotracne brze ceste do

nove naplate cestarine (optimalno rjesenje izmjestanja ceone naplate
cestarine bilo bi u lll. ili najkasnije u IV. fazi);

VI faza: spoj brze ceste iz smjera Virovitice u ¢voriste "Prasnik” i izmjestanje i
denivelacija drzavne ceste D5 (u finalnom rjesenju)

Usvojena projektna i racunska brzina buduce cetverotracne brze ceste iznosi 110 km/h,
osim na dijelovima trase od km 0+900 do km 1+400 te od prostora buduceg granicnog
prijelaza (od km = 7+200 do km = 7+700) do kraja zahvata gdje je usvojena racunska brzina
od 100 km/h.

Trasa brze ceste polozena je u ravni¢arskom terenu te je niveleta polozena na nacin da
brza cesta bude u plitkom nasipu prosjecne visine 1.50 m (osim na mjestima deniveliranih
¢vorista, mostova i prijelaza preko kanala). Poprecni nagibi kolnika iznose od gq=2.5 % u
pravcu do gma=4.6 % u zavoju (R,i»=450m). Bankina je humuzirana i zatravljena, popre¢nog
nagiba 4.0 %-7.0 % prema pokosu. Berma je humuzirana i zatravljena, poprecnog nagiba
4.0 %-7.0 % prema kolniku.
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Predviden nagib pokosa nasipa iznosi 1:2 za visine nasipa do 3 m, i 1:1.5 za visine nasipa
iznad 3 m. Predviden nagib pokosa usjeka iznosi 1:1. Nozica pokosa nasipa se zaobljuje
radijusima, sa tangentom od 2.0 m. Pokos nasipa oblaze se humusom debljine 25 cm.

Od objekata na trasi dionice: Okucani-gr. BiH planirani su:

Stacionaza Vrsta objekta Duzina
1. km = 0+970.00 putni prijelaz “Pustara” (D5) L=70.70m
2. km =1+300.00 prijelaz ¢vorista “Prasnik” L=70.70m
3. km =2+150.00 prolaz za zivotinje “Kudista” L=56.00m
4, km =3+970.00 putni prijelaz “Voloder” (NC) L=70.70m
5. km =5+020.00 prijelaz ¢vorista “Novi Varos” L=70.70m
6. km =6+590.00 most kanal “Nova Sava” L=535.40m
7. km =8+380.00 most rukavac “Strug” L=169.40m
8. km =8+965.00 most preko rijeke Save L=462.25m

Te je planiran i objekt na trasi spoja drzavne ceste D5 i brze Cetverotracne ceste (Cvoriste

"Prasnik"):

Stacionaza Vrsta objekta Duzina

km =0+620.00 (R1) most kanal “LK-2” L=20.00m

Moguca nalazista materijala za izgradnju su:

lomljeni kamen, eruptivhog i sedimentnog porijekla iz vec¢ formiranih
kamenoloma (Okucani-Fukinac i Sumetlica, Slatina-Bremzberg i Tresnjevica-
Vocin, Pakrac-Buk, Lipik-Buk, Daruvar-Batinjska rijeka, itd.),

Sljunci i pijesci bilo iz povrsSinskih kopova (Grubisno polje),

zemljani materijali sa same trase za oblogu i humuziranje pokosa nasipa i
usjeka, te ostalih zelenih povrsina.

U nasipima, oborinska voda s kolnika odvodi se preko bankina i pokosa nasip u odvodne
kanale. Na visokim nasipima (h>3 m), te na nasipima uz objekte, kako bi se sprijecila
erozija nasipa, voda se prihvada rigolima i kontrolirano betonskim kanalicama koje su
polozene po pokosu nasipa odvodi u melioracijske kanale kao recipijente.
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Odvodnja mostova rijeSena je zatvorenim sustavom odvodnje s ispustanjem preko
taloznice i odjeljivaca ulja i masti u postojece prijemnike (recipijente) - postojeci sustav
oborinske odvodnje podrucja. Sustav odvodnje povrsina koje ceste presijecaju biti ¢e u
potpunosti osigurani kontinuitetom tecenja odvodnim kanalima kroz trup ceste izgradnjom
betonskih cijevnih propusta ispod pristupnih cesta i poljskih puteva. Potencijalni
recipijenti (prijemnici) za prociscene otpadne vode s planirane brze ceste su rijeka Sava,
kanal Lonja-Strug, kanal Mali Strug i melioracijski kanali.

Planirana brza cetverotracna cesta je cesta obostrano ogradena zicom te predstavlja
prostornu barijeru. Na dijelu trase od km otprilike km 3+970 (putni prijelaz Voloder) do km
otprilike 6+340 (most kanal Nova Sava) ograda je visine 3,5 m kako bi se sprijecio ulazak
jelenske divljaCi u prostor brze ceste. U cilju zastite Zivotinjskog svijeta potrebno je
osigurati uvjete za nesmetanu komunikaciju zivotinja izmedu presjecenih dijelova njihovog
stanista.

U fazi izvodenja pripremnih radova na izgradnji planirane Cetverotracne brze ceste
potrebno je izvrsiti demontazu postojeceg ceonog cestarinskog prolaza koji se sa postojece
lokacije premjesta cca. 700 m sjevernije prema cvoristu Okucani na postojecoj autocesti
A3 (Zagreb-Lipovac). S obzirom da je brza cesta rezervirana za promet motornih vozila
predlaZe se izvodenje javne rasvjeta na deniveliranim ¢voristima.

Varijantna rjesenja

Nisu razmatrana varijantna rjesenja trase ceste, razmatrana su varijantna rjesenje mosta
preko Save u smislu raspona i materijala - usvojen celi¢ni sklop glavne rasponske
konstrukcije prema prikazu u Studiji.
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2. OPIS UTJECAJA ZAHVATA NA OKOLIS

2.1. BIOLOSKA RAZNOLIKOST

Na podrucju planirane trase brze ceste Okucani-granica BiH izmjenjuju se prirodna sumska
i travnjacka stanista te stanista Sikara i vodenih tokova s antropogeno utjecanim stanistima
(poljoprivredne povrsine, naselja, postojedi infrastrukturni koridori). Prilikom pripreme,
izgradnje i odrZavanja predmetnog zahvata doéi ¢e do gubitka manjih povrsina pod
postojecom vegetacijom Sto predstavlja izravan utjecaj na prisutnu vegetaciju i stanista te
neizravan na prisutne biljne i Zivotinjske vrste. Trajan gubitak povrsina pod postojec¢om
vegetacijom ocekuje se na podrucju izgradnje planirane trase i popratnih objekata te
paralelnih poljskih putova, a prvenstveno se odnosi na poljoprivredne povrsine (intenzivno
obradivane oranice, mozaici kultiviranih povrsina u sklopu kojih mjestimi¢no pridolaze
vrijedne travnjacke i mocvarne biljne zajednice) te poplavne sume hrasta luznjaka, crne
johe i poljskog jasena. Degradacijom postojecih stanista duz radnog pojasa i pojasa
odrzavanja potencijalno se otvara koridor Sirenja alohtonim invazivnim biljnim vrstama.
Utjecaj predmetnog zahvata na vegetaciju i stanisne tipove ocijenjen je kao prihvatljiv uz
primjenu predloZzenih mjera zastite bioloske raznolikosti, ponajprije planiranjem i
postivanjem organizacije gradilista s ciljem sto manjeg ostedivanjem prirodnih stanista
izvan obuhvata zahvata. Nepovoljan utjecaj pripreme, izgradnje i odrZzavanja predmetnog
zahvata u vidu uklanjanja jedinki ugrozenih i strogo zasti¢enih biljnih vrsta, odnosno
stradavanja jedinki te ostecivanja gnijezda i drugih nastambi ugrozenih i/ili strogo
zasti¢enih zivotinjskih vrsta nije ocijenjen kao znacajan. Nepovoljni utjecaji buke,
vibracija te pojave povecane emisije prasine i ispusnih plinova, do kojih moze dodi
prilikom pripreme i izgradnje zahvata, privremenog su karaktera i prostorno ograniceni na
radni pojas.

Odvijanje cestovnog prometa dovest ce do emisije ispusnih plinova i cCestica prasine,
otjecanja onecis¢ene vode s kolnika u okolis uslijed padanja kise i otapanja snijega te
povecane razine buke u okolisu. Navedeni nepovoljni utjecaji su dugotrajnog karaktera, s
mogucénos¢éu akumulacije Stetnih tvari u okolisu, a najizrazeniji su uz prometnicu. Opisani
utjecaj na vodotoke bit ¢e umanjen izvedbom planirane zatvorene odvodnje na mostovima
i prijelazima preko vecih vodotoka. Gubitak dijela stanista uslijed prenamjene povrsina i
odvijanja prometa narusit c¢e djelomicno cjelovitost prisutnih stanisnih kompleksa,
ponajprije Sumskih, tj. dovest ¢e do fragmentacije i pojave rubnog efekta sto moze imati
nepovoljan utjecaj na pojedine zivotinjske vrste na podru¢ju zahvata. Odvijanje prometa
moze imati negativan utjecaj na prisutnu faunu u vidu stradavanja pojedinih jedinki na
prometnicama, uznemiravanja bukom i svjetlosnim onecis¢enjem, te presijecanja
migracijskih puteva pojedinih vrsta jer ce planirana cesta biti ogradena. Ovi se utjecaji
mogu umanjiti prilagodbom propusta i prolaza kako bi ih mogle koristiti Zivotinjske vrste
na podruc¢ju zahvata, pravilnim odabirom rasvjete u svrhu smanjenja svjetlosnog
onecis¢enja te sadnjom zastitnih vegetacijskih pojaseva uz cestu radi smanjenja utjecaja
buke.

Prilikom procjene skupnog (kumulativnog) utjecaja predmetnog zahvata na biolosku
raznolikost, ocijenjeno je da se u vrijeme izgradnje i u predvidivo vrijeme nakon izgradnje
ne ocekuje znacajan doprinos planirane brze ceste skupnim utjecajima sa slicnim
postojecim i planiranim zahvatima.
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Uz provedbu predlozenih mjera zastite, ocijenjeno je da predmetni zahvat nece imati
znacajan negativan utjecaj na raznolikost flore, faune, vegetacije i stanista Sireg podrucja
zahvata.

2.2. ZASTICENA PODRUCJA
Planirana trasa brze ceste Okucani-granica BIH ne zadire u podrucja zasticena temeljem
Zakona o zastiti prirode (NN 80/13). Na Sirem podrucju predmetnog zahvata, na
udaljenosti od oko 40 do 200 m zapadno od planirane trase brze ceste nalazi se Park
prirode Lonjsko polje.

S obzirom na prostorno ogranicen karakter utjecaja predmetnog zahvata, udaljenost i
polozaj zahvata u odnosu na Park prirode Lonjsko polje, a uz primjenu predlozenih mjera
zastite bioloske raznolikosti, ne ocekuje se znacajan negativan utjecaj tijekom pripreme,
izgradnje, koriStenja i odrzavanja predmetnog zahvata na prirodne vrijednosti Parka
prirode Lonjsko polje.

2.3. EKOLOSKA MREZA

Planirana trasa brze ceste, dionica Okucani-granica BiH, nalazi se na prostoru podrucja
oCuvanja znacajnog za ptice (POP) HR1000004 Donja Posavina i podrucja ocuvanja
znacajnog za vrste i stanisne tipove (POVS) HR2001311 Sava nizvodno od Hruscice. Trasa
prolazi u neposrednoj blizini POVS HR2000416 Lonjsko polje. Postupak Glavne ocjene
prihvatljivosti za ekolosku mrezu je proveden 2013. godine te je zakljuceno da je zahvat
prihvatljiv za ekolosSku mrezu, uz primjenu zakonom propisanih i Rjesenjem utvrdenih
mjera ublazavanja negativnih utjecaja zahvata na ekolosku mrezu uz provedbu programa
pracenja stanja ekoloske mreze (Klasa: UP/I 6120-07/13-61/36, Ur.br.: 517-07-1-1-2-13-7
od 16. rujna 2013.) te sukladno Misljenju Ministarstva zastite okolisa i prirode (klasa: 612-
07/15-07/11, ur. broj: 517-07-2-2-15-5, od 16. srpnja 2015.) nije potrebno ponovno
provesti Glavnu ocjenu.

2.4, GEOLOGIJA | HIDROGEOLOGIJA
Stabilnost tla
Trasu izgraduju naslage razliCitog postanka, a u osnovi to su kvartarne naslage
pleistocenske i holocenske starosti. S obzirom na geoloske odnose koji vladaju u podrucju
zahvata moze doc¢i do destabilizacije terena, no uzimaju¢i u obzir da ¢e se prema
geotehnickim istraznim radovima primjeniti potrebna tehnicka rjesenja pretpostavlja se da
nece dodi do negativnih utjecaja tijekom izgradnje.

Kakvoca podzemnih voda

Planirani zahvat ne prolazi vodozastitnim podruc¢jem. Podzemne vode na podruéju zahvata
pripadaju vodonosnicima koji se odlikuju meduzrnskom poroznosti. Prometnica uglavnhom
presijeca intergranularne slabo propusne naslage koje imaju i odredeni zastitni sloj
razlicite debljine koji Stiti podzemne vode. Koeficijent propusnosti zastitnog sloja
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predstavlja dobar filter (brana) za zagadenje podzemnih voda. Ranjivi ostaju dijelovi gdje
prometnica presijeca hidromelioracijske kanale.

Podzemne vode u okolici lokacije zahvata zbog tehnologije gradenja prometnice nece biti
znacajnije ugrozeni.

Do oneciscenja moze dodi u sluCaju nepazljivog izvodenja radova te izlijevanja
onecis¢ujucih tvari u tlo (npr. ulja, goriva). Mogu¢ je i kumulativan utjecaj uzimajuci u
obzir drzavnu prometnicu D5 cija trasa prolazi paralelno s planiranom dionicom na
udaljenosti od oko 400 do 3500 m, u slucaju akcidentnih situacija. Moguci negativni
utjecaji mogu se izbjedi izvodenjem radova uz primjenu najvisih standarda, te pravilnim
uredenjem gradilista.

Kakvoca povrsinskih voda

Tijekom izvodenja radova, utjecaj na povrsinske vode moze nastati na podruc¢jima gdje
prometnica prelazi hidromelioracijske kanale. Moguéi negativni utjecaji mogu se izbjeci
izvodenjem radova uz primjenu najvisih standarda, te pravilnim uredenjem gradilista.
Tijekom koristenja zahvata utjecaj na kakvocu povrsinskih voda mogu¢ je u slucaju
akcidentnih situacija, Mogucnost kumulativnog utjecaja na tlo, uzimajuéi u obzir drzavnu
prometnicu D5 koja prolazi paralelno s predmetnim zahvatom, smatra se zanemarivom,
uzimajudi u obzir udaljenost.

Stetno djelovanije voda

Predmetna prometnica sjece nekoliko melioracijskih kanala, odvodni kanal ,,Lonja-Strug“,
zatim rukavac Strug te rijeku Savu. U vrijeme visokih voda, u slucaju da su propusti
melioracijskih kanala kroz trup prometnice neadekvatno izvedeni ili lose odrzavani (Sto
vodi do smanjenja njegove propusne moci), mogu povecati ugrozenost prometnice
erozijom trupa prometnice ili lokalnim plavljenjem prometnice.

2.5. VODNA TIJELA
Tijekom izgradnje zahvata na mjestima prelaska preko vodotoka moguc¢ je negativan
utjecaj koji se sastoji od zamucenja ili onecis¢enja vodotoka. Najveda opasnost prijeti u
slucaju akcidentnih situacija, tijekom kojih moZe doé¢i do nekontrolirane emisije
onecis¢ujucih tvari iz strojeva ili vozila te zbog neadekvatno skladistenog otpada nastalog
na gradilistu. Dobrom organizacijom gradilista i pridrzavanjem odgovarajuce regulative, a
osobito posebnih uvjeta gradenja Hrvatskih voda, ovi se negativni utjecaji mogu izbjeci.

Negativni utjecaj na povrsinske i podzemne vode mogué je tijekom odvijanja prometa
uslijed trosenja gornjeg sloja ceste, kotaca i drugih dijelova vozila, gubitka goriva i maziva
vozila, upotrebe sredstava za posipanje kolnika ceste u zimskim razdobljima.

Kolizije i negativni utjecaji na sustav uredenja vodotoka i voda moZe se dogoditi na
mjestima gdje sustav uredenja vodotoka i voda presijeca ili prolazi neposredno uz cestu.

Znacajnija oneciscenja voda moguca su u slucaju prometnih nesreca (sudari, izlijetanja s
ceste, prevrtanjeisl.).
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2.6. TLO

Na podrucju utjecaja planiranog zahvata (75 m lijevo i desno od osi trase) dominiraju
poljoprivredne povrsine (97,52 ha/51,76 %) te povrSine pod sumskom vegetacijom (73,57
ha/39,05 %). Neprirodne (izgradene) povrsine zauzimaju 13,59 ha (7,21 %) povrsine, a vode
3,73 ha (1,98 %) povrsine. U kategoriji poljoprivrednih povrsina sudjeluju oranice sa
zivicama (91,54 %) i zapustene poljoprivredne povrsine (8,46 %). U sumskoj vegetaciji
dominiraju bjelogoricne sume (78,34 %), Sikare (10,85 %) i prijelazno podrucje Sikare i
sume (10,81 %). Neprirodne (izgradene) povrsine zastupljene su s 7,21 %, a njima
dominiraju ceste s pripadajuc¢im zemljistem (53,11 %), nasip s pripadaju¢im zemljiStem
(21,31 %), infrastruktura (19,05 %) i poslovni prostori (6,53 %).

S obzirom na bonitet, odnosno proizvodnu sposobnost zemljista, dominantnu kategoriju
saCinjavaju ostala obradiva tla P3 sa 50,62 %. Ostala poljoprivredna tla, Sume i Sumska
zemljista PS zauzimaju 23,95 % povrsine te osobito vrijedna obradiva tla P1 zauzimaju
16,23 %.

Utjecaj tijekom izgradnje

Glavni ocekivani negativni utjecaji na tlo vezani su uz razdoblje izgradnje planiranog
zahvata, kada ¢e doci do trajne prenamjene na prostoru Sirine 40 m na kojemu ¢e biti
izgradena prometnica. Trajnom prenamjenom bit ¢e zahvaceno zemljiste koje ukupno
zauzima 54,99 ha.

Zahvat ce u najvecoj mjeri biti polozen na pseudogleju na zaravni (49,83%), mocvarno
glejnom, djelomic¢no hidromelioriranom (35,26%), mocvarno glejno verticnom (10,29%),
eutricno smede semiglejnom (8,56%) tlu te na aluvijalnom (fluvisol) obranjenom od
poplava. Takoder, zahvat ¢e dominantno biti izveden na poljoprivrednim kategorijama P3
(49,83%), PS (24,04%) i P1 (14,11%).

Utjecaj tijekom koristenja

Utjecaj na tlo i poljoprivredno zemljiste tijekom koristenja prometnice znacajno je manji
nego prilikom pripreme terena i gradevinskih radova. PovrsSine na kojima nije doslo do
trajne prenamjene, nakon zavrsetka radova vratiti u prvobitno stanje.

Do onecis¢enja tla tijekom koristenja prometnice moze dodi jedino u slucaju akcidentnih
situacija prilikom prevozenja opasnih tvari, sto se moze sprijeciti primjenom plana
intervencija za slucaj akcidentnih situacija koji je u skladu sa zakonskim propisima i
pravilima vezanim uz sigurnost na prometnicama. Mogu¢nost kumulativnog utjecaja na tlo,
uzimajuci u obzir drzavnu prometnicu D5 koja prolazi paralelno s predmetnim zahvatom,
smatra se zaniemarivom, uzimajuci u obzir udaljenost.

2.7. POLJOPRIVREDA
Utjecaj tijekom izgradnje
Najveci utjecaj ovog zahvata na poljoprivrednu proizvodnju se ocCekuje tijekom izgradnje.
U toj fazi ¢e doci do prenamjene i ostedivanja tla uslijed polaganja trase prometnice u
Sirini radnog pojasa od 40 m. Ocekivani gubitak poljoprivrednih povrsina iznosi oko 26,86
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ha. Najvedi ocCekivani utjecaj biti ¢e na povrsinama s dominacijom oranica sa Zivicama
(24,39 ha) te na zapustenim poljoprivrednim povrsinama (2,47 ha). Povrsina
poljoprivrednog zemljista koja ce biti trajno prenamijenjena, a upisana je u ARKOD iznosi
20 ha. Najzastupljenije kulture zasijane na povrsinama koje su upisane u ARKOD su uljarice,
zZitarice i kukuruz, koje zajedno sudjeluju u tim povrSinama s 87 %. Povrtne kulture su
Cetvrte po zastupljenosti (10 %), dok ostale kulture sudjeluju s manjim udjelima. Tim
povrsinama gospodare trgovacka drustva s 62 % i obiteljska gospodarstva s 38 %.

Utjecaj tijekom koristenja

Parcela upisanih u Arkod koje ce biti zahva¢ane gradnjom ceste ima 42, od toga ¢e 21
parcela biti zahva¢ena manjim dijelom i rubno te se na njima ne ocekuje znacajniji
poremecaj proizvodnje. Na drugoj polovini parcela ¢e trajna prenamjena podijeliti parcele
na dva dijela sto ¢e znacajno otezati poljoprivrednu proizvodnju ili cak dovesti do njenog
napustanja. U tome smislu, trebalo bi vlasnicima parcela oko ceste pomoci u zamjeni
zemljista i/ili okrupnjavanju parcela kako bi se neizravno utjecalo na racionalnije
koristenje potencijala tih tala. Zbog cestovne barijere javit ¢e se potreba za novim,
obilaznim pristupnim putovima.

2.8. KRAJOBRAZ

Prema krajobraznoj regionalizaciji Hrvatske (Brali¢ I., 1995.) Sire podrucje zahvata spada u
osnovnu krajobraznu jedinicu Nizinska podrucja sjeverne Hrvatske. Fizionomiju ove
krajobrazne jedinice karakterizira pretezno agrarni krajobraz s kompleksima visoko
fragmentiranih mjesovitih hrastovo-grabovih i dcistih grabovih Suma, te poplavnim
podrucjima fluvijalno-mocvarnog karaktera. Unutar ove Siroko rasprostranjene krajobrazne
jedinice, zahvat je predviden na podrucju aluvijalne ravni rijeke Save, na potezu od
Okucana do pogranicnog prostora s BiH uz rijeku Savu.

Tijekom izgradnje zahvata doci ce do izravnih i trajnih utjecaja na fizicku strukturu
krajobraza uklanjanjem povrsinskog pokrova, te promjenom prirodne morfologije terena u
zoni gradevinskog zahvata. lzgradnja zahvata ce takoder uzrokovati izravne i trajne
promjene u nacinu koristenja odredenih povrsina, odnosno njihov nepovratni gubitak.
Bududi da ce trasa ceste najvec¢im dijelom biti poloZzena na zaravnjenom terenu u obliku
niskih nasipa (u prosjeku 1,5 m), te da su visi nasipi planirani uz pojedine objekte, njenom
izgradnjom nece doci do znatnih nepozeljnih utjecaja na prirodnu morfologiju terena.
Trasa ¢e najvecim dijelom prolaziti kroz poljoprivredne povrsine, pri ¢emu navedeni oblici
povrsinskog pokrova nisu iznimna i rijetka pojava, ve¢ su prisutni i na Sirem podrucju
zahvata. Manjim ce dijelom trasa prolaziti i kroz rubni dio Sume Leskovaca, koji je dijelom
degradiran prosjekama postojecih koridora (dalekovod i kanal). S obzirom na navedeno,
uklanjanje navedenih kategorija povrsinskog pokrova nece predstavljati gubitak od vece
vaznosti za krajobraz u Sirem smislu. Jedino ¢e gradevinski radovi za vrijeme gradnje
znatno izmijeniti izgled podruéja, no buduéi da je ovaj utjecaj privremenog karaktera
moze se smatrati zanemarivim uz obavezno provodenje propisanih mjera.

Prethodno opisane promjene uzrokovat ¢e za vrijeme koristenja zahvata izravne i trajne
promjene u izgledu i nacinu dozivljavanja krajobraza. Promjene e biti percipirane jedino
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na podrucjima gdje je trasa izlozena pogledima promatraca iz okolnih naselja i prometnica.
Navedeno je slucaj na kratkom potezu uz naselje Gornji Varos, gdje je moguca vidljivost
nasipa mosta rukavac Strug iz nekoliko objekata krajnjeg zapadnog dijela naselja, te kod
prijelaza D5 preko spojne ceste (Pustara) i ¢vorista Prasnik gdje se trasa izdize na nasipe.
Njenu vidljivost na ovim podruc¢jima moguce je ublaziti tako da se u okviru projekta
krajobraznog uredenja predvidi sadnja zelenog pojasa grmolikog bilja duz nasipa kako bi se
u Sto vecoj mjeri uklopila u okolni krajobraz. Ostatak trase ceste nede biti znatno vidljiv,
bududi da najvecim dijelom prolazi nenaseljenim podru¢jem, odnosno da je iz najblizih
naselja vizualno zaklonjena potezima visoke vegetacije na lokalnoj razini. Cesta stoga nece
biti znatno izrazena i dominantna struktura u prostoru, te nece uzrokovati znatne
promjene u izgledu i nacinu doZivljavanja krajobraza. Osim toga, zbog znatne udaljenosti
planiranog zahvata od drzavne ceste D5 (1,5 - 3,5 km), ni kumulativni utjecaj nece biti
znacajan.

2.9. KVALITETA ZRAKA

Kvaliteta zraka promatranog podrucja u postojecem stanju, bez izgradnje brze ceste,
prema Uredba o odredivanju zona i aglomeracija prema razinama oneciscenosti zraka na
teritoriju Republike Hrvatske (NN 01/14) svrstana je ispod donjeg praga procjene obzirom
na NO, i teske metale te ispod gornjeg praga procjene obzirom na SO,, benzen, PM,.
Koridor kojim ce planirana cesta prolaziti je pod utjecajem vec postojece okolne prometne
infrastrukture i naselja. Stoga, onecis¢enje koje se pri uobicajenim uvjetima moze pojaviti
su odredene kolicine plinovitih onecis¢ujuéih tvari koje potjecu od prometa na postojecim
prometnicama i ku¢anstava. Moguca su lokalna povecanja koncentracija u blizini mosta te
cvorova. Najblizi stambeni objekti nalaze se na udaljenostima vec¢im od 50 m, gdje se
obzirom na navedene racunske vrijednosti koje pokazuje bitno smanjenje koncentracija
ve¢ na udaljenostima 10 m od ruba ceste, ne ocekuje povecanje koncentracije
onecis¢ujucih tvari. S obzirom na proveden proracun, moze se zakljuciti da ne¢e dodi do
pogorsanja kvalitete zraka.

2.10. UTJECAJ OD POVECANIH RAZINA BUKE
Tijekom izgradnje brze ceste doci ¢e do emitiranja dodatne buke u okolisu kao posljedica
gradevinskih radova. Ova buka je privremena i prestaje po zavrsetku izvodenja radova, te
se uz postivanje tehnoloske discipline ne ocekuje njen negativan utjecaj na okolna
naseljena podrucja. Proracun buke uz planiranu brzu cestu je napravljen za predvideni
prosjecni godisnji dnevni promet (PGDP) u 2044. godini, jer se tada ocekuje najvece
prometno opterecenje, pa je proracun na strani sigurnosti. Buduc¢i da ce trasa ceste
prolaziti u blizini naseljenih podru¢ja sa vec postojecom okolnom prometnom
infrastrukturom, razine buke koje ce se pojavljivati pri okolnim naseljenim objektima
promatrane su s osvrtom na clanak 7. Pravilnika o najvisim dopustenim razinama buke u
sredini u kojoj ljudi rade i borave (NN 145/04). Stoga je kao kriterij izlozenosti buci
promatrana noc¢na razina buke koja prema navedenom Pravilniku ne smije prelaziti
ekvivalentnu razinu buke od 50 dB(A). Proracunom je ustanovljeno da ¢e prometnica
prolaziti na takvoj udaljenosti od najblizih objekata naselja Novi Varosi Gornji Varos da
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razine buke pri tim objektima nece prekoracivati vrijednosti odredenih Pravilnikom (NN
145/04). Takoder su unutar Programa pracenja predvidena kontrolna mjerenja buke koja
¢e utvrditi stvarno stanje. Gradnju buducih gradevinskih objekata unutar gore spomenutih
naselja potrebno je uskladiti s priloZzenom kartom buke kako bi se izbjeglo prekoracenje
dozvoljenih razina buke na njihovim lokacijama.

2.11.  SUMSKI EKOSUSTAVI | SUMARSTVO

Utjecaji na Sume i Sumarstvo prilikom provodenja bilo kakvih gradevinskih (zemljanih)
zahvata ponajprije se ocituju u trajnom gubitku povrsina pod Sumom izravnim
zaposjedanjem sumsko-proizvodnih povrsina.

Iz navedenih podataka slijedi da je trajnim zaposjedanjem ugrozeno 21,75 ha Suma i
sumskog zemljista s ukupnom vrijednosc¢u opcekorisnih funkcija Suma od 4.090.050,2 boda,
od cega 15,95 ha i 3.399.966,3 boda okfs-a otpada na drzavne Sume, a 5,80 ha i 690.083,9
bodova OKFS-a otpada na privatne $ume. Jedan od znacajnih negativnih utjecaja koji bi
mogli nastati na dijelovima gdje se gradi nova trasa s prosjecanjem i izgradnjom nasipa za
trasu je pojava ,kazetiranja“ i zamocvarenja unutar tih kazetiranih povrsina. Kako
predmetna trasa presjeca poplavne sume hrasta luznjaka moguéi su utjecaji u promjeni
hidromorfoloskih svojstava tla sastojine hrasta luznjaka. Ovime bi se Sumske povrsine
pogovo nakon mjesta Nova Varos gdje se trasa vise odvaja od postojece prometnice bile
ugrozene izgradnjom nasipa i joS jedne umjetne barijere koja znatno moze utjecati na
razinu podzemne i nadzemne vode, a time i na uvjete opstanka luZznjakovih Suma gdje
mikroreljef (bara, niza i greda) duljina trajanja zadrzavanja nadzemne vode igraju
znacajnu ulogu. Ovaj negativan utjecaj se moze umanjiti i potpuno kompenzirati
izgradnjom dovoljnog broja vodnih propusta da poplavna voda normalno cirkulira.S
obzirom da ¢e predmetna prometnica biti cijelom duzinom u zastitnoj ogradi, moguci su
utjecaji u otezanom gospodarenju Sumama tj. u prekidu postojecih Sumskih prometnica.

Negativni utjecaji mogu se pojaviti tijekom radova, a odnose se na:
e zahvacanje povrsine koja je veéa od planirane,
e ostecivanje rubova Sumskih sastojina teskom mehanizacijom,
¢ otvaranje novih Sumskih rubova u podrucjima radnog zahvata,
¢ pojava sumskih Stetnika i bolesti drvecéa uslijed ostavljene posjecene drvne mase,
e pojava kazetiranja i zamocvarenja Sumskih povrsina unutar omedenih povrsina,
e ekscesne situacije koje se mogu pojaviti tijekom radova, a rezultiraju oneciscenjem
okolisa.

Negativni utjecaji tijekom koristenja prometnice su:
e ekscesne situacije koje se mogu pojaviti koriStenja, a rezultiraju oneciscenjem
okolisa.
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2.12. DIVLJAC | LOVSTVO

Na podrucju izgradnje planirane brze ceste ustanovljeno je drzavno otvoreno loviste XII/9
Medustrugovi. Najznacajniji negativan utjecaj trajnog karaktera koji ce nastati
koristenjem planirane ceste je djelomic¢an prekid migracije krupne i sitne dlakave divljaci
koja obitava na tom podrucju. Planirani prijelazi prometnice preko vodotoka i kanala, koji
¢e ujedno biti izvedeni i kao prolazi za Zivotinje, trebali bi zadovoljavati potrebe migracije
na tom prostoru uz uvjet da se nakon izgradnje izvrsi sanacija okolne vegetacije kako bi se
divljac sto brze priviknula i pocela koristiti te prolaze. Podignuta zastitna ograda takoder
ce sluziti za usmjeravanje zivotinja prema prolazima. Kako ¢e predmetna brza cesta
prolaziti uzgojnim podru¢jem krupne divljaci, a sto se posebno odnosi na Jelena obicnog
mogudi su utjecaji na stabilnost populacije u spolnoj i starosnoj strukturi jer ista ima
dnevnu i sezonsku migraciju te je nuzno ocuvati populaciju u takvim okolnostima.
Uvazavajuéi te cinjenice ne ocekuju se veci negativni utjecaji na lovni turizam koji
predstavlja znacajnu gospodarsku granu ovoga podrucja.

Izgradnjom planirane prometnice biti ¢e trajno zauzeto (prenamjenjeno) 49,5 ha povrsine
suma i poljoprivrednog zemljista. S obzirom na veliku ukupnu povrsinu lovista, takvo
smanjenje odnosno gubitak lovno produktivne povrsine (LPP) nele imati znacajan
negativan utjecaj na lovno gospodarenje.

Koristenjem ceste povecat ce se negativni utjecaji na staniSte zagadenjem od ispusnih
plinova i oneciscenih oborinskih voda s prometnice koji ¢e uzrokovati smanjenje kvalitete
stanisnih prilika. Povecanje razine buke negativno ce utjecati na mir u lovistu koji je
potreban za normalno obitavanje divljaci. DivljaC ¢e se postupno privikavati na buku
prometa i nakon prestanka radova ce se vratiti u staniste. Obzirom na navedeno moze se
tvrditi da utjecaj ovog zahvata na divljac i lovno gospodarenje nece biti znacajan.

2.13. KULTURNO-POVIJESNA BASTINA

Izgradnja planirane ceste imat ce izravan utjecaj na dva registrirana arheoloska lokaliteta
(Gredani "Seliste" i Gredani "Zmijacine") dok je utjecaj moguc i na arheoloski lokalitet
"Kucista" i Badnjaci" kod Dubovca Okucanskog koji je u rubnoj zoni planiranog zahvata.
Osim toga planirani zahvat nece imati izravan niti neizravan utjecaj na kulturno-povijesne
objekte u prostoru 500 m obostrano uz os ceste.

2.14. OTPAD
Na podrucju zahvata moguca je pojava nepropisno odloZzenog otpada, uglavnom glomaznog
otpada, otpadnih guma te drugog mijesanog otpada (plasti¢na i drvena ambalaza). Tijekom
pripremnih radova (¢iS¢enje terena, povrsinsko krcenje i sl.) i gradevinskih radova te
transporta i rada mehanizacije ocekuje se nastanak neopasnog i opasnog otpada. Opasni
otpad odlagat ce se u nepropusnu ambalazu do predaje ovlastenom sakupljacu opasnog
otpada na daljnju obradu. S ovlastenom tvrtkom ugovorit ¢e se praznjenje i zbrinjavanje
otpada iz separatora ulja i maziva. Lokacije za prikupljanje otpada kao i potrebnu
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infrastrukturu potrebno je planirati projektom organizacije gradilista. Uz postivanje svih
predlozenih mjera ne ocekuju se negativni utjecaji otpada na okolis.

2.15. UTJECAJ NA PROMET | PROMETNE TOKOVE

Planirani zahvat na prostoru kojim je polozen u koliziji je s postoje¢com cestovhom mrezom:
trasom postojece drzavne ceste D5, poljskim putovima i Sumskim putovima. Sva krizanja
planirane brze ceste s trasama javnih razvrstanih cesta treba izvesti denivelirano. Prijelaze
preko poljskih i Sumskih puteva treba prema mogucénosti svesti na jedno mjesto i
denivelirano ih prevesti preko trase planirane brze ceste. Pristup na trasu planirane brze
ceste je ogranicen i mogu¢ samo preko uredenih ¢vorista. Planirana brza cesta mora biti u
ogradi.

2.16. UTJECAJ NA STANOVNISTVO
Trasa planirane brze ceste polozena je izvan gradevinskih podrucja naselja. Planirana brza
cesta rasteretit ¢e postojecu drzavnu cestu D5 koja prolazi kroz naselje te ¢e smanjiti
negativni utjecaj prometa (buka, zagadenost) u naselju. Planirana trasa ceste nije
ogranic¢avajudi faktor u razvoju naselja.

Zahvat je prihvatljiv jer nema gradevina na trasi, a udaljenost gradevinskog podrucja od
trase ceste omogucava nesmetano poduzimanje mogudih zastitnih mjera.

2.17. UTJECAJ U SLUCAJU EKOLOSKE NESRECE | RIZIK NJEZINA
NASTANKA
Nesrece koje se mogu dogoditi mogu ugroziti zdravlje i Zivote ljudi na radilistu ili mogu
prouzrocCiti materijalne Stete u prostoru. Tijekom izgradnje moguce su povremene,
nepredvidive ili slu¢ajne nezgode.

Uzroci tih nesreca mogu biti:

o visasila" (potresi jacine vece od proracunskih, ratna razaranja, itd.),
+ tijekom rada moze nepaznjom doci do pojave pozara na elektroinstalacijama ili
elektrostrojevima,

tijekom prijevoza sirovine moze doci do prevrtanja vozila,

pri pretakanju i prijevozu goriva moze nepaznjom doci do izlijevanja sadrzaja i
onecis¢enja tla ili vode.

Uz postivanje zakona i pravilnika, te mjera zastite vjerojatnost nastajanja akcidentnih
situacija u konkretnim uvjetima svedena je na minimum.
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2.18. PREKOGRANICNI UTJECAJI
2.18.1. GEOLOGIJA, HIDROGEOLOGIJA | VODNA TIJELA

Najznacajniji vodotok na promatranom podrucju je rijeka Sava. Osim Save, oko 300 m
uzvodno (zapadno) od zahvata se nalazi vodotok Jablanica (desna pritoka Save) dok se 200
m jugoistocno nalazi sustav melioracijskih kanala poljoprivrednih povrsina koji se ulijevaju
u vodotok Vrbaska, takoder desnu pritoka rijeke Save. U skladu sa Uredbom o klasifikaciji
voda i kategorizaciji vodotoka (Sluzbeni glasnik, Republike Srpske broj: 42/01) Sava i
Vrbaska pripadaju 2. kategoriji vodotoka dok Jablanica spada u 1. kategoriju vodotoka.

Na navedene znacajke na prekograni¢nom podrucju utjecaj ¢e imati dio ceste na podrucju
BiH, dok se za dio ceste na podrucju RH moze zakljuciti da nece imati utjecaja osim
tijekom izgradnje mosta preko rijeke Save. Utjecaji na kakvocu vode rijeke Save
prvenstveno su mogudi tijekom izvodenja radova uslijed neispravnog skladistenja naftnih
derivata, punjenja naftom i podmazivanja radnih strojeva na podrucju gradilista,
povecanih koli¢ina gradevinskog, komunalnog i opasnog otpada na prostoru pod mogucim
utjecajem velikih voda, kao i u slucaju neadekvatnog zbrinjavanja sanitarno-fekalnih
otpadnih voda gradilista. Moguci negativni utjecaji mogu se izbjeci izvodenjem radova uz
primjenu najvisih standarda, te pravilnim uredenjem gradilista. Primjenom mjera zastite
moguci negativni utjecaj na povrsinske vode svest ¢e se na minimum. Tijekom koristenja
zahvata utjecaj na kakvocu povrsinskih voda moguc¢ je u slucaju akcidentnih situacija.

2.18.2. BIOLOSKA RAZNOLIKOST
Zasticena podrucéja

Pregledom dostupnih podataka, na Sirem podruc¢ju predmetnog zahvata nisu utvrdena
podrucja zasti¢ena temeljem Zakona o zastiti prirode Republike Srpske.

Ekoloska mreza

Prema popisu potencijalnih Natura 2000 podrucja u Bosni i Hercegovini (Saradnja za Naturu,
2015.), predmetna dionica planirane brze ceste nalazi se na prostoru potencijalnog Natura
2000 podrucja BA7300073 Rijeka Sava. Ukupna povrsina podrucja iznosi 6.512,7 ha, dok
predmetni zahvat prolazi podru¢jem u duljini od oko 0,5 km.

Nepovoljni utjecaji buke, vibracija te pojave povecane emisije prasine i ispusnih plinova,
do kojih moze dodi prilikom izgradnje zahvata, privremenog su karaktera te se smatraju
zanemarivim za biolosku raznolikost prekogranicnog podrucje.
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2.18.3. KULTURNO-POVIJESNA BASTINA

Prema listama Komisije za ocuvanje nacionalnih spomenika Bosne i Hercegovine u
obuhvatu zahvata, nisu evidentirana kulturna dobra sa statusom nacionalnih spomenika.
NajbliZi spomenici sa statusom nacionalnih se nalaze u Gradiskoj, na udaljenosti od
otprilike 4 km.

Prema podacima iz prostorno planske dokumentacije Opcine Gradiska u Siroj okolini
zahvata registrirana su i druga kulturno-povijesna dobra poput srednjovjekovnih lokaliteta,
spomenika iz srednjeg vijeka te rimskih lokaliteta, svi na udaljenosti 4 km i vise te se ne
ocekuju prekogranicni utjecaji na kulturno-povijesnu bastinu.

2.18.4. KRAJOBRAZNE ZNACAJKE

Trasa je na teritoriju BiH takoder polozena na zaravnjenom terenu, no buduci da silazi s
mosta Sava, poloZena je na nasipu visine oko 10 m sto predstavlja znatnu razliku u odnosu
na prirodnu, nizinsku morfologiju terena. Promatrano podrucje prekograni¢nog prostora u
potpunosti je nenaseljeno. Osim toga, podrucje prolaska trase na teritoriju BiH vec¢im je
dijelom vizualno zaklonjeno okolnom visokom vegetacijom Sikare i Sume u inundacijskom
pojasu, a tek manjim dijelom (po prelasku nasipa) prolazi otvorenim i preglednim
prostorom u kojem se nalazi ve¢ postojeci koridor autoceste. Uzme li se u obzir sve
navedeno, prolazak trase nece uzrokovati znacajnije promjene u izgledu podrucja.

2.18.5. BUKA

Na podrucju BiH najblizi objekt zahvatu se nalazi na udaljenosti od oko 200 m. Prema
proracunu, pri najblizem objektu nocu ce se javljati razine buke oko 35 dB(A). S obzirom
na proracunate ocekivane vrijednosti razina buke koja ce se emitirati tijekom koristenja
zahvata, a koji se nalaze ispod granicnih vrijednosti od 60 dB(A) u periodu dana, i 50 dB(A)
u periodu noci (Pravilnik o dozvoljenim granicama inteziteta zvuka i Suma (,Sluzbeni list
BiH“broj 46/89), nije potrebno planirati objekte za zastitu od buke. Takoder, prema
proracunima za navedeni promet koji ¢e se kretati planiranom prometnicom u 2044.
godini, racunski je dobiven pojas uz brzu cestu, od oko 125 metra, u kojem ce se prostirati
podru¢je sa no¢nom bukom vecom od 50 dB(A). Stoga ce na tim podrucjima buduci
gradevinski objekti morati planirati na vecoj udaljenosti.

2.18.6. UTJECAJ NA STANOVNISTVO

Planirana trasa brze ceste prolazi zapadno od gradevinskog podrucja naselja odnosno
izgradenih objekata na udaljnosti od oko 200 m. Pustanjem u promet predmetne trase
rasteretit ce se promet koji trenutno prolazi kroz Bosansku Gradisku u smjeru grani¢nog
prijelaza s RH. Osim rastere¢enja prometa ocekuje se i laksa prometna komunikacija Sireg
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podru¢ja Banja Luke, a sve s ciljem trgovackog i turistiCkog razvitka podrucja i
stanovnistva.

Osim utjecaja obradenih poglavlja bitno je navesti koje utjecaje planirani zahvat moze
imati na promet i prometne tokove te gospodarstvo.

2.18.7. UTJECAJ NA PROMET | PROMETNE TOKOVE

Planirana Brza cesta prelaskom mosta na rijeci Savi direktno se ukljucuje na vec izvedenu
autocestu u BiH i imat ce viSestruki pozitivni utjecaj na putovanja u BiH. Skracuje se
duzina i vrijeme putovanja u svim smjerovima i izbjegava se prolazak vozila u tranzitu kroz
Staru Gradisku, Sto se ocCituje kroz smanjenje vremena i troskova putovanja, smanjenje
troskova nezgoda, te smanjene emisije Stetnih tvari i CO2, poglavito u zoni naselja (Stara
Gradiska).

2.18.8. UTJECAJ GOSPODARSTVO

Primarna svrha izgradnje brze ceste Okucani - granica BiH je povezivanje prostora dvije
drzave. Pozitivni efekti izgradnje ove prometnice u znatnoj ¢e mjeri poboljsati mogucnosti
prekograni¢ne gospodarske suradnje. Navedeno se svakako odnosi na koristenje kapaciteta
prometnice za potrebe izvoza drveta eksploatiranog na Sirem podrucju Bosanske Gradiske.
Druge vrste prekogranicne gospodarske suradnje ovisit ¢e prvenstveno o opéem stanju
gospodarstva s obje strane granice. Takoder, skracivanje vremena i bitno poboljsanje
uvjeta putovanja otvara mogucnost razvoja turizma u jednom i drugom smjeru. Intenzitet
razvoja prekogranicnog turizma ovisit ¢e takoder prvenstveno o stanju gospodarstava s
jedne i druge strane granice kao i jednostavnosti ili slozenosti prijelaza granice. Ova ce
granica u bliZoj buducnosti postati Schengenska, Sto bi moglo usporiti ovaj aspekt
gospodarskog razvoja do ulaska BiH u Europsku uniju.

Sveukupno, prekogranicni utjecaji izgradnje brze ceste Okucani - granica BiH na fizicke
sastavnice okolisa se ne oCekuju dok se gospodarski utjecaji mogu ocijeniti pozitivnim.
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3. MJERE ZASTITE OKOLISA | PROGRAM PRACENJA STANJA OKOLISA

3.1. MJERE ZASTITE TIJEKOM PRIPREME | EKSPLOATACIJE
3.1.1. OPCE MJERE ZASTITE

1. U okviru izrade Glavnog projekta izraditi elaborat u kojem ce biti prikazan nacin na
koji su u Glavni projekt ugradene mjere zastite okolisa i ekoloske mreze iz ovog
Rjesenja. Elaborat mora izraditi pravna osoba koja ima suglasnost za obavljanje
odgovarajucih strucnih poslova zastite okolisa.

2. lzraditi projekt organizacije gradilista - odrediti prostor za smjestaj i okretanje
gradevinskih vozila, odrediti privremena odlagalista materijala i otpada,
organizirati sanitarni ¢vor (kemijski WC) za radnike, planirati koristenje postojecih
sumskih cesta i putova. Kretanje teske mehanizacije tijekom izgradnje strogo
ograniciti kako bi se sprijecilo ostecivanje poljoprivrednog poljoprivrednog tla,
kanalske mreze te prirodnih i poluprirodnih stanista izvan obuhvata zahvata.

3. Za pristup gradevinskom pojasu gdje god je to moguce koristiti postojece ceste i
makadamske putove (uz prosirivanje istih samo ukoliko je to nuzno), a kao glavni
pristupni put koristiti trasu nove prometnice.

4. lzvodac radova je duzan koristiti ispravnu mehanizaciju i vozila kako bi se sprijecilo
curenje goriva i/ili maziva u tlo i podzemlje te prekomjerna emisija buke (strojevi i
vozila moraju biti sukladni s propisanim tehnickim zahtjevima koji se odnose na
dopustenu razinu buke).

5. Ograniciti brzine kretanja vozila na gradilistu kako bi se smanjilo prasenje.

6. Pri izvodenju zemljanih radova humusni sloj kontrolirano deponirati i kasnije
iskoristiti za uredenje pokosa i zelenog pojasa ili za potrebe ozelenjavanja.

7. Gradevinski materijal i druge materijale stetne za okolis (pogonska goriva, maziva,
PVC materijale, materijale podlozne koroziji i dr.) skladistiti na nepropusnoj
podlozi udaljenoj od vodotoka i definiranoj projektom organizacije gradilista.
Zabranjeno je odlagati otpad i gradevinski materijal na obali ili uz korito rijeke
kako ne bi doslo do ispiranja ili otplavljivanja.

8. Svaku manipulaciju naftom, naftnim derivatima, uljima i mazivima te zamjenu
akumulatora na gradevinskim strojevima i vozilima provoditi na mjestima udaljenim
od vodotoka uz odgovarajuce mjere zastite (odrediti prostor s nepropusnom
podnicom opremljen sredstvima za neutralizaciju prolivenih goriva i maziva ili
koristiti posude za prihvat prolivenih tekucina).

9. Trenutno postupati u skladu sa zakonskim odredbama u slucaju havarije strojeva,
vozila, plovila ili izlijevanja Stetnih tekucina i sl.

Studija o utjecaju zahvata na okolis - brza cesta granica Madarske-Virovitica-Okucani-granica BiH,
dionica Okucani-granica BiH 18



3.1.2. MJERE ZASTITE BIOLOSKE RAZNOLIKOST]I

10. Kako bi se omogucila nesmetana odvodnja povrsinskih voda i ocCuvala stanista
povremenih vodotoka planirati propuste za vodu na podrucjima gdje trasa prelazi
preko vodotoka.

11.Radi smanjenja svjetlosnog oneciscenja projektirati vanjsku rasvjetu (Cvorista,
mostovi, grani¢ni prijelaz) unutar minimalno potrebnih okvira za funkcionalno
koristenje zahvata uz koristenje ekoloski prihvatljive rasvjete sa snopom svjetlosti
usmjerenim prema tlu, odnosno objektima te s minimalnim rasipanjem u ostalim
smjerovima.

12. Prilikom izgradnje postivati granicu podrucja ekoloske mreze HR2000416 Lonjsko
polje, odnosno granicu Parka prirode ,,Lonjsko polje" te zabraniti aktivnosti unutar
ovog podrucja ekoloske mreze. Usce kanala Mali Strug izdvojiti iz bilo kakvih
gradevinskih aktivnosti.

13. Cidcenje terena (uklanjanje vegetacije) za potrebe pripreme radnog pojasa
provoditi u razdoblju od 15. srpnja do 1. prosinca, odnosno izvan sezone
gnijezdenja i odrastanja mladih jedinki ugrozenih i strogo zasticenih vrsta ptica te
najvece aktivnosti drugih Zivotinja.

14. I1zbjegavati radove na vodotocima tijekom reproduktivnog perioda i migracijskih
kretanja riba iz Save u poplavno podrucje Lonjskog polja, u razdoblju od 1. oZujka
do 30. lipnja.

15. Prilikom izgradnje pristupnih putova koristiti prirodne materijale, da bi se zadrzalo
povoljno stanje okolnih stanisSnih tipova i umanjila moguénost Sirenja invazivnih
biljnih vrsta.

16. Tijekom izgradnje zahvata nositelj zahvata i izvodac¢ radova obavezni su djelovati
tako da u najmanjoj mjeri ostecuje prirodu, a po zavrsetku radova obavezni su u
zoni utjecaja zahvata uspostaviti ili pribliziti stanje u prirodi onom stanju koje je
bilo prije zahvata.

a. Pri izvodenju radova koristiti metode i tehnicka sredstva koja u najmanjoj
mogucoj mjeri dovode do unistavanja i ostecivanja biljnih vrsta i njihovih
zajednica. Po zavrsSetku izgradnje zahvata, koliko je to moguce, u zoni
utjecaja zahvata uspostaviti prvobitno stanje.

b. Vlazna i mocvarna stanista te vodotoke treba ocuvati u prirodnom i
doprirodnom stanju. Nije dopusteno pregradivanje vodotokova, isusivanje,
zatrpavanje ili njihovo mijenjanje ako se time mijenja ili ugrozava opstanak
prirodnih vrijednosti i ocuvanje bioloske raznolikosti. U najve¢oj mogucoj
mjeri izbjegavati uklanjanje vodene i mocvarne vegetacije te Sumskih
zajednica uz vodotoke.

c. Priizgradnji prometnice, s ciljem odrzavanja cjelovitosti Sumskih ekosustava
i ublazavanja efekta fragmentacije stanista, ograniciti sjecCu stabala i grmlja
na najmanju moguéu mjeru iskljuCivo za potrebe prolaska gradevinske
mehanizacije i izgradnje prometnice.
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d. Nakon izgradnje sva podrucja zahvadena gradevinskim radovima sanirati na
nacin da se dovedu u stanje blisko prvobitnom. Prijelaze preko vodotoka i
kanala morfoloski i vegetacijski sanirati (rekonstruirati). U radnom pojasu i
ostalim podruc¢jima na kojima se izvodio zahvat razrahliti povrsinu tla, kako
bi povrsine ¢im prije obrasla vegetacija.

e. Za radove sanacije okolisa koji ukljucuju sadnju vegetacije, Kkoristiti
iskljuc¢ivo autohtone biljne vrste prirodno rasprostranjene na podrucju
zahvata.

17. Zabranjeno vadenje sljunka ili drugih sedimenata iz korita rijeke Save (HR2001311
Sava nizvodno od Hrusc¢ice) za potrebe izgradnje predmetnog zahvata.

18. Smanjiti buku i vibracije pri izvodenju radova uz ili u vodotoku, posebice tijekom
proljetnih mjeseci u razdoblju najvece reproduktivne aktivnosti Zivotinja.

19. U dogovoru sa strucnjacima (faunisti, veterinari, Sumari, lovci), a prema aktualnim
europskim i nacionalnim smjernicama:

a. osigurati moguénost povratka zivotinja koje slu¢ajno dospiju na prometnicu
(po potrebi ,rampama“ i/ili jednosmjernim vratima uklopljenim u zi¢anu
ogradu, a koja se mogu otvoriti na dodir);

b. prijelaze trase preko vodotoka potrebno je prilagoditi na nacdin da
istovremeno sluZze i kao prolazi za divlje zZivotinje kako bi se povecala
propusnost planirane prometnice za sve osjetljive skupine zivotinja, ocCuvali
postojeci prijelazi divljaci uz otvorene kanale te utjecaj fragmentacije sveo
na najmanju mogucu mjeru;

c. gdje je moguce planirati pravokutne propuste za vodu umjesto cijevnih, s
bocno uzdignutim stranama ili policama (u funkciji suhih prolaza za male
zivotinje) te s obje strane |jevkasto urediti ulaz/izlaz autohtonom
vegetacijom radi usmjeravanja zivotinja;

d. osim zastitnom ogradom, usmjeravanje divljih Zivotinja prema prolazima i
propustima planirati sadnjom autohtonih Zivica i Sikara.

20. Prolaz za divlje zivotinje Kudista, planiran u km 2+153 projektirati na nacin da
minimalna Sirina otvora iznosi 7,0 m, a minimalna slobodna visina prolaza uz
osnovni kanal iznosi 3,0 m.

21. Na dionici prijelaza planirane brze ceste preko inundacijskog podrucja kanala Strug
(most kanal ,,Nova Sava“; cca km 6+400 do km 6+750) planirati izgradnju objekta na
stupovima preko cijelog inundacijskog podrucja kako bi prostor inundacije mogle
koristiti Zivotinje kao prolaz.

22. Na dionici planirane brze ceste od planiranog nadvoznjaka poljskog/sSumskog puta
preko planirane brze ceste (cca 4+000) do sjevernog obrambenog nasipa uz kanal
Strug (cca 6+400) zastitnu ogradu uz cestu podic¢i na visinu od min. 3,5 m (s obje
strane ceste).
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23.

24.

25.

26.

U zoni cvorista ,Novi Varos“ navedenu zastitnu ogradu povuci s obje strane
pristupne ceste navedenom cvoristu do trase drzavne ceste D5, te postaviti zastitnu
ogradu s istoCne strane postojece trase drzavne ceste u zoni planiranog krizanja, i
to najmanje 100,0 m sa svake strane kriZzanja.

U slucéaju pojave invazivnih biljnih vrsta vrsiti njihovo uklanjanje na podrucju
radnog pojasa, prostorima za smjestaj mehanizacije i drugih radnih povrsina.
Nositelj zahvata treba tijekom izvodenja radova osigurati da strucna osoba (biolog)
utvrdi prisustvo invazivnih biljnih vrsta u radnom pojasu, kao i osigurati uklanjanje
istih.

Zbog zastite tla i vode od imisije krutih Cestica duz trase ceste izvan Sumskog
podru¢ja zasaditi zastitne vegetacijske pojaseve prikladnim autohtonim biljnim
vrstama koje se javljaju u sastavu biljnih zajednica prisutnih na podrucju zahvata.

Osigurati prirodni tok, plavljenje, prenosenje materijala i odlaganje nanosa u
vodotocima na podrucju utjecaja zahvata.

Mjere zastite bioraznolikosti u skladu su sa Zakonom o zastiti prirode (NN 80/13), s prijedlogom
mjera za projektiranje Propusnost cesta za Zivotinje (Huber i sur., 2002.), i Pravilnikom o
prijelazima za divlje Zivotinje (NN 05/07).

27.

28.

29.

30.

31.

32.

3.1.3. MJERE ZASTITE VODA

Gradevine oborinske odvodnje projektirati tako da opasne i druge onecis¢ujuce
tvari ne prelaze granic¢ne vrijednosti emisija propisane za otpadne vode.

Projektnom dokumentacijom predvidjeti takvu tehnologiju radova na izgradnji svih
mostova u okviru zahvata da tijekom radova na izgradnji, kao i izgradnjom istih ne
dode do smanjenja proticajnih profila kao ni ugrozavanja stabilnosti i
funkcionalnosti postojecih nasipa na predmetnoj dionici. Na taj nacin sprijecit ce se
degradacija hidromorfoloskog stanja vodnih tijela.

Osigurati funkcionalnost sustava melioracijske odvodnje na nacin da se rijesi pitanje
funkcionalnosti odvodnje presjeCenog odvodnog sustava oborinskih voda te
projektno rjesenje brze ceste uskladiti s vodoprivrednim rjesenjem Sireg prostora.
Sustav melioracijske odvodnje mora biti nakon izgradnje prometnice barem na
danasnjem stupnju funkcionalnosti.

Prostor za smjestaj radnika opremiti (pokretnim) sanitarnim cvorovima s
kontroliranim zbrinjavanjem otpadnih voda. Sve otpadne vode ispustati u
vodonepropusne spremnike, koje je potrebno ucestalo kontrolirati i redovito
prazniti ili spojiti na postojedi sustav odvodnje.

Na podrucju gradilista opasne tvari i materijale (ulja, gorivo, mazivo i sl.),
skladistiti na siguran nacin (posebni spremnici, tankvane, itd.).

Zabraniti izmjenu ulja u zoni utjecaja na vode, odnosno na mjestima prelaska preko
vodotoka i kanala.
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Mjere zastite propisane su u skladu s Pravilnikom o uvjetima za utvrdivanje zona sanitarne
zastite izvorista (NN 66/11 i 47/13), Zakonom o vodama (NN 153/09, 130/1, 56/13 i 14/14) i
Pravilnikom o granicnim vrijednostima emisija otpadnih voda (NN 80/13 i 43/14).

3.1.4. MJERE ZASTITE TLA | POLJOPRIVREDE

33.Izbjegavati radove na trasi u vegetacijskoj fazi zriobe, pred berbu i Zetvu
poljoprivrednih kultura.

34. Prilikom projektiranja trase koristiti eventualne postojece elaborate (projekte)
hidromelioracijskih radova za parcele preko kojih prolazi trasa te pazljivo
isplanirati radove kako bi se izbjeglo presijecanje drenaznih cijevi i zarusavanje
hidromelioracijskih kanala.

35. Nove pristupne ceste za potrebe izgradnje prometnice planirati samo ako je na
neke dijelove trase nemoguce dodi postojecim prometnicama i putovima. Pri tome
treba voditi racuna da takve prometnice moraju biti viSenamjenske (poljoprivredne
i Sumske ceste, protupozarni putovi), te da osiguravaju nesmetanu komunikaciju
izmedu poljoprivrednih povrsina.

36. Stabilizaciju i zastitu pokosa nasipa od erozije planirati sadnjom grmlja i drveca te
sjetvom travnih smjesa.

Mjere zastite propisane su u skladu sa Zakonom o zastiti okolisa (NN 80/13, 153/13 i 78/15),
Zakonom o sumama (NN 140/05), Zakonom o poljoprivrednom zemljistu (NN 39/13), Pravilnikom o
zastiti poljoprivrednog zemljista od onecisc¢enja (NN 09/14) te pozitivnhom inzenjerskom praksom.

3.1.5. MJERE ZASTITE KRAJOBRAZA

37.U sklopu glavnog i izvedbenog projekta ceste potrebno je izraditi projekt
krajobraznog uredenja prostora uz cestu.

38. Projektom krajobraznog uredenja biolosku sanaciju pokosa nasipa osmisliti tako da
se:

e trasa Sto bolje vizualno uklopi u datosti okolnog krajobraza, pri ¢emu osobitu
paznju treba posvetiti podrucju visokih nasipa uz objekte (narodito mosta
rukavac Strug), gdje se predlaze sadnja zelenog pojasa grmolikog bilja duz
nozica nasipa i tako u Sto vecoj mjeri smanji vidljivost trase,

e pozeljne vizure s ceste na okolni prostor naglase, a nepozeljne zaklone
manipulacijom biljnim materijalom.

39.Za uredenje koristiti samo autohtone biljne vrste koje se javljaju u sastavu
vegetacijskih zajednica prisutnih na Sirem podrucju zahvata.

40. Izraditi plan uredenja gradilista kojim ce se predvidjeti:
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e smjestaj svih zona gradiliSta na sto manje vizualno izlozenim lokacijama,

e privremene deponije materijala van osjetljivih predjela - rukavca Strug i obala
Save,

¢ minimalno uklanjanje poteza visoke vegetacije uz poljoprivredne povrsine

(narocito na predjelima uz naselja Novi Varos i Gornji Varos) za potrebe
gradilista.

Mjera 40. je u skladu sa Zakonom o gradnji (NN 153/13), te Zakonom o arhitektonskim i

inZenjerskim poslovima i djelatnostima u prostornom uredenju i gradnji (NN 152/08, 124/09, 49/11 i
25/13). Mjere 41. - 43. su u skladu sa Zakonom o zastiti prirode (NN 80/13).

3.1.6. MJERE ZASTITE SUMA | SUMARSTVA

41. prilikom izrade glavnog projekta potrebno je koristiti Sumskogospodarske osnove
vezano za podatke koji se odnose na postojecu i/ili planiranu Sumsku infrastrukturu,
prirodne znacajke terena (orografske i hidrografske prilike), podatke miniranosti
podrucja a sve s ciljem racionalnog koristenja prostora u planiranju pristupnih
puteva gradilistu.

42.U suradnji s djelatnicima nadleZne Sumarije odrediti stacionaZe mogucih utjecaja
na hidrologiju tla sastojine hrasta luznjaka te predvidjeti tehnicke mjere kako ne bi
doslo do zamocvarenija tla te se ujedno osigurala ekoloska prihvatljivost.

Mjere su u skladu sa Zakonom o Sumama (NN 140/05, 2/06, 129/08, 80/10, 124/10, 25/12,
68/12,148/13 i 94/14).

3.1.7. MJERE ZASTITE LOVSTVA

43. Za prolaz krupne divljaci sljedece objekte izvesti na naznacen nacin:

e prolaz za divlje Zivotinje Kucista, km = 2+153 - izvesti minimalnu Sirina otvora
7,0 m i minimalnu slobodnu visinu prolaza uz osnovni kanal 3,0 m

¢ most kanal ,,Nova Sava“, km = 6+400 do km 6+750 - planirati izgradnju objekta
na stupovima preko cijelog inundacijskog podrucja

¢ most rukavac ,,Strug®, km = 8+380.00 - izvesti minimalnu slobodnu visinu
prolaza 3,0 m

e most rijeka “Sava”, km = 8+965.00 - izvesti minimalnu slobodnu visinu prolaza
3,0m

44, Obavijestiti lovoovlastenika o periodu i lokaciji izvodenja radova i u suradnji sa
strucnom sluzbom za provedbu lovnogospodarske osnove i lovocuvarskom sluzbom
lovoovlastenika nuzno je na terenu razmotriti lokacije na kojima divljac obitava
kako bi se na vrijeme poduzele sve mjere za sprecavanje Steta koje mogu nastati na
divljaci.
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45.U suradnji s lovoovlastenicima premjestiti zatecene lovnogospodarske i
lovnotehnicke objekte (hranilista, pojilista, kaljuzista, ceke i dr.), ako ih ima, na
druge lokacije ili nadomjestiti novima.

46. Odredivanjem putnih pravaca i koridora za kretanje ljudi i vozila zastititi staniste
od nepotrebnih i nekontroliranih ulazaka i kretanja po lovistu radi izbjegavanja
unistavanja stanista i uznemiravanja divljaci, osobito od 1. ozujka do 1. srpnja.

Mjere zastite propisane su sukladno Zakonu o lovstvu (NN 140/05, 75/09 i 14/14).

3.1.8. MJERE ZASTITE PROSTORA U ODNOSU NA PROMETNE TOKOVE |
INFRASTRUKTURU

47.Prije pocCetka gradnje izraditi projekt privremene regulacije prometa s jasno
definiranim tockama prilaza na postojeci cestovni sustav i osiguranje svih kolizivnih
tocaka tijekom izvodenja radova.

48. Na trase planiranih cesta nije moguc direktan pristup s parcela uz nju, osim preko
za to uredenih krizanja.

49.Ispod planiranog mosta na rijeci Savi osigurati gabarite plovhog puta prema
uvjetima nadlezne institucije.

50. Planirana trasa Cetverotracne ceste mora se izvesti u ogradi.

Mjere zastite temelje se na Zakonu o cestama (NN 84/11, 18/13, 22/13, 54/13, 148/13 i 92/14),
Zakonu o sigurnosti prometa na cestama (NN 67/08, 48/10, 74/11, 80/13, 158/13 i 92/14),
Pravilniku o prometnim znakovima, signalizaciji i opremi na cestama (NN 33/05, 64/05, 155/05 i
14/11) i Opcim tehnickim uvjetima za radove na cestama (HC-HAC, 2001.).

3.1.9. MJERE ZASTITE INFRASTRUKTURE

51. Na mjestu krizanja buduce brze ceste i naftovoda, plinovoda i cijevi plinoopskrbe, u
fazi izgradnje brze ceste izvesti betonske zastitne cijevi za postojece i planirane
cjevovode.

52. Zatezni stupovi distribucijske elektroenergetske mreze (35 kV i 10/20 kV) trebaju se
izgraditi na propisanoj udaljenosti od prometnica, a svi nadzemni dalekovodi se
trebaju kablirati na krizanjima.

53. Podzemne kabelske dalekovode i telekomunikacijske kabele zastititi od mehanickih
ostecenja zbog opterecenja polaganjem zastitnih cijevi u prometnicu na mjestu
krizanja.
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3.2. MJERE ZASTITE TIJEKOM GRADNJE ZAHVATA
3.2.1. BIOLOSKA RAZNOLIKOST

54. Izbjegavati koristenje herbicida za odrzavanje vegetacijskog u pojasu uz cestu. Ako
se moraju upotrijebiti, potrebno je savjetovati se sa stru¢nom osobom (biolog,
agronom) o vrsti herbicida i nacCinu primjene koji nec¢e utjecati na bitne znacajke
okolnih stanista.

55.Za odrzavanje prometnice u zimskom razdoblju koristiti ekoloski prihvatljiva
sredstva umjesto industrijske soli.

56. Osigurati odvodnju i prociscavanje otpadnih voda s mostova. Redovito odrzavati
gradevine sustava odvodnje mostova.

57.Redovitom kontrolom i cis¢enjem odrzavati prostor unutar propusta i prolaza
prohodnima kako bi se osigurali kontinuitet stanista i kretanje zivotinja.

58. U sluc¢aju pojave invazivnih biljnih vrsta u odrzavanom pojasu uz cestu, potrebno je
vrsiti njihovo uklanjanje. Nositelj zahvata treba tijekom izvodenja radova osigurati
da strucna osoba (biolog) utvrdi prisustvo invazivnih biljnih vrsta u radnom pojasu,
kao i osigurati uklanjanje istih.

Mjere zastite bioraznolikosti u skladu su sa Zakonom o zastiti prirode (NN 80/13), s prijedlogom
mjera za projektiranje Propusnost cesta za zivotinje (Huber i sur., 2002.) i Pravilnikom o
prijelazima za divlje Zivotinje (NN 05/07).

3.2.2. MJERE ZASTITE VODA

59. Pretakanje goriva, ulja i sliénih opasnih tvari izvoditi na nepropusnom platou s
prociscavanjem prikupljenih voda ili uz pomo¢ posude postavljene ispod strojeva
kako bi se onemogudilo razlijevanje opasnih tvari.

60. Na gradilistu osigurati dovoljan broj kemijskih WC-a za radnike i osoblje gradilista
sa spremnikom za sanitarne otpadne vode prema sanitarnim propisima, koji ce se
prazniti putem ovlastene pravne osobe.

Mjere zastite propisane su u skladu sa Zakonom o vodama (NN 153/09, 130/11, 56/13 i 14/14) i
Pravilnikom o uvjetima za utvrdivanje zona sanitarne zastite izvorista (NN 66/11 i 47/13).

3.2.3. MJERE ZASTITE TLA | POLJOPRIVREDE

61. Prilikom izvodenja zemljanih radova humusni sloj kontrolirano skladistiti i kasnije
ga koristiti kod sanacije gradilista i krajobraznog uredenja pojasa uz prometnicu.

62. Degradaciju okolnog tla izbjeci ogranicenjem kretanja i radom teske mehanizacije
na postojecu mrezu putova i na pojas parcela zahvata.
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63. Stabilizaciju i zastitu pokosa nasipa od erozije obavljati sadnjom grmlja i drveca te

64.

sjetvom travnih smjesa.

Emisije teskih metala na tlo uz prometnicu smanjiti sadnjom grmlja i drveca.

Mjere zastite propisane su u skladu sa Zakonom o poljoprivrednom zemljistu (NN 39/13) te
Pravilnikom o zastiti poljoprivrednog zemljista od onecis¢enja (NN 09/14).

3.2.4. MJERE ZASTITE KRAJOBRAZA

65. Materijal nastao prilikom zemljanih radova ugraditi u nasipe i pokose, iskoristiti za

66.

uredenje povrsina uz cestu ili u neke druge svrhe, prema projektu organizacije i
tehnologije gradenja. Eventualni viSak zemljanog materijala propisno deponirati u
za tu svrhu unaprijed odredeno mjesto.

Sve povrsine gradilista i ostale zone privremenog utjecaja nakon zavrsetka radova
treba sanirati prema projektu krajobraznog uredenja.

Mjere su u skladu s ¢lankom 4. i 19. Zakona o zastiti prirode (NN 80/13).

67.

68.

69.

70.

3.2.5. MJERE ZASTITE SUMSKIH EKOSUSTAVA

Prilikom pripreme voditi racuna o uredenju rubnih dijelova gradilista, kako bi se
sprijecilo izvaljivanje stabala na novonastalim rubovima i klizanje terena.

Osobitu paznju prilikom radova posvetiti rukovanju lakozapaljivim materijalima i
otvorenim plamenom, kao i alatima koji mogu izazvati iskrenje. Pritom postivati
sve propise i postupke o zastiti Suma od pozara.

Odmah nakon prosjecanja trase, izvesti posjecenu drvnu masu, te uspostaviti i
odrzavati Sumski red.

Izgraditi dovoljan broj vodnih propusta da bi poplavha voda mogla normalno
funkcionirati i da ne bi doslo do zamocvaranja, osobito na dijelovima trase gdje taj
dio trase cini trec¢u ili Cetvrtu stranicu omedene povrsine vec postojedim
infrastrukturnim objektima.

Mjere zastite propisane su sukladno Zakonu o sumama (NN 140/05, 82/06, 129/08, 80/ 10, 124/ 10,
25/12, 68/ 12, 148/ 13 i 94/ 14).

71.

3.2.6. MJERE ZASTITE LOVSTVA

Prilikom gradnje ceste nastojati sacuvati okolnu floru koja se nalazi u blizini
podrucja zahvata i objekata predvidenih za prolaz divljaci kako bi se divljac i na taj
nacin Sto prije prilagodila promjenama i vratila u svoje staniste. Na povrsinama u
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blizini navedenih objekata, potrebno je obnoviti vegetaciju sadnjom autohtonih
vrsta grmlja i drveca.

Mjere zastite propisane su u skladu s prijedlogom mjera za projektiranje Propusnost cesta za
Zivotinje (Huber i sur., 2002.) i Pravilnikom o prijelazima za divlje Zivotinje (NN 05/07) te
pozitivnom inZenjerskom praksom.

3.2.7. MJERE ZASTITE KVALITETE ZRAKA

72. Manipulativne povrsine i transportne putove unutar podrucja obuhvata te pristupni
put u zoni naselja po potrebi polijevati vodom (pogotovo u susnim razdobljima) radi
smanjenja razine zaprasivanja, na osnovi direktnog opazanja.

73. Transport materijala potrebno je izvoditi u zatvorenim sanducima (ceradno platno i
sl.)

74.U slucajevima sa jakim vjetrom, prilikom istovara prskati kameni agregat ili
pri¢ekati sa istovarom.

Mjere zastite propisane su u skladu saZakonom o zastiti zraka (NN 130/11) i temeljem dosadasnjeg
inzenjerskog iskustva.

3.2.8. MJERE ZASTITE OD POVECANIH RAZINA BUKE

75.Pri izvodenju gradevinskih radova, tijekom dnevnog razdoblja dopusteno je
prekoraCenje ekvivalentne razine buke za 5 dB(A). Pri obavljaju gradevinskih
radova nocu, ekvivalentna razina buke ne smije prijec¢i dopustene vrijednosti.

76. U posebnim slucajevima dopusteno je prekoracenje navedenih razina: ,,Iznimno od
odredbi stavka 1., 2. i 3. ovoga ¢lanka dopusteno je prekoracenje dopustenih razina
buke za 10 dB(A), u slucaju ako to zahtijeva tehnoloski proces u trajanju do najvise
jednu (1) no¢, odnosno dva (2) dana tijekom razdoblja od trideset (30) dana“.
Pridrzavanjem discipline u pogledu vremena izvodenja radova i nacina izvodenja
radova i dobre inzenjerske prakse pri gradnji navedeni uvjeti iz Pravilnika ce biti
zadovoljeni.

Mjere zastite u skladu su s Pravilnikom o najvisim dopustenim razinama buke u sredini u kojoj ljudi
rade i borave (NN 145/04).

3.2.9. MJERE ZASTITE KULTURNE BASTINE
77. Na lokacijama koje pripadaju utvrdenim arheoloskim nalazistima:

I.  srednjovjekovni arheoloski lokalitet Dubovac Okucanski ,,Kucista i Badnjaci“,
Il.  prapovijesni i srednjovjekovni arheoloski lokalitet Gredani ,,Seliste®,
lll.  prapovijesni arheoloski lokalitet Gredani ,,Zmijacine“
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prije pocetka svih zemljanih radova na izgradnji, neophodno je izvrsiti zastitna
arheoloska istrazivanja, pri cemu je potrebno istraziti prostor obuhvata izgradnje
predmetnih gradevina te citavu Sirinu radnog pojasa na navedenim lokacijama.
Teren je potrebno istraziti ru¢nim iskopom pod nadzorom i uputama arheologa.

78.Na ostalim lokacijama izvan utvrdenih arheoloskih nalazista, tijekom izvodenja
zemljanih radova na izgradnji predmetnih gradevina obvezno je osigurati stalan
arheoloski nadzor s ciljem utvrdivanja ugrozenosti potencijalnih arheoloskih
lokaliteta. Sve zemljane radove na navedenom zahvatu potrebno je izvesti pod
nadzorom i prema uputama arheologa.

79.Stalan nadzor arheologa je neophodan pri izvodenju pocetnih zemljanih radova
(skidanje humusa i gornjih slojeva zemljista) uzduz svih planiranih cestovnih trasa
kako bi se mogao realno utvrditi opseg registriranog nalazista.

80. Takoder, ukoliko bi se prilikom izvodenja zemljanih radova na izgradnji predmetnih
gradevina naislo na arheolosko nalaziste ili nalaze, radove je nuzno prekinuti te o
navedenom bez odlaganja obavijestiti nadlezni Konzervatorski odjel, kako bi se
poduzele odgovarajuce mjere osiguranja i adekvatne zastite nalazista i nalaza.

81. Ukoliko se tijekom nadzora nad iskopom uoce arheoloski nalazi, investitor je na tim
pozicijama duzan osigurati provedbu zastitnih arheoloskih iskopavanja i istrazivanja
prema uputama arheologa.

3.2.10. MJERE ZASTITE OD NASTANKA OTPADA

82.U slucaju da tijekom izvodenja radova nastane visak iskopa koji predstavlja
mineralnu sirovinu obavijestiti Nadlezno tijelo, rudarsku inspekciju, jedinicu
podrucne (regionalne) samouprave i jedinicu lokalne samouprave te ga odloziti na
lokaciju koju je odredila JL(R)S.

83. Sav otpad razvrstati na mjestu nastanka, odvojeno skupljati po vrstama i osigurati
uvjete skladistenja i predati ovlastenom skupljacu.

Mjere zastite u skladu su s Pravilnikom o postupanju s viSkom iskopa koji predstavlja mineralnu
sirovinu kod izvodenja gradevinskih radova (NN 79/14) i Zakonom o odrzivom gospodarenju otpadom
(NN 94/13).

3.2.11. MJERE ZASTITE OD IZNENADNIH DOGADAJA

84. Izraditi Plan zastite i spasavanja koji ¢e ukljuciti Plan zastite od pozara, poplava i
ekoloskih nesreca s postupcima i mjerama za sprecavanje i/ili ublazavanje mogudih
incidentnih situacija.

85. Izraditi Operativni plan za provedbu mjera sprecavanja Sirenja i uklanjanja
iznenadnog onecis¢enja voda, koji mora biti uskladen s odredbama Drzavnog plana
mjera za slucaj izvanrednih i iznenadnih onecis¢enja voda.

Mjere zastite propisane su u skladu sa Zakonom o zastiti od pozara (NN 92/10), Uredbom o
sprjecavanju velikih nesreca koje ukljucuju opasne tvari (NN 114/08), Zakonom o vodama (NN
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153/09, 130/1, 56/13 i 14/14) i Drzavnim planom mjera za slucaj izvanrednih i iznenadnih
oneciscenja voda (NN 05/2011).

3.3. MJERE ZASTITE TIJEKOM KORISTENJA ZAHVATA
3.3.1. MJERE ZASTITE VODA

86. Redovito odrzavati cestu i sustav odvodnje sSto ukljuCuje cis¢enje i pracenje
funkcionalnog stanja sustava oborinske odvodnje i sustava za procis¢avanje
otpadnih voda na objektima i odgovarajuce zbrinjavanje otpada (taloga) koji
nastaje prociscavanjem oborinskih voda. U zimskom razdoblju po potrebi otklanjati
snijeg i led s kolnika.

87. Prilikom odrZavanja prometnice u zimskom razdoblju koristiti ekoloski prihvatljiva
sredstva radi zastite voda. Upotrebu sredstava treba svesti na minimum ispravnim
predvidanjem stanja kolnika.

88. Odrzavati objekte gdje prometnica prelazi preko vodnog dobra na nacin da se na
njima ne zadrZava voda koja moze ugroziti njihovu stabilnost i funkcionalnost.

89. Ishoditi vodopravnu dozvolu za ispustanje otpadnih voda.

Mjere zastite propisane su u skladu sa Zakonom o vodama (NN 153/09, 130/11, 56/13 i 14/14) i
Pravilnikom o uvjetima za utvrdivanje zona sanitarne zastite izvorista (NN 66/11 i 47/13).

3.3.2. MJERE ZASTITE BIORAZNOLIKOSTI

90. Osigurati stalnu prohodnost cijevnog propusta za povremene vodotoke, kanale i
Zivotinje te prolaza za Zivotinje kako bi se osigurali kontinuitet stanista i moguénost
migracija zivotinja.

91. Za bilo kakvo uredenje pojasa uz cestu ili sanaciju povrsina nakon izgradnje koristiti
iskljucivo autohtone biljne vrste.

Mjere su u skladu sa Zakonom o zastiti prirode (NN 80/13).

3.3.3. MJERE ZASTITE LOVSTVA

92. Tijekom koristenja zahvata, odnosno tijekom odvijanja prometa, pratiti ucestalost i
distribuciju stradavanja divljacCi od prometa te po potrebi poduzeti dodatne mjere
za sprjecavanje stradavanja (posebno zahvati na ogradama)..

Mjera se temelji na Pravilniku o struc¢noj sluzbi za provedbu lovnogospodarske osnove (NN 63/06 i
101/10) i ) i Zakonom o cestama (NN 84/11, 18/13, 22/13, 54/13, 148/13 i 92/14).
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3.3.4. MJERE ZA SPRECAVANJE | UBLAZAVANJE POSLJEDICA MOGUCIH
EKOLOSKIH NESRECA

93. U slucaju havarija vozila gdje dolazi do naglog i nekontroliranog unosenja stetnih i
opasnih tvari u okolni prostor prometnice, poduzimati aktivnosti prema
Zupanijskom planu intervencija u zastiti okoli3a i Operativnom planu za provedbu
mjera sprecavanja Sirenja i uklanjanja iznenadnog oneciscenja voda nositelja
zahvata.

Mjera zastite propisana je su u skladu sa Zakonom o vodama (NN 153/09, 130/1, 56/13 i 14/14) i
Drzavnim planom mjera za slucaj izvanrednih i iznenadnih onecis¢enja voda (NN 05/2011).

3.4. PROGRAM PRACENJA STANJA OKOLISA
3.4.1. VODE

1. Postujuéi princip ,,kombiniranog pristupa“ zastite voda, predlaze se sljedeci
program pracenja utjecaja na vodna tijela, koji osigurava emisije manje od
granicnih vrijednosti i uvjet da se ne pogorsava stanje recipijenta. Stoga se
predlozeno pracdenje stanja okolisa sastoji od pracenja (1) emisija nakon
prociscavanja i (2) relevantnih parametara stanja vodnog tijela. Parametri odabrani
za pracenje su oni koji se mogu nalaziti u otpadnim vodama s obzirom na karakter
zahvata, a prate se prema Pravilniku o grani¢nim vrijednostima emisija otpadnih
voda (NN 80/13 i 43/14).

1) Pracenje emisija

Prije ispustanja u recipijent pratiti minimalno sljedece parametre: fizikalno-
kemijski pokazatelji, BPK5, KPKCr, TOC, ukupni ugljikovodici, pesticidi, PAH, bakar,
cink, kadmij, ukupni krom, mangan, nikal, olovo, Zeljezo, sulfati, kloridi, ukupni
fosfor. Grani¢ne vrijednosti i uCestalost ovog monitoringa propisani su posebnim
propisima.

2) Pracenje parametara stanja vodnog tijela

Nizvodno od ispusta, unutar vodnog tijela na kojem je ispust otpadnih voda pratiti
sljedece parametre kemijskog stanja povrsinske vode: olovo i njegovi spojevi, nikal
i njegovi spojevi, PAH, pesticidi. Iste parametre pratiti istovremeno i na
referentnoj tocki uzvodno od zahvata.

Ispitivanja provoditi svaka 3 mjeseca. Ukoliko se pracenjem imisija pokaze da se
stanje na ispitnoj postaji pogorsalo u odnosu na referentnu postaju, potrebno je
postroziti granicne vrijednosti emisija otpadnih voda kako bi se ovaj utjecaj
otklonio.
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Program pracenja u skladu je sa Zakonom o vodama (NN 153/09, 130/11, 56/13 i 14/14) i
Pravilnikom o grani¢nim vrijednostima emisija otpadnih voda (NN 80/13 i 43/14).

3.4.2. BIOLOSKA RAZNOLIKOST

Pratiti vodena i mocvarna stanista s pripadajuc¢im biljnim vrstama u rukavcu Stari
Strug, kanalu Strug i kanalu uz zapadnu stranu nasipa koji ¢ini granicu Parka prirode
,Lonjsko polje". Pradenje obaviti prije pocetka gradevinskih radova radi utvrdivanja
zateCenog stanja i nakon zavrsetka fazne izgradnje te 2 godine nakon dovrsetka
prometnice. Rezultate pracenja dostaviti Ministarstvu zastite okolisa i prirode u
roku od 30 dana od zavrsetka pojedinog pracenja. U slucaju utvrdivanja povecanog
utjecaja koji moze rezultirati veé¢im stetnim posljedicama na mocvarana i vodena
staniSta te pripadajuce biljne vrste od procijenjenih, predloziti dodatne mjere
zastitte i restauracije staniSta, u suradnji s institucijama nadleznim za strucne
poslove zastite prirode.

Pratiti vlazne travnjake u granicnom podruéju Parka prirode ,Lonjsko polje" do
nasipa, prisutnost i brojnost ugrozenih vrsta cjelolisne pavitine (Clematis
integrifolia), dugolisne Ccestoslavice (Pseudolysimachion longifolion) i obicne
kockavice (Fritiilaria meleagris). Praenje obaviti prije pocetka gradevinskih
radova radi utvrdivanja zatecenog stanja i nakon zavrsetka fazne izgradnje te 2
godine nakon dovrsetka prometnice. Rezultate pracenja dostaviti Ministarstvu
zastite okolisa i prirode u roku od 30 dana od zavrSetka pojedinog pracenja. U
slucaju utvrdivanja povecanog utjecaja koji moze rezultirati vec¢im Stetnim
posljedicama na vlazna travnjacka stanista od procijenjenih, predloziti dodatne
mjere zastite ugrozenih biljnih vrsta i stanista, u suradnji s institucijama nadleznim
za strucne poslove zastite prirode.

Nakon izgradnje prometnice 1 godinu provoditi pracenje stradavanja zivotinja na
prometnici i u pojasu uz cestu koje je pod nadzorom investitora/upravitelja ceste.
Ukoliko ¢e biti planirani prozirni bukobrani , pracenje treba ukljuciti i stradavanje
ptica od kolizije s bukobranima. Analizirati mjesta stradavanja i taksonomsku
pripadnog stradalih Zivotinja. Rezultate pracenja dostaviti Ministarstvu zastite
okolisa i prirode u roku od 30 dana od zavrsetka pojedinog pracenja. U slucaju
utvrdivanja povecanog stradavanja zivotinja predloziti daljnje pracenje i dodatne
mjere zastite, u suradnji s s institucijama nadleznim za strucne poslove zastite
prirode.

Mjere zastite propisane su u skladu sa Zakonom o zastiti prirode (NN 80/13).

5.

3.4.3. BUKA

Za najblize objekte naselja Novi Varos i Gornji Varos potrebno je izvrsiti kontrolna
mjerenja buke nakon izgradnje prometnice kako bi se usporedile s proracunatim
razinama buke koje su predvidene za 2044. godinu. Sljede¢a mjerenja buke
provoditi kada se sljedecim brojanjem pokaze da je koli¢ina prometa veca za 25 % u
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odnosu na onu koja je izbrojana prilikom prethodnih mjerenja. Za pojedino
mjerenje potrebno je izvrsiti mjerenje na strani koja je najvise izlozena buci s nove
prometnice. Mjerenja je potrebno provesti u reprezentativnhom vremenskom
trenutku, u trajanju 24 sata i to posebno za dan, posebno za vecer i posebno za noc.
Ovi vremenski intervali su definirani prema Zakonu o zastiti od buke (NN 30/09, NN
55/13, NN 153/13).

6. Ukoliko mjerenja pokazu da su razine buke vece od Pravilnikom (NN 145/04)
dopustenih dnevnih i/ili no¢nih razina, koje iznose 65 dB(A) i 50 dB(A), potrebno je
primijeniti mjere zastite od buke kako bi se buka svela na Pravilnikom prihvatljivu
razinu.

Program pracenja u skladu je sa Zakonoma o zastiti od buke (NN 30/09) te Pravilnikom o najviSim
dopustenim razinama buke u sredini u kojoj ljudi rade i borave (NN 145/04).
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4, PRILOZI
Graficki prilog 1. Situacija rjesenja planiranog zahvata
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