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1. OPIS ZAHVATA
1.1.  UVODNO O ZAHVATU | SVRHA PODUZIMANJA ZAHVATA

Zahvat se sastoji iz dvije dionice:

1) 1. dionica duljine od oko 995 m, oznake stacionaza od km -1+275,00 do km -
0+280,00, koja predstavlja zavrsnu dionicu autoceste A11 Zagreb-Sisak; ukljucuje
vijadukt “Zagreb Ranzirni kolodvor” i priklju¢ak na Sarajevsku cestu; prema
Glavnom gradevinskom projektu autocesta Zagreb-Sisak, dionica Jakusevec -
V.Gorica (jug), dio gradevine od km -1+275,00 do km -0+280,00 (Institut IGH, 2008);

2) 2. dionica duljine od oko 1808 m, oznake stacionaza od km 0+000,00 do km
1+808,48, koja ukljucuje izgradnju i rekonstrukciju Sarajevske ceste kao gradske
avenije od Avenije Dubrovnik do spoja s autocestom Zagreb-Sisak; prema Glavnom
projektu rekonstrukcije dijela Sarajevske wulice u Zagrebu s komunalnom
infratsrukturom i tramvajskom prugom od Avenije Dubrovnik do ranzirnog kolodvora
(Hidroelektra-projekt, 2013).
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Sl1ka 1.1-1. Prikaz zahvata po dionicama

Prva dionica predstavlja zavrsnu dionicu autoceste A11 Zagreb-Sisak u smjeru Zagreba i
nastavlja se na izgradenu dionicu koja ukljucuje ¢vor Jakusevec kojim se autocesta A11
spaja na Zagrebacku obilaznicu te spoj na Sarajevsku cestu. Druga dionica predstavlja
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izgradnju i rekonstrukciju Sarajevske ceste kao gradske avenije u nastavku autoceste A11
ukljucivo izgradnju tramvajske pruge.

Svrha poduzimanja zahvata je spoj autoceste A11 Zagreb-Sisak na prometnu mrezu grada
Zagreba. Autocesta A11 trenutno zavrsava na ¢voru Jakusevec u kojem je spojena na
Zagrebacku obilaznicu. U sjevernom kraku c¢vora Jakusevec nastavit ce se izgradnja
autoceste planiranim vijaduktom preko Ranzirnog kolodvora i prikljuckom na Sarajevsku
cestu. Dio od spoja na Sarajevsku cestu do krizanja s Ukrajinskom ulicom potrebno je
rekonstruirat, a sve kako bi se iz spoja postojece gradske avenije i buduce autoceste dobila
smislena prometna cjelina.

Posebnu vaznost zahvatu pridaje izgradnja tramvajske pruge u srediSnjem pojasu
Sarajevske ulice s okretistem kod Ranzirnog kolodvora cCime ce se znacajno povecati
kvaliteta i kvantiteta javnog prijevoza prugom kojoj gravitiraju novozagrebacka naselja
Utrine, Travno, Dugave, Hreli¢ i Jakusevec.

Zagreb, najvaznije i najvece prometno cvoriste u Hrvatskoj, ishodiste je i cilj vecine
cestovnih prometnih tokova, kako gradskih i prigradskih, tako i daljinskog prometa.
Postojeca prometna slika Sireg podrudja grada ocrtava se u mrezi autocesta koje
zavrsavaju na Zagrebackoj obilaznici: iz smjera Karlovca objedinjavajuci promet s
autoceste A1 Zagreb-Split i A6 Rijeka -Zagreb, iz smjera Varazdina s autoceste A4, iz
smjera Krapine s autoceste A2, iz smjera Bregane s autoceste A3, te brze ceste Zagreb -
Velika Gorica, iz kojeg je smjera i nova autocesta A11 Zagreb - Sisak. Postojece Cvoriste
Buzin na Zagrebackoj obilaznici koje je ishodiste drzavne ceste D30, cestovne poveznice
Zracne luke Zagreb, Velike Gorice, Siska i Petrinje sa Zagrebom, predstavlja usko grlo na
drzavnoj cesti D30 i nastavno na Ulici Savezne Republike Njemacke. Takoder, postojeci
prometni koncept, u kojem je Ulica Savezne Republike Njemacke jedina prometnica koja
omogucuje spoj na zagrebacku gradsku mrezu prometnom toku iz smjera Velike Gorice, jos
jedan je od uzroka prometnih zastoja i zagusenja, kolonama na raskrizjima, te produljenju
vremena putovanja na promatranom prometnom pravcu. Takvo prometno rjesenje
nedostatne propusne moci ne zadovoljava razinu usluznosti i sigurnosti prometa na tom
dijelu zagrebackog prometnog cvora.

Realizacijom predmetnog zahvata, koji predstavlja ulaz autoceste A11 Zagreb - Sisak u
grad Zagreb spojem na buduéu Sarajevsku aveniju te preko nje na Most mladosti, na
najpovoljniji nacin se spaja zagrebacka gradska mreza s obilaznicom Zagreba i autocestom
A11 u ¢voristu Jakusevec te rjesava prometna problematika ¢vorista Buzin. Ovim zahvatom
znacajno se rastere¢uje trenutno jedna od prometno najopterecenijih cestovnih
prometnica u Hrvatskoj - postojeca drzavna cesta D30 Zagreb - Velika Gorica te nastavno,
Ulica SR Njemacke koja vodi prema centru Zagreba, kroz distribuciju prometa na vise
prometnica. Zahvatom se ujedno povecava propusna moc i podize razina usluge cijelog
zagrebackog prometnog ¢vora. Osim neposrednog regionalnog ucéinka na uze gravitacijsko
podrucje grada Zagreba i Zagrebacke Zupanije, ovaj projekt ima veliko znacenje u
infrastrukturnom povezivanju prostora sredisnje Hrvatske, klju¢nog razvojnog i prometnog
podrucja Hrvatske.

Takoder, izgradnja autoceste A11 Zagreb - Sisak, dionica prijelaz preko Ranzirnog
kolodvora i spoj na Sarajevsku cestu, te rekonstrukcija i izgradnja Sarajevske ceste uklapa
se u ciljeve nacionalnih i europskih strateskih dokumenata, a istovremeno je ukljucena u
Razvojnu strategiju Grada Zagreba (36. sjednica Gradske skupstine Grada Zagreba, 26.
travnja 2012.).

U slijedec¢im poglavljima daje se opis zahvata po dionicama.
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1.2. PRVA DIONICA: AUTOCESTA A11 - VIJADUKT “ZAGREB RANZIRNI KOLODVOR” |
PRIKLJUCAK NA SARAJEVSKU CESTU

Predmetni zahvat definiran je Glavnim gradevinskim projektom autoceste Zagreb-Sisak,
dionica Jakusevec - V.Gorica (jug), dio gradevine od km -1+275,00 do km -0+280.00
(Prikljucak “Sarajevska”), Institut IGH, 2008.

Sa sjeverne strane cCvoriSta Jakusevec predvidena je prometnica koja spaja postojecu
Sarajevsku cestu s autocestom i obilaznicom Zagreba. Predvideno je da ta spojna cesta
prelazi objektom “Zagreb Ranzirni kolodvor” preko Ranzirnog kolodvora'.

“Prikljucak Sarajevska” predstavlja:

- spojnu cestu postojece Sarajevske ceste i autoceste A11 od km -1+275,00 do pocetka
vijadukta ,,Zagreb Ranzirni kolodvor“ u km -1+000,00 (os MC10),

- prikljucci postojece Hrelicke i Jakusevecke ulice (slika 1.2-1) na Sarajevsku i
Cetverokrako raskrizje u razini,

- glavna gradska ulica (kao dio glavne gradske ulice tzv. Druga paralela prema GUP-u
Zagreba) i poprecni spoj Jakusevecke i glavne gradske ulice.
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Slika 1.2-1. Sarajevska cesta od krizanja s Hrelickom i Jakusevackom ulicom do Ranzirnog
kolodvora - postojece stanje

' U nastavku vijaduktom “JakuSevec” autocesta A11 prelazi preko obilaznice Zagreba i nastavlja
prema Velikoj Gorici.
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U km -1+275,00 Sarajevska je tlocrtno i visinski prikljucena na 2. dionicu opisanu u
poglavlju 1.3. ove studije.

Os Sarajevske tlocrtno je paralelna s postojecom Sarajevskom cestom.

Niveleta Sarajevske je od -1+275,00 do cca -1+180,00 u nagibu 0%, prema vijaduktu
»Zagreb Ranzirni kolodvor* uzduzni nagib raste i iznosi 4,82%.

Prema projektu ima 2x3 prometna traka Sirine 3,25 m i sredisnji pojas Sirine 8,10 m
predviden za tramvaj.

Tramvajsko stajaliSte za smjer voznje jug-sjever predvideno je sjeverno od raskrizja (od
km -1+135,00 do km -1+180,00). Za smjer vozZnje sjever-jug predvida se stajaliste juzno od
raskrizja (od km -1+085,00 do km -1+040,00 osi MC10). Duljina tramvajskih stajalista je 45
m, a Sirina 3 m, pa je u zoni stajalista sredisnji pojas Sirine 10,20 m. Niveleta tramvaja se
poklapa s niveletom Sarajevske sve do km -1+085,00, u nastavku niveleta tramvaja se
spusta prema terenu, a niveleta ceste uspinje prema vijaduktu ,,Zagreb RK“. Tramvajski
kolosijeci i tramvajska stajalista nisu predmet ovog zahvata.

Obostrano uz kolnik Sarajevske projektirani su zeleni pojas, te biciklisticka i pjeSacka
staza. Kako bi se sacuvalo sto vise postojecih stabala uz zapadni kolnik Sarajevske prije
raskrizja s Hrelickom, pjesacka i biciklisticka staza ukupne sirine 3,35 m projektirane su uz
kolnik, a zeleni pojas uz staze. Poslije raskrizja s Hrelickom uz zapadni kolnik predvidena
je pjesacka staza Sirine 3 m na koju se nastavlja peron uz autobusno stajaliste. Uz istocni
kolnik Sarajevske prije krizanja s Jakuseveckom projektiran je zeleni pojas Sirine 3 m, te
pjesacka i biciklisticka staza Sirine 3 m. lza raskrizja s Jakuseveckom uz istocni kolnik
projektirana je pjesacka staza Sirine 2 m do km -1+080,00.

Kako bi se ponovno omogudila komunikacija od Sarajevske prema zgradama HZ-a i dalje
prema podvoznjaku ispod Ranzirnog kolodvora, kao i pristup na dio postojece Sarajevske sa
zapadne strane vijadukta ,,Zagreb Ranzirni kolodvor“, projektirana je nova cesta (os
MCGO0). Ova cesta je dio buduce glavne gradske ulice (tzv. Druga paralela) prema GUP-u
Grada Zagreba.

Vijadukt ,,Zagreb Ranzirni kolodvor“ sastoji se od dviju odvojenih (dilatiranih) gradevina -
desnog i lijevog vijadukta sa po 13 raspona.”? Uzme li se u obzir niveleta autoceste,
nekoliko je prisilnih toc¢aka za pozicioniranje vijadukta:

o kolosijeci ranzirnog kolodvora, narocito 4. obilazni kolosijek na sjeveru ranzirnog
kolodvora koji je sada na nasipu visine cca 6 m,
postojece prometnice,
buduce prometnice (ukljucivo tramvaj).

2 Opis vijadukta ,,Zagreb RanZzirni kolodvor“ preuzet je iz Glavnog gradevinskog projekta autoceste
Zagreb-Sisak, dionica Jakusevec - V.Gorica (jug), dio gradevine od km -1+275,00 do km -0+280.00
(Priklju¢ak “Sarajevska”), Institut IGH, 2008. Naknadno je temeljem dogovora s Hrvatskim
zeljeznicama omogucena djelomicna izmjena ovakvog projektnog rjeSenja - povecanje broja
raspona ¢ime bi se postigle znacajne investicijske ustede (vidi poglavlje 1.2.3).
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1.2.1. Tehnicki elementi autoceste

Svi tehnicki elementi autoceste definirani su prema pravilnicima za kategoriju i znacenje
predmetne autoceste za odgovarajuc¢u projektnu brzinu. Podrucje Cvorista “Jakusevec”
kao i spojna cesta na Sarajevsku ulicu u ovom rjesenju tretiraju se kao podruc¢je grada s
izrazitim prostornim ograni¢enjima te su projektni elementi odabirani za min Vp = 80
km/h.

Slobodni profil iznad autoceste je min 4.8 m od najvise kote kolnika. Na svim prijelazima
preko pruge postoji propisani_minimalni svijetli otvor 6.5 m od GRT do donjeg ruba
konstrukcije prema uvjetima HZ-a, osim prijelaza 4. obilaznog kolosijeka gdje je dozvoljen
6.4 m. Niveleta na spoju sa Sarajevskom ulicom je horizontalna (113.20 m.n.m.) i u
nastavku se uspinje nagibom 4.82 % koji je neophodan da bi se moglo prijeci 4. obilazni
kolosijek (sjeverno uz Ranzirni kolodvor) s dozvoljenim minimalnim svijetlim otvorom 6.4
m. Najvisa tocka nivelete je u km -0+583.62, a nastavno se blago spusta (nagib = 1.5 %)
preko Ranzirnog kolodvora (i preko obilaznice Zagreba).

Elementi poprecnog presjeka prometnice

Poprecni presjek Sarajevske:

o Prometni trakoVi c...veeeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e e eaas 6x3,25m
I (<o |10} o To) = N 8,10 m
®  ZELENT POJAS tttiiiiiii i i e i e, 3,00m+2,65m
DI o) (o S (o] ] = V2 L 2 x1,00 m
e PJESACKA STAZA .uveiriiiiiiii it eii e e eaaas 2,00 m + 1,60 m
@ ZASTITNA STMINA . e eiiii i e e 0,75 m
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e UKUPNa SiriNa Krune CeSte....ovvviiiriiiiiiiiiii i eeieeeeneenns 40,60 m

U zoni raskrizja na Sarajevskoj su dodani trakovi za desne i lijeve skretace ($=3 m),
prosiren je srednji pojas na 10,20 m na mjestu tramvajskog stajaliSta i uz rub kolnika
dodano prosirenje za autobusno stajaliste ($=3,50 m), pa je poprecni presjek u toj zoni Siri.
Poslije raskrizja s Jakuseveckom-Hrelickom Sirina bankine s lijeve strane iznosi 1,50 m.
Ukupna Sirina pjesacke i biciklisticke staze od krizanja s osi MC70 do Jakusevecke s lijeve
strane iznosi 2 m. Poprecni nagib je 2,5%.

Poprecni presjek osi MC60:

Hreli¢ka ulica

o Prometni trakoVi ...iiiii ittt e 2x3,00m
DI o) (S T ] 7 V- W S 2x1,55m
® DanKiNG .ueeieeneeiiiiitiiiiii it ieiieeeaaes 2x0,50m
e UKupNa Sirina Krune CeSte.....ccvvviriiiiiiiiiiiiiieieieeeeneennns 10,10 m

U zoni raskrizja sa Sarajevskom dodan je trak za lijeve skretace (5=3 m), pa je Sirina ceste
u kruni 13,10 m.

Jakusevecka ulica

o Prometni trakoVi ....iiiiiiiiiiiii i 2x3,00m
DI o) (S (e B ¥ V- W TS 2x2,00m
LI o T 101141 1 S PP PPT 2x0,50m
e Ukupna Sirina Krune CeSte.....ccvvviriiiiiiiiiiiiiiiieiiieeeineennns 11,00 m
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U zoni raskrizja sa Sarajevskom dodan je trak za lijeve skretace (5=3 m) i prosSirenje za
autobusno stajaliste (§=3 m), pa je poprecni presjek u toj zoni Siri. Poprecni nagib je 2,5%.

Poprecni presjek osi MCGO:

Konac¢na faza

o Prometni trakoVi c....veeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii i eeeeiiiee e e 4x3,25m
o razdjelni zeleni POjas....cvveeeiiieeiieiiiiiiiiereeeeiiieeeeenns 2x2,00m
o DiciKliStiCKa SEAZA vuvvvvveiiiiiiiii it e 2 x1,00 m
D o) (S T R 7 V.- W S 2x2,00m
® DanKiNg ..eeiieeiiiiiiiiiiiiii i ieiiee e 2x0,50m
e Ukupna Sirina Krune Ceste.....couvviriiiiiiiiiiiiiiiiiieeieennen 24,00 m

Prva faza radova

o Prometni trakoVi c...veeeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e eeeeiiieeeeas 2x3,25m
o razdjelni zeleni POjas....cvveeeiieeieiieeiiiiiiieeeiiiiieeeeeaanns 2,00 m
o DiCIKISTICKA StAZA vuvvviiiiiiiii i e eeaee s 1,00 m
DI o) (oY Lo ] 7 V.- W PN 2,00 m
® DanKiNG .ueeieeneiiiiiiiiiiiii it ieiieeeaaes 2x0,50m
e Ukupna Sirina Krune Ceste.....oovviiriiiiiiiiiiiiiiieieieeeeennes 12,50 m

Poprecni nagib kolnika je najve¢im dijelom jednostresan. Poprecni nagib kolnika na
zadnjem pravcu, koji je tlocrtno na postojecoj cesti, je dvostresan kako bi se sto bolje
uklopili u postojece stanje. Poprecni nagib je 2,5%, u R=200 m 4,8%, a u R=330 m 3,5%.

Poprecni presjek osi MCHO:

o Prometni trakoVi ...ttt 2x3,00m
o DiciKlistiCKa StAZa v.vvvvveiiiiiiiiiii e 2 x1,00 m
DI o) (S (e ] 7 V- W S 2x1,60m
@ DANKINA L tettiiiieiiieiiieiiieiietenesenesenesesssesssesssesssennsnnns 2 x0,50m
e UKUpNa Sirina Krune CeSte.....ovviviriiiiiiiiiiiii i ieieeeeeannns 12,20 m

Na vijaduktu “Zagreb Ranzirni kolodvor” osnovna Sirina kolnika ista je kao i na ostalom
dijelu trase.

Poprecni presjek na objektu “Zagreb Ranzirni kolodvor”:

e Sirina prometnog traka ....c.vveeeieireiireiiieeiiieiiieeieeaieeeananns 3,25m
e SiriNa rubNOg traka ....ovevireiireiiiiiie i eeie i eeieeeneeeanaens 0,30 m
e ukupna Sirina jednog objeKLa ........evvriiiiiiiiiiiiiiieieeans 12,35 m
e razmak izmedu objekata .........ccceiiiiiiiinann.. promjenjivo - min 1 m

1.2.2. Kolnicka konstrukcija

Kolnicka konstrukcija - Sarajevska

e splitmastiksasfalt SMA 11, PmB 45/80-65 ................. d=3,5cm
o veznisloj VS 16, PmB 45/80-65 .....covvvviiiiiiiiiinnnnnn, d=5,5cm
e bitumenizirani nosivi sloj BNS 32 A, bitumen 50/70 ..... d=9,0cm
e nosivi sloj od nevezanog granuliranog kam. mat. 0/63 mm

(MS > 80 MN/M2) tureiiiiiiiii it eeeiieeeeeiaeeaeans d =40,0cm
e nosivost planuma posteljice, CBR = 10%, Ms > 35 MN/m2
LI (0T o] T T 58,0 cm
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Kolnicka konstrukcija - vijadukt “Zagreb RK”
- za prilazni vijadukt:

e habajuci sloj splitmastiksasfalt SMA 11..........ccceennenn. d=3,5cm
e zastitni sloj splitmastiksasfalt SMA 11..........c.cceeveeneen. d=3,5cm
o hidroizolacija ..ooveeviiiiiiiiiiiii i e d=1,0cm
e prednapeta betonska ploca - C 40/50 ..... d u osi objekta = 140,0 cm

- za glavni vijadukt:

e habajuci sloj splitmastiksasfalt SMA 11 ...........cc.eeeee. d=3,5cm
e zastitni sloj splitmastiksasfalt SMA 11 ..........ccceenneee... d=3,5cm
e  hidroizolacija ..ovevneiereiiiiiiiiiiii i e ere e eaaas d=1,0 cm
e AB ploca kolnika - C 40/50 ..........cuu...... d u osi objekta = 45 cm

e cCelicna konstrukcija S355 ....vevrviiiiiiriiininninnenns d max = 555 cm

1.2.3. Objekti’

Vijadukt ,,Zagreb Ranzirni kolodvor” definiran je elaboratom Idejno rjesenje i procjena
troskova gradnje i opreme za vijadukt Zagreb Ranzirni kolodvor Varijanta B (Granova
d.o.o., 2015). Za ovakvo rjesenje vijadukta HZ Infrastruktura d.o.o. izdala je Dopunsko
misljenje kojim prihvaca rjesenje uz definirane posebne uvjete gradnje (KPK br. 697/15,
znak HZI - 1.3.2. Lj.B., od 16.9.2015).

Glavne prepreke koje vijadukt treba premostiti redom od sjevera prema jugu su:
» Glavna gradska ulica (tzv. Druga paralela),
» Elektrificirana pruga M410 IV. obilazni kolosijek ( Zagreb RkOs-Zagreb RkPs),
> Z kolosijecna skupina Ranzirnog kolodvora,
» Elektrificirana pruga M402 lijevi kolosijek (Sava - Zagreb Klara),
> 1. do 6. smjerna skupina Ranzirnog kolodvora (ukupna Sirina cca 240 m),
> R kolosijecna skupina Ranzirnog kolodvora,
> Elektrificirana L kolosijec¢na skupina Ranzirnog kolodvora,
» Elektrificirana pruga M402 desni kolosijek (Sava - Zagreb Klara),
> Prelozena Velikopoljska ulica.

Najveci utjecaj na visinski polozaj nivelete vijadukta ima elektrificirana pruga M410 IV.
obilazni kolosijek (Zagreb RkOs-Zagreb RkPs) koja se nalazi na nasipu visine cca 6,0 m, dok
su ostali kolosijeci na niskom nasipu ili u razini okolnog terena. Na sjevernom kraju 1.
dionice zahvata Sarajevska ulica je horizontalna, prema vijaduktu ,Zagreb Ranzirni
kolodvor“ uzduzni nagib raste (uvjetovano IV. obilaznim kolosijekom) i spusta se prema vec
izvedenom nasipu cvorista “Jakusevec”.

Navedene prepreke uvjetuju mjesta oslonaca (stupista) i veliCine raspona vijadukta.
Upravo premoscenje 1. do 6. smjerne skupine Ranzirnog kolodvora ukupne Sirine cca 240 m
predstavlja najvedi izazov u savladavanju predmetne prepreke. Oslanjanje izmedu
pojedinih smjernih skupina nije moguce zbog nedovoljne Sirine za smjestaj stupa uz
osiguranje slobodnih profila susjednih kolosijeka, kao i zbog pozarnih puteva izmedu
smjernih skupina koji moraju ostati prohodni za sigurno funkcioniranje Ranzirnog
kolodvora. Takoder, stupovi vijadukta uz kolosijeke moraju biti sposobni izdrzati udar
kompozicije vagona koji se spustaju niz spustalicu sto rezultira njihovim masivnim
oblikovanjem. 1z svega navedenog proizlazi da je za oslanjanje vijadukta tj. smjestaj

3 Opis vijadukta ,Zagreb ranZirni kolodvor“ u poglavlju 1.2.3. preuzet je iz Idejnog rjeSenja i
procjene troskova gradnje i opreme za vijadukt Zagreb Ranzirni kolodvor Varijanta B (Granova
d.o.0., 2015). Ovim novim projektnim rjesenjem broj raspona stupisSta povecan je sa 13, kako je
bilo predvideno Glavnim projektom (Institut IGH, 2008), na 22 raspona ¢ime ce se osigurati znacajne
investicijske ustede.
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stupista na podrucju 1. do 6. smjerne skupine nuzno ukinuti i prenamijeniti odredeni broj
kolosijeka uz novi dokaz i osiguranje tehnoloske funkcionalnosti Ranzirnog kolodvora.

Vijadukt ,,Zagreb Ranzirni kolodvor“ sastoji se od dviju odvojenih (dilatiranih) gradevina -
desnog i lijevog vijadukta.

objekt stacionaza duljina (m) prepreka
vijadukt Zagreb RK ranzirni kolodvor
lijevi objekt 0+107.32 + 0+826.38 719
desni objekt 0+106.90 + 0+813.70 706.75

Uzduzno, vijadukt je moguce obzirom na vrstu konstrukcije, podijeliti u dvije temeljne
cjeline:
- Pristupni vijadukt - od upornjaka U1 do stupiSta S12, kontinuirani rasponski sklop je
sacinjen od predgotovljenih prednapetih betonskih T-nosaca sa dobetoniranom
kolnickom plocom, velicina raspona varira od 19 do 30 m.

Glavni vijadukt - od stupista S12 do U23, kontinuirani rasponski sklop je prednapeti
betonski sanduk s jednom komorom, veli¢ina raspona varira od 18 do 58,5 m.

Ukupna duljina lijeve gradevine vijadukta od osi lezaja upornjaka U1 L do osi lezaja
upornjaka U23L iznosi L=719 m. Ukupna duljina desne gradevine vijadukta od osi lezaja
upornjaka U1D do osi lezaja upornjaka U23D iznosi L=706.75 m.

Pristupni vijadukt lijeve osi MC20 proteze se od stacionaze km 0+107.32 do km 0+388.38
tako da mu duljina iznosi L1L= 281 m. Pristupni vijadukt desne osi MC30 proteze se od
stacionaze km 0+106.90 do km 0+384.45 tako da mu duljina iznosi L1D= 277.50 m. Uzduzni
raspored raspona lijevog pristupnog vijadukta je 19+24+25+29+30+28+25+25+26+25+25 m =
281 m, a desnog 19+24+26+25+25+29+28,5+26,5+24+25+25,5 m = 277.50 m. Sirina svakog
od vijadukata konstantna je i iznosi 12.35 m, s poprecnim rasporedom trakova
0.50+0.50+0.30+3%3.25+0.30+0.50+0.50 m i medusobnim razmakom gradevina na pocetku
vijadukta od 9.10 m (zbog sredisSnjeg pojasa predvidenog za prolazak tramvaja) i
konstantno se priblizujuc¢i do medusobnog razmaka 1.0 m. Pristupni dio vijadukta tlocrtno
se nalazi u prijelaznoj krivini, kruznoj krivini radijusa R=300 m i ponovno u prijelaznoj
krivini, s promjenjivim poprecnim nagibima kolnika od +6.6% do -2.5%.

Glavni vijadukt lijeve osi MC20 proteze se od stacionaze km 0+388.38 do km 0+826.38 tako
da mu duljina iznosi L2L= 438 m. Glavni vijadukt desne osi MC30 proteze se od stacionaze
km 0+384.45 do km 0+813.70 tako da mu duljina iznosi L2D= 429.25 m. Uzduzni raspored
raspona lijevog glavnog vijadukta je 32+42+44+58.5+57+50+40.5+35.5+35+25.5+18 m = 438
m, a desnog glavnog vijadukta 32+39.75+43.25+57+52.5+50.5+40.5+30.5+35+27.5+20.75 m
= 429.25 m. Sirina svakog od vijadukata je konstantna i iznosi 12.35 m, s poprecnim
rasporedom trakova 0.50+0.50+0.30+3x3.25+0.30+0.50+0.50 m i medusobnim razmakom
gradevina od 1.0 m. Ovaj dio vijadukta tlocrtno se nalazi u pravcu s popre¢nim nagibima
kolnika od +/-2.5% do 5,8% na desnoj osi.

Rasponski sklop pristupnog vijadukta je sacinjen od 4 predgotovljena prednapeta
betonska T-nosaca.

Rasponski sklop glavnog vijadukta je prednapeti betonski sanduk s jednom komorom.

Donji ustroj pristupnog vijadukta obuhvaca upornjake U1 i stupista S2 - S11 dok se
prijelaz izmedu pristupnog i glavnog vijadukta odvija na stupistu $12. Upornjaci i stupista
pristupnog vijadukta su duboko temeljeni na busenim pilotima promjera ®1.5 m jednake
duljine =20 m. Upornjaci U1 su temeljeni na grupi od 6 pilota povezanih naglavnom
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plocom debljine 2.5 m, Sirine 11.35 m i duljine 5.5 m. Visina zida upornjaka U1 iznosi cca
5.6 m, debljina mu je 1.5 m, a u njega su upeta krila paralelna s osi kolnika. Stupista S2 -
S11 su temeljena na grupi od 4 pilota povezanih naglavhom plo¢om debljine 2.5 m, Sirine 8
m i duljine 5.5 m. Stupista S2 - S11 se sastoje od po dva stupa promjera ®1.5 m na
poprecnom osnom razmaku od 5 m, a visina im varira od 6.75 m do 15.8 m. Stupovi su pri
vrhu medusobno povezani poprecnom gredom visine 1.2 m i Sirine 0.8 m.

Donji ustroj glavnog vijadukta obuhvaca stupista $12 - S22 i upornjake U23. Upornjaci i
stupista glavnog vijadukta su duboko temeljeni na busenim pilotima promjera ®1.5 m
jednake duljine =20 m. Upornjaci U23 su temeljeni na grupi od 8 pilota povezanih
naglavnom plocom debljine 2.5 m, Sirine 12.5 m i duljine 5.5 m. Visina zida upornjaka U23
iznosi cca 10.3 m, debljina mu je 2.5 m, a u njega su upeta krila paralelna s osi kolnika.
Stupista S12 i S20 - S22 su temeljena na grupi od 8 pilota povezanih naglavnom plocom
debljine 2.5 m, Sirine 12.5 m i duljine 5.5 m. Stupista S13 - S19 su temeljena na grupi od
12 pilota povezanih naglavnom ploc¢om debljine 2.5 m, Sirine 12.5 m i duljine 9 m. Stupista
S12 - S22 se sastoje od jednog stupa, ovalnog presjeka dimenzija Sirine 6 m i debljine 2.5
m, a visina im varira od 10.30 m do 14.71 m. Stupista S13 - S16 su zakrenuta za kut od
16,3° u odnosu na uzduznu os vijadukta zbog smjera njima susjednih kolosijeka i
osiguravanja slobodnih profila.

Gradnja vijadukta se mora obaviti uz sto manje ometanje prometa elektrificiranih pruga
M402 i M410 i uz minimalno moguce utjecanje na funkcioniranje kolosijecnih skupina
Ranzirnog kolodvora Zagreb.
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Slika 1.2.3-1. Vizualizacijski prikaz vijadukta "Zagreb Ranzirni kolodvor" s vidljivom
Glavnom gradskom ulicom (tzv. Druga paralela; zelena cesta)
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Slika 1.2.3-2. Vizualizacijski prikaz vijadukta "Zagreb Ranzirni kolodvor": glavni vijadukt
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1.2.4. Potporni zidovi

Radi osiguranja pristupnih rampi prikljucka na Sarajevsku cestu, potrebno je izvesti
potporne zidove i to od pocetne stacionaze u km -1+085,00 do zavrsne u km -1+000,25 osi
MC 10.

Na zavrsetku vijadukta, kako bi se izbjegla izrada visokog zida upornjaka U13 i osigurao
nasip prema Velikopoljskoj ulici, predvidena je izrada potpornog zida koji se spaja na kraju
zahvata na potporni zid Cvorista Jakusevec na istocnoj strani.

Plohe svih potpornih zidova su vertikalne, a da bi se dobila estetski povoljnija struktura,
predvidena je profilacija vanjskih ploha nosivih zidova upotrebom posebne profilirane
plasticne obloge oplate po odabiru investitora.

1.2.5. Prikljucci, krizanja, autobusna stajalista

Na ovom dijelu zahvata predvida se na glavhom pravcu Cetverokrako raskrizje Sarajevska
- Hrelicka - JakuSevacka. Na zapadnom kolniku Sarajevske dodan je trak za desne
skretaCe (S=3 m) iz smjera Sarajevske u Hrelicku ulicu i trak za lijeve skretace (S=3 m) iz
smjera Sarajevske u Jakusevecku ulicu. Na istocnom kolniku Sarajevske, dodan je trak za
desne skretace (S=3 m) iz smjera Sarajevske u Jakusevecku i trak za lijeve skretace ($=3 m)
iz Sarajevske u Hreli¢ku ulicu.

Poslije raskrizja, a prije pocetka vijadukta ,,Zagreb Ranzirni kolodvor“, za smjer voznje
sjever-jug projektirano je autobusno stajaliste (L=85,80 m). Pocetak tog autobusnog
stajalista je u km -1+085,80 osi MC10, a kraj u km -1+000,00 osi MC10. Za smjer voznje
jug-sjever autobusno stajaliSte je takoder poslije raskrizja, a prije odvajanja desnih
skretaca (L=85,80 m). PoCetak tog autobusnog stajalista je u km -1+129,20 osi MC10, a kraj
u km -1+215,00 osi MC10. Sirina autobusnih stajaliSta je 3,50 m, a perona za putnike 2 i 3
m.

Kako bi se ponovno omogucila komunikacija od Sarajevske prema hotelu Porin i objektima
HZ-a i dalje prema podvoznjaku ispod RanZirnog kolodvora, kao i pristup na dio postojece
Sarajevske sa zapadne strane vijadukta ,,Zagreb Ranzirni kolodvor“, projektirana je nova
cesta (os MCGO). Ova cesta je dio buduce glavne gradske ulice (tzv. Druga paralela) prema
GUP-u Grada Zagreba. Pocetak zahvata je u km 0+100,00 osi MCGO. Glavna gradska ulica
prolazi ispod vijadukta ,,Zagreb Ranzirni kolodvor“ i sjeciste osi je u -0+854,978 autoceste i
0+147,622 osi MCGO. Slobodni profil iznad ceste zadovoljava. Os ceste se dijelom tlocrtno
poklapa s lijevim rubom postojeée Sarajevske, niveleta je ve¢im dijelom na postojeéem
terenu. Prema projektu prometnica ima 2x2 prometna traka Sirine 3,25 m, obostrano
zeleni pojas Sirine 2 m i biciklisticku i pjesacku stazu ukupne Sirine 3 m. U punoj Sirini
cesta Ce biti izvedena u konacnoj fazi kada bude produzena istocno i zapadno prema GUP-u
Grada Zagreba. U sklopu ovog projekta izvodi se samo 280 m da bi se omogucio pristup
objektima kojima je izgradnjom ovog dijela zahvata glavne trase pristup otezan ili
onemogucen. U prvoj fazi radova bit ¢e izvedena dva sjeverna prometna traka za svaki
smjer voznje, zeleni pojas, pjesacke i biciklisticke staze i svi prikljucci na sjevernoj strani.
Na juznoj strani u prvoj fazi nisu predvideni zeleni pojas i pjesacka i biciklisticka staza.
Postojecu Sarajevsku treba prikljuciti na glavnu gradsku ulicu u cca km 0+240,00 osi MCGO.
Prikljucci postojecih prilaza stambenim i poslovnim objektima i postojece ceste su visinski
uklopljeni na niveletu glavne gradske ulice.
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1.2.6. Odvodnja

Odvodnja oborinskih voda s prve dionice spaja se na sustav odvodnje sukladno gradevinskoj
dozvoli odnosno vodopravnim/posebnim uvjetima nadleznih institucija.

1.2.7. Instalacije

Sva presjecanja instalacija komunalne infrastrukture odgovarajuce se zasticuju ili prelazu
prema posebnim uvjetima nadleznih distributera (elektroinstalacije, TK instalacije,
vodovodne instalacije, kanalizacija, plinovod, vrelovod, instalacije HZ-a).

Cestovna rasvjeta projektirana je u skladu s vaze¢im preporukama, propisima i normama.

TK instalacije (kabelska kanalizacija, svjetlovodni kabel, TPS) sluze ostvarivanju veza za
prijenos podataka izmedu objekata, odnosno povezivanju komunikacijske i racunalne
opreme Hrvatskih autocesta smjestene u COKP i ostalim objektima vaznim za odrzavanje
autoceste. Sam cvor Jakusevec kao i spojna cesta na Sarajevsku ulicu se tretiraju kao
podrucje grada i ne sadrze objekte koje bi trebalo povezati u telekomunikacijsku mrezu
Hrvatskih autocesta.

1.2.8. Krajobrazno uredenje

Obzirom na smjestaj predmetnog djela trase autoceste unutar urbaniziranog podrucja,
krajobrazno uredenje trase (i prikljucka) zahtjeva visoku estetsku uredajnu osnovu kojom
Ce se isti adekvatno uklopiti u okolni krajobraz. Osnovni imperativ prilikom uredenja ovih
prostora je osigurati sigurno odvijanje prometa (preglednost i opticko vodenje
odgovarajucom sadnjom) te ih istovremeno naglasiti u oblikovhom smislu kako bi se
postigao estetski moment u prostoru. Smjestaj ovih dijelova trase diktirao je izbor biljnog
materijala te su izabrane vrste koje svojom strukturom, habitusom i flornim elementom
odgovaraju urbanoj sredini.

Krajobrazno uredenje odnosi se na zatravljivanje zelenog pojasa uz prometnice te sadnju
nize dendrovegetacije i solitera stablasica. Stablasice su sadene kao zastitni pojas u
funkciji vizualnog navodenja i obiljezavanja orijentiranih tocaka u prostoru te su iz tog
razloga izabrane vrste prepoznatljivih habitualnih svojstava organizirane u priblizno
drvorednom rasteru. Buduc¢i da je zeleni pojas uzak odabrane su stablasice manjeg
habitusa. Zastitni pojas optimalno je graditi kontinuirano s popunjenoscu u svim etazama
zastitne kulise te je ispod krosanja predvidena sadnja grmolike vegetacije koja u
kombinaciji s drvenastim vrstama vizualno i estetski obogacuje prostor.

Krajobrazno uredenje obuhvaca spojnu Sarajevsku ulicu, prikljucke Hrelicke i Jakusevecke
ulice na Sarajevsku, glavnu gradsku ulicu i poprecni spoj Jakusevecke i glavne gradske
ulice.

Svi zeleni pojasevi i pokosi na predmetnom dijelu trase bit ¢e zatravljeni postupkom
hidrosjetve s odgovaraju¢om travnom sjetvom.

Ozelenjavanje zelenog pojasa izmedu pjesacko-biciklisticke staze i kolnika duz istocne
strane Sarajevske ulice obuhvaca sadnju grmlja buduci su ove zelene povrsine isprepletene
mrezom instalacija. Kako se radi o gradskoj prometnici kojom se ocekuje svakodnevni
promet planirana je i sadnja dekorativnih vrsta grmlja Spirea bumalda 'Anthony Waterer',
Spirea x arguta, Berberis thunbergii 'Atropurpurea’ i Viburnum rhytidophyllum te
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tlopokrivaca Juniperus horizontalis koji ¢ine dodatnu fizicku i vizualnu barijeru prema
kolniku. Zeleni pojas na zapadnoj strani Sarajevske ulice smjesten je izmedu pjeSacko-
biciklisticke staze i barijere za zastitu od buke. Njegovo ozelenjavanje uz sadnju novih
stablasica (Acer platanoides 'Globosum') obuhvaca i oCuvanje postojeéih drvenastih vrsta
na pojasu. U podslojnoj etazi planirana je sadnja niskog do visokog grmlja Spirea bumalda
'‘Anthony Waterer', Spirea x arguta i Viburnum rhytidophyllum te tlopokrivaca Juniperus
horizontalis kako bi se formirao zastitni pojas prema prometnici. Zeleni pojas prestaje
raskrizjem kojim se Hreli¢ka i Jakusevecka ulica spajaju na Sarajevsku ulicu.

Na zapadnom dijelu spojne ceste postoje¢e Sarajevske ceste nalazi se drvored. One
stablasice koje su locirane unutar planiranog zelenog pojasa potrebno je sacuvati u svrhu
postizanja vizualne i dodatne protuzvucne barijere prema postojecoj stambenoj zgradi.
Kako se iza postojecih stablasica planira postavljanje barijera za zastitu od buke nije
moguce uspostaviti drvoredni sustav sadnjom novih stablasica identicnog habitusa. Stoga se
izmedu ocuvanih stablasica planira sadnja stablasica uskog korjenovog sustava i manjeg
opsega krosnje (piramidalni habitus - Quercus robur 'Fastigata' i kuglasti habitus - Acer
platanoides 'Globosum’) te grmolike vegetacije i pokrivaca tla s ciljem stvaranje
viseslojnog sustava.

Krajobrazno uredenje priklju¢aka Hrelicke i JakusevecCke ulice na Sarajevsku kao i spojna
cesta Jakusevecke i glavne gradske ulice u nedostatku zelenog pojasa ograniceno je samo
na zatravljivanje pokosa.

Uz glavnu gradsku ulicu os MCGO biljni materijal sadi se obostrano na zelenom pojasu uz
biciklisticku i pjesacku stazu. Predvidena je sadnja stablasica Acer campestre i Acer
platanoides 'Globosum’, grmolikih Cornus sanquinea 'Midwinter fire', Mahonia aquitolium,
Spirea bumalda 'Anthony Waterer', Spirea x arguta i Viburnum rhytidophyllum te
tlopokrivaca Spirea japonica 'Little Princess' i Juniperus horizontalis.

1.2.9. Zastita od buke

Glavnim projektom proracunate su razine buke duz predmetne dionice. Odredene su zone
zastite od buke za postojece stambene objekte u skladu s Pravilnikom o najvisim
dopustenim razinama buke u sredini u kojoj ljudi rade i borave (NN 145/04).

Za zastitu postojecih zgrada i zona, koje bi bile izlozene previsokim razinama buke,
predvidene su barijere za zastitu od buke kojima ¢e se osigurati razine buke nize od
zakonom dopustenih gdje je to moguée primjenom uobicajenih tehnickih mjera zastite.
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Tablica 1.2.9-1. Pregled planiranih barijera za zastitu od buke

STACIONAZA 0S BARUERE
OZNAKA - ” (SMUESTA) | PULINA | VISINA POVRSINA
BARIJERE
km+m km+m {m] {m] [m2]
B1D -14275 -1 +195 uz bankinu 80 50 400
B2D 1+195 0085 1\ pankinu 64 30 192
(Hrelitka ulica)
0+085
B3D (Hrefitka -1 +106 uz bankinu 16 3.0 48
ulica)
B4D 1+106 -0+095 uz bankinu 108 20 216
B5D 0+995 -0+300 na ogradi 684 20 1368
vijadukta
BIL 44250 | -1+220 12 plesatid 28 50 140
0-152 ] _
B2L* -1+220 (Jakudzvatia Uz bankinu 128 50 640
ulica)
0+152
B3L (akudevatia -1 4015 uz bankinu 84 30 252
ulica)
B4L -1+015 -0+095 uz bankinu 20 20 40
B5L 0+005 0+300 na ogradi 704 20 1408
vijadukta
UKUPNO: 4704

Na vijaduktu "Zagreb Ranzirni kolodvor" barijere se montiraju na ogradu vijadukta tipa New
Jersey, sto znaci kako e visina samih transparentnih panela iznositi: visina barijere minus
visina ograde tipa New Jersey (oko 1 m).

Nakon postavljanja barijera za zastitu od buke vrijednosti razine buke u vecini kriti¢nih
tocaka imisije ne prelaze dopustene razine vrijednosti.

U okviru ovog projekta propisuje se ograni¢enje brzine prometovanja vozila na dijelu
prometnice od km -1+275 do km -0+940 na 60 km/h.

S obzirom na obvezu izrade Strateske karte buke i Akcijskog plana zastite od buke (Zakon o
zastiti od buke, 30/09, 55/13, 153/13) za naseljena podrucja koja imaju vise od 100.000
stanovnika kao i za vlasnike odnosno koncesionare glavnih cesta s vise od 3.000.000 prolaza
vozila godisnje, razina buke pratit ¢e se kroz izradu spomenutih dokumenata. Strateske
karte buke i akcijski planovi uskladuju se trajno s izmjenama u prostoru, a obvezno se
obnavljaju svakih pet godina.

1.2.10. Oprema ceste

Prometna oprema i signalizacija projektirana je u skladu s propisima i standardima za te
vrste radova.

Objekti u funkciji elektroenergetskog napajanja (trafostanice, prikljucni vodovi) izvodit ¢e
se prema posebnim uvjetima gradenja Hrvatske elektroprivrede.

1.2.11. Graficki prilog

1.2-1. Situacijski prikaz 1. dionice, mj. 1:5000 (prilog 1.2-1. iz Studije utjecaja na okolis)
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1.3. DRUGA DIONICA: IZGRADNJA | REKONSTRUKCIJA SARAJEVSKE CESTE KAO GRADSKE
AVENIJE OD AVENIJE DUBROVNIK DO RANZIRNOG KOLODVORA UKLJUCIVO IZGRADNJA
TRAMVAJSKE PRUGE

Predmetni zahvat definiran je Idejnim projektom izgradnje i rekonstrukcije Sarajevske
ceste s komunalnom infrastrukturom i tramvajskom prugom od Avenije Dubrovnik do
ranzirnog kolodvora (IPZ niskogradnja, 2011), odnosno Glavnim projektom rekonstrukcije
dijela Sarajevske ulice u Zagrebu s komunalnom infrastrukturom i tramvajskom prugom od
Avenije Dubrovnik do ranzirnog kolodvora (Hidroelektra-projekt, 2013). Projekt obuhvaca
izgradnju Sarajevske ceste na dionici od krizanja s Avenijom Dubrovnik (rotor u Zaprudu)
na sjeveru do ulice A. Brdaric¢a (odnosno oko 80 m juzno od postojeceg raskrizja, odnosno
do spoja na autocestu Zagreb-Sisak, dionica: Jakusevac-V. Gorica (jug); prva dionica
opisana u poglavlju 1.2. ove studije), te izgradnju nove tramvajske pruge od Avenije
Dubrovnik na sjeveru (odvajanje od postojece tramvajske mreze) do Ranzirnog kolodvora
na jugu (nova okretnica tramvaja).

Projekt obuhvaca slijedece:

1. izgradnja i rekonstrukcija Sarajevske ceste (gradska avenija s obavezom izgradnje
javnog tracnickog prijevoza i pjesackih i biciklistickih staza) na potezu u duzini od
oko 1808,50 m, sve na potezu od rotora u Zaprudu na sjeveru, do Ulice A. Brdaric¢a
na jugu (odnosno do spoja na buduci nadvoznjak iznad ranzirnog kolodvora,
odnosno prvu dionicu zahvata koji je predmet ove studije utjecaja na okolis), s
izgradnjom i uredenjem postojecih raskriZja u razini, odnosno spojem na autocestu
Zagreb-Sisak, dionica: Jakusevac-V. Gorica (jug) (budud¢i nadvoznjak preko
ranzirnog kolodvora),

2. zastita i rekonstrukcija postojece, te izgradnja nove komunalne infrastrukture u
promatranoj dionici Sarajevske ceste (vodovodne instalacije, elektroinstalacije i
javna rasvjeta, telefonske instalacije, DTK (TK) kanalizacija, vrelovod, semaforske
instalacije i dr.), te rezervacija koridora za budu¢u komunalnu infrastrukturu
(plinovod),

3. izgradnja tramvajske pruge - javni tracnicki prijevoz (lakosinska zeljeznica -
suvremeni tramvaj) na potezu od Avenije Dubrovnik (rotor u Zaprudu) na sjeveru do
Ranzirnog kolodvora na jugu, ukljucivo prosirenja za tramvajska stajalista te
zaokretnicu kod Ranzirnog kolodvora, ukupne duzine 1808,50 + 425,50 = 2234,00 m

4. izgradnja i uredenje zastitnih zidova od buke, i

5. krajobrazno uredenje u granici obuhvata zahvata nove cestovne prometnice.

Promatrana pocetna etapa izgradnje dionice Sarajevske ceste, od Avenije Dubrovnik na
sjeveru do Ulice A. Brdari¢a na jugu, odnosno do spoja na autocestu Zagreb-Sisak (oko 80
m juzno od Ulice A. Brdari¢a), GUP-om je karakterizirana kao gradska avenija, s obavezom
izgradnje javnog tracnickog prijevoza (lakosinska zeljeznica - suvremeni tramvaj) i
biciklisti¢kih staza na cijeloj duzini trase.

Duzina zahvata promatrane dionice Sarajevske ceste (od Av. Dubrovnik - rotor u Zaprudu
do spoja na prvu dionicu zahvata) iznosi oko 1808.50 m*.

Sirina koridora promatrane dionice Sarajevske ceste promjenjiva je i krece se od oko 100
m kod rotora u Zaprudu (Av. Dubrovnik) te se do krizanja s Ukrajinskom ulicom suzuje na
oko 65 m. Od krizanja s Ukrajinskom ulicom, do krizanja s Vatikanskom ulicom Sirina
koridora suzuje se na oko 50 m, te dalje do kraja dionice iznosi oko 50 m, s nuzZnim

4 ukupna duZina ukljucujuéi tramvajsku prugu, te zaokretnicu kod RanZirnog kolodvora iznosi oko
1808.50 + 425.50 = 2234.00 m
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prosirenjima u zonama raskrizja zbog prometno-tehnickih uvjeta, kao Sto su zahtjevi za
formiranje raskrizja i prilaza raskrizju (lijevi i desni skretaci, odvojni i prikljucni radijusi),
izgradnja stajalista javnog prijevoza (BUS stajalista i buduca tramvajska stajalista) i slicno.
U granici obuhvata zahvata obuhvacena je i interpolacija novih parkiraliSnih mjesta u
zamjenu za izgubljena tijekom izgradnje Sarajevske ceste (dio Albinijeve, Gomboseve i
ulice A. Brdarica).

Izgradnja tramvajske pruge s izgradnjom tramvajske zaokretnice na kraju dionice (kod
Ranzirnog kolodvora) ukljucuje i izgradnju objekta ZET-a (otpremnickog bloka) na okretistu
(zaokretnici tramvaja) sa svom potrebnom komunalnom infrastrukturom (odvodnja,
vodovod, EE instalacije, DTK instalacije), izgradnju tramvajske kontaktne i kabelske
mreze, krajobrazno uredenje zavrsnog (juznog) dijela tramvajske pruge i tramvajske
zaokretnice, te izgradnju ispravljacke stanice za potrebe ZET-a na raskrizju Vatikanske i
Sarajevske ceste.

1.3.1. Postojece stanje

Na potezu od rotora na Aveniji Dubrovnik do Ukrajinske ulice Sarajevska cesta je
dvokolni¢ka prometnica promjenjive sirine kolnika, a od Ukrajinske ulice je jednokolnicka
prometnica.

Na potezu od Avenije Dubrovnik do Ukrajinske ulice Sarajevska cesta kompletno je uredena
ulica s dva, odvojena zelenim pojasom promjenjive Sirine (uljucujuéi i nadvoznjak preko
Av. Dubrovnik) kolnika svaki Sirine 2x3.50 = 7.00 m koja se priklju¢uju na rotor u Av.
Dubrovnik. Sa zapadne strane izvedena je pjesacko-biciklisticka staza ukupne Sirine 4.00-
5.00 m. S istocCne strane pjesacka staza izvedena je samo djelomicno (nedostaje oko 250 m
pjesaCke staze). Sve cestovne povrsine izvedene su u asfaltu i obrubljene su cestovnim
rubnjacima. pjesacke staze izvedene su u asfaltu i obrubljene su upustenim pjeSackim
rubnjacima. Na promatranom potezu od Av. Dubrovnik do Ukrajinske ulice izvedena je
kompletna komunalna infrastruktura (kanalizacija, vodovod, javna rasvjeta, EE instalacije i
DTK instalacije), a zeleni pojasevi hortikulturno su uredeni (trava i nisko raslinje).

Ukrajinska ulica GUP-om je kategorizirana kao gradska avenija s obavezom izgradnje
biciklistickih staza, a izvedena je sa zelenim razdjelnim pojasom i dva odvojena kolnika s
dvije, odnosno tri prometne trake u svakom smjeru, obostranim zelenim razdjelnim
pojasom i obostranim pjesacko-biciklistickim stazama. Prikljuena je na postojecu
Sarajevsku cestu, kao “T” raskrizje. Tijekom 2006. god., a nakon uredenja novog ulaza u
vojarnu, raskrizje je semaforizirano. U ¢itavoj svojoj duzini ulica je hortikulturno uredena
i opskrbljena svom komunalnom infrastrukturom.
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Slika 1.3.1-1. Sarajevska cesta: od rotora (Av. Dubrovnik) do krizanja s Ukrajinskom ulicom
- postojece stanje
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Tijekom 2006. godine u sklopu pojacanog odrzavanja i izvedbe prikljucka produzene
Vatikanske ulice na Sarajevsku cestu, te uredenja pristupnih prometnica novom objektu
KONZUM-a, ureden je i dio Sarajevske ceste (kao dio zapadnog kolnika buduce Sarajevske
ceste) sa zapadnom pjesacko-biciklistickom stazom na potezu izmedu Ukrajinske ulice i
produzene Vatikanske ulice. U sklopu iste rekonstrukcije izveden je priblizno u osi
Ukrajinske ulice i novi ulaz u vojarnu “Croatia” (postojeca tri ulaza sa zapadne strane
vojarne ukinuta su), te su semaforizirana krizanja Sarajevske ulice s Ukrajinskom i
Vatikanskom, izvedena je javna rasvjeta, dio SN i NN kabelske mreze, semaforizacija, dio
DTK instalacija, oborinska kanalizacija i novi sistemski kolektor ¢ 180(140) cm. Pristup na
promatrani dio Sarajevske ceste omogucen je sa sjeverne i juzne strane postojecom
Sarajevskom cestom, a sa zapadne strane postojec¢im “T” raskrizjem s Ukrajinskom ulicom,
novoizvedenim (2006. god.) “T” raskrizjem s produzenom Vatikanskom ulicom, raskrizjem
s ulicom Kauzlaricev prilaz i Kamenarka, te ulicama Murati, Mikulinci i Ulicom A. Brdarica.

GC NOVYI ZAGREB - ISTOK

LR P "’7 X \ “"4‘ — ) e ‘
Slika 1.3.1-2. Sarajevska cesta: od krizanja s Ukrajinskom ulicom do krizanja s Vatikanskom
ulicom - postojece stanje
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Sllka 1.3.1-3. SaraJevska cesta od kr1zanJa s Vatlkanskom ulicom do kr1zanJa S
Kauzlari¢evim prilazom - postojece stanje

Tijekom 2006. god. u sklopu pojacanog odrzavanja obavljeno je produzenje Vatikanske
ulice (oko 200 m) i njezin zapadni spoj (“T” raskrizje) na postojecu Sarajevsku cestu,
odnosno dio buduceg zapadnog kolnika Sarajevske ceste. Vatikanska ulica GUP-om je
kategorizirana kao gradska avenija s obavezom izgradnje biciklistickih staza, a izvedena je
sa zelenim razdjelnim pojasom i dva odvojena kolnika s tri prometne trake u svakom
smjeru, obostranim zelenim razdjelnim pojasom i obostranim pjesacko-biciklistickim
stazama. U cCitavoj svojoj duzini ulica je hortikulturno uredena (osim zavrsnih oko 200 m) i
opskrbljena svom komunalnom infrastrukturom.

Postojeca Sarajevska ulica (juznije od raskrizja s Vatikanskom ulicom) izvedena je kao
dvosmjerna prometnica s istocnom i zapadnom prometnom trakom. Prometne trake
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izvedene su Sirine 3.00 m, tako da je ukupna Sirina kolnika 2 x 3.00 = 6.00 m. Lijevi i desni
skretaCi ne postoje. PjesaCke staze ne postoje, a cestovne povrSine (osim na dijelu
krizanja s Ukrajinskom ulicom) nisu obrubljene cestovnim rubnjacima. Povrsinska odvodnja
postojece prometnice rijesena je uzduznim i poprec¢nim padovima i izljevom vode preko
bankina i pokosa nasipa u okolni teren. Zelene povrsine (bankine i pokosi nasipa)
hortikulturno nisu uredene, a djelomi¢no su zarasle samoniklim Sibljem i Zbunjem. U
koridoru postoje¢e prometnice izvedene su nadzemne i ukopane elektricne instalacije i
instalacije javne rasvjete, a uz promatrani koridor izvedene su ukopane DTK i telefonske
instalacije, te instalacije vodovoda i u juznom dijelu vrelovodne instalacije.

Kauzlaricev prilaz prikljucuje se na postojecu Sarajevsku cestu sa zapadne strane, GUP-om
je kategoriziran kao glavna gradska ulica, a izveden je s kolnikom Sirine 9.00 m,
obostranim zelenim razdjelnim pojasom i obostranim pjesackim stazama, hortikulturno je
ureden i opremljen svom komunalnom infrastrukturom.

Nastavno na Kauzlaricev prilaz, s istoCne strane na Sarajevsku cestu prikljucuje se ulica
Kamenarka. GUP-om je kategorizirana kao gradska ulica, a hortikulturno nije uredena.
Opremljena je svom komunalnom infrastrukturom.

Ulica A. Brdarica, koja se prikljucuje na Sarajevsku cestu sa zapadne strane, te ulice
Murati i Mikulinci koje se prikljucuju s istocne strane GUP-om nisu kategorizirane ulice,
hortikulturno nisu uredene ulice, a opremljene su komunalnom infrastrukturom.
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2

Slika 1.3.1-4. Sarajevska cesta: od krizanja s Kauzlaricevim prilazom do krizanja s Ulicom
A.Brdarica - postojece stanje
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kanalizacija, vodovod,

elektroinstalacije i instalacije javne rasvjete, DTK i TK instalacije, vrelovod, zelenilo.
Na karti 1.3.1-5. prikazan je postojece trase tramvajskih linija u gradu Zagrebu.

Postojece instalacije u granici zahvata Sarajevske ceste su:
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Do rotora u Zaprudu vozi tramvajska linija broj 8 Mihaljevec-Zaprude.

Slika 1.3.1-6. Zakretnica linije br. 8 na rotoru u Zaprudu

1.3.2. Rekonstrukcija i izgradnja prometnice

Glavnim projektom obuhvacena je rekonstrukcija i izgradnja Sarajevske ceste s
komunalnom infrastrukturom i tramvajskom prugom od rotora na Aveniji Dubrovnik do
Ranzirnog kolodvora i to:

> cestovna prometnica od 0+000,00 do 1+8080,48,

> tramvajska pruga od 0+000,00 do cca 2+170,00.

Od stacionaze 0+000,00 do 0+400,00 Sarajevska cesta u potpunosti zadrzava svoju
horizontalnu i vertikalnu geometriju, a rekonstrukcija se odnosi na poboljsanja kolnicke
konstrukcije tj. asfaltnog zastora.

Tehnicki elementi ceste

Sarajevska cesta projektirana je sukladno prostornim ograni¢enjima i idejnom projektu.
Trasa Sarajevske ceste odredena je tehnickim elementima za projektnu brzinu vp=vr=60
km/h.

Prilikom polaganja trase primijenjeni su slijedeci tlocrtni elementi:
e minimalni tlocrtni radijus Rmin=1000m,
e minimalna duljina kruznog luka Lk=134m,
Prilikom polaganja trase primijenjeni su slijedeci vertikalni elementi:
e maximalni uzduzni nagib smax=0,66%,
e minimalni konveksni radijus Rmin=1500m,
e minimalni konkavni radijus Rmin=1500.
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Elementi poprec¢nog presjeka

Elementi poprecnog presjeka:
vozni trak 3x3,25=9,75m
lijevi/desni skretaci = 3,00 m
sredisnji razdjelni pojas = 9,1 do 12,1m
biciklisticka staza ( jednosmjerna ) = 1,00 m
pjesacka staza = 2,50 (3,0)m
razdjelni pojas izmedu kolnika i pjesacke/biciklisticke staze = 0,0 do 3,0m
bankina =0,1 do 0,5m
Sirina krune ukupno = 35,0 do 65,0 m

Na najsjevernijem dijelu Sarajevske ceste (od Av. Dubrovnik do Ukrajinske ulice) najvec¢im
dijelom zadrzava se postojece stanje s dva odvojena kolnika svaki s po dvije prometne
trake u razini Sirine 2 x 3.50 = 7.00 m. Na preostalom, juznom dijelu Sarajevske ceste
predvidena je izgradnja dva odvojena kolnicka traka s po tri prometna traka u svakom
smjeru (u pravcu), sredisnji razdjelni pojas promjenjive Sirine za bududi javni tracnicki
prijevoz (lakoSinska Zeljeznica - suvremeni tramvaj), s proSirenjima za tramvajska
stajali$ta, obostrani zeleni pojas i obostrane pjesacko-biciklisticke staze.’

U zonama raskrizja s postoje¢im ulicama, predvidaju se prosSirenja za potrebe lijevih i
desnih skretaca, odnosno prosirenja za tramvajska i BUS stajalista.

Minimalni poprecni nagib kolnika iznos 2,5% u pravcu.
Bankina je humuzirana i zatravljena, poprecnog nagiba 4.0%-7.0% prema pokosu.

Nagibi pokosa nasipa i njihovo oblikovanje izravno ovise o geomehanickim uvjetima,
odnosno o geotehnickim karakteristikama terena kroz koji prolazi trasa kao i o vrsti
materijala koji ¢e se koristiti za izradu nasipa. Predvideni nagib pokosa nasipa i usjeka
iznosi od 1:1,5 do 1:1. Pokos se oblaze humusom debljine 25 cm.

Istocna i zapadna pjesacka i biciklisticka staza svojim elementima tlocrtno i visinski prate
elemente prometnice.

Os buduéeg kolosjeka za lako Sinsko vozilo (suvremeni tramvaj, Sirina vozila 2.30 m,
metarski kolosjek) svojim elementima maksimalno prati os Sarajevske ulice.

Kolni¢ka konstrukcija

Sastav i dimenzije kolnicke konstrukcije ceste:

habajuci sloj od splitmastiks asfalta,SMA 11, 45/80-65 = 4,0 cm

nosivi sloj od asfaltbetona, AC 32 base 50/70 = 9,0 cm

cementom stabilizirani nosivi sloj, CNS = 20 cm

nosivi sloj od drobljenog kamenog materijala, MNS, @0-63mm, Ms>80MN/m? = 40 cm

> u 2006. godini, u sklopu pojacanog odrzavanja i uredenja produzene Vatikanske ulice sa spojem na
postojecu Sarajevsku ulicu i uredenja pristupnih puteva za potrebe novog poslovnog objekta
“Konzum”, ureden je i dio buduceg zapadnog kolnika Sarajevske ulice (puni “poluprofil”) na dionici
od Ukrajinske do Vatikanske ulice, kao dio konacnog rjesenja Sarajevske ulice. Ovim zahvatom
predvideno je zadrzavanje izvedenog dijela kolnika i zapadne pjesacko-biciklisticke staze, uz nuzne
radove na korekciji izvedenog istocnog i zapadnog cestovnog rubnjaka (na potezu od Ukrajinske
ulice do Konzuma), radi osiguranja koridora za buducu lakosSinsku zeljeznicu - suvremeni tramvaj.
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e posteljica Ms>30MPa
e ukupno kolnicka konstrukcija = 73,0 cm

U glavnom projektu opisani su i sastav i dimenzija kolnicke konstrukcije servisnog kolnika,
pjesacke i biciklisticke staze, ceste na prosirenjima, ugibalista.

Raskrizja

Na promatranoj dionici Sarajevske ulice projektom su predvidena raskriZja u razini:

e s Ukrajinskom ulicom (s postojec¢im ulazom u vojarnu),

e s produzenom Vatikanskom ulicom,

e s Kauzlari¢cevim prilazom,

e s Ulicom A. Brdari¢a,

e s ulicama Murati, Mikulinci i Kamenarka.
Takoder, omoguceni su i pristupi novom poslovnom objektu Konzuma, te novi ulaz u
vojarnu (preko puta ulaza u Konzum).

Tablica 1.3.2-1. Planirana krizanja Sarajevske ceste s okolnim ulicama

RED STACIONAZA . KATEGORIJA .
BR " | SARAJEVSKE PRIKLJUCNA ULICA PRIKLJUCNE OBLIK KRIZANJA
) CESTE ULICE (GUP)
(km)
Ukrajinska ulica / ulaz u .
1. 0+550,00 vojarnu Croatia gradska avenja ! cetverokrako
o nekategorizirana
(postojeci)
Ulaz u planiranu . s
2. 0+660,00 benzinsku postaju nekategorizirana izljev
3. 0+740,00 Izlazl 1z plamrang nekategorizirana uljev
benzinske postaje
Parkiraliste Konzum- .
4. 0+830,00 sjever / ulaz u vojarnu nekategomzlnjana / cetverokrako
. Lo nekategorizirana
Croatia-planirani
5. 1+015,00 Parkiraliste Konzum-jug nekategorizirana Uljev / izljev
6. 1+110,00 Vatikanska ulica gradska avenija cetverokrako
7. 1+160,00 Ulica Murati nekategorizirana Uljev / izljev
. G . Servisna cesta -
8. 1+300,00 Ulica Mikulinci nekategorizirana jednosmjerna
. . Glavna gradska
9. 1+530,00 Kauzlaricev prilaz / ulica / gradska cetverokrako
Kamenarka ;
ulica
10. 1+725,00 Ulica ;-dekgndr’a nekategorizirana Uljev / izljev
Bradarica

Semaforizirano raskrizje Ukrajinske ulice (i postojeci ulaz u vojarnu) sa Sarajevskom
cestom zadrzava se u potpunosti, uz zadrzavanje dva lijeva skretaca iz Ukrajinske prema
gradu i omogucavanje pristupa (i izlaza) u vojarnu samo za sluzbena vozila. U sjevernom
privozu (zapadni kolnik Sarajevske - iz pravca grada) zadrzava se postojeci lijevi skretac u
vojarnu, a u istocnom kolniku Sarajevske ceste (privoz prema gradu) predvida se izgradnja
dodatne trake - poludesni skreta¢ prema rotoru u Zaprudu.

Semaforizirano raskrizje Sarajevske ceste s Vatikanskom ulicom izvodi se kao pravilno
Cetverokrako krizanje i svojim oblikom zadrZava se u svemu prema Lokacijskoj dozvoli za
izgradnju produzene Vatikanske ulice. Do izgradnje nastavka Vatikanske ulice prema
istoku, raskrizje ce funkcionirati kao semaforizirano “T” raskriZje s dva lijeva skretanja iz
Vatikanske prema gradu (nakon izgradnje nastavka Vatikanske prema istoku bit ce
omoguceno samo jedno lijevo skretanje prema gradu).
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Semaforizirano raskrizje Kauzlari¢evog prilaza i ulice Kamenarka predvideno je kao
Cetverokrako krizanje s lijevim i desnim skretacima iz Sarajevske ulice, a iz Kauzlaricevog
prilaza i Kamenarke omoguceni su smjerovi ravno i desno, te dodatna traka za lijevo
skretanje. Prometne trake za skretanje predvidene su Sirine 3.00 m.

Za potrebe ulaza-izlaza u postojeéi objekt Konzuma (parkiraliste sjeverno od Konzuma) i
novi ulaz u Vojarnu predvideno je priblizno u sredini izmedu Vatikanske ulice i Ukrajinske
ulice izgradnja semaforiziranog cetverokrakog krizanja s potrebnim lijevim i desnim
skretacina sirine 3.00 m, kojim je omoguceno lijevo i desno skretanje na parkiraliste
Konzuma kao i ulaz u vojarnu. Zbog potrebe za desnim skretacem na ulazu u vojarnu
(privoz jug), koji postaje jedan od glavnih ulaza u vojarnu, dio postojece ograde u duzini
od cca 80 m potrebno je izmaknuti na novu lokaciju (cca 2.0 m u krug vojarne) te na istom
mjestu izvesti ogradni armirano-betonski parapetni zid. Za potrebe pristupa na juzno
parkiraliste Konzuma predvideno je iz pravca sjevera samo desno skretanje (trakom za
usporenje) tipa izljev u parkiraliste. lIzlaz iz juznog parkiralista nije dozvoljen na
Sarajevsku ulicu.

Raskrizja kod ulica Murati i A. Brdarica predvidena su tipa uljev-izljev, a dozvoljena su
samo desna skretanja. Pristup u ulicu Murati omogucen je s juzne strane isto¢nim kolnikom
Sarajevske ceste, a izlaz je dozvoljen samo desnim skretanjem prema sjeveru. Pristup u
ulicu A. Brdarica omogucen je sa sjeverne strane zapadnim kolnikom Sarajevske ceste, a
izlaz je dozvoljen samo desnim skretanjem prema jugu.

Za potrebe pristupa u ulicu Mikulinci, kao i potrebe pristupa postojecim obiteljskim
ku¢ama od kucnog broja 4 do 16, projektom je predvidena paralelno sa Sarajevskom
ulicom izgradnja jednosmjerne (smjer prema sjeveru) pristupne stambene prometnice
Sirine 3.25 m i duzine cca 120 m. Pristup na istu tipa izljev omogucen je s juzne strane
desnim skretanjem s istocnog kolnika Sarajevske ulice, a izlaz je omogucen desnim
skretanjem prema sjeveru.

Ovom dokumentacijom predlaZe se zatvaranje postojeceg raskrizja Albinijeve i Sarajevske
ceste (isto je smjesteno cca 50 m sjevernije od semaforiziranog raskrizja s Kauzlari¢evim
putem) i otvaranje novog ulaza u Albinijevu ulicu s juzne strane iz Kauzlari¢evog prilaza.
Sva parkiraliSna mjesta (6 PM) koja se ukidaju na mjestu novog ulaza, nadoknaduju se na
mjestu ukinutog ulaza.

Zbog potrebe izgradnje autobusnog ugibalista i stajalista juzno od Kauzlari¢cevog prilaza
(zapadni kolnik Sarajevske ulice) djelomic¢no se ukidaju postojeca okomita parkiraliSna
mijesta (29 PM) u Gombosevoj ulici, a ista se nadoknaduju interpolacijom istog broja novih
paralelnih i okomitih parkiralista u Gombosevoj i ulici A. Brdarica.

Odvodnja ceste

Odvodnja oborinskih voda s kolnika rjesava se izgradnjom zatvorene oborinske
kanalizacije. Oborinska se voda s kolnika poprecnim i uzduznim padom usmjerava u
slivnike koji su smjesteni uz rub kolnika. Voda iz tamponskog sloja odvodi se plitkom
drenazom @150 mm koja se prikljucuje na slivnike.

Predmetno podrucje zakonskim aktima je svrstano u 3. zonu sanitarne vodozastite (zona
ograni¢enja i kontrole). Najblizi recipijent je rijeka Sava u koju ce se oborinske vode
ispustati posredno putem postojece mreze kolektora. Prema vodopravnim uvjetima
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navedene su odrednice kojih se projektant mora pridrzavati prilikom projektiranja ovog
sustava odvodnje, od kriterija za hidraulicki proracun i dimenzioniranje, do izbora njegovih
elemenata, a u cilju ostvarivanja zatvorenog, nepropusnog i u cijelosti kontroliranog
sustava s procis¢avanjem kolnickih voda.

Pri polaganju trase kolektora, vodilo se racuna da ne dode do kolizije elemenata oborinske
odvodnje i ostale infrastrukture. Revizijsko okno se predvida na mjestima horizontalnih
lomova te mjestima prikljucenja slivnika (svakih cca 40 m). Razmak slivnika je utvrden
hidraulickim proracunom. Sve vode s prometnih povrsina cijelog prostora se odvode
zatvorenim sustavom odvodnje u postojece kolektore koji imaju dovoljnu propusnu moc te
mogu primiti predvidene kolic¢ine vode.

Instalacije

U granici obuhvata zahvata promatrane dionice Sarajevske ceste obuhvacena je i
pripadajuca postojeca i nova komunalna infrastruktura (kanalizacija, kolektor kanalizacije,
vodovod, struja s javhom rasvjetom, plin (visokotlacni i srednje tlacni), telefon (DTK) i
semaforske instalacije, te je osiguran koridor za sredisnji razdjelni pojas za suvremeni
Sinski prijevoz (lakosSinska zeljeznica, 1000 mm) s potrebnim stajalistima.

Krajobrazno uredenje

Duz novouredene Sarajevske ceste predvideni su obostrani zeleni pojasevi Sirine 0.0-3.00 m
smjesteni izmedu kolnika i pjesacko-biciklistickih staza koje je potrebno hortikulturno
urediti, a predvida se sadnja autohtonih vrsta visokih stablasica (Fraxinus excelsior, Tilia
tomantosa ...). U pojaseve koji se nalaze u blizini raskrizja predvida se sadnja bodljikavog
listopadnog ili zimzelenog grmlja ( Berberis sp., Pyracantha sp., Rosa sp. ...). Duz citavog
srednjeg pojasa (koridor za buduce lakosinsko vozilo) predvida se sadnja Zive ograde visine
do 1.00 m, (Ligustrum ovalifolium). Troskovnikom je potrebno predvidjeti valorizaciju
postojecih zelenih povrsina te nadopuna sadnje i sanacija kontaktnih povrsina uz zonu
obuhvata, ovisno o stanju na terenu.

Oprema ceste

Sve prometne povrsine novouredene Sarajevske ceste, na promatranoj dionici od Avenije
Dubrovnik do ulice A. Brdari¢a potrebno je urediti i opremiti odgovarajucom horizontalnom
i vertikalnom prometnom signalizacijom, semaforiziraju se raskrizja predvidena
Lokacijskom dozvolom i posebnim uvjetima.

1.3.3. lzgradnja tramvajske pruge

Zahvat predvida izgradnju tramvajske pruge u nastavku postojece linije broj 8 Mihaljevec-
Zaprude od rotora u Zaprudu do Jakusevca.

Zahvatom je predvideno izgraditi 4574 m tramvajskog kolosijeka Sirine 1000 mm, po kojoj
¢e prometovati tramvajska vozila Sirine 2300 mm. Na liniji je predvideno prometovanje
vlakova tipa TMK 2200. U sastavu tramvajske pruge nalazi se 8 tramvajskih stajalista te
jedno tramvajsko okretiste.
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Slika 1.3.3-1. Niskopodni vlak tipa TMK2200

Zahvat zapocinje odvajanjem tramvajskih kolosijeka u postojecem tramvajskom rotoru
»Zaprude“ i proteze se Sarajevskom cestom do podrucja ,,Malo Polje“. Trasa kolosijeka na
cijelom potezu vodi se u prostoru izmedu kolnika buduce uredene Sarajevske ceste osim na
cestovnim prijelazima bocnih ulica gdje tramvajski kolosijek presijeca kolnicke trake.

Po cijeloj trasi kolosijeci ¢e se voditi u pravcu ili blazim zavojima osim na tramvajskom
okretistu i spoju novog kolosijeka na postojeci rotor ,,Zaprude“.

Niveleta kolosijeka uskladena je sa prisilnim tockama (cestovna krizanja te rubne kote uz
objekte) i odredbama Pravilnika o tehni¢kim uvjetima i elementima za projektiranje,
izgradnju i rekonstrukciju zeljeznicke pruge gradske zeljeznice (NN 55/82,11/83, 27/83,
42/90).

Na cijelom potezu primijenit ¢e se nosiva konstrukcija kolosijeka bez zastora i pragova sto
podrazumijeva kontinuiranu armirano-betonsku temeljnu plocu C25/30 Sirine 2000 mm,
debljine 250 mm, poloZenu na sloj zbijenog nekoherentnog materijala. Zljebaste tracnice
tipa 60R1, na razmaku od 1000 mm poprecno na os kolosijeka, ucvrstit ¢e se strujno
izoliranim dvostruko elasti¢nim pricvrsnim priborom za tramvajski kolosijek bez poprecnih
pragova(HR P20000333B1) za temeljnu plocu. Razmak pricvrsnih mjesta je 1000 mm uzduz
tracnice za pravce i lukove vecih polumjera, a u lukovima vece zakrivljenosti razmak je
odreden projektom. Nacin zatvaranja tramvajskog kolosijeka ovisi o mjesnim okolnostima.
Na cijeloj trasi primijenjena su dva tipa zatvaranja kolosijeka: zatvaranje granuliranim
kamenim materijalom i zatvaranje asfaltnim slojem.

Osim gradevinskog dijela zahvata, projekt ukljucuje i postavljanje pratece elektrotehnicke
i strojarske opreme.

1.3.4. Zastita od buke
U sklopu Glavnog projekti izraden je Projekt zastite od buke (Sonus d.o.0.).

lako se radi od gradskoj ulici (gradska avenija) na pojedinim dijelovima juzne dionice (od
Vatikanske do Ulice A. Brdari¢a), a narocito u zonama raskrizja (skretaci i prosirenja za
BUS i buducéa tramvajske stajalista), uz rub (istoCni i zapadni) pjeSacko-biciklistickih staza
predvidena je izrada i postava zastitne ograde od buke. Zastitna ograda od buke predvida
sa zapadne strane na pojedinim dijelovima kod Vatikanske ulice, ulice Murati (BUS
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stajaliste), objekta kolektivnog stanovanja kod Albinijeve, Gomboseve i juzno od ulice A.
Brdarica, a s istocne strane kod ulice Murati i ulice Mikulinci (obiteljski stambeni objekti).

Na istocnom rubu parcele uz vojarnu CROATIA, a prema misljenju MORH-a, Uprava za
materijalne resurse, Sluzba za nekretnine, graditeljstvo i zastitu okolisa, KLASA:350-05/06-
01/194, URBROJ:512M3-020202-06-4, Zagreb, 22.08.2006., postojecu ogradu potrebno je
zamijeniti, odnosno nadopuniti punim panelima kako bi se osigurala vizualna barijera
prema krugu vojarne.

Buka od tramvaja takoder je uzeta u obzir u analizi buke. Pretpostavljeno je da se tracnice
ugraduju na betonski prag u sloju tucenca i spajaju varenjem. Racunska duljina vozila
iznosi 32 m, sustav kocenja disk kocnicama. Ocekivani prosjecan broj vozila u satu (jedan
smjer) iznosio je 4 vozila danju | 3 vozila nocu. Najvise dopustene brzine kretanja vozila
iznosile su 60 km/h.

Tablica 1.3.4-1. Pregled planiranih barijera za zastitu od buke

Barijera
Oznaka | Segment StacionaZa Visina | Duljina | Povriina
od do [m] [m] [m2]
1 1166,98 | 1186,93 5 20,0 100,0
BD1 2 1186,93 | 1189,93 4 3,0 12,0
3 1189,93 | 1192,52 3 2,6 7.8
ukupno | 25,6 119,8
1 1300,18 | 1449,07 5 150,0 750,0
BD2 2 1449,07 | 1453,07 5 4,0 20,0
3 1453,07 | 1457,07 5 4,0 20,0
4 1457,07 | 1461,07 5 4,0 20,0
ukupno | 162,0 810,0
1 1540,28 | 1543,77 5 4.0 20,0
BD3 2 1543,77 | 1547,7 5 4,0 20,0
3 1547,7 | 1551,7 5 4,0 20,0
4 1551,7 | 1706,82 5 156,0 780,0
5 1706,82 | 1710,82 5 4,0 20,0
6 1710,82 | 1714,82 5 4,0 20,0
7 1714,82 | 1717,81 5 3.0 15,0
ukupno | 179,0 895,0
1 1733,78 | 1736,44 5 4,0 20,0
BD4 2 1736,44 | 1740,35 5 4,0 20,0
3 1740,35 | 1744,35 5 4,0 20,0
4 1744,35 | 1796,21 5 52,0 260,0
5 1796,21 | 1800,21 5 40 20,0
6 1800,21 | 1804,21 5 4,0 20,0
7 1804,21 | 1808,21 5 4,0 20,0
ukupno | 76,0 380,00
1 1123,03 | 1157,79 5 36,0 180,0
BL1 2 1157,79 | 1160,59 5 4,0 20,0
ukupno | 40,0 200,0
BL2 1 1174,73 | 1194,63 5 22,0 110,00
ukupno | 22,0 110,0
BL3 1 1286,17 | 1382,17 4,5 96,0 432,0
ukupno | 96,0 432,0
BL4 1 1377,14 | 1389,13 5 12,0 60,0
ukupno | 12,0 60,0
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1 1395,33 | 1407,21 5 12,0 60,0

BLS 2 1407,21 | 1423,2 5 16,0 80,0
3 1423,2 | 1427,2 4,5 4,0 18,0

4 1427,2 | 1431,19 3,5 4,0 14,0

5 1431,19 | 1435,17 2,5 4,0 10,0

ukupno | 40,0 182,0

BL6 1 1550,94 | 1580,94 5 30,0 | 150,0
ukupno | 30,0 150,0

1 1732,15 | 1736,15 5 4,0 20,0

BL7 2 1736,15 | 1740,15 5 4,0 20,0
3 1740,15 | 1744,15 5 4,0 20,0

4 1744,15 | 1796,01 5 52,0 260,0

5 1796,01 | 1799,93 5 4,0 20,0

6 1799,93 | 1803,91 5 4,0 20,0

7 1803,91 | 1807,91 5 40 20,0

ukupno | 76,0 380,0

1.3.5. Graficki prilozi

1.3-1. Situacijski prikaz 2. dionice km 0+000,00 - km 1+000,00, mj. 1:1000 (prilog 1.3-1. iz
Studije utjecaja na okolis)
1.3-2. Situacijski prikaz 2. dionice km 1+000,00 - km 1+808,48, mj. 1:1000 (prilog 1.3-2. iz
Studije utjecaja na okolis)
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1.4. PROMETNO OPTERECENJE
1.4.1. Cestovni promet

Prometno opterecenje analizirano je u Studiji o izvedivosti autoceste A11 Zagreb-Sisak:
Dionica prijelaz preko ranzirnog kolodvora i spoj na Sarajevsku cestu te rekonstrukciju
Sarajevske ceste, Institut IGH d.d., 2015.

Prognoza prometa napravljena je analizom proteklih trendova. Kao rezultat modela
napravljene su dodjele prometnih tokova na mrezu bez investicije i na mrezu s
investicijom. Odabrani vremenski presjeci su: 2017, 2020, 2025, 2030, 2035. i 2040.
Izgradnja nadvoznjaka iznad Ranzirnog kolodvora koji bi spajao autocestovnu obilaznicu i
Zagreb trebala bi biti dovrsena do kraja 2016. pa bi prva cijela godina eksploatacije bila
2017. lzgradnja cvora Sveta Klara i zatvaranje postojeceg cvora Buzin trebala bi biti
dovrsena tijekom 2019. pa bi nova mreza bila u eksploataciji tijekom cijele 2020. Ostali
vremenski presjeci odabrani su u intervalima svakih pet godina. Nakon 2020. nema
promjene planirane mreze.

Tablica 1.4.1-1. Prosjecni godisnji dnevni promet na predmetnoj dionici

godina PGDP bez zahvata PGDP sa zahvatom
2017. 2827 11189-14017
2020. 3122 13734-16856
2030. 4341 15434-19775
2040. 6035 24052-30087

1.4.2. Tramvajski promet

Zahvat predvida izgradnju tramvajske pruge u nastavku postojece linije broj 8 Mihaljevec-
Zaprude od rotora u Zaprudu do Jakusevca.

U tablici 1.4.2-1. prikazani su eksploatacijski pokazatelji produzene linije br. 8. Planirana
frekvencija vlakova po smjeru je 5,74 vlaka na sat. Ovakva frekvencija omogucava
raspolozivih 1.597 putnickih mjesta na sat po smjeru.

Tablica 1.4.2-1. Eksploatacijski pokazatelji produzene linije br. 8

frekvencija . vp s .
. U " dinamicki brzina
duljina . staticki . slijed vlakova po - "
s tip - broj . kapacitet vrijeme obrta obrta
linije kapacitet vlakova smjeru .
vlaka vlakova | ., . Q To (min) Vo
[ (m) C (PMJ) i (min) f (PMJ/h) (km/h)
(vlakova/h)
10.484 | 2200 278 9 10,44 5,74 1.597 47 ‘ + ‘ 47 13,38

*PMJ - putnickih mjesta

Uzme li se u obzir predvideni dnevni pogon tramvaja od 19 h, produzena linija br. 8
omogucit ¢e 30.343 putnicka mjesta po smjeru u jednom danu odnosno dvostruko vise na
presjeku oba smjera.

Linijom ¢e po smjeru prometovati oko 109 vlakova dnevno.
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1.5. FAZNA IZGRADNJA

Faznost izgradnje dionica

U ovoj fazi projekta predvida se skori pocCetak izgradnje 1. dionice zahvata. Prva dionica
zahvata ukljucuje izgradnju vijadukta te spoja na Sarajevsku cestu koji je u nasipu. Buduci da
izgradnja vijadukta traje duze, a da je za dio trase u nasipu potrebno odredeno vremensko
razdoblje za slijeganje nasipa, predvida se istovremeni pocCetak gradnje vijadukta i trase u
nasipu, kako bi oba dijela 1. dionice bila istovremeno dovrsena.

S obzirom na ocekivanu dugotrajnost rjesavanja imovinsko-pravnih odnosa na 2. dionici ceste,
iako Ce izgradnja 2. dionice trajati krace zbog manje zahtjevnosti same gradevine, dovrsenje 2.
dionice ocekuje se ne prije dovrsenja 1. dionice.

Pustanje u promet 1. dionice zahvata nece biti moguce prije pustanja u promet 2. dionice
zahvata.

Konacna dinamika izgradnje ovisit ¢e od rjesavanju imovinsko-pravnih odnosa na trasi
Sarajevske ceste.

Faznost izgradnje 1. dionice

Izgradnja 1. dionice predvida se u 3 faze:

- omoguciti prilaz gradilistu sa sjeverne i juzne strane dionice: sa sjeverne strane
prilaz omoguciti postojecim cestama i privremenim zamjenskim cestama; s juzne strane
prilaz omoguditi privremenom regulacijom prometa na vijaduktu Jakusevec autoceste
A11,

- osiguranje privremenih zamjenskih cesta za funkcioniranje prometa i pristupa
gradiliStu sa sjeverne strane dionice: izgradnja privremene zamjenske ceste za promet
na dionici Hrelicka ulica/Jakusevacka ulica - hotel Porin; izgradnja privremenih
zamjenskih prilaza za objekte istocno od Sarajevske ceste na dionici Jakusevacka ulica -
zona Ranzirnog kolodvora,

- izmjestanje postojecih instalacija na trasi ceste,

- istovremena izgradnja vijadukta i spoja na Sarajevsku cestu koji je u nasipu.

Faznost izgradnje 2. dionice

Izgradnja 2. dionice predvida izgradnju na slijede¢im poddionicama:

- Avenija Dubrovnik - Ukrajinska ulica: zadrzavanje sadasnjeg profila ceste uz
manje korekcije na istocnom kolniku (dodavanje pjesackih i biciklistickih staza) te
izgradnja tramvajske pruge u srediSnjem pojasu,

- Ukrajinska ulica - Vatikanska ulica: izgradnja istoc¢nog kolnika i tramvajske pruge
u sredisnjem pojasu,

- Vatikanska ulica - spoj sa 1. dionicom: uklanjanje postojeceg kolnika te
izgradnja punog profila nove ceste s tramvajskom prugom.

S obzirom na prethodno navedeno, predvida se fazna izgradnja 2. dionice kako u uzduznom
tako i u poprecnom smislu. S obzirom na zahtjevnost izgradnje dionice Vatikanska ulica - spoj sa
1. dionicom predvida se izgradnja ove dionice u 1. fazi, te u 2. fazi izgradnja dionica Ukrajinska
ulica-Vatikanska ulica i Avenija Dubrovnik - Vatikanska ulica. Buduéi da ¢e na dionici Vatikanska
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ulica - spoj sa 1. dionicom do¢i do znacajnog utjecaja na prometne tokove tijekom izgradnje, u
glavnom projektu definirat ce se faznost izgradnje ove dionice pri cemu se predvida slijedece:

- osiguranje privremenih zamjenskih cesta za funkcioniranje prometa: koristenje
postojeceg kolnika kao privremene zamjenske ceste tijekom izgradnje novog istocnog
kolnika u 1. fazi; izgradnja privremenih zamjenskih prilaza za objekte koji se danas vezu
na dionicu Sarajevske ceste Mikulinci - Murati - Kamenarka/Kauzlaricev prilaz,

- izgradnja istoCnog kolnika u 1. fazi uz koriStenje postoje¢eg kolnika kao
privremene zamjenske ceste,

- izmjestanje postojecih instalacija: toplovod izmjestati izvan sezone grijanja
odnosno u razdoblju 15.05-1.10., radove na mrezi javnih kanala i oborinske odvodnje
uskladiti s izgradnjom zamjenskih cesta; obratiti paznju na postojeci glavni kolektor
otpadnih voda kojim se otpadne vode odvode na centralni uredaj za procis¢avanje i koji
je polozen u istocnom dijelu Sarajevske ceste od krizanja s Vatikanskom do Jakusevecke
ulice,

- izgradnja zapadnog kolnika s pripadajucom infrastrukturom u 2. fazi uz
koristenje novoizgradenog istocnog kolnika za prometovanje dionicom.

Tijekom izgradnje 2. dionice uz izgradnju privremenih zamjenskih cesta potrebno je planirati
privremenu regulaciju prometa pri ¢emu se vodi racuna i o slijede¢em:
- preusmjeravanje dijela prometa iz naselja Kamenarka i Jakusevec na istok
prema Sajmisnoj cesti,
- preusmjeravanje postojecih autobusnih linija 295 Zaprude-Jakusevec-Zaprude i
307 Zaprude - Strmec Bukovski na alternativne pravce ovisno o fazi radova i
mogucnostima.
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2. VARIJANTNA RJESENJA ZAHVATA

Za drugu dionicu ceste koja se analizira ovom studijom - izgradnja i rekonstrukcija
Sarajevske ceste, nisu radena varijantna rjesenja.

Za prvu dionicu ceste koja se analizira ovom studijom - autocesta A11: Prijelaz preko
ranzirnog kolodvora i spoja na Sarajevsku cestu, izradeno je vise varijantnih rjesenja.
Varijante su tlocrtno jednake, no razlikuju se u konstruktivhom rjesenju vijadukta ,Zagreb
Ranzirni kolodvor“ u smislu broja stupova i sl. Varijante se razlikuju u broju
stupova/raspona na vijaduktu i opisane su u poglavljima 1.2. i 1.2.3. ove studije. Prema
rjiesenju iz Glavnog gradevinskog projekta autoceste Zagreb-Sisak, dionica Jakusevec -
V.Gorica (jug), dio gradevine od km -1+275,00 do km -0+280.00 (Prikljucak “Sarajevska”),
Institut IGH (2008) bilo je predvideno 13 raspona na vijaduktu. Naknadno je temeljem
dogovora s Hrvatskim Zeljeznicama omogucéena djelomicna izmjena ovakvog projektnog
rjiesenja odnosno povecanje broja raspona ¢ime ce se postic¢i znacajne investicijske ustede
(vidi poglavlje 1.2.3). S aspekta utjecaja na okolis varijante imaju gotovo isti utjecaj.
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3. PODACI | OPIS LOKACIJE ZAHVATA | PODACI O OKOLISU
3.1. PROSTORNO-PLANSKA DOKUMENTACIJA

Izgradnja autoceste A11 Zagreb - Sisak na dionici: Prijelaz preko ranzirnog kolodvora i
spoja na Sarajevsku cestu te rekonstrukcija Sarajevske ceste predstavlja vazan
infrastrukturni zahvat za Grad Zagreb te Republiku Hrvatsku. Predmetnim zahvatom
ostvaruje se bolja cestovna povezanost unutar autocestovnog sustava RH te povecava
kapacitet i razina usluznosti autocestovnog Cvorista Zagreba.

Za predmetno podrucje na snazi su dokumenti prostornog uredenja razlicitih razina
(drzavna, regionalna i lokalna):
» Strategija prostornog uredenja Republike Hrvatske (Klasa: 350-02/97-01/02, Zagreb
24.10.1997. god.)
» Program prostornog uredenja Republike Hrvatske (NN 50/99, 84/13)
> Prostorni plan Grada Zagreba (Sluzbeni glasnik Grada Zagreba broj 8/01, 16/02,
11/03, 2/06, 1/09, 8/09, 21/14, 23/14, 26/15)
> Generalni urbanisticki plan grada Zagreba (Sluzbeni glasnik Grada Zagreba 16/07,
8/09, 7/13, 9/16).

Juzna granica zahvata je u podrucju koje je obuhvaceno Urbanistickim planom uredenja
Buzinski Krci - Ranzirni kolodvor jug (Sluzbeni glasnik Grada Zagreba 20/05, 17/11). Zahvat
je planiran u podrucju oznacenom kao ,zone i koridori prometnih cvorova“. Planirani
vijadukt ,,Zagreb Ranzirni kolodvor“ premoscéuje ulicu iz postojece ulicne mreze.

Trasa predmetne prometnice (cesta i lakoSinska zeljeznica) sukladna je koridoru
prikazanom na kartografskim prikazima Prostornog plana Grada Zagreba (PPGZ) i
Generalnog urbanisti¢kog plana grada Zagreba (GUPGZ) (vidi priloge 3.1-1. - 3.1-10).

Predmetna prometnica ucrtana je u kartografske prikaze PPGZ. 1z kartografskog prikaza
1.A. Koristenje i namjena prostora, Povrsine za razvoj i uredenje (prilog 3.1-1), vidljivo je
da se radi o prometnici koja prolazi dijelom kroz izgradena, a dijelom kroz neizgradena
gradevinska podrucja. Na istom kartografskom prikazu predmetna prometnica je oznacena
kao ,,brza cesta“. Vezano uz koridore, u PPGZ u podpoglavlju 5.1.1. Koridori javnih cesta i
zeljeznickih pruga Odredbi za provodenje PPGZ, navodi se da su Sirine koridora i polozaj trasa
javnih cesta i zeljeznickih pruga koje su u obuhvatu GUP-a Grada Zagreba odredene GUP-om.
Prometnica se u cijeloj duljini nalazi na podrucju obuhvacenom GUP-om Grada Zagreba
(prilog 3.1-5).

Vezano uz uskladenost zahvata s GUP-om, iz kartografskog prikaza 3.a. Prometna i
komunalna infrastrukturna mreza - Promet (prilog 3.1-8), vidljivo je da se radi o
prometnici (Sarajevska cesta) koja je oznacCena kao ,gradska avenija“. Zahvat obuhvaca i
izgradnju ,,glavne gradske ulice“ (kao dio glavne gradske ulice tzv. Druga paralela) u zoni
krizanja sa Sarajevskom cestom neposredno sjeverno od Ranzirnog kolodvora, kao i
poprecni spoj Jakusevecke i glavne gradske ulice, te prikljucke postojecih ,,gradskih ulica“
Jakusevacka i Hrelicka na Sarajevsku cestu. Vezano uz uvjete utvrdivanja trasa i povrsina
prometne, telekomunikacijske i komunalne infrastrukturne mreze, u poglavlju 6, clanak 36
Odredbi za provodenje GUP-a, navodi se da su GUP-om osigurane povrsine i koridori
infrastrukturnih sustava, izmedu ostalih, i za prometni sustav. Postojece i planirane trase
vodova komunalne infrastrukture, ovisno o lokalnim i tehni¢kim uvjetima, treba voditi
prema GUP-u u pravilu oznacenim koridorima u skladu s odrednicama GUP-a. U
kartografskom prikazu 3. Prometna i komunalna infrastrukturna mreza - 3a Promet,
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koridori i ulicna i zeljeznicko-uli¢na Cvorista, odredeni su nacelno, a dispozicija, detaljni
visinski odnosi te funkcionalna Sirina odredivat ¢e se urbanistickim planovima uredenja
odnosno lokacijskim dozvolama, te drugim aktima prema posebnim uvjetima javnopravnog
tijela nadleznog za promet. Osnovna ulicna mreza se prema GUP-u sastoji od gradske
autoceste (gradska obilaznica), gradskih avenija, glavnih gradskih ulica i gradskih ulica. Za
gradsku aveniju, u Sto prema kartografskom prikazu 3.a. Prometna i komunalna
infrastrukturna mreza - Promet (prilog 3.1-8) spada predmetni zahvat, treba osigurati
koridor ili rezervirati prosirenje postojece ulice Sirine najmanje 40,0 m. U pravilu, Sirina
prometne trake za gradske avenije i glavne gradske ulice iznosi 3,25 m. Predmetni zahvat
zadovoljava prethodno navedene uvjete. Nadalje se u planu navodi da koridori ulica
odreduju nacelnu, ukupnu Sirinu i polozaj javnoprometne povrsine, dok se njena
funkcionalna Sirina, s rasporedom i Sirinama pojedinih dijelova ulicnog profila, definira
prema posebnim uvjetima javnopravnog tijela nadleznog za promet. Gradevna Cestica
ulice moze biti i Sira od koridora ulice, zbog prometno-tehnickih uvjeta kao Sto su:
formiranje raskrizja, prilaza raskrizju, autobusnih ugibalista, posebnih traka za javni
prijevoz, podzida, nasipa i sl. Gradevna Cestica ulice moze biti uza od planiranog koridora
ulice. Raspored povrsina unutar profila ulice odredivat ¢e se na temelju potreba i
mogucnosti te prema odredbama GUP-a.

Iz svega navedenog moze se zakljuciti da je planirani zahvat sukladan trasi | uvjetima iz
PPGZ i GUPGZ. Planirana cesta se u PPGZ naziva “brza cesta”, a u GUPGZ “gradska
avenija” (“gradskom autocestom” naziva se samo gradska obilaznica). Buduc¢i da je
planirana cesta projektirana u profilu koji je sukladan Sirini profila uvjetovanog GUP-om za
Sarajevsku cestu, moze se zakljuciti da je bez obzira na naziv kategorije ceste naveden u
GUP-u i projektu, cesta projektirana u skladu s GUPGZ. Stvarno razvrstavanje ceste
ocekuje se pustanjem ceste u promet kroz Odluku o razvrstavanju cesta.

3.2. GEOLOSKE | HIDROGEOLOSKE ZNACAJKE
Trasa ceste prolazi ravnicarskim terenom koji izgraduju aluvijalne naslage rijeke Save.

Podrucje zahvata u nizinskom podrucju rijeke Save izgraduju naslage kvartarne starosti.
Izdvajanje pojedinih ¢lanova unutar kvartara izvrseno je prema genetskim tipovima, i po
stratigrafskim obiljezjima. Holocen je zastupljen aluvijalnim naslagama: sedimentima
poplava (poloji) (ap), sedimentima nanosa Save (a), sedimentima druge savske terase (a;) i
sedimentima prve savske terase (a).

Zagrebacki vodonosnik je otvoreni vodonosnik sto znaci da mu gornju granicu saturacije
¢ini vodna ploha pod atmosferskim tlakom. Rubne granice vodonosnika ¢ine u hidraulickom
smislu nepropusna granica na sjeveru, granica dotjecanja na zapadu, granica dotjecanja na
jugu te granica otjecanja na istoku. Generalni smjer toka podzemne vode je od zapada
prema istoku/jugoistoku. lako se prije smatralo da je juzna granica vodonosnika
nepropusna, Posavec (2006) je analizirao dotjecanja/otjecanja u, odnosno iz zagrebackog
vodonosnika na osnovi karata ekvipotencijala za godisnje visoke, srednje i niske razine
podzemne vode u razdoblju od 1994. do 2003. godine i zaklju¢io da po juznoj rubnoj
granici vodonosnika postoji odredeno dotjecanje razliCitog intenziteta duz granice, a
potencijalne zone pojacanog intenziteta dotjecanja cine podrucja oko potoka Staraca i
Lomnica. Napajanje vodonosnika se u najvecoj mjeri ostvaruje (1) infiltracijom iz rijeke
Save; (2) infiltracijom oborina; (3) infiltracijom iz propusne vodoopskrbne i kanalizacijske
mreze; (4) dotjecanjem po zapadnoj granici iz susjednog samoborskog vodonosnika; te (5)
dotjecanjem po juznoj granici vodonosnika s podru¢ja Vukomerickih Gorica. Analizom
karata ekvipotencijala utvrdeno je da Sava za vrijeme visokih voda napaja vodonosnik duz
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cijelog toka, dok za vrijeme srednjih i niskih voda na pojedinim dijelovima toka dolazi do
dreniranja vodonosnika Sto nepovoljno utjece na razine podzemne vode. Usporedujuci
nivograme Save s nivogramima razina podzemne vode mjerenih na piezometrima u
neposrednoj blizini Save duz cijelog toka na istrazivanom podruc¢ju zapaza se izuzetno
dobra povezanost vodostaja Save i razina podzemne vode.

U Siroj zoni zahvata nalaze se tri crpilista javne vodoopskrbe: Mala Mlaka, Zaprude i Velika
Gorica. Sliv crpilista Velika Gorica naslanja se na sliv Male Mlake i zauzima prostor izmedu
Male Mlake, Save i Velike Gorice. Na drugoj (istocnoj) obali Save, nalazi se crpiliste
Petrusevec. Podrucje zahvata nalazi se unutar trece vodozastitne zone izvorista Mala
Mlaka, Zaprude, Zitnjak, Petrusevec i Ivanja Reka, odredene prema Odluci o zastiti
izvorista Stara Loza, Sasjak, Zitnjak, Ivanja Reka, Petrusevec, Zaprude i Mala Mlaka
(Sluzbeni glasnik Grada Zagreba br. 9/2007).

Vodna tijela

Sire podru¢ja zahvata nalazi se unutar cjeline podzemne vode (GWB) Zagreb. Cjelina
podzemne vode (GWB) Zagreb, u litoloskom sastavu, zastupljena je pijescima, Sljuncima,
prahom, glinom, laporom, pjes¢enjacima i vapnencima. Naslage su kvartarne i neogenske
starosti, a poroznost naslaga je meduzrnska. Procijenjene obnovljive zalihe podzemnih
voda su 273x10° m*/god, a prema izdanim koncesijama, crpi se 198x10® m*/god. Povoljna
okolnost je moguénost induciranog napajanja vodonosnika tijekom crpljenja podzemne
vode. Na zagrebackom podrucju (od Podsuseda do Turopolja) utvrdeno je da rijeka Sava
sudjeluje u obnavljanju vode na crpilistima s oko 67% (Bacani i dr., 2005). Zbog toga
stvarne koli¢ine crpljenja podzemne vode ovise o lokacijama crpilista i njihovom
prostornom rasporedu, polozaju zdenaca u odnosu na granicu stalnog potencijala, o
kakvoc¢i podzemne vode, te o nizu drugih ¢cimbenika.

Na Sirem podrucju zahvata izdvojene su 3 cjeline povrsinskih voda odnosno povrsinskih
vodnih tijela oznake DSRN010008, DSRN315012 i DSRN315001. Vodna tijela pripadaju
vodnom podrucju rijeke Dunav i podrucju podsliva rijeke Save. Prema Uredbi o standardu
kakvoce voda (NN 89/10) radi se o vodnim tijelima umjerenog do dobrog stanja.

3.3. KLIMATOLOSKE ZNACAJKE

U studiji je prikazana analiza meteoroloskih parametara prema podacima mjerenja i
motrenja na glavnoj meteoroloskoj postaji Zagreb-Pleso-aerodrom. Analize su radene
prema podacima iz razdoblja 1981-2010.

Srednji godisnji hod temperature zraka (tablica 3.2-1) ima maksimum u srpnju (21.6°C) i
minimum u sijecnju (0.0°C). Srednja srpanjska temperatura kretala se izmedu 18.8°C i
23.4°C. Najniza srednja sijeCanjska temperatura zraka iznosila je -6.0°C, a najvisa 5.6°C.
Srednja godisnja temperatura zraka kretala se izmedu 9.5°C i 12.4°C, a srednja vrijednost
za 30-godisnje razdoblje iznosi 11.0°C.

Na postaji Zagreb-Pleso-aerodrom ukupno godisnje padne u prosjeku 934 mm oborine. U
toplom dijelu godine (travanj - rujan, 512 mm) padne vise oborine nego u hladnom dijelu
godine (listopad - ozZujak, 422 mm). Najvise oborine padne u lipnju s mjese¢nom kolicinom
od 99 mm. Minimum oborine javlja se u hladnom dijelu godine (u veljaci) i iznosi 52 mm.
Ovakve karakteristike ukazuju na kontinentalni tip oborinskog rezima.
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Tijekom godine na podrucju zracne luke Zagreb najéesce puse vjetar iz sjeveroistocnog i
jugozapadnog kvadranta - NE, NNE, SW i WSW strujanje zastupljeni su u priblizno 9%
slucajeva. Promatra li se samo jacina vjetra neovisno o smjeru, prema visegodisnjim
opazanjima tijekom godine najéesce puse vjetar jacine 1-3 Bf i to u 75 % slucajeva.

3.4. BIORAZNOLIKOST

Na udaljenosti od oko 1,25 km istoc¢no od lokacije zahvata, na drugoj (lijevoj) obali rijeke
Save, nalazi se podrucje Savica zasti¢eno u kategoriji znacajnog krajobraza.

Podrucje zahvata ne nalazi se na podru¢jima ekoloske mreze niti u njihovoj neposrednoj
blizini kao ni Siroj okolici.

Najbliza podrucja ekoloske mreze RH nalaze se na sljedec¢im pribliznim udaljenostima od
obuhvata zahvata:
e HR1000002 Sava kod Hruscice - medunarodno vazno podrucje za ptice na oko 8,68
km od lokacije zahvata,
e HR2001311 Sava nizvodno od Hruséice - vazno podrucje za divlje svojte i staniSne
tipove na cca 8,68 km od lokacije zahvata,
e HR2000583 Medvednica - vazno podrucje za divlje svojte i staniSne tipove na oko
9,71 km od lokacije zahvata.

Zahvat je planiran na podrucjima slijedecih stanisnih tipova: J.2.1. Gradske jezgre, J.2.2.
Gradske stambene povrsine, J.4.1. Industrijska i obrtnicka podrucja, J.4.4. Infrastrukturne
povrsine. U neposrednoj blizini zahvata je i staniste 1.8.1. Javne neproizvodne i kultivirane
povrsine.

U siroj okolici zahvata nalaze se njegovani parkovi unutar stambenih kvartova Dugave,
Travno te park Bundek koji je smjeSten uz juznu obalu Save. Zelene gradske povrsSine
nastanjuje Citav niz tipicnih vrsta ptica naseljenih podrucja kao sto su vrabac, siva vrana,
svraka, kos, gacac, lastavica, Cavka, kukmasta Seva, gugutka, vjetrusa i gradski golubovi.
Na podrucéju zelenih gradskih povrsina moze se ocekvati veéi broj vrsta beskraljeznjaka,
uglavnom iz razreda kukaca i paucnjaka. Od faune sisavca, antropogena zelena podrucja
naseljava bjeloprsi jez, vjeverica, mis i dr. Neke od vrsta SiSmisa koje zZive u naseljenim
podrucjima su bjelorubi siSmis, patuljasti SiSmis i sivi dugousan. Fauna gmazova
zastupljena je sa siroko rasprostranjenim vrstama poput zidne gusterice, livadne gusterice
i sljepic¢a, a uz vlaznija stanista kao Sto su bare i jezera vezana je fauna vodozemaca i
ihtiofauna. Isto¢no od podruc¢ja zahvata provedena su detaljna istrazivanja ornitofaune na
odlagalistu Jakusevec. Istrazivanjem je utvrdena prisutnost 50 pti¢jih vrsta promatranih na
podrucju odlagalista, te uskom rubnom pojasu, od kojih su 24 vrste gnjezdarice (Institut
IGH, 2009). Vrste koje su najzastupljenije na odlagalistu Jakusevec su rijecni galeb, gacac i
Cvorak.

Na Sirem juznom podrucju gdje se prostiru intenzivno obradivane oranice na komasiranim
povrsinama tj. dominiraju poljoprivredne povrsine, ocekuje se fauna tipicna za takvu vrstu
staniSta. Fauna sisavca zastupljena je vecim brojem vrsta, a s obzirom na
rasprostranjenost poljoprivrednih povrsina brojnosc¢u prevladavaju mali sisavci. Uz oranice
i poljoprivredne povrsine nacinom ishrane vezane su i ptice grabljivice kao Sto su jastreb,
kobac, vjetrusa, ali i sumska sova. Od faune gmazova na obradivanim povrsina dolaze
sljepic, obicni zelembac, ribarica i bjelouska, a od faune vodozemaca mogu se naci smeda
krastaca, livadna smeda zaba i dr.
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3.5. SUME I DIVLJAC

Lokacija zahvata izvan je odjela Hrvatskih Suma i podrucja privatnih Suma. Najblize sume
udaljene su od lokacije zahvata oko 2,7 km istocno - privatne Sume u zoni Savica (lijeva
obala rijeke Save).

Trasa nije planirana na podrucju lovista. Na udaljenosti od oko 250 m juzno od pocetka
zahvata nalazi se zupanijsko otvoreno loviste XX1/103 Sveta Klara.

3.6. PEDOLOSKE ZNACAJKE

Temeljem provedenih analiza izdvojena je jedna kartirana jedinica tla: Fluvijativno-
livadsko (Humofluvisol), srednje duboko oglejeno, karbonatno, ilovasto i glinasto. S
obzirom na svrhu ove studije i ustanovljenu strukturu koristenja, na pedoloskoj karti
prikazan je pedoloski sastav kartirane jedinice tla samo pod dvije kategorije koristenja:
poljoprivredne povrsine (oranice i travnjaci) i zelene gradske povrsine, koje zauzimaju
29,16 haili 33,7% ukupne povrsine.

Struktura koristenja pokazuje da najvecu povrsinu zauzima kategorija stambeno-poslovno
podrucje (27,33 ha ili 31,6%). Industrijsko-poslovno podrucje, vojni objekt i prometnice
zauzimaju 29,96 ha ili 34,7%. Zelene gradske povrSine zauzimaju 12,13 ha ili 14%. U
strukturi koristenja su dvije kategorije poljoprivrednih zemljista: Oranica (8,24 ha ili 9,5%)
i Travnjaci (8,79 ha ili 10,2%).

3.7. KULTURNO - POVIJESNA BASTINA

Na prostoru kojim prolazi predlozena cesta pretpostavljeno je postojanje jednog
arheoloskog lokaliteta koji datira iz kasnoantickog i ranosrednjovjekovnog perioda:

1.1. Rimski vicinalni put, Jakusevac (pravac od stacionaze km 1 + 500, 250 m zapadno na
drugoj dionici (izgradnja i rekonstrukcija Sarajevske ceste) do km -1+150, 250 m istocno na
prvoj dionici (prijelaz preko ranzirnog kolodvora i spoj na Sarajevsku cestu)). Navedeno
kulturno dobro proteze se i kroz Siru zonu s neizravnim utjecajem na okolis (do 500 m
obostrano od osi trase i dalje).

3.8. KRAJOBRAZNE ZNACAJKE

Predmetni zahvat smjesten je vec¢im dijelom na urbanom podrucju Zagreba. Osnovno
obiljezje ovog prostora je dinamicna izmjena krajobraznog tipa, jer se na potezu od svega
par kilometara zahvata, izmjenjuje visoko urbanizirani krajobrazni tip, preko suburbanog i
prijelaznog periurbanog tipa s elementima ruralnog krajobraza. Navedeni tipovi krajobraza
nemaju izrazenu prostornu granicu Sto je posljedica intenzivnih procesa transformacije
ruralnih podrucja u peri i suburbane do visoko urbaniziranog tipa. Ovaj proces je tipican za
Sire zagrebacko podrucje, gdje je stalno prisutna potreba za Sirenjem gradskog podrucja
na okolni ruralni i nenaseljeni prostor.

Uslijed razvoja infrastrukture, neminovno se jo$ vise intenziviraju procesi prenamjene
koristenja zemljista, posebno iz ruralnog nacina koristenja u izgradena podrucja naselja,
industrijske i gospodarske zone. Podruc¢ja manjih naselja pritom gube svoja osnovna
obiljezja, te ili nastaju vece aglomeracije ili se stapaju sa obliznjim gradskim podrucjem.
Obzirom na mali prostorni obuhvat, krajobrazne cjeline su razgranicene po definiranim
dionicama zahvata.
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3.9. NASELJENOST | GOSPODARSTVO

Zahvat se nalazi unutar administrativnih granica grada Zagreba. Grad Zagreb obuhvada
podrucje naselja Zagreb te 69 drugih naselja. Prema Popisu stanovnistva iz 2011. na
podrucju grada Zagreba zivi 790.017 stanovnika, tako da je prosjecna gustoca naseljenosti
1.232,48 stanovnika na km?. Podru¢je zahvata je u naselju Zagreb, u podruéju gradske
Cetvrti Novi Zagreb - Istok u kojoj je 2011. popisano 59.055 stanovnika.

Na podrucju grada Zagreba ostvaruje se 33,4% hrvatskog bruto domaceg proizvoda. U
ukupnom prihodu poduzetnistva grada Zagreba najveci udjel od 38,1% ostvaruje djelatnost
trgovine na veliko i malo. Na drugom mjestu po ostvarenom ukupnom prihodu je
preradivacka industrija s udjelom 20,3%, a na trecem djelatnost opskrbe elektricnom
energijom, parom, plinom i klimatizacija na koju otpada 7,8% ukupnoga prihoda
ostvarenog u poduzetni$tvu grada Zagreba.®

3.10. ZRAK

Kvaliteta zraka na podrucju Grada Zagreba se prati na 7 mjernih postaja za trajno
pracenje kvalitete zraka, od toga su 3 postaje u drzavnoj mrezi i 4 postaje u lokalnoj
mrezi. S obzirom na predmetni zahvat najbliza je postaja Zagreb-3 koja spada u drzavnu
mrezu za trajno pracenje kvalitete zraka (prigradska, pozadinska). Na udaljenosti od oko
900 m od zahvata je postaja Jakusevec, koja spada u mjernu mrezu grada Zagreba, za
pracenje oneciscenja s odlagalista otpada.

Prema Godisnjem izvjes¢u o rezultatima pracenja kvalitete zraka na postajama drzavne
mreze za pracenje kvalitete zraka u 2015. godini’, na postaji Zagreb-3 zrak je bio I.
kategorije s obzirom na SO,, NO, i CO. Zrak je bio Il. kategorije s obzirom na PMyo i Os.

¢ prema podacima Hrvatske gospodarske komore, www.hgk.hr
7 Ekonerg (2016): Godi$nje izvje$ce o rezultatima pracenja kvalitete zraka na postajama drzavne
mreze za pracenje kvalitete zraka u 2015. godini
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4. OPIS UTJECAJA ZAHVATA NA OKOLIS
4.1. UTJECAJI TIJEKOM PRIPREME | GRADENJA
Utjecaj na organizaciju prostora

S obzirom na koriStenje i namjenu prostora planirane dokumentima prostornog uredenja
(graficki prilog 3.1-1 ove studije) trasa predmetne prometnice prolazi dijelom kroz
izgradena, a dijelom kroz neizgradena gradevinska podrucja.

Imajuéi u vidu zahvate planirane prostorno-planskom dokumentacijom (poglavlje 3.1.
studije) uocCen je utjecaj planiranog zahvata na niz postojecih objekata te objekata
planiranih prostorno-planskom dokumentacijom:

- objekti cestovnog prometa: (1) Ukrajinska ulica, (2) produzena Vatikanska ulica, (3)
Kauzlaricev prilaz, (4) Ulica A. Brdarica, (5) ulice Murati, Mikulinci i Kamenarka, (6)
Hrelicka i Jakusevacka ulica, (7) Glavna gradska ulica (tzv. Druga paralela), (8)
Velikopoljska ulica,

- objekti tramvajskog prometa: nastavak postojece trase lakoSinske zeljeznice od
rotora ,,Zaprude* prema jugu,

- objekti Zeljeznickog prometa: ranzirni kolodvor,

- komunalne instalacije: (1) elektroinstalacije, (2) TK instalacije, (3) vodovodni
cjevovodi, (4) cjevovodi odvodnje, (5) instalacije plinovoda, (6) instalacije
vrelovoda, (7) instalacije HZ-a.

Utjecaj zahvata na prometne tokove (u smislu cestovnog i tramvajskog prometa) detaljnije
je obraden u poglavlju 4.1.2. Utjecaj na prometnice i prometne tokove pa ovdje nece biti
dalje analiziran.

S obzirom na opsezne zahvate na komunalnoj infrastrukturi, posebno izmjestanje
postojecih instalacija poput vrelovoda, potrebno je posebno voditi racuna o dinamici
izgradnje svake pojedine instalacije, vremenu pocetka te uskladiti terminske planove.
Tako, npr. vrelovod treba izmjestiti izvan sezone grijanja, Sto znaci da radovi mogu
zapoceti nakon 15.5. i moraju biti zavrseni proje 1.10. Radovi na mrezi javnih kanala i
oborinskoj odvodnji moraju biti uskladeni s izgradnjom privremenih prometnica, a posebnu
paznju treba obratiti i na postojeci glavni kolektor otpadnih voda koji se nalazi juzno od
raskrizja s Vatikanskom ulicom i polozen je isto¢nim dijelom Sarajevske ceste sve do
Jakusevecke ulice. Na toj dionici trenutno ne postoji oborinska odvodnja te je tu potrebno
planirati izgradnju istocnog dijela kolnika, a tek nakon potpunog zavrSetka istog i
prebacivanja ukupnog prometa, graditi zapadni kolnik sa svom pripadajucom komunalnom
infrastrukturom. Ocekuje se da je utjecaj na komunalne instalacije prihvatljiv uz
postivanje uvjeta nadleznih institucija u daljnjim fazama izrade projektne dokumentacije.

Trasa u segmentu vijadukta ,Zagreb Ranzirni kolodvor” presijeca (izvan razine) ranzirni
kolodvor. Projektant je od HZ infrastrukture dobio Dopunsko misljenje kojim prihvaca
rjesenje uz definirane posebne uvjete gradnje (KPK br. 697/15, znak HZI - 1.3.2. Lj.B., od
16.9.2015).

Utjecaj na prometnice i prometne tokove
Tijekom izgradnje zahvata ocekuje se poremecaj prometnih tokova na Sarajevskoj cesti.

Takoder ocekuje se poremecaj prometnih tokova na svim ulicama koje se krizaju sa
Sarajevskom cestom.
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Zahvat predvida izgradnju nove zamjenske ceste os MCGO. Ova cesta je dio buduce glavne
gradske ulice (tzv. Druga paralela) prema GUP-u Grada Zagreba. PocCetak zahvata je u km
0+100,00 osi MCGO (prva dionica zahvata). Glavna gradska ulica prolazi ispod vijadukta
»Zagreb Ranzirni kolodvor* i sjeciste osi je u -0+850 autoceste i 0+148 MCGO. Ovom cestom
ponovno ¢e se omoguciti komunikacija od Sarajevske prema hotelu Porin i objektima HZ-a i
dalje prema podvoznjaku ispod Ranzirnog kolodvora, kao i pristup na dio postojece
Sarajevske sa zapadne strane vijadukta ,,Zagreb Ranzirni kolodvor“.

Ocekivani poremecaj prometnih tokova najvise e se odraziti na stanovnike susjednih
naselja. Dionica Sarajevske ceste (od Av. Dubrovnik na sjeveru do Ulice A. Brdaric¢a na jugu
odnosno buduceg spoja na dionicu autoceste A11 Zagreb-Sisak) prolazi uz novozagrebacka
stambena naselja i to na zapadu Utrina, Travno, Dugave, a na istoku Mikulinci, Kamenarka
i Jakusevec. Tijekom izgradnje planirane prometnice, gradevinski radovi bitno ¢e utjecati
na prometnu povezanost postojecih naselja s ostatkom grada Zagreba te je nuzno u sklopu
glavnog projekta izraditi i projekte privremenih prometnica i privremene regulacije
prometa za vrijeme izvodenja radova.

Postojeca Sarajevska cesta na dijelu od Avenije Dubrovnik do Ukrajinske ulice zadrzava
sadasnji profil uz manje korekcije na istocnoj strani u smislu dodavanja pjesackih i
biciklistickih staza, a u sredisnjem pojasu dodaje se tramvajska pruga. lzgradnja same
tramvajske pruge nece bitno utjecati na odvijanje prometa postoje¢im dijelovima
prometnice.

Na dionici od Ukrajinske ulice do Vatikanske ulice, zapadna polovica koridora buduce
prometnice izvedena je 2009. godine. Zapadnim kolnikom odvija se dvosmjerni promet.
Izgradnja istocnih kolnika i tramvajske pruge nece bitno utjecati na odvijanje prometa
postojec¢om dionicom.

Kriticna dionica je od Vatikanske ulice do krizanja s Kauzlari¢evim prilazom i Ulicom
Kamenarka te nastavak na jug do Ulice A. Brdari¢a odnosno do buduceg spoja na dionicu
autoceste A11 Zagreb-Sisak i posljednjeg cetverokrakog kriZanja Sarajevske ceste s
Jakuseveckom i Hrelickom ulicom. Na tim dionicama postojec¢a prometnica s dva traka i
bez nogostupa te oborinske odvodnje, potpuno se uklanja i gradi nova u punom profilu sa
svom potrebnom komunalnom infrastrukturom. Prilikom izgradnje potrebno je posvetiti
posebnu paznju dijelu obiteljskih kuca s istoc¢ne strane koridora izmedu ulice Mikulinci i
ulice Murati te juzno prema ulici Kamenarka, buduci da te kuce jedini kolni prilaz imaju sa
Sarajevske ulice. Projektom je predvidena izgradnja paralelnog odvojka s kojeg ¢e se u
buducnosti direktno ulaziti na svaku pojedinu parcelu. Stoga je neophodno privremenom
regulacijom prometa te privremenim prometnicama omoguciti stanovnicima prometovanje
za vrijeme izgradnje Sarajevske ceste. Takoder neophodno je omoguditi stanovnicima
Jakusevca kontinuiranu prometnu povezanost sa sjevernim i zapadnim dijelom grada
preusmjeravanjem prometa na poprecne prometnice uz nasip ranzirnog kolodvora. Promet
iz naselja Kamenarka Jakusevec preusmjeravat ¢e se lokalnim prometnicama na istok,
odnosno prema Sajmisnoj cesti dok ce se promet iz naselja uz zapadni rub naselja
preusmjeravati lokalnim prometnicama kroz Dugave prema Aveniji SR Njemacke.

Takoder prije pocetka radova na nadvoznjaku “Zagreb Ranzirni kolodvor” potrebno je
dovrsiti privremene pristupne prometnice posebno sjeverno od Ranzirnog kolodvora u zoni
pristupa hotelu Porin i objektima uz nasip.
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Tramvajska pruga smjestena je u sredini prometnog koridora. Izgradnja temeljne ploce
predvidena je paralelno s izgradnjom kolnicke konstrukcije prometnice, a tracnicki sustav i
kabelska mreza mogu biti dovrseni i nakon izgradnje same prometnice bez bitnog utjecaja
na odvijanje kolnog prometa.

Postojece autobusne linije: Zaprude-Jakusevec-Zaprude 295, Zaprude - Sasi 308, Zaprude
- Strmec Bukevski 307 preusmjeravat ¢e se na alternativhe pravce lokalnim
prometnicama, ovisno o fazi radova i mogucnostima.

Osim izgradnje/rekonstrukcije cestovne prometnice, zahvat c¢e omoguditi prosirenje
tramvajske mreze na podrucje Novi Zagreb - istok, nastavno od okretista ,Zaprude”.
Zahvat tijekom izgradnje nece imati utjecaja na tramvajski promet.

Sam nadvoznjak preko Ranzirnog kolodvora, tehnicki je zahtjevna gradevina cija ce
realizacija utjecati na odvijanje prometa ranzirnim kolodvorom te je nuzno uskladiti faze
izgradnje sa HZ infrastrukturom, te omoguciti nesmetan pristup gradilistu.

Utjecaj organizacije gradenja

S obzirom da ce se do gradilista koristiti postojece ceste, utjecaj gradenja cCe se ocCitovati
kroz utjecaj na prometne tokove.

Prema troskovniku radova (Institut IGH, 2008) na prvoj dionici tijekom izgradnje vijadukta
»Zagreb ranzirni kolodvor” pojavit ¢e se 22.000 m*® materijala iz iskopa (C kategorija) od
Cega ¢e se 11.000 m’ iskoristiti za zatrpavanje temelja. Za nasipanje za potrebe planiranih
raskrizja bit ¢e potrebno 15.527 m® kamenog materijala.

Prema troskovniku radova (Hidroelektra projekt, 2013) na drugoj dionici tijekom izgradnje
i rekonstrukcije Sarajevske ceste pojavit ¢e se 14.869 m® materijala iz iskopa (C
kategorija) od ¢ega ce se 8.446 m’ iskoristiti za nasipanja u sklopu zahvata druge dionice.

Takoder, ocekuju se manje koli¢ine iskopa povrsinskog sloja tla (ukljucivo humusa) koje ¢e
se iskoristiti za krajobrazno uredenje (zeleni pojas).

Bilanca materijala (iskop-nasip) ukupne trase pokazuje da ¢e se na predmetnom zahvatu
pojaviti visak materijala u iznosu od oko 17.500 m®. ViSak materijala zbrinut ¢e se sukladno
Pravilniku o postupanju s viskom iskopa koji predstavlja mineralnu sirovinu kod izvodenja
gradevinskih radova (NN 79/14).

Za nabavu asfaltnih materijala koristit ¢e se postojece asfaltne baze i betonare.

Tijekom izgradnje nastajat ¢e manje kolicine komunalnog i opasnog (istrosena ulja,
zauljene krpe i sl.) te gradevinskog otpada.

Utjecaj na vode

Tijekom izgradnje zahvata utjecaji na vode su moguci, no radi se o kratkotrajnim
utjecajima koji prestaju po zavrsetku radova na zahvatu. Utjecaji su moguci u zoni
gradilista uslijed prokapavanja i izlijevanja nafte i naftnih derivata, posebno na lokacijama
parkiralista za vozila i strojeve.
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Zbog spomenutih rizika od oneciscenja, tijekom izgradnje projektirane prometnice bit ce
vazno svako baratanje naftnim derivatima, mazivima i slicnim potencijalno Stetnim
tvarima, obaviti u zonama s osiguranom odvodnjom.

Cjelina podzemne vode DSGIKCPV _27 - Zagreb, unutar koje se nalazi projektirana trasa,
okarakterizirana je visokom i vrlo visokom prirodnom ranjivos¢u (na 40% podrucja).
Eksploatacijske koli¢ine u odnosu na obnovljive zalihe iznose oko 70%. Pritom rijeka Sava
sudjeluje u obnavljanju vode na crpilistima s oko 67%. Povecanje crpnih koli¢ina na
crpiliStima Mala Mlaka, Zaprude i Stara Loza nije moguce, zbog male debljine vodonosnika.
Medutim, formiranje novog crpilista (Kosnica) u isto¢cnom dijelu ovog grupiranog vodnog
tijela nece bitno promijeniti stanje u vodonosniku, jer e se napajanje ostvarivati
induciranim procjedivanjem iz rijeke Save. Analizom vremenskih serija podataka za
aluvijalne vodonosnike utvrdeno je sniZenje razina na svim grupiranim vodnim tijelima
podzemne vode na kojima postoje podaci, a to su vodonosnici u dolinama rijeka Drave i
Save. U pravilu, ono nije posljedica prekomjerne eksploatacije podzemne vode, ve¢ opceg
stanja voda u Hrvatskoj. Trend snizenja razina vode biljezi se u povrsinskim vodotocima te,
u skladu s tim, i u vodonosnicima. Posljedica je to produbljavanja dna korita rijeka te, u
svezi s tim, snizenja njihovih vodostaja, premda se mjestimice ne moZe zanemariti i
eksploatacija podzemne vode. Erodiranje dna korita rijeka posljedica je znatnih
morfoloskih promjena koje su nastale njihovom regulacijom i regulacijom njihovih pritoka,
izgradnjom stotina kilometara nasipa za obranu od poplava te eksploatacijom sljunka iz
korita. S obzirom na kemijsko stanje grupiranog tijela DSGIKCPV _27 - Zagreb, utvrdeno je
lokalno povremeno prekoracenje koncentracije nitrata i ukupnih pesticida, te trikloretilena
i tetrakloretilena. Prisutne su i povecane koncentracije zeljeza, mangana i cinka, no u
aluvijalnim vodonosnicima ove koncentracije su prirodnog porijekla. Tijekom izgradnje
zahvata mogu¢ je utjecaj na kemijsko stanje grupiranog vodnog tijela podzemne vode
DSGIKCPV _27 - Zagreb. Mogucnost utjecaja moze se smanjiti dobrom organizacijom
gradilista. Zahvat neée imati utjecaja na kolicCinsko stanje vodnog tijela.

Osim na cjelinu podzemne vode DSGIKCPV _27 - Zagreb, vazan je utjecaj na povrsinska
vodna tijela DSRN315012 (Siget) i DSRN315001, a posebno DSRN0O10008 (Sava). Naime, sva
voda koja se u podruéju zahvata infiltrira u podzemlje, moze dodi do rijeke Save. | ovdje
se mogucnost utjecaja moze smanjiti dobrom organizacijom gradilista.

Utjecaj na bioraznolikost

U Siroj okolici podruc¢ja obuhvata zahvata nema zasticenih podruéja prirode, osim
znacajnog krajobraza Savica koji se nalazi na lijevoj obali rijeke Save na dovoljnoj
udaljenosti (1,25 km) da bi gradevinski radovi i prometovanje budu¢om prometnicom imali
ikakvog utjecaja. Cak i u slu¢aju veée akcidentne situacije (eksplozija, izlijevanje veéih
kolic¢ina opasnih tvari u okolis), taj utjecaj ce biti ogranicenog karaktera i ne¢e doprijeti
do zasti¢enog podrucja.

Za zahvat je proveden postupak Prethodne ocjene prihvatljivosti za ekolosku mrezu i
ishodeno Rjesenje da je planirani zahvat ,Nadvoznjak Ranzirni kolodvor Zagreb i
rekonstrukcija Sarajevske ceste“ prihvatljiv za ekolosku mrezu (Ministarstvo zastite okoliSa
i prirode, klasa UP/l 612-07/14-64/10, urbroj 517-07-1-1-2-14-4, od 05.02.2014). Nadlezno
ministarstvo vezano uz izdano Rjesenje dostavilo je Misljenje prema kojem je Rjesenje jos
uvijek vazece (Ministarstvo zastite okoliSa i prirode, klasa UP/I 612-07/15-39/118, urbroj
517-07-2-1-15-2, od 28.12.2015).
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Niti jedno od stanista kojima je poloZena trasa nije na popisu Priloga Il (ugrozeni i rijetki
stanisni tipovi koji zahtijevaju provodenje mjera ocuvanja) Pravilnika o vrstama stanisnih
tipova, karti stanista, ugrozenim i rijetkim stanisnim tipovima te o mjerama za ocuvanje
stanisnih tipova (NN 88/14). U Siroj okolici podruc¢ja obuhvata zahvata takoder nema
rijetkih i ugrozenih stanisnih tipova. Iz svega navedenog moze se zakljuciti da zahvat nece
imati utjecaja na prirodna stanista ni tijekom izgradnje ni tijekom koristenja zahvata.

Vrste faune koje nastanjuju podruéje zahvata Siroko su rasprostranjene vrste koje
obitavaju i na pogodnim stanistima koja su rasprostranjena u okolici zahvata. Zbog
navedenog i uopée mnogobrojnosti predmetnih populacija, moze se zakljuciti da zahvat
nece imati znacajan utjecaj na faunu u zoni zahvata.

Utjecaj na Sume i lovstvo

Zahvat nije planiran na podrucju Suma. Najblize podru¢je Suma udaljeno je 2,7 km. S
obzirom na navedeno, ne ocCekuje se utjecaj zahvata niti kroz emisiju lebdecih Cestica s
prometnice tijekom gradenja i koristenja zahvata.

Zahvat nije planiran na podrucju lovista.
Utjecaj na tlo i poljoprivredne povrsine

Ocekiveni stetni utjecaji na tlo (i poljodjelstvo) su:
- trajna prenamjena tla (gubitak poljoprivrednih resursa) na trasi ceste,
- Stetna opterecenja tla uslijed emisije stetnih tvari tijekom izgradnje i koristenja
ceste.

Zona trajne prenamjene tla predstavlja prostor koji ¢e se izgradnjom ceste trajno iskljuciti
iz primarne namjene - proizvodnja biomase. Ukupna povrsina zone trajne prenamjene tla
iznosi 6,28 ha i zahvaca vrijedna poljoprivredna tla (klasa P-1) iskljuCivo osnovne namjene
povrsine 3,17 ha Oranice i Travnjaci te 3,11 ha Zelene gradske povrsine.

lako nema preciznih i utemeljenih podataka o Sirini zone utjecaja ispusnih plinova,
najcéesce se navodi udaljenost od 100 metara kao zona unutar koje se moze ocekivati
oneciscenje tla (i poljoprivrednih kultura) stetnim tvarima. Podaci o strukturi koristenja
povrsina na trasi zahvata pokazuju da ¢e neizravnom utjecaju zahvata biti izlozeno ukupno
22,89 ha Fluvijativno-livadskog tla, srednje duboko oglejeno, karbonatno, ilovasto i
glinasto. Od toga na vrijedna poljoprivredna tla (Oranice i Travnjaci) otpada 13,89 ha, a na
tla pod Zelenim gradskim povrsinama 9,02 ha. Ova povrsina bit ¢e znacajno umanjena
eventualnim postavljanjem bukobrana.

Utjecaj na krajobraz

Rekonstrukcija i izgradnja Sarajevske ceste nece imati znacajnog utjecaja na postojeci
krajobraz. Zahvatom je obuhvaceno prosirenje prometne povrsine, te krajobrazno
uredenje duz cestovnog pojasa, Cime se ne mijenja postojece koristenje prostora i
krajobrazni elementi, a time ni postojeci krajobraz.

Izgradnjom zavrsnog dijela autoceste povezati e se postojeca autocesta u cvoru
Jakusevec na gradsku prometnu mrezu, spojem na Sarajevsku cestu. Dionica ukljucuje
izgradnju vijadukta koji iako relativno male duljine, znacajnije ce utjecati na postojeci
suburbani krajobraz, uslijed znacajne visinske razlike objekta i okolnog terena. Objekt

STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIS: (1) IZGRADNJA A11 ZAGREB-SISAK, DIONICA: PRIJELAZ PREKO RANZIRNOG
KOLODVORA | SPOJ NA SARAJEVSKU CESTU, | (2) IZGRADNJA | REKONSTRUKCIJA SARAJEVSKE CESTE

Broj projekta: 85013686 47



INSTITUT IGH d.d.
REGIONALNI CENTAR SPLIT, ODJEL ZA EKOLOGIJU

vijadukta kojim autocesta prelazi preko ranzirnog kolodvora, bit ¢e uslijed predvidene
visine koja se krece od 6,75 do 15,8m, a koja je nuzna za prelazak ranzirnog kolodvora,
uvelike vidljiv iz okolnog prostora. Prvenstveno svojom visinom, objekt ¢e predstavljati
dominantnu tocku u prostoru i dodatno c¢e vizualno naglasiti ovu infrastrukturnu zonu kao
barijeru u prostoru. Vizualni utjecaj objekta preko ranzirnog kolodvora odrazit ce se prije
svega na postojeci hotelski objekt Porin. Utjecaj je definiran visinom i duljinom objekta,
te prostornom udaljenoscu. Visinska komponenta objekta je najznacajniji element u
generiranju utjecaja s obzirom da se krec¢e od 6,75 m do 15,80 m. Izravan utjecaj na
promjenu u vizualnoj slici, procjenjuje se u odnosu na stajaliste iz kojeg se pruza pogled,
odnosno iz kojeg se otvaraju vizure na lokaciju zahvata, ili na pojedini dio zahvata. Utjecaj
na promjenu vizualne slike bit ¢e najveci iz istocnog krila hotelskog objekta, iz kojeg ce se
na udaljenosti od oko 130 m, umjesto dosadasnjeg otvorenog prostora sa samoniklom
vegetacijom i sjevernim nasipom ranzirnog kolodvora, pruzati vizure na masivni betonski
objekt - vijadukt, u prvom planu. Utjecaj vijadukta u vizualnom smislu bit ¢e dvostruki,
osim ispunjenosti vizualne slike elementima vijadukta, uslijed blizine, gradevina ce
predstavljati i vizualnu barijeru prema istoku.

Znacajan utjecaj na krajobraz predstavljat ¢e i barijere za zastitu od buke koje su
planirane gotovo cijelom duzinom prometnice. U sklopu Glavnih projekata za obje dionice
izradeni su projekti zastite od buke kojima su predvidene lokacije postavljanja barijera za
zastitu od buke, kao i visina i tip barijere. Projektima su predvideni transparentni paneli.S
obzirom da se radi o panelima visine i do 5 m, te duljine koja varira od 3 do 156 m (osim
vijadukta Zagreb Ranzirni kolodvor na kojem je planirana barijera visine 2 m i duljine oko
700 m) u donjem dijelu panela moguéa je kombinacija netransparentnih barijera od
materijala koji odgovaraju pretezno urbanom okruzenju (betonski, aluminijski, inox,
drvocementni). Pozeljno je da vec¢im dijelom budu zastupljeni paneli koji su od ekoloskih
materijala, a koji se dizajnom i izvedbom uklapaju u urbani okolis.

Utjecaj na kulturno-povijesnu bastinu

Jedina evidentirana kategorija kulturnih dobara na podrucju predloZzenog zahvata moguci
je arheoloski lokalitet, rimska vicinalna cesta Ciji pretpostavljeni pravac presijeca trasu.
Oznacene stacionaze u slucaju ovog lokaliteta treba promatrati orijentacijski, uz
predvidivu mogucnost da je stvarni smjestaj arheoloskog lokaliteta nesto drugaciji, a
vjerojatno u blizini oznacenog.

Utjecaj na kakvocu zraka

U fazi izgradnje gradevine nastat ¢e prasenje zbog radova na terenu (osobito u susnom
razdoblju), utovara/istovara zemljanog materijala, prometa teretnih vozila po zemljanim
povrsinama i sl. Prema vazecem propisu (Uredba o razinama oneciscujucih tvari u zraku,
NN 117/12), grani¢na vrijednost PMi; s obzirom na zastitu zdravlja ljudi i kvalitetu
Zivljenja iznosi 50 pug/m?® za 24-satno uzorkovanje.

Negativni utjecaj prasine ocitovat ¢e se kroz utjecaj na vegetaciju u neposrednoj blizini
prometnice (10 - 30 m), s time da se fina prasina moze prenijeti i na vece udaljenosti.

Takoder, doéi ce do povecanja emisije ispusnih plinova uslijed rada strojeva za iskop,
utovar i odvoz iskopanog materijala, te ostalih strojeva (zbijaci, asfalteri, valjci,...). Osim
utjecaja na lokaciji zahvata, dodatno opterecenje ce se javiti na svim lokalnim,
Zupanijskim i drzavnim cestama duz kojih se bude odvijao promet.
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Utjecaj na zrak tijekom izgradnje ograni¢enog je trajanja, a intenzitet onecis¢enja se
moze smanjiti primjenom odgovarajuc¢ih mjera u pojedinim fazama izgradnje.

Utjecaj na razinu buke

Buka ce se javljati prvenstveno kao posljedica rada teskih gradevinskih strojeva i uredaja,
te teretnih vozila vezanih na rad gradilista. Medutim, gradevinski radovi bit ¢e ogranicenog
trajanja i odvijat ¢e se u nenaseljenom podrucju.

Utjecaj iznenadnih dogadaja

Moguce su akcidentne situacije vezane uz nepravilnu organizaciju radilista koja za

posljedicu moze imati sljedece:

= oneciscenje tla i voda naftnim derivatima i otpadnim vodama s gradilista,

= pozari na otvorenom,

= sudari prilikom ulaza i izlaza vozila i strojeva na podrucje zahvata,

*= nesrece uzrokovane visom silom (nepovoljni vremenski uvjeti, udar groma i sl.),
tehnickim kvarom i/ili [judskom greskom.

4.2. Utjecaji tijekom koristenja
Utjecaj na prometnice i prometne tokove

Svrha poduzimanja zahvata je spoj autoceste A11 Zagreb-Sisak na prometnu mrezu grada
Zagreba. Autocesta A11 trenutno zavrsava na Cvoru Jakusevec u kojem je spojena na
Zagrebacku obilaznicu. U sjevernom kraku c¢vora Jakusevec nastavit ¢e se izgradnja
autoceste planiranim vijaduktom preko Ranzirnog kolodvora i prikljuckom na Sarajevsku
cestu. Dio od spoja na Sarajevsku cestu do krizanja s Ukrajinskom ulicom potrebno je
rekonstruirat, a sve kako bi se iz spoja postojece gradske avenije i buduce autoceste dobila
smislena prometna cjelina.

Realizacijom predmetnog zahvata, koji predstavlja ulaz autoceste A11 Zagreb - Sisak u
grad Zagreb spojem na buduéu Sarajevsku aveniju te preko nje na Most mladosti, na
najpovoljniji nacin se spaja zagrebacka gradska mreza s obilaznicom Zagreba i autocestom
A11 u ¢voristu Jakusevec te rjesava prometna problematika ¢vorista Buzin. Ovim zahvatom
znacajno se rastere¢uje trenutno jedna od prometno najopterecenijih cestovnih
prometnica u Hrvatskoj - postojeca drzavna cesta D30 Zagreb - Velika Gorica te nastavno,
Ulica SR Njemacke koja vodi prema centru Zagreba, kroz distribuciju prometa na vise
prometnica. Zahvatom se ujedno povecava propusna moc i podize razina usluge cijelog
zagrebackog prometnog ¢vora. Osim neposrednog regionalnog ucéinka na uze gravitacijsko
podrucje grada Zagreba i Zagrebacke Zupanije, ovaj projekt ima veliko znacenje u
infrastrukturnom povezivanju prostora sredisnje Hrvatske, kljucnog razvojnog i prometnog
podrucja Hrvatske.

Zahvat ¢e omoguciti tramvajski promet na podrucju Novi Zagreb - istok produljenjem
postojece linije 8 do bududeg okretista kod Ranzirnog kolodvora. S obzirom da ovoj
tramvajskoj linii gravitira podrucje gradske Cetvrti Novi Zagreb - Istok u kojoj je 2011.
popisano 59.055 stanovnika, prema procjenama ZET-a oCekuje se da ¢e u vrSnom satu ovu
tramvajsku liniju koristiti do 3.000 stanovnika.

U zonama raskrizja s postoje¢im ulicama, predvidaju se prosirenja za tramvajska i BUS
stajalista duljinom cijele Sarajevske ulice.
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Takoder duljinom cijele Sarajevske ceste planirana je izgradnja pjesacko-biciklistickih
staza obostrano.

S obzirom na sve navedeno, mozZe se zakljuéiti da ce zahvat imati pozitivan utjecaj na
distribuciju prometnih tokova, omogucit ¢e bolju povezanost naselja Novi Zagreb - istok
javnim gradskim prometom i sigurniji pjesacko-biciklisticki promet.

Utjecaj na vode

Prometnice opcenito predstavljaju stalni i aktivni izvor onecis¢enja podzemnih voda.
Kondenzacijom ispusnih plinova iz motornih vozila, kao i prokapavanjem ulja, na povrsini
ceste se stvara sloj “koncentriranog” oneciscivaca, koji se pretezito sastoji od
ugljikovodika, fenola, teskih metala, raznih sumpornih i dusi¢nih spojeva. Na povrsini
cesta, u kisSnom razdoblju, prikupljaju se znatne koli¢ine oborinskih voda, koje ispiru
povrsinu prometnice, te otapaju i mobiliziraju spomenute onecis¢ivace. Prema tome,
povremene unutarnje vode sa ceste treba smatrati onecis¢enim, a prije upustanja u okolis
potrebno ih je u hipsometrijski najnizim tockama uzduznog profila prometnice prikupiti u
mastolove (separatori ulja).

Projektom je predviden zatvoreni nepropusni i u cijelosti kontrolirani sustav odvodnje koji
se spaja na postojece odnosno planirane kanalizacijske sustave grada Zagreba. Oborinska
se voda s kolnika poprecnim i uzduznim padom usmjerava u slivnike koji su smjesteni uz
rub kolnika. NajbliZi recipijent je rijeka Sava u koju ¢e se sakupljene i procis¢ene kolnicke
vode ispustati posredno putem postojece mreze kolektora.

Imajuéi u vidu sve navedeno moze se zakljuciti da zahvat nece imati utjecaja na vode
odnosno na vodna tijela podzemnih i povrsinskih voda.

Utjecaj na kakvocu zraka

Razmatrajuéi utjecaj predmetnog zahvata na kvalitetu zraka, prepoznat je sljedeci

negativni utjecaj:

- Emisija plinova (CO, NOx, HC, PM ...) iz ispusnog sustava motornih vozila tijekom
koristenja zahvata. Vazan faktor predstavlja udio teskih teretnih vozila, posebno u
pogledu doprinosa koncentraciji dusikovih oksida;

- Emisija Cestica prasine (PM10, PM30) koje se sa ceste podiZu pod utjecajem snazne
zracne turbulentne struje uslijed prolaska vozila.

Provedene simulacije imale su za cilj utvrditi doprinos planirane ceste (1. i 2. dionica),
ukupnoj imisiji na Sirem podrucju zahvata za razmatrane parametre kvalitete zraka (NOx,
CO, PM10) tijekom koristenja zahvata. Simuliran je period sa prometnim opterec¢enjem
koje se oCekuje 2030. godine (PGDP za 1. dionicu = 19.775; za 2. dionicu = 15.434).

Uz navedene postavke i planirano prometno optre¢enje moze se ocekivati sljedece:
- do prekoracenja GV za NO,, CO i PM10 nece dodi pod utjecajem predmetnog zahvata te
ce onecis¢enje biti u granicama prihvatljivosti.

Utjecaj na mikroklimu bit ce lokalnog karaktera, uobicajen za brze ceste, dok ce utjecaj
na ozonski sloj biti zanemariv s obzirom na mrezu prometnica i ostalih zagadivaca na Sirem
podrucju zahvata. Treba napomenuti kako je u Sirem podrucju zahvata znacajan utjecaj
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drugih prometnica te izvora onecis¢enja zraka, Cija cjelokupna analiza izlazi iz okvira ove
studije.

Utjecaj na razinu buke

Postojec¢im projektnim rjesenjima predvideno je postavljanje barijera za zastitu od buke
¢ime ce se znacajno smanjiti Sirenje prethodno opisane razine buke na okolna podrucja.

S obzirom na obvezu izrade Strateske karte buke i Akcijskog plana zastite od buke (Zakon o
zastiti od buke, 30/09, 55/13, 153/13) za naseljena podrucja koja imaju vise od 100.000
stanovnika kao i za vlasnike odnosno koncesionare glavnih cesta s vise od 3.000.000 prolaza
vozila godisnje, razina buke pratit ¢e se kroz izradu spomenutih dokumenata. Strateske
karte buke i akcijski planovi uskladuju se trajno s izmjenama u prostoru, a obvezno se
obnavljaju svakih pet godina.

Utjecaj od svjetlosnog onecis¢enja

Promjena razine prirodne svjetlosti u no¢nim uvjetima uzrokovana unosenjem svjetlosti
proizvedene ljudskim djelovanjem gdje je ono nepotrebno ili nezeljeno rezultira viskom
svjetlosti (planirani ¢vorovi) sto remeti prirodnu izmjenu dana i noci.

Utjecaj iznenadnih dogadaja

Najveci utjecaj na okolis predstavljaju akcidentne situacije (sudari, izlijetanje i prevrtanje
vozila, izlijevanje nafte i naftnih derivata i drugih stetnih tvari u okolis) pri kojim moze
doci do ekoloskih nesreca. Posebnu opasnost predstavljaju veée koli¢ine nafte, naftnih
derivata, kao i razlicitih drugih otrovnih tekuéina koji se prevoze auto-cisternama i ¢ijim se
dospije¢em u okoli$ kontaminiraju vode, tlo, zrak, te biljni i Zivotinjski svijet.

Utjecaj klimatskih promjena

Temeljem dobivenih vrijednosti faktora rizika za kljucne utjecaje visoke ranjivosti,
izvrsena je ocjena i odluka o potrebi identifikacije dodatnih potrebnih mjera smanjenja
utjecaja klimatskih promjena u okviru ovog projekta. S obzirom na dobivene niske
vrijednosti faktora rizika (od 6/25 do 9/25), moze se zakljuciti da nema potrebe za
primjenom dodatnih mjera smanjenja utjecaja.

Izvor staklenickih plinova na predmetnom zahvatu predstavljaju ispusni plinovi vozila
(vodena para, CO,, NO,) prilikom izgaranja fosilnih goriva. Ispusni plinovi cestovnih vozila
predstavljaju direktne utjecaje. Posredan utjecaj na povecanje nastanka ugljicnog
diokisda javlja se kroz proizvodnju elektricne energije koja se koristi za pogon tramvaja.
Posredan utjecaj nije lokalnog karaktera i svodi se na povecanje proizvodnje uglji¢nog
dioksida u energanama koje ce proizvoditi dodatnu elektri¢nu energiju. Procjenjuje se da
¢e ukupni nastanak staklenickih plinova izrazenih kao CO,-ekvivalent, za predmetni zahvat
na godisnjoj razini iznositi 4.473.239,5 kgCO,-e/god.
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5. MJERE ZASTITE OKOLISA | PROGRAM PRACENJA STANJA OKOLISA

5.1. PRIJEDLOG MJERA ZASTITE OKOLISA TIJEKOM PRIPREME | IZGRADNJE
ZAHVATA

Opce mjere zastite

1. U okviru Glavnog projekta izraditi Elaborat u kojem ce biti prikazan nacin na koji su u
Glavni projekt ugradene mjere zastite okolisa i program pracenja stanja okolisa iz
Rjesenja o prihvatljivosti zahvata. Elaborat mora izraditi pravna osoba koja ima
suglasnost za obavljanje odgovarajucih strucnih poslova zastite okolisa.

2. Projektnom dokumentacijom prije pocetka gradnje odabrati mjesta za odlaganje
gradevinskog i otpadnog materijala, mjesta za parkiranje, servisiranje i manevarsko
kretanje mehanizacije te ista sanirati po zavrSetku radova. Lokacije odrediti u
dogovoru s nadleznim tijelima te ih osigurati od ispiranja oborinama.

3. Prometnicu izolirati zastitnim zelenilom tamo gdje postoje prostorne moguénosti.

4. Svu rasvjetu izvesti s primjerenom kakvocom svjetla | sjenilima koja onemogucavaju
vodoravan | uspravan rasap svjetlosti.

5. Prilikom izvodenja zemljanih radova humusni sloj kontrolirano deponirati i kasnije

koristiti za uredenje pokosa i zelenog pojasa uz prometnicu, odnosno iskoristiti za druge

potrebe u sktadu s propisima.

Za potrebe gradilista koristiti postojece prometnice i puteve.

Otpad s gradilista razvrstavati prema vrstama i predavati ovlastenoj osobi.

Ne planirati nove asfaltne baze i betonare.

Za nasipe koristiti u najvecoj mogucoj mjeri materijal iz iskopa. Visak materijala iz

iskopa zbrinuti sukladno Pravilniku o postupanju s viskom iskopa koji predstavlja

mineralnu sirovinu kod izvodenja gradevinskih radova (NN 79/14).

10. Za vrijeme gradenja zahvata osigurati pristup svim parcelama kojima se gradnjom
planiranog zahvata narusava postojeci pristup.

11. Uskladiti terminske planove izmjestanja postojecih instalacija pri ¢emu vrelovod
izmjestati iskljucivo izvan sezone grijanja.

12. Prije pocetka radova na nadvoznjaku “Zagreb Ranzirni kolodvor” izgraditi privremene
pristupne prometnice sjeverno od Ranzirnog kolodvora u zoni pristupa hotelu Porin i
objektima uz nasip.

WON

Mjere zastite prometnica i prometnih tokova

13. Izraditi Projekt privremene regulacije prometa tijekom izgradnje kojim ce se tocno
definirati tocke privoza na postojec¢i prometni sustav te osigurati sve kolizione tocke
tijekom izgradnje zahvata. Projektom privremene regulacije prometa omoguditi
prometnu povezanost naselja/objekata koji se vezu na postojecu Sarajevsku cestu na
prometnu mrezu grada Zagreba tijekom izvodenja radova. U Projekt privremene
regulacije prometa ukljuciti: (1) faznost izgradnje prometnice i privremenih
zamjenskih cesta, (2) koriStenje alternativnih pravaca pristupa gradu za stanovnike
Jakusevca, (3) koristenje alternativnih pravaca za autobusne linije Zaprude-Jakusevec-
Zaprude 295, Zaprude - Sasi 308, Zaprude - Strmec Bukevski 307, (4) omoguciti pristup
gradilistu vijadukta “Zagreb ranzirni kolodvor” s juzne i sjeverne strane pri ¢emu s
juzne strane pristup osigurati privremenom regulacijom prometa za gradiliSna vozila
preko vijadukta Jakusevec autoceste A11.

14. Na trasu planirane prometnice onemoguditi direktan pristup s parcela uz nju, osim
pristupa preko za to uredenih prikljucaka.

15. Projektno rjesenje prilagoditi uvjetima nadleznog tijela vezano za zeljeznicki promet.

16. Prije izlaska na javnu cestu obvezno oprati pneumatiku i/ili gusjenice na gradilisnoj
mehanizaciji.
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Mjere zastite voda

17. Predvidjeti kontrolirani sustav kolnicke odvodnje s bocnim barijerama koje ce
onemoguciti izlijevanje vode s kolnika te izlijetanje vozila s prometnice.

18. Sustavom rigola te kanalizacijskim sklopom kolnicke vode spojiti na kanalizacijsku
mrezu grada Zagreba gdje god je to moguce.

19. Za lokacije gradiliSne baze, servisa, i drugih objekata zatraziti zasebne vodopravne
uvjete.

20. Sve radove na izgradnji zahvata izvoditi s pove¢anim oprezom s obzirom na moguce
onecis¢enje voda.

21. Popravak mehanizacije te izmjena ulja dopustena je iskljuivo na povrsinama za
smjestaj i servisiranje gradevinske mehanizacije koje su nepropusne s osiguranim
zatvorenim sustavom kolnicke odvodnje sa procis¢avanjem.

22. Postaviti ploce s upozorenjem da se prolazi kroz vodozastitnu zonu te ploce s
ograni¢enjem brzine kretanja vozila koja prevoze opasne i za vodu Stetne tvari.

Mjere zastite kulturno-povijesne bastine

23. Prije pocetka gradnje, a nakon iskolCenja trase, provesti arheolosko rekognosciranje s
ciljem utvrdivanja eventualne ugrozenosti potencijalnih lokaliteta.

24. Za arheoloski lokalitet Rimski vicinalni put, Jakusevac (od stacionaze km 1 + 500 na 2.
dionici do km -1+150 na 1. dionici) u pojasu 250 m od osi ceste obaviti istrazivanje i
dokumentiranje kulturnog dobra.

Mjere zastite krajobraza

25. U sklopu izrade Glavnog projekta izraditi projekt krajobraznog uredenja.

26. U najvecoj mogucoj mjeri oCuvati postojece drvenaste vrste na podrucju zahvata i
uklopiti ih u projekt krajobraznog uredenja.

27. Za krajobrazno uredenje (osim kad je vazecom projektnom dokumentacijom
definirano drugacije) koristiti autohtone biljne vrste lokalnih fitocenoza i drvenaste
egzote. Odabirom drvenastih i biljnih vrsta te njihovim kombinacijama u bojama i
mogucnostima treba prolaznicima pruziti opustanje te ujedno ublaziti vizure na hladne
elemente predmetnog zahvata. Opéepoznate vrste koje mogu uzrokovati alergije kod
ljudi ne uvrstiti u krajobrazno uredenje.

28. Oblikovnim rjesenjem predvidjeti sve vegetacijske pojavne forme, a posebno u obliku
zZivice, soliternih stabala i manjih skupina drveca. Oblikovnim rjesenjem i odabirom
biljnih vrsta teziti najve¢em moguéem uklapanju barijera za zastitu od buke u okolni
krajobraz, sto se posebno odnosi na najvise barijere (5 m).

29. Opcenito razmatrajuc¢i utjecaj vijadukta Zagreb Ranzirni kolodvor uzeti u obzir
smjernice za smanjenje utjecaja na krajobraz: (1) u vertikalnom pogledu postici Sto
manju visinu objekta, (2) izbjegavati nosive elemente iznad konstrukcije kolnika koji
povisuju objekt, (3) u vizualnom smislu teziti Sto laksoj konstrukciji cijelog objekta.

30. Sve povrsine pod privremenim utjecajem gradiliSta dovesti u prvobitno stanje odnosno
sanirati prema projektu krajobraznog uredenja tijekom i neposredno nakon izgradnje.

Mjere zastite od buke

31. Kombinirati barijere za zastitu od buke s pojasom zastitnog zelenila gdje je to moguce
radi ublazavanja negativnog psiholoskog efekta kod bukom ugrozenog stanovnistva.

32. U Projektu zastite od buke definirati dinamiku izgradnje zidova za zastitu od buke u
ovisnosti o prometnom opterecenju.

33. Zidove za zastitu od buke na 1. dionici planirati na slijede¢im lokacijama ili novim
Projektom za zastitu od buke dokazati eventualne izmjene:
- desno od km -1+275 do km -1+195
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- desno od km -1+195 do km 0+085 (Hrelic¢ka ulica)
- desno od km 0+085 (Hreli¢ka ulica) do km -1+106
- desno od km -1+106 do km -0+995
- desno od km -0+995 do km -0+300
- lijevo od km -1+250 do km -1+220
- lijevo od km -1+220 do km 0+152 (Jakusevacka ulica)
- lijevo od km 0+152 (Jakusevacka ulica) do km -1+015
- lijevo od km -1+015 do km -0+995
- lijevo od km -0+995 do km -0+300

34. Zidove za zastitu od buke na 2. dionici planirati na slijede¢im lokacijama ili novim
Projektom za zastitu od buke dokazati eventualne izmjene:

- desno od km 1+166,98 do km 1+192,52
- desno od km 1+300,18 do km 1+461,07
- desno od km 1+520,28 do km 1+717,81
- desno od km 1+733,78 do km 1+808,21
- lijevo od km 1+123,03 do km 1+160,59
- lijevo od km 1+174,73 do km 1+194,63
- lijevo od km 1+286,17 do km 1+382,17
- lijevo od km 1+377,14 do km 1+389,13
- lijevo od km 1+395,33 do km 1+435,17
- lijevo od km 1+550,94 do km 1+580,94
- lijevo od km 1+732,15 do km 1+807,91.

35. Zidove za zastitu od buke predvidjeti kao transparentne uz mogucnost kombinacije
netransparentnih barijera od materijala koji odgovaraju pretezno urbanom okruzenju
(betonski, aluminijski, inox, drvocementni) u donjem dijelu zida. Transparentne
barijere trebaju biti takve da se sprijeci zalijetanje ptica.

5.2. PRIJEDLOG MJERA ZASTITE OKOLISA TIJEKOM KORISTENJA ZAHVATA

Mjere za sprjecavanje i ublazavanje posljedica mogucih ekoloskih nesreca

36. U slucaju havarija teretnih vozila kad dolazi do naglog nekontroliranog unosenja
Stetnih i opasnih tvari u okolni prostor prometnice treba poduzimati aktivnosti prema
Drzavnom planu za zastitu voda, odnosno prema operativnim planovima za provedbu
mjera u slucaju izvanrednih oneciséenja.

Mjere zastite voda

37. Redovito cistiti i kvalitetno odrzavati sustav kolnicke odvodnje sto ukljucuje ciscenje i
prac¢enje funkcionalnosti stanja sustava i odgovarajuce gospodarenje otpadom.

5.3. PROGRAM PRACENJA STANJA OKOLISA

Pracenje kvalitete voda

Kvalitetu voda pratiti sukladno vodopravnim aktima koje ce izdati nadlezno tijelo.

5.4. PRIJEDLOG OCJENE PRIHVATLJIVOSTI ZAHVATA ZA OKOLIS

Planirani zahvat prihvatljiv je za okoliS uz provodenje u ovoj studiji predloZzenih mjera
zastite okolisa i programa pracenja stanja okolisa.

STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIS: (1) IZGRADNJA A11 ZAGREB-SISAK, DIONICA: PRIJELAZ PREKO RANZIRNOG
KOLODVORA | SPOJ NA SARAJEVSKU CESTU, | (2) IZGRADNJA | REKONSTRUKCIJA SARAJEVSKE CESTE
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