REPUBLIKA HRVATSKA

MINISTARSTVO ZASTITE OKOLISA

I ENERGETIKE
10000 Zagreb, Radni¢ka cesta 80

tel: +385 13717 111, faks: +385 1 3717 149

KLASA: UP/1351-03/16-02/12
URBROI: 517-06-2-1-1-17-16
Zagreb, 10. ozujka 2017.

Ministarstvo zastite okolisa i energetike na temelju odredbe ¢lanka 84. stavka 1. Zakona o zastiti
okoliSa (,Narodne novine®, broj 80/13, 153/13 i 78/15) i ¢lanka 5. stavka 1. Uredbe o procjeni
utjecaja zahvata na okoli§ (,,Narodne novine“, broj 61/14), povodom zahtjeva nositelja zahvata
Hrvatske autoceste d.0.0., Sirolina 4, Zagreb, za procjenu utjecaja na okoli§ autoceste AS, dionica
Granica Republike Madarske — Beli Manastir i dionica Beli Manastir — Osijek, nakon provedenog
postupka, donosi

RJESENJE

Namjeravani zahvat — autocesta A5, dionica Granica Republike Madarske — Beli
Manastir i dionica Beli Manastir — Osijek, nositelja zahvata Hrvatske autoceste d.o.o.,
Sirolina 4, Zagreb — prihvatljiv je za okoli§, uz primjenu zakonom propisanih i ovim
rjeSenjem utvrdenih mjera zastite okoli$a (A) i uz provedbu programa pracenja stanja
okolida (B).

A. MJERE ZASTITE OKOLISA

A.1. MJERE ZASTITE TIJEKOM PRIPREME

Opée mjere zastite

1.

U okviru izrade Glavnog projekta izraditi Elaborat u kojem ée biti prikazan nacin na koji su u
Glavni projekt ugradene mjere zastite okoli$a i program pradenja stanja okolisa iz Rje3enja o
prihvatljivosti zahvata za okoli§ te mjere ublazavanja negativnih utjecaja na ciljeve oCuvanja i
cjelovitost podrucja ekoloske mreZe i program pracenja i izvjeS¢ivanja o stanju ciljeva
oCuvanja i cjelovitosti podrucja ekoloske mreZe iz Rjedenja o prihvatljivosti za ekolosku mrezu
(KLASA: UP/1612-07/13-60/63, URBROIJ: 517-07-1-1-2-14-12 od 3. lipnja 2014.).

Gradili$ne ceste planirati u koridoru zahvata.

Odrediti mjesta za privremeno odlaganje gradevinskog i otpadnog materijala, mjesta za
parkiranje i manevarsko kretanje mehanizacije te ih sanirati po zavrietku radova. Lokacije
organizirati na tlu najslabije kvalitete i osigurati od plavljenja i Ispiranja oborinama.

Mjere zaStite infrastrukture i prometnih tokova
4. Planirati denivelirane prijelaze autoceste preko postojece prometne infrastrukture, a projektne

3.

clemente prilagoditi kategoriji prometnica.
Planirati paralelne putove uz noZicu nasipa autoceste za sve presjecene poljske putove koji ne
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mogu biti obuhvaéeni deniveliranim prijelazima.

6. Prilikom planiranja deniveliranog prijelaza autoceste preko Zeljezni¢ke pruge, u obzir uzeti
prometni profil eventualne buduce dvokolosijecne pruge.

7. lzraditi Projekt privremene regulacije prometa za vrijeme izgradnje zahvata kojim treba
definirati to¢ke prilaza na postojeéi prometni sustav te osigurati sve kolizijske tocke tijekom
izgradnje zahvata.

Mjere zastite voda

8. Provesti geolodka i hidrogeoloska istraZivanja s ciljem utvrdivanja debljine povrsinskog
pokrivada te sastava i vodopropusnosti pokrovnih naslaga i stijena podloge. Na dijelovima trase
za koje se utvrdi da postoji povecani rizik od oneéiSéenja povrSinskih i podzemnih voda,
projektirati kontrolirani sustav odvodnje.

9. Na dijelovima trase gdje to debljina, sastav i hidrogeoloske karakteristike podloge
omoguéavaju, projektirati rasprieni sustav odvodnje prometnice, uz primjenu mjera koje e
sprijeciti erozivna djelovanja ili podlokavanja.

10. Korito vodotoka ili kanala na mjestu prijelaza trase autoceste obloZiti, a stupove u vodotoku ili
inundaciji zastititi od erozije.

11. Planirati sustav kanala i propusta kojima ¢e se zadrZati rezim tecenja povrSinskih voda.

12. Materijali na kontaktu vodotoka ili kanala i trase autoceste moraju osiguravati otpornost za
potopljenost u vodi, imati dovoljnu zastitu za konstruktivne elemente i moci bez utjecaja
funkcionirati u razdoblju niskih temperatura i pojave leda u vodotocima.

13. U zoni sanitarne zaStite crpilidta osigurati da profil autoceste prolazi iznad glinenog sloja koji
osigurava nepropusnost do sloja u kojem se zahvaca voda za vodoopskrbu (vodonosnika).

Mjere zaStite bioraznolikosti

14. Kod projektiranja rasvjete na mostu ,,Drava“ planirati uskosnopne reflektore koji su usmjereni
samo na pilone, a izborom boje dekorativne svjetlosti prilagoditi se zahtjevu $to manjeg
utjecaja na okolis.

15. Planirati dovoljan broj ravnomjerno rasporedenih prijelaza za male Zivotinje. Svi propusti za
vodu, prolazi i prijelazi moraju se planirati na naéin da pored osnovne funkcije omoguce
neometano kretanje Zivotinja i komunikaciju s jedne strane autoceste na drugu.

Mjera zaStite Suma

16. Prilikom izrade glavnog projekta, koristiti Sumskogospodarske osnove vezano za podatke koji
se odnose na postojecu i/ili planiranu Sumsku infrastrukturu u funkeiji izgradnje ili koriStenja
prilaznih putova gradili§tu, prirodne znacajke poplavnih Suma hrasta luZnjaka (hidrografske
prilike od km 9+000 do km 10+000 i od km 12+000 do km 14+000) i podatke miniranosti
podruéja.

Mjere zastite divljadi i lovista

17. Planirati prolaze za zivotinje koji su prikladni i za krupnu divljad: prolaz za Zivotinje ,,Haljevo
17, km 10+572, prolaz za Zivotinje ,Haljevo 2”, km 14+588.60, most i prolaz za Zivotinje
,,Stara Barbara®, km 18+875.50, most i prolaz za Zivotinje ,.Cirina ada”, km 20+792.77.

18. Kod vodotoka koji su presjeceni trasom autoceste formirati zone za divlja¢ kojima ¢e se divlja¢
neometano kretati, Prolazi za divlja¢ koji se grade u okviru prijelaza preko vodotoka moraju
imati po dva otvora sa svake strane vodotoka. Na mjestima gdje je to moguce, minimalna $irina
bo¢nih otvora mora biti 5 m, uz minimalnu slobodnu visinu otvora od 4 m. Pri tome se visina
otvora moze postiéi ukopavanjem u teren do maksimalno 1,5 m od razine terena.
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Mijera zastite tla i poljoprivrednih povrsina
19. Sav uklonjeni povrsinski sloj tla (humus) iskoristiti za sanaciju i uredenje povrina pod
privremenim utjecajem gradilista.

Mjere zaStite krajobraza

20. U okviru izrade glavnog projekta izraditi projekt krajobraznog uredenja.

21. Projektom krajobraznog uredenja predvidjeti biljne vrste autohtone za podru¢je Baranje
(drvenaste, zeljaste i travne vrste).

22. Glavnim projektom planirati sanaciju terena za vrijeme gradenja i neposredno nakon zavrietka
gradevinskih radova.

Mjera zastite od buke
23. U okviru glavnog projekta izraditi elaborat zastite od buke u kojem treba definirati toéne
dimenzije i pozicije barijera za zastitu od buke.

A.2. MJERE ZASTITE TIJEKOM IZGRADNJE ZAHVATA

Opée mjere zastite

24. Kretanje teSke mehanizacije ograniCiti na postojeéu cestovnu infrastrukturu i planirane
zamjenske ceste.

25. Nakon zavrSetka gradevinskih radova koridtenu prometnu mrezu sanirati i dovesti u prvobitno
stanje.

26. Nastali otpad odvojeno sakupljati prema vrsti otpada i predavati ovlastenoj osobi.

27. Prije izlaska na javnu cestu prati pneumatike i/ili gusjenice na gradili$noj mehanizaciji.

28. Osigurati pristup svim parcelama kojima se narusava pristup.

29. Po zavrSetku izgradnje ukloniti sve priviemene gradili¥ne objekte te sanirati sve povrsine
gradilista.

Mjere zadtite infrastrukture i prometnih tokova

30. Signalizacijom povecati sigurnost plovidbe ispod mosta ,,Drava®,

31. Prilikom izgradnje vijadukta preko Zeljeznicke pruge, mijesta krizanja dodatno osigurati i
nadzirati.

32. Za dovoz konstruktivnih elemenata za izgradnju mostova i vijadukata koristiti i Zeljeznicu.

33. Omoguéiti maksimalno koristenje koridora autoceste za prijevoz velikih koliina materijala za
nasip, a prema pravilima za privremenu regulaciju prometa.

Mijere zaStite voda

34. Prilikom izgradnje u neposrednoj blizini vodotoka ili melioracijskih kanala, gradiliste osigurati
od odronjavanja zemlje i rasipanja materijala u iste. Ako se to dogodi, ukloniti odronjeni
materijal i osigurati proto¢nost vodotoka i kanala.

35. Ograniciti kretanje gradevinske mehanizacije preko vodotoka na najmanju mjeru,

36. Mostove preko kanala izgraditi to okomitije na korito vodotoka, vodeéi raduna da se zadr¥i
profil te¢enja. Mostove/propuste planirati s produbljenim temeljima da se niveleta kanala po
potrebi moZe mijenjati.

37. Ovisno o tipu prijelaza preko vodotoka, plocasti propusti ili mostovi, organizirati radove na
nacin da su osigurana propusnost vodnih koli¢ina, stalna protonost minimalnih i srednjih voda
te da je mogude propustiti i velike vode.

38. Sve slivne povrSine na kojima se skupljaju oborine odgovarajuce odvoditi, a one koje su
izloZene onetiS¢enju izvesti od vodonepropusnih materijala.

39. Prilikom izmjestanja vodotoka ili kanala prvo iskopati novo korito i osigurati protocnost, a
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40.

41.

42,

potom zatrpati staro. Ovi radovi obavezno moraju prethoditi zemljanim radovima na izradi
trupa autoceste. U sludaju da su kanali prijemnici podzemne drenaze, u okviru primarnih
radova izmjeStanja kanala, definirati i izvesti drenaznu odvodnju. Radove izvoditi uz nadzor
nadleznog tijela.

Na stacionazama od km 3+000 do km 9+750 1 od km 27+440 do 29+589,67 osigurati zastitu
crpili$ta od oneciscenja.

Prilikom izgradnje prikljuéaka lokalnih cesta na autocestu, ako se prikljucak nalazi u zoni
sanitarne zaStite, oborinske vode s mjesta priklju¢aka sakupljati, odvoditi na separator i nakon
uklanjanja masnoca iz vode ispustiti u obliznji vodotok.

Ne ispustati goriva i maziva ili druge tekucine u tlo, a u slu¢aju eventualnog ispustanja, odmah
sanirati ili ukloniti one€iS¢eni dio. Spremnike goriva 1 maziva za potrebe gradevinske
mehanizacije smjestiti u vodonepropusne zastitne bazene. Svim potencijalno $tetnim tvarima
rukovati u zonama s osiguranom odvodnjom.

Mjere zastite bioraznolikosti

43,
44,

45.

46.
47.
438.
49,
50.

Kretanje teSke mehanizacije ograniciti na koridor prometnice.

Uklanjanje vegetacije i Ci$éenje terena planirati izvan perioda gnijezdenja ptica (ozujak —
lipanj).

Tijekom CiSCenja vegetacije na trasi sprijeCiti stradavanje gmazova. U sluCaju nailaska na
kornjace, prenijeti ih u podrudje koje nije pod utjecajem gradevinskih radova.

Radove na izgradnji prometnice ograniéiti na vidljivi dio dana.

Radove uz vodotoke i na vodotocima i kanalima ograniciti na §to manju povr$inu.

Nakon zavrietka radova oko vodotoka ili u koritu obnoviti o$teéena i uni$tena stanista.

Na gradiliStima postaviti mreze koje sprjecavaju Sirenje prasine 1 privremene bukobrane.

U slucaju pronalaska gnijezda ugrozenih vrsta ptica, sprijeéiti njihovo uznemiravanje, a o
pronalasku obavijestiti sredi$nje tijelo drZavne uprave nadleZno za poslove zastite prirode.

Mjere zaStite Suma

31

52,
53.

Koristiti postojece i novoplanirane Sumske ceste i prosjeke, a u slucaju prekida postojecih
Sumskih prometnica osigurati zamjenske pristupe i prolaze te prolaze za divljac.

Primjerenom sadnjom obnoviti i zatititi o$tecene Sumske rubove.

Nakon sjece stabala izvrSiti Sumski red i bioloSku sanaciju autohtonom vegetacijom, odnosno
vrstama navedenim u Sumskogospodarskim osnovama, koristeci humus s predmetnog podrucja.

Mjere zastite divljaci i lovista

54.

33,
56.

87,
58.

Zastitnu ogradu dobro udvrstiti u donjem dijelu, a mreZa uz tlo treba biti gusce pletena. Na
mjestima na kojima se postavljaju samostalni prolazi za divlja¢ podi¢i ogradu visine 2 m.
Lovoovlastenicima dostaviti podatke potrebne za izradu novih lovnogospodarskih osnova.

Kod lovista koja su podijeljena u vece cjeline ostvariti njihovu medusobnu vezu
uspostavljanjem koridora za prijelaz autoceste na utvrdenim putovima migracije divljaéi.

Na mjestima na kojima se planiraju prijelazi za divlja¢ posaditi zelene ograde.

Osigurati mir u lovistu i uspostaviti suradnju s lovoovlastenikom i nadleznom Sumarijom.

Mjere zaStite tla i poljoprivrednih povrsina

29,

60.
61.

Organizacijom gradili§ta osigurati da ne dode do oneciséenja i mehani¢kog oStecenja okolnog
poljoprivrednog zemljista te kretanje gradevinske mchanizacije ograni¢iti na pojas
eksproprijacije (parcela autoceste).

Omoguciti nesmetanu odvodnju presjecenog odvodnog sustava oborinskih voda.

Na lokacijama gdje trasa presijeca visoko uredeno zemljiste s drenaznim sustavom omoguditi
funkcioniranje presje¢enog drenaznog sustava.
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Mjere zaStite kulturno-povijesne bastine
62. Na dionici Granica Republike Madarske — Beli Manastir provesti detaljni pregled trase nakon
iskoléenja te arheoloski iskop po nagelu probnih rovova na sljedeéim lokacijama:
o Sumarina-Belifanci: izmedu stacionaza 3+000 — 3+500
e Branjin vrh-Kocka: izmedu stacionaZa 1+900 — 3+000
e Branjin vrh-Okrugla meda: izmedu stacionaZa 0+900 — 1+700
e Branjin vrh-Travnik: izmedu stacionaza 0+200 — 0+750
63. Istraziti sjeverni dio lokaliteta zasticeno arheologko nalaziste Sumarina-Benga od km 4+700 do
km 5+000.
64. Provesti stru¢ni arheoloski terenski pregled, dokumentiranje i kartiranje zadti¢enog arheologkog
nalazista Sumarina-Kréevine od km 3+500 do km 4+700.
05. Na trasi dionice granica Republike Madarske — Beli Manastir nakon iskoléenja provesti
arheolosko rekognosciranje terena.
66. Tijekom zemljanih radova na obje dionice obvezan je stalni arheolo$ki nadzor sukladno
izdanim Posebnim uvjetima zastite kulturnog dobra i primjenjivoj zakonskoj regulativi.
67. ArheoloSko nalazi$te AN 3A Beli Manastir — SudaraZ (stac. 7+350 — 8+050) prosiriti i istraZiti
dalje na sjever do stacionaze 7+290, u iznosu od oko 3 418 mZ.
68. Nalaziste AN 7A Jagodnjak — Napustene njive (stac. 14+600 — 15+300) prosiriti i po juZnije
smjestenom istaknutom uzviSenju i istraZiti jo§ oko 100 m po trasi (do 15+400), na povrsini od
oko 5 600 m>.

Mijera zastite krajobraza
69. OcCuvati prirodnu vegetaciju u pristupnim i rubnim zonama gradilidta, a o$tecene povréine
sanirati prema projektu krajobraznog uredenja.

Mjere zaitite od buke

70. Koristiti nisko buénu opremu, strojeve i vozila.

71. Buéne radove obavljati tijekom dnevnog razdoblja, a samo u izuzetnim sludajevima, tijekom
noci.

72. Za kretanje teretnih vozila odabrati putove uz koje ima najmanje potencijalno ugroZenih
objekata.

Mjera zastite zraka
73. Tijekom suSnog razdoblja po potrebi polijevati pristupne putove.

A.3. MJERE ZASTITE TIJEKOM KORISTENJA ZAHVATA

Mjera zastite krajobraza
74. Odrzavati prostore uz cestu na temelju projekta krajobraznog uredenija.

Mjera zastite faune
75. Redovitim mjerama nadzora i kontrole odrzavati (redovitim &i$¢enjem omoguéiti slobodan
prolaz) i prema potrebi obnoviti i popraviti otecenja na prijelazima za male Zivotinje i divljac.

Mjere zasStite voda

76. Oborinske vode koje se ispustaju u vodotoke ili kanale prije upustanja dovesti na propisanu
kvalitetu vode.

77. Redovito odrzavati sustav kolni¢ke odvodnje. Sredstva za zimsko odrZavanje ceste
primjenjivati u skladu s preporukama proizvodaca.

78. Onetidcene vode prikupljene kontroliranim sustavom odvodnje prodistiti na separatoru ulja i
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79,

masti te odvoditi u najbliZi recipijent.

Na prijelazima preko vodotoka gdje je primijenjen rasprSeni sustav odvodnje sprijeéiti
nekontrolirano curenje oborinskih voda direktno u vodotok te u slucaju pojave direktnog
curenja izvrSiti sanaciju.

Mjere za sprjecavanje i ublazavanje posljedica ekolo$kih nesreca

80.
81.

82.

83.

Izraditi Operativni plan mjera za slucaj izvanrednih i iznenadnih onecis¢enja voda.

Predvidjeti aktivnosti i opremu za akcidentno istjecanje nafte, ulja, kemikalija ili drugih
opasnih tvari. Navedeno definirati Operativnim planom mjera za slucaj izvanrednih i
iznenadnih oneciséenja voda.

Na mjestima na kojima se nalaze uredaji za proc¢iSéavanje otpadnih voda (prateéi usluzni
objekti), osigurati skupljanje i obradu otpadnih voda u sluéaju prestanka rada uredaja.

Sva mjesta na kojima dode do iznenadnog istjecanja opasnih i drugih tvari ili otpadnih voda
sanirati prema Operativnom planu mjera za slucaj izvanrednih 1 iznenadnih onecis¢enja voda te

¥ wor %

sprijeciti daljnje oneciSéenje.

B. PROGRAM PRACENJA STANJA OKOLISA

Yode

I;

2

Nakon procis¢avanja onecid¢enih kolni¢kih oborinskih voda, a prije ispustanja u predvideni
recipijent, u kontrolnom mjernom oknu periodicki ispitivati sastav otpadnih oborinskih voda.
Na podru¢jima prolaska trase kroz zastitnu zonu crpilista, pratiti kvalitetu vode 1 uskladiti plan
interventnih mjera u sluc¢aju iznenadnih oneci$cenja voda. Monitoringom treba obuhvatiti
pracenje stanja povrsinskih i podzemnih voda, sukladno posebnim uvjetima izdanim od strane
nadleznog tijela (parametri i u€estalost pracenja tijekom izgradnje i koristenja autoceste).

Divljac

3.

Tijekom odvijanja prometa, pratiti ucestalost i distribuciju eventualnih stradavanja po
pojedinim vrstama divljagi od prometa, Nakon pracenja u razdoblju od godinu dana analizirati
mjesta stradavanja i vrste stradale divljaci te po potrebi ispraviti mjere zastite (hortikulturne
mjere s primjerenom vegetacijom radi usmjeravanja prolaza divljaci, poviSenje ograde).

Buka

4.

IL.

I11.

Ako se tijekom gradenja ukaZe potreba za izvodenje gradevinskih radova tijekom noénog
razdoblja, provoditi mjerenje buke u vanjskom prostoru ispred bukom gradilista najugrozenijih
stambenih objekata. Prvo mjerenje provesti tijekom pocetka izgradnje, nakon toga kontrolna
mjerenja svakih 30 dana sve do prestanka noc¢nih radova. Mjesta mjerenja treba odrediti
djelatnik ovlastene tvrtke koja ¢e provesti mjerenja.

Nakon pustanja autoceste u promet provesti mjerenje buke, uz istovremeno brojanje prometa,
na to¢kama ML2, MD3, ML4, MD4 i MD35 (graficki prilog). Ovlastena osoba koja provodi
myjerenja buke mozZe ovisno o situaciji na terenu odabrati 1 druge mjerne tocke.

Nositelj zahvata, Hrvatske autoceste d.o.0., Sirolina 4, Zagreb, duZan je osigurati
provedbu mjera zastite okoliSa i programa pracenja stanja okolisa kako je to odredeno
ovim rjeSenjem.

O rezultatima praéenja stanja okoli¥a nositelj zahvata, Hrvatske autoceste d.o.0., Sirolina
4, Zagreb, obavezan je podatke dostavljati Hrvatskoj agenciji za okoli§ i prirodu na
propisani nacin i u propisanim rokovima sukladno posebnom propisu kojim je uredena
dostava podataka u informacijski sustav,
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IV. Nositelj zahvata, Hrvatske autoceste d.o.o., Sirolina 4, Zagreb, podmiruje sve troskove u
ovom postupku procjene utjecaja na okoliS. O tro$kovima ovog postupka odlugit e se
posebnim rjesenjem koje prilezZi u spisu predmeta.

V. Ovo rjeSenje prestaje vaziti ako u roku od dvije godine od dana izvrinosti rjeSenja
nositelj zahvata, Hrvatske autoceste d.o.o., Sirolina 4, Zagreb, ne podnese zahtjev za
lzdavan]e lokacijske dozvole odnosno drugog akta sukladno posecbnom zakonu. VaZenje
ovog rjesenja, na zahtjev nosnelja zahvata Hrvatske autoceste d.o.0., Sirolina 4, Zagreb,
moZe se jednom produZiti na jo§ dvije godine uz uvjet da se misu promijenili uvjeti
utvrdeni ovim rjeSenjem.

VL. Ovo rjeSenje objavljuje se na internetskim stranicama Ministarstva zaStite okolisa i
energetike.

VIl.Sastavni dio ovog rjeSenja je graficki prilog: Pregledna situacija M 1:25000

ObrazloZenje

Ministarstvo zaStite okolida i prirode, koje sukladno odredbama &lanaka 39. i 45. Zakona o
ustrojstvu i djelokrugu ministarstava i drugih sredisnjih tijela drzavne uprave (,,Narodne novine,
broj 93/16 i 104/16) od 16. listopada 2016. nastavlja s radom kao Ministarstvo zastite okolisa i
energetike (u daljnjem tekstu Ministarstvo), zaprimilo je 9. veljade 2016. zahtjev i 23. ozujka 2016.
dopunu zahtjeva nositelja zahvata, Hrvatske autoceste d.o.0., Sirolina 4, Zagreb, zastupanog po
opunomoceniku Institut IGH d.d. iz Zagreba, Janka RakuSe 1, za procjenu utjecaja na okolid
autoceste A5, dionica Granica Republike Madarske — Beli Manastir i dionica Beli Manastir —
Osijek. U zahtjevu su navedeni svi podaci i priloZeni svi dokumenti i dokazi sukladno odredbama
Clanka 80. stavka 2. Zakona o zadtiti okolisa (u daljnjem tekstu Zakon) te ¢lanka 8. Uredbe o
procjeni utjecaja zahvata na okoli§ (u daljnjem tekstu Uredba), kao §to su:

¢ Misljenja o uskladenosti zahvata s prostorno-planskom dokumentacijom Uprave za dozvole
drZavnog znacaja Ministarstva graditeljstva i prostornoga uredenja, KLASA: 350-02/15-02/60,
URBROJ: 531-06-1-15-2 od 3. prosinca 2015. i KLASA: 350-02/15-02/59, URBROJ: 531-06-
1-15-2 od 3. prosinca 2015.

» RjeSenje Uprave za zadtitu prirode Ministarstva (KLASA: UP/I 612-07/13-60/63, URBROJ:
517-07-1-1-2-14-12 od 3. lipnja 2014.) da je planirani zahvat prihvatljiv za ekolosku mrezu uz
primjenu zakonom propisanih i RjeSenjem utvrdenih mjera ublaZavanja negativnih utjecaja na
ciljeve ouvanja i cjelovitost podruéja ekoloske mreZe te programa pracenja i izvjeséivanja o
stanju ciljeva oCuvanja i cjelovitosti podrudja ekoloske mreZe. Misljenje Uprave za zatitu
prirode (KLASA: 612-07/15-39/104, URBROJ: 517-07-2-1-15-2 od 16. prosinca 2015.) da za
zahvat nije potrebno provoditi novi postupak Prethodne odnosno Glavne ocjene prihvatljivosti
za ekoloSku mreZu, ve¢ je potrebno postupiti i provesti zahvat u skladu s Rjesenjem donesenim
u ranije provedenom postupku Glavne ocjene.

e Studija o utjecaju na okoli§ (u daljnjem tekstu: Studija) koju je u sijeénju 2016. izradio, a u
oZujku 2016. dopunio ovlastenik Institut IGH d.d. iz Zagreba, koji ima ovladtenje Ministarstva
za izradu studija o utjecaju zahvata na okoli§ (KLASA: UP/I 351-02/13-08/123; URBROJ:
517-06-2-2-2-13-3 od 26. studenoga 2013.). Voditeljica izrade Studije je mr. sc. Anita Erdelez,
dipl. ing. grad.

O zahtjevu nositelja zahvata za pokretanjem postupka procjene utjecaja na okolis, u skladu s
¢lankom 80. stavkom 3. Zakona i &lankom 8. Uredbe o informiranju i sudjelovanju javnosti i
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zainteresirane javnosti u pitanjima zastite okolisa (,,Narodne novine®, broj 64/08), na internetskim
stranicama Ministarstva objavljena je 4. svibnja 2016. informacija o zahtjevu za provedbu postupka
(KLASA: UP/1351-03/16-02/12, URBROJ: 517-06-2-1-1-16-6).

Stalno Savjetodavno struéno povjerenstvo za ocjenu utjecaja na okoli za zahvate autoceste i
drzavne ceste (u daljnjem tekstu: Stalno povjerenstvo) imenovano je Odlukom na temelju ¢lanka
77. stavka 1., 3. 1 4. Zakona o zaStiti okolisa (,,Narodne novine*, broj 110/07) 19. travnja 2012.
(KLASA: 351-03/12-04/29; URBROJ: 517-12-2) i Odlukom na temelju ¢lanka 87. stavka 1., 4.1 5.
Zakona 7. oZujka 2016. (KLASA: 351-03/16-04/136, URBROIJ: 517-06-2-1-2-16-3).

Stalno povjerenstvo je odrZalo dvije sjednice. Na prvoj sjednici odrzanoj 18. 1 19. svibnja 2016. na
lokaciji zahvata i u Zagrebu, Stalno povjerenstvo je nakon uvida u Studiju i nakon rasprave
ocijenilo da je Studija stru¢no utemeljena i izradena u skladu s propisima, no zahtjeva odredene
dorade 1 izmjene sukladno primjedbama iznesenim na sjednici.

Ministarstvo je nakon pozitivnog oéitovanja ¢lanova Povjerenstva na doradenu Studiju u skladu s
Clankom 13. Uredbe 24. listopada 2016. donijelo Odluku o upucivanju Studije na javnu raspravu
(KLASA: UP/T 351-03/16-02/12, URBROJ: 517-06-2-1-1-16-12). Zamolbom za pravnu pomo¢
koordinacija (osiguranje i provedba) javne rasprave (KLASA: UP/I 351-03/16-02/12, URBROJ:
517-06-2-1-1-16-13 od 24. listopada 2016.) povjerena je Upravnom odjelu za prostorno planiranje,
zadtitu okolisa i prirode Osjec¢ko-baranjske Zupanije. Javna rasprava o Studiji radi sudjelovanja
javnosti i zainteresirane javnosti u postupku odludivanja o predmetnom zahtjevu sukladno
odredbama ¢lanka 162. stavka 2. Zakona odrZana je od 22. studenoga do 22. prosinca 2016. u
prostorijama Upravnog odjela za prostorno planiranje, zastitu okolisa 1 prirode Osjecko-baranjske
Zupanije, Ribarska 1/II, Osijek i Grada Belog Manastira, Kralja Tomislava 53, Beli Manastir,
radnim danom od 9,00 do 14,00 sati. Obavijest o javnoj raspravi objavljena je u dnevnom listu
“Glas Slavonije” te na objavnim plo¢ama i internetskim stranicama Osjecko-baranjske Zupanije i
Grada Belog Manastira i na intermetskim stranicama Ministarstva. U okviru javne rasprave odrzano
je javno izlaganje 7. prosinca 2016. s pocetkom u 11,00 sati u prostorijama Upravnog odjela za
prostorno- planiranje, zastitu okolisa i prirode, Ribarska 1/II, Osijek. Tijekom javnog izlaganja nije
bilo primjedbi na Studiju niti su za vrijeme trajanja javne rasprave zaprimljene pisane primjedbe,
misljenja te prijedlozi javnosti i zainteresirane javnosti i u knjige primjedbi upisani prijedlozi i
primjedbe.

Stalno povjerenstvo je na drugoj sjednici odrZzanoj 2. veljace 2017. u Zagrebu razmotrilo Izvje$ce o
provedenoj javnoj raspravi te u skladu s ¢lancima 14. i 16. Uredbe donijelo Misljenje o
prihvatljivosti zahvata kojim je ocijenilo predmetni zahvat prihvatljivim za okolis i predloZilo mjere
zaStite okoliSa i program pracenja stanja okolisa.

Prihvatljivost zahvata obrazloZena je na sljede¢i nacin: Trasa zahvata od granice s Madarskom do
Osijeka prolazi sjeveroistoénim dijelom Osjecko-baranjske Zupanije; podrucjem Grada Belog
Manastira te opéina Jagodnjak, Ceminac, Darda, Petlovac i Petrijevci, odnosno katastarskim
opéinama Lu¢, Branjin Vrh, Sumarina, Beli Manastir, Jagodnjak, Ceminac, Darda i Petrijevci.
Zahvat je planiran sljedecim dokumentima prostornog uredenja.; Prostorni plan Osjecko-baranjske
Fupanije ("Zupanijski glasnik” brojevi 1/02, 4/10, 3/16, 5/16 i 6/16), Prostorni plan uredenja Grada
Belog Manastira (Sluzbeni glasnik Grada Belog Manastira broj 5/06, 7/07 i 5/12), Prostorni plan
uredenja Opéine Ceminac (Sluzbeni glasnik Opéine Ceminac broj 2/05, 8/06, 3/11, 1/13, 2/14 i
7/14), Prostorni plan uredenja Opcine Darda (Sluzbeni glasnik Opcine Darda broj 5/06, 6/06-
ispravak, 4/08, 6/12 i 1/14, 4/15 i 6/15-procisceni tekst), Prostorni plan uredenja Opcine Jagodnjak
(Sluzbeni glasnik Opcine Jagodnjak broj 1/07, 7/09), Prostorni plan uredenja Opcine Petlovac
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(Sluzbeni glasnilc Opcine Petlovac broj 20/05, ispravak 1/10) i Prostorni plan uredenja Opcine
Petrijevci (Sluzbeni glasnik Opcine Petrijevci broj 7/03, 4/08 i 4/12).

Zahvat ¢ine glavna trasa autoceste s objektima u trasi i preko trase, putni prijelazi, prateci usluzni
objekti (PUQ), cvorista, cestarinski prolazi i paralelni putovi. Na temelju gradevinske dozvole i
njenih izmjena, u okviru dionice Beli Manastir — Osijek, izgraden je most ,,Drava” u punom profilu
autoceste.

Poletak zahvata je na hrvatsko-madarskoj granici, 200 m sjeverno od odvodnog kanala Travnik,
odakle se trasa pruza na jug prolazeéi zapadno od naselja Branjin vrh i Sumarina te istoéno od
naselja Lu¢ prema Belom Manastiru koji obilazi sa zapadne strane. U nastavku trasa nailazi na
zZeljeznicku prugu i rijeku KaraSicu koju prelazi vijadukiom KaraSica te dolazi do lokalne ceste
L44006 izmedu naselja Lu¢ i Sumarina, nakon éega dionica zavisava, neposredno prije évorista
Beli Manastir koje pripada dionici Beli Manastir — Osijek. U nastavku (dionica Beli Manastir —
Osijek), nakon krizanja s drzavnom cestom D517 za Beli Manastir, trasa se pruza na jug prolazedi
od Belog Manastira prema Jagodnjaku, koji obilazi s istoéne strane blizu Novog Ceminca, nailazi
na rijeku Dravu koju prelazi izgradenim mostom ,, Dvava’’ preko obrambenog nasipa na baranjskoj
strani lijeve inundacije korita rijeke Drave te desne inundacije s rijekom Vucicom. U nastavku trasa
dolazi do drZavne ceste D34 izmedu Josipovea i Petrijevaca, koja se prema ovom projektu uzdize
preko autoceste, a zatim nailazi na Zeljeznicku prugu R202 (Varazdin—Koprivnica—Virovitica—
Osijek—Dalj), prelazi je vijaduktom ,,Josipovac”, nakon kojeg dionica zavrsava, neposredno prije
cvorista ,,Osijek”. Ukupna duljina obje dionice iznosi 29 589,67 m. Autocesta je projektirana s dva,
razdjelnim pojasom odvojena kolnika, koji c¢e imati po dva vozna traka i jedan zaustavni trak. Svi
tehnicki elementi autoceste definirani su za projektnu brzinu Vp = 130 km/h. Trasa je izrazito
ravnicarskog karaktera, a slijed tlocrtnih elemenata potvrduje ispruZenost trase (radijusi tlocrtnih
krivina su veci od 4 000 m). Sva krizanja s postojecom prometnom mrezom su denivelirana, a
njezini spojevi s autocestom moguci su samo u évoristima. Zbog navedenih prostornih ograniéenja,
niveleta autoceste uglavnom je vodena u nasipu,

Od km 0+000 do km 5+000

Dionica autoceste Granica Republike Madarske — Beli Manastir ima oznaku 1 i duljine je 5 000 m.
Na dionici su planirani sljedeéi objekti:

Most ,,Odvodni kanal Travnik”, km 0+165; L=7.1 m

Vijadukt ,,Karasica”, km 2+976,; L=294 m

Most ,,Kanal lll reda - K-95a”, km 3+543; L=7.1m

Nadvoznjak ,, Gajic*, km 1+026.24 (poljoprivredni prijelaz)

Nadvoznjak ,, Branjin vih“, km [+932.22 (poljoprivredni prijelaz)

Nadvoznjak ,,Rasée“, km 3+746.04 (prijelaz lokalne ceste L44006)

S Mo W by

Od km 0+000 do km 2+912.78, gdje se nalazi najvisa tocka nivelete vijadukta , KaraSica“,
sakupljene kolnicke oborinske vode se rasprSeno ispustaju u okolni teren. Od km 3+000 do km
5+000 autocesta prolazi kroz zastitno podrucje vodocrpilista ,, Livade". UzduZ prometnice, glavne
trase i prijelaza preko autoceste, vodene po nasipu, planirana je vanjska odvodnja obodnim
cestovnim kanalima-jarcima s obje strane nasipa prometnice, na prikladnoj udaljenosti od noZice
nasipa.

Od km 5+000 do km 29+589.67

Ukupna duljina dionice Beli Manastir — Osijek oznake 2 iznosi 24 589,67 m. Na dionici 2 planirano
Jje évoriste ,,Beli Manastir“ koje se veze na drZavnu cestu D517 te cvoriste ,, Ceminac*, koje se
spojnom cestom veZe na Zupanijsku cestu 74054 kod Novog Ceminca, a u buduénosti ée se vezati na
buducu D212 Beli Manastir — Batina (gr. R. Srbije). Cvorista ce biti tipa trube. Na dionici 1 nema
cvorista, dok se neposredno nakon zavrSetka dionice 2, na pocetku dionice Osijek — Dakovo, nalazi
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cvoriste ,, Osijek ™. Cvoriste za PUO Osijek ne slufi za vezu s postoje¢om prometnom mrezom, nego
iskljucivo za pristup PUO Osijek. Na dionici su planirani sljededi objekti:

1. Most,, Odvodni kanal Karasica™, km 5+318.2; L=31 m

2. Most , ,Bojana”, fom 6+446.19; L=31 m

3. Most ,,Sudaras”, km 8+051.67; L=7.1 m

4. Prolaz za Zivotinje ,,Haljevo 1", km 10+572; L=31 m

5. Most ,, MK VI/0“, km 11+000; L=7.1 m

6. Prolaz za Zivotinje ,,Haljevo 2", km 14+588.6; L=31 m

7. Most i prolaz za Zivotinje ,, Stara Barbara®, km 18+875.5, L=31 m
8. Most “Barbara”, km 20+504.28; L.=31 m

9. Most i prolaz za Zivotinje ,, Cirina ada”, km 20+792.77: L=31 m

10. Most ,,Halasica“, km 22+480, L=31 m

11. Most preko rijeke Drave, km 24+550.84; L=2485.05 m

12. Vijadukt ,,Josipovac*, km 29+055.43; L=294 m

13. Most ,, Vucica" na poljskom putu preko devijacije rijeke Vucice; L=41.6 m; Suk=5.6 m
14. Nadvoznjak ,, Adica" na devijaciji D517, km 5+590.45

15. Nadvoznjak u ¢voristu ,,Beli Manastir*, km 5+860.01

16. Nadvozinjak ,,Sudaras ™, km 7+650 (poljoprivredni prijelaz)

17. Nadvoznjak ,, Bolman", km 11+050 (poljoprivredni prijelaz)

18. Nadvoznjak ,,Jagodnjak®’, km 13+780 (poljoprivredni prijelaz)

19. Nadvoznjak u cvoristu ,, Ceminac®, km 15+680

20. Nadvoznjak ,,Kréevine*, km 16+150 (prijelaz 74041)

21. Nadvoznjak ,, Ugljes", km 17+040 (poljoprivredni prijelaz)

22. Nadvoznjak ,,Mali Jagodnjak*”, km 20+260 (poljoprivredni prijelaz)
23. Nadvoznjak ,, Bezdan “, km 22+ 130 (poljoprivredni prijelaz)

24. Nadvoznjak za PUQ Osijek, km 26+900

25. Nadvoznjak ,, Petrijevei”, km 27+500 (prijelaz D34)

26. Nadvoznjak ,,Jarak", km 28+320 (poljoprivredni prijelaz)

Na dionici 2 se rasprsenom odvodnjom odvode sakupljene kolnicke oborinske vode od km 9+750 do
km 22+545 i od km 26+580 do km 27+440. Podrucja pod blaZim rezimom zastite nalaze se od km
22+545 do km 26+580. Podrucja pod stroZim reZimom zastite su od km 5+000 do km 9+750, gdje
autocesta prolazi kroz Ill. zonu zastite vodocrpilista ,,Livade™, i od km 27+440 do km 29+589,67,
gdje autocesta prolaze kroz IIl. zonu zastite vodocrpilista |, Vinogradi™ koje pripada sustavu
vodoopskrbe Grada Osijeka.

Na dionici 2 projektirana su dva PUO, Beli Manastir (tip C+C) i Osijek (tip A). PUO Beli
Manastir-istok u km 6+800 je neposredno prije ceonog cestarinskog prolaza (CCP) Sudaras, a Beli
Manastir-zapad u km 7+200 neposredno poslije CCP Sudaras, oba uz glavau trasu. PUO Osijek
nalazi se uz lijevu (istoénu) stranu autoceste, u blizini rijeke Karasice i dravskih Sumaraka. PUO
Osijek ce se koristiti za oba prometna smjera radi cega je planirana veza preko deniveliranog
¢vora — trube u km 27+320.

Izgradnja zahvata mozZe se realizirati u punom poprecnom presjeku autoceste ili fazno, kao brza
cesta u I, fazi te dogradnja popreénog presjeka u II fazi. I faza podrazumijeva izgradnju dijela
desnoga kolnika za odvijanje dvosmjernog prometa dionice autoceste Granica Republike Madarske
— Beli Manastir od km 0+000 do kraja dionice u km 5+000 i dijela desnoga kolnika za odvijanje
dvosmjernog prometa dionice Beli Manastivr — Osijek od km 5+000 do km 22+400. Na dijelu
dionice Beli Manastir — Osijek od km 22+400 do veé izgradenoga mosta preko rijeke Drave
izgradit ¢e se puni profil autoceste, a isto vrijedi i za dio iza izgradenoga mosta Drave do kraja
dionice u km 29+589,67, koji je trenutno u fazi izgradnje, cime bi se ostvario prikljucak na
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izgradenu dionicu Osijek — Dakovo. Ako dode do fazne izgradnje, u I fazi bi se izgradio dio desnog
kolnika buduce autoceste za odvijanje dvosmjernog prometa. Prema Pravilniku o osnovnim
uvjetima kojima javne ceste izvan naseb’a i njihovi elementi moraju udovoljavati sa stajalista
sigurnosti prometa (,,Narodne novine”, broj 110/01), primijenio bi se u tom sluc¢aju poprecni
presjek brze ceste s po jednim pmmetmm trakom Sirine 3,5 m i rubnim trakom Sirine 0,5 m za svaki
smjer prometa, s ogranicenjem brzine sukladno Pravilniku. U 1. fazi planirana su ugibalista na
medusobnom razmaku od 2 km s obje strane kolnika za zaustavljanje vozila. Prema prognoziranom
prometnom opterecenju na kraju planskog perioda, u I. fazi autoceste odabran je poprecni presjek
brze ceste za dvosmjerni promet, Sirine prometnog traka 3,5 m. Zbog geomehanickih uvjeta
temeljenja, za sve objekte u trasi duljine 31 m i dulje, osim mosta ,,Halasica" koji e biti izgraden u
punom profilu autoceste, na dijelu gdje ce se izvesti samo dio desnoga kolnika u prvoj fazi, izvest ce
se zajednicki upornjaci za lijevi i desni objekt te cijeli desni objekt (samo za cijeli desni kolnik), pri
cemu se planira izvesti nasip duljine 40 — 50 m uz svaki upornjak buducega lijevoga kolnika. Manji
objekti duljine 7,1 m u prvoj fazi bit ée izvedeni samo za desni kolnik (desni objekt). U I. fazi
planirana je izgradnja évorista ,,Beli Manastir, CCP Sudaras, PUO Beli Manastir te putnih
prijelaza. Il. faza podrazumijeva dogradnju na puni profil autoceste, odnosno dogradnju desnog
kolnika (proSirenje voznog i pretiecajnog traka na Sirinu 2x3,75 m rubni i zaustavni trak) te
izgradnju cijeloga lijevog kolnika (vozni, pretjecajni, zaustavni i rubni trakovi),

Izgradnja zahvata zahtijeva presijecanje postoje¢ih prometnica, putova i komunalne
infrastrukture.
Stoga su na dionici 1 planirani sljedeci putni prijelazi:

1. Putni prijelaz ,, Gajic*, km [+026.24 (poljoprivredni prijelaz)

2. Putni prijelaz .,an;m vrh*, km 1+932.22 (poljoprivredni prijelaz)

3. Putni prijelaz ,,Rasce*, km 3+746.04 (prijelaz lokalne ceste L44006).

Na dionici 2 planirani su sljedeci putni prijelazi s pripadajuéim objektima:
1. Putni prijelaz ,,Adica” na devijaciji D517, km 5+590.45
2. Putni prijelaz , Sudaras", km 7+650 (poljoprivredni prijelaz)
3. Putni prijelaz ,, Bolman", km 11+050 (poljoprivredni prijelaz)
4. Putni prijelaz |, Jagodnjak", km 13+780 (poljoprivredni prijelaz)
5. Putni prijelaz , Krcevine“, km 16+150 (prijelaz Z4041)
6. Putni prijelaz ,, Ugljes*, km 17+040 (poljoprivredni prijelaz)
7. Putni prijelaz ,, Mali Jagodnjak”, km 20+260 (poljoprivredni prijelaz)
8. Putni prijelaz ,, Bezdan*, km 22+130 (poljoprivredni prijelaz)
9. Putni prijelaz ,, Petrijevci”, km 27+500 (prijelaz D34)
10. Putni prijelaz ,,Jarak*, km 28+320 (poljoprivredni prijelaz).

Dijelu parcela izgradnjom autoceste bit ée onemoguden dosadasnji pristup, medutim osigurat ée se
izgradnja prilaznih odnosno paralelnih putova uz trup autoceste te se utjecaj na infrastrukturne
sustave ne smatra znacajnim.

Sto se tice organizacije gradenja, zahvat ce znacajno utjecati na mogucnosti i nacin koristenja
prostora u njenom okruZenju. S obzirom na gospodarsku strukturu podrudja u kojoj je naglasena
poljoprivredna djelatnost, ocekuje se oteZan pristup obradivim povr§inama tijekom izgradnje.
Bilanca materijala (iskop-nasip) trase pokazuje da Ce se tijekom gradnje pojaviti manjak materijala
u iznosu od oko 3 060 000 m*. Ocekivani manjak materijala ée se osigurati u skladu s propisima.
Moguci izvori materijala su eksploatacijska polja tehnicko-gradevnog kamena na podrucju Krndije,
Papuka i Pozeske gore. Takoder postoji mogucnost dobave potrebnog materijala na temelju Zakona
o vodama (,,Narodne novine®, broj 153/09, 130/11, 53/13 i 14/14), ¢lanci 97. — 102, kojima se
propisuje koristenje Sljunka i pijeska za gradenje javnih gradevina. Nacin dobave potrebnog
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materijala za gradnju, odabrat ce se prema stvarnim mogucnostima nabavke materijala u vrijeme
pripreme za gradnju, uvazavajuéi kriterije okolisno najpovoljnijeg izvora materijala.

Izgradnja autoceste utjecat e na promet na postojecoj cestovnoj mrezi te ce biti potrebno osigurati
optimalne uvjete cestovnog prometa na njima tijekom izgradnje. Ovo se odnosi i na lokalne
komunikacije uz koridor autoceste, a kojima se koristi lokalno stanovnistvo zbog mogudeg
ugrozavanja sigurnosti prometa ili usporavanja prometa na postojecoj cestovnoj mrezi. Negativni
utjecaji tijekom izgradnje vezani za sigurnost prometa su neizbjezni, medutim svest ¢e se na
minimum pravilnom organizacijom gradiliSta i Projektom privremene regulacije prometa za
vrijeme izvodenja radova. Utjecaj na okolis stvara se izgradnjom pristupnih putova, ili koristenjem
postojecih putova, izgradnjom manipulativaih povrsina i parkiraliSta za vozila i strojeve. Dobrom
organizacijom gradilista smanjuje se utjecaj na okolis tijekom izgradnje. Postojeca cestovia mreza
koristit ce se minimalno i u dogovoru s upraviteljem i uz uvjete koje on propise. Ovaj utjecaj ée se
smanjiti organizacijom gradenja na nacin da se prijevoz malerijala odvija po trasi autoceste,
provodenjem fazne izgradnje po prioritetima tehnologije gradenja, npr. izgradeni most preko rijeke
Drave koristiti za nastavak izgradnje. Za dovoz strojeva ili gradevinskih elemenata i materijala s
vecih udaljenosti, koristit ée se i Zeljeznica, kako bi utjecaj na postojecu cestovau mrezu bio §to
manji. KriZanja autoceste s postojecom cestovnom mrezom planirana su kao denivelirana, tako da
nakon izgradnje nece biti negativnog utjecaja na promet i prometne tokove. Buduci da ée autocesta
preuzeti dio prometa s postojece mreze, doci ¢e do rasterecenja driavnih, Zupanijskih i lokalnih
cesta te time i do smanjenog utjecaja na okolni prostor i naselja uz postojece ceste.

Tijekom izgradnje, zahvat moze utjecati na vodotoke, podzemne vode i crpilista. Znacajan utjecaj
na vode moZe nastati na mjestima prijelaza preko vodotoka i melioracijskih kanala zbog
neprimjerene organizacije gradiliSta. Potencijalni izvori oneciSc¢enja i drugih nepovolinih utjecaja
na povrSinske i podzemne vode u kontaktnom i Sirem podrucju zahvata su: neizgradenost sustava
odvodnje oborinskih voda na manipulativnim povriinama, neispravno skladistenje naftnih derivata,
ulja i maziva [ akcidentno izlijevanje, punjenja transportnih sredstava i gradevinskih strojeva
gorivom te popravci na prostorima s kojih je moguce istjecanje u okolis bez osigurane zastite i
Ciséenja, zatim gradevinski, komunalni i opasni otpad, presijecanja ili zatrpavanja prirodnih
drenaznih putova povrsinskih voda, ispiranje mulja s privremenih odlagalista materijala iz iskopa,
takoder tijekom izgradnje mostova i vijadukata mogu se narusiti dinamika i kakvoca podzemnih
voda, a na dijelovima gdje se ti radovi obavijaju ispod razine vodnog lica i postojeci vodni rezim.
Vodna tijela koja su pod direktnim utjecajem zahvata su povrsinsko vodno tijelo Travnik, Karasica,
Odvodni kanal Karasica, Bojana, HalaSica kanal, Drava, Dalagaj, Barbara kanal, Bistra i Vudica
te vodno tijelo podzemnih voda Isto¢na Slavonija — Sliv Drave i Dunava. Mogudi utjecaji se svode
na utfecaje na fizikalno-kemijske elemente koji podupiru bioloske elemente kakvoée i kemijsko
stanje u slucaju akcidenta te hidromorfolosko stanje uslijed regulacije korita odnosno izgradnje
propusta (Dalagaj i Bistra). Medutim, uz pravilnu organizaciju gradiliSta i primjenu mjera zastite
ne ocekuje se znacajan utjecaj zahvata na vode. Tijekom koristenja, potencijalno znacajan utjecaj
na kvalitetu voda moZe nastati zbog oneciséenja kolni¢kim oborinskim vodama oneciséenim teskim
metalima, naftnim derivatima, bojama, ostacima guma automobila te u zimskom razdoblju
industrijskom soli kojom se posipaju prometnice. Na mjestima prolaska zahvata kroz zastitne zone
vodocrpiliSta, potrebno je tijekom izgradnje i koristenja osigurati zahvat od eventualnog
oneciscenja koje moze ugroziti kvalitetu podzemnih voda uz vodocrpilista. Za zastitu vodocrpilista
predvidene su mjere zastite prema Pravilniku o uvjetima za utvrdivanje zona sanitarne zastite
izvorista (,, Narodne novine ", broj 66/11 i 47/13) odnosno prema Odluci o zastiti izvorista.

Zahvat na dionici Beli Manastir — Osijek prolazi za$tiéenim podrucjem Regionalnog parka Mura-
Drava, medutim, najveci dio zahvata — most ,Drava” koji njime prolazi veé je izgraden.
Izgradnjom mosta preko rijeke Drave i trase preko Dravskih ritova, koja su staniste mnogim
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ugroZenim vrstama, dijelom su nestala stanista, iskljucivo na dijelu trase predvidenom za gradnju
autoceste koji prolazi navedenim podrucjem. Najveéi dio zahvata prolazi preko antropogenih
stanisnih tipova, no trasa autoceste obuhvaca 11,75 ha rubnih sumskih povrsina, od cega 10,91 ha
(93%) cini Suma hrasta luznjaka, na koje ce zahvat imati utjecaj, a bit ée izrazen u fragmentaciji i
smanjenju povrSina. Negativan ulfecaj na cjelovitost Sumskih stani§ia vec je nastao u plavnom
podrudju rijeke Drave tijekom gradnje mosta Drava u gospodarskim jedinicama Dardanske Sume,
Valpovacke podravske Sume i Osjecke podravske Sume. Zbog izgradnje autoceste u podruciu
Dravskih ritova, trajno je prenamijenjeno 7,84 ha poplavnih Suma vrbe i topole te 0,07 ha poplavne
Sume hrasta luznjaka. Razmatrajuci prostornu ogranicenost zahvata i rasprostranjenost priobalnih
poplavnih Suma vrba i topela u Sirem podrucju zahvata, opisani utjecaj nede narusiti opstojnost i
cjelovitost navedenih Sumskih staniSta uz provedbu mjera zastite. Prilikom radova na pripremi i
izgradnji zahvata oéekuju se privremeni negativni utjecaji na faunu uslijed uznemiravanja bukom
strojeva, Sirenja prasine, oneciscenja zraka od ispusnih plinova, uniStavanja staniSta Ciséenjem
terena, svietlosnog oneciscenja te stradavanja. Ovi utjecaji mogu dovesti do povecanja mortaliteta
ili do izbjegavanja podrucja za obitavanje i hranjenje te su stoga propisane mjere zastite. Odekuje
se da ce vrste koje borave u okolici zahvata tijekom izgradnje privremeno napustiti podruéje koje je
pod navedenim utjecajima. Tijekom korisStenja zahvata, negativni utjecaji na faunu se mogu
manifestirati kao posljedice gubitka ili fragmentacije stanista, pojaéane buke od vozila, oneciséenja
zraka i vode od ispusnih plinova i prasine, stradavanja prilikom prelaska i/ili preleta ili kolizija s
bukobranima te svjetlosnog oneciséenja od rasvjete. Primjenom predloZenih mjera zastite, ne
ocekuje se da ce zahvat znacajno negativno utjecati na faunu u predmetnom podrucju. Tijekom
koriStenja mosta i prometnice nece nastati znacajni negativni utjecaji na ihtiofaunu.

Na temelju provedenog postupka Glavne ocjene i izdanog RjeSenja o prihvatljivosti za ekoloSku
mreiu utvrdeno je da je prilikom planiranja, izgradnje i koristenja zahvata potrebno provoditi
propisane mjere ublaZavanja negativnih utjecaja na ciljeve ocuvanja i cjelovitost podrucja ekoloske
mreze [ program pracenja i izvjeScivanja o stanju ciljeva ocuvanja i cjelovitosti podrudia ekoloske
mreze.

Uslijed izgradnje autoceste prenamijenjeno je ili ée se prenamijeniti 37,38 ha Sumskih povrsina na
podrucju Gospodarske jedinice Haljevo-Kozaracke Sume. Trasa trajno zauzima rubne povrsine
Suma hrasta luznjaka, ali se ne ocekuju znacajne posljedice na stabilnost i vitalnost Sumskih
sastojina uz primjenu mjera zastite. Procjenjuje se da zahvat u cjelini neée imati znacajan utjecaj
na gospodarenje Sumama.

Prelaskom autoceste kroz lovista nastaju utjecaji na lovista i divljaé koji se olituju kao smanjenje
povrsina stanista na kojima obitava divijac, fragmentacija stanista, prekidanje migracijskih putova
krupne divljaci, utjecaj na matiéni fond krupne divijaci te uznemiravanje prilikom izgradnje. Trasa
autoceste presijeca stoljetne migracijske putove pojedinih vrsta divijadi, prije svega jelena obiénog,
a buduci da se u Baranji nalaze najkvalitetnija stanista ove divljaci (podunavske i podravske ritske
Sume), koja jelen sezonski napusta, vrlo je vaino Sto toénije utvrditi njihove migracijske putove.
Sezonske migracije ocekivane su za jelensku diviljac i to iz prostora Kopackog rita prema zapadu,
sa smjerom prema Madarskoj i prema Dravskim ritovima, odnosno prema poljoprivrednim
povrSinama, te u inundacijskim zonama duz rijeke Drave. Iz navedenog proizlazi mogudi znacajan
utjecaj zahvata u obliku stradavanja divljaci u pokusaju prelaska autoceste koji ée postojati unatoc
ogradi. Utjecaj na divijad oéitovat ée se i kroz smanjenje Zivotne povrsine (povrSine stanista,
hranjenja i napajanja te povrSine kretanja). Autocesta svojim prolaskom kroz lovista smanjuje
njihovu povr§inu, presijeca ih i fragmentira. Osim toga, autocesta izravno narusava ekoloske uvjete
staniSta na temelju kojih je provedeno bonitiranje njihove kvalitete. Prolaskom autoceste mijenjaju
se i pretpostavke na temelju kojih se obavija lovno gospodarenje i posljedice koje iz toga proizlaze.
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Uz primjenu propisanih mjera zastite, ne ocekuju se znacajne negativne posljedice na divija¢ i
lovno gospodarenje.

Trasa zahvata prolazi kroz izrazito poljoprivredno podrucje gdje se vise od 90% tla intenzivno
obraduje, prvensiveno za ratarske kulture, a manjim dijelom za industrijsko bilje. Trasa prolazi i
Jednim dijelom kroz podrucje s najboljim tlima koja se koriste za oraniéne povr§ine. Prema
bonitetnim klasama, na podrucju zahvata dosta su zastupljena osobito vrijedna tla Pl kategorije,
pa o tome treba voditi racuna kako bi se utjecaj za vrijeme izgradnje zahvata sveo na najmanju
mogucu mjeru. Simulacijama Sirenja ispusnih plinova vozila i cestica prasine tijekom koristenja
zahvata, utvrdeno je da do prekoracenja GV za NO; i CO nece doéi pod utjecajem zahvata, te ce
oneciscenje biti u granicama prihvatljivosti, i da do prekoracenja GV za PM10 eventualno moze
doci na trasi prometnice, dok ce izvan koridora prometnice oneciséenje pod utjecajem zahvata biti
u granicama prihvatljivosti. Prema navedenom procjenjuje se da uz provodenje mjera zastite,
utjecaj na tle nece biti znacajan.

Izgradnja autoceste imat ¢e negativan utjecaj na krajobraz. Utjecaj ce se u najvecoj mjeri ocitovati
od km 2+000 do km 23+000 gdje glavnina trase prolazi sredisnjim dijelom baranjske nizine u
smjeru sjever-jug sto generira znacajan utjecaj uslijed razdvajanja prostora i promjene u vizurama
sa Sireg podrucja.

Utjecaj izgradnje autoceste na kulturno-povijesnu bastinu prvenstveno se odnosi na ugrofena
arheoloska nalazista. Unutar koridora na dionici Granica Republike Madarske — Beli Manastir
utvrdeno je nekoliko mogucih arheoloskih lokaliteta za koje je potrebno provesti strucni arheoloski
terenski pregled, dokumentiranje i kartiranje terema da bi se utvrdila eventualna ugroZenost
arheoloskog nalazista. Trasa dionice Beli Manastiv — Osijek je istrazena i svih utvrdenih 18
arheoloskih nalazista nije ugroZeno uslijed izgradnje dionice, uz provodenje potrebnih mjera zastite
prilikom izgradnje zahvata. Provedenim istraZivanjima utvrdeno je i da je potrebno proSiriti
lokalitet AN 34 Beli Manastir — Sudaraz (stac. 7+350 — 8+050) i nalaziste AN 74 Jagodnjak —
Napustene njive (stac. 14+600 — 15+300). S obzirom da su na veéem dijelu zahvata (dionica Beli
Manastir — Osijek) istrazena arheoloSka nalazista te da nalazista nisu ugroZena izgradnjom
zahvata, uz predvideni sustav mjera zastite utjecaj zahvata nece biti znacajan.

Tijekom izgradnje doci ce do utjecaja na kvalitetu zraka uslijed prasenja (osobito u suSnom
razdoblju), utovaralistovara zemljanog materijala, prometa teretnih vozila po zemljanim
povrsinama i sl. Negativan uijecaj prasine ocitovat ce se i utjecajem na vegetaciju u neposrednoj
blizini prometnice (10 — 30 m), s tim da se fina praSina moZe prenijeti i na veée udaljenosti,
Takoder, doci ¢e do povecanja emisije ispusnih plinova uslijed rada strojeva za iskop, utovar i
odvoz iskopanog materijala te ostalih strojeva. Osim wtjecaja na lokaciji zahvata, dodatno
opterecenje ce se javiti na lokalnim, Zupanijskim i drZavnim cestama kojima ce se prometovalti.
Utjecaj na kvalitetu zraka tijekom izgradnje ogranidenog je trajanja, a intenzitet onecis¢enja se
moze smanjiti primjenom odgovarajucih mjera u pojedinim fazama izgradnje. Tijekom koriStenja
zahvata, uz planirano prometno opterecenje, mozZe se ocekivati da do prekoracenja granicnih
virjednosti (GV) za NO; i CO nece doéi, odnosno da ée oneciscenje biti u granicama prihvatljivosti.
Do prekoracenja GV za PM10 eventualno moZe doéi na trasi prometnice dok ce izvan koridora
promeinice oneciSc¢enje pod utjecajem zahvata biti u granicama prihvatljivosti. S obzirom na
dobivene niske vrijednosti faktora rizika (od 4/25 do 10/25), moZe se zakljuciti da nema potrebe za
primjenom dodatnih mjera smanjenja utjecaja klimatskih promjena.

Tijekom izgradnje zahvata, u okolisu ce se javijati buka kao posljedica rada gradevinskih strojeva i
uredaja te teretnih vozila vezanih na rad gradilista. Bukom od prometa najugroZenija de biti
gradevinska podrucja naselja Beli Manastir, Ceminac, Jagodnjak i Opéine Darda te izdvojeni
objekti smjesteni na njihovom podrucju. Iz navedenog razloga dodatno su proracunate ocekivane
razine buke na 10 referentnih tocaka imisije, uz buci najizloZenije stambene objekte. Na temelju
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provedenog proracuna Sirenja buke u okolis tijekom koristenja zahvata, duz pojedinih dijelova
autoceste tijekom nocnog razdoblja se ocekuju razine buke vise od zakonom dopustenih na
referentnim tockama ML2, MD3 i MD5 pa je potrebno poduzeti za§titne mjere postavijanjem
barijera za zastitu od buke. Ako investitor otkupi objekte Sticene predvidenim barijerama za zastitu
od buke, barijere kojima se Stite nece biti potrebno izgraditi. U tom slucaju treba otkupiti sve
objekte sticene barijerama, a nakon otkupa objekti se vise ne smiju koristiti za stambenu namjenit.

Autocesta A5 zapocinje na drzavnoj granici Republike Hrvatske s Madarskom pa su mogudi
odredeni prekogranicni utjecaji. Utjecaji tijekom izgradnje zahvata su privremenog karaktera i
prestat ¢e nakon zavrietka izgradnje. Ocekuju se uobicajeni utjecaji gradenja koji ée uslijed Sirenje
zrakom dospjeti u prekograniéni prostor (oneciscenje zraka i tla te optereéenje bukom). S obzirom
da je najblize naselje u Madarskoj udaljeno oko 2 km, ocekuje se samo privremeni utjecaj prasine
koja ¢ce djelovati na poljoprivredno tlo u pogranicnoj zoni. Tijekom odvijanja prometa u blizini
medudrZavne granice, pretpostavijaju se svi utjecaji koje autocesta ima i u Republici Hrvatskoj, a
imaju znacajku Sirenja na okolni prostor. Utjecaji na vode i razine buke se ne ocekuju s obzirom na
udaljenost autoceste od vodotoka Topoljas — Travnik (oko 400 m) i naselja Ivandarda (oko 2 km) te
niskih vrijednosti prognoziranog prometa. Simulacijama utjecaja planirane autoceste, u ukupnoj
imisiji na Sirem podrucju zahvata za razmatrane parameire kvalitete zraka (NOx, CO, PM10)
tijekom kovistenja zahvata, utvrdeno je da za planirano prometno opterecenje 2030. g., do
prekoracenja GV za NO; i CO nece doci, odnosno da cée oneciséenje biti u granicama
prihvatljivosti. Do prekoracenja GV za PM10 moze dodi na trasi prometnice dok ée izvan koridora
prometnice oneciscenje pod utjecajem zahvata biti u granicama prikvatljivosti. Primjenom svih
propisanih mjera zastite okolisa te pracenjem stanja okolisa u Republici Hrvatskoj, direkino se
utjeCe i na smanjenje potencijalnih prekograni¢nih utiecaja. Uvidom u kartu podrudja
prekogranicnog Rezervata biosfere Mura-Drava-Dunav, utvrdeno je da je utjecaj zahvata na
navedeno podrucjie u Madarskoj zanemariv jer trasa autoceste ne prolazi niti dotice prijelazno
podrucje ili podrucje temeljne zone. Utjecaj zahvata na bioraznolikost u Madarskoj na dionici od
granice s Madarskom do Belog Manastira moguc je u smislu prekida i poremecaja migracije te
izolacije populacija faune. To je podrucje poznato po migracijama jelena obicnoga (Cervus
e!apkus) Prema pregledniku Natura 2000 podrucja, utvrdeno je da se najblize podrucje ekoloske
mreze u Madarskoj, HUDD 20065 TOTTOSI-ERDO, nalazi na udaljenosti oko 8 km od driavne
granice i poéetka zahvata. Navedeno Natura 2000 podrucie Sumski je kompleks povrsine 1 189 ha u
kojem su zastupljeni ciljni stanisni tipovi 91L0 kitnjakovo-grabove sume - Erythronio-Carpinion
(59,64 ha) i 91M0 Sume cera - Quercus cerris (654,03 ha). S obzirom na udaljenost, zahvat nece
utjecati na cjelovitost podrucja ekoloske mreZe ni ciljne stanisne tipove ekoloSke mreze Natura
2000 u Madarskoj.

Kod odredivanja mjera zastite okoliSa (A), §to ih nositelji zahvata moraju poduzimati,
Ministarstvo se pridrzavalo 1 nacela predostroznosti navedenih u ¢lanku 10. Zakona, koji nalaZe da
se razmotre i primjene mjere koje doprinose smanjivanju oneciséenja okolisa utvrdene propisima i
odgovaraju¢im aktom.

e Opce mjere zaStite propisane su u skladu sa Zakonom o prostornom uredenju (,,Narodne
novine®, broj 153/13), ¢lankom 133. Zakona o gradnji (,,Narodne novine*, broj 153/13),
Pravilnikom o obveznom sadrzaju i opremanju projekata gradevina (,Narodne novine®, broj
64/14 1 41/15), Zakonom o zastiti okoliSa (,,Narodne novine®, broj 80/13, 153/13, 78/15),
Zakonom o cestama (,,Narodne novine®, broj 84/11, 22/13, 54/13, 148/13 i 92/14), Zakonom o
odrzivom gospodarenju otpadom (,,Narodne novine*, broj 94/13) i Pravilnikom o gospodarenju
otpadom (,,Narodne novine*, broj 23/14, 51/14, 121/15 i 132/15) te ¢lancima 18., 22., 23.1 24.
Zakona o zastiti od svjetlosnog onec¢iSéenja (,,Narodne novine®, broj 114/11).

15/17



Mjere zastite infrastrukture i prometnih tokova temelje se na Zakonu o gradnji, Zakonu o
sigurnosti prometa na cestama (,,Narodne novine®, broj 67/08, 48/10, 74/11, 80/13, 158/13 i
92/14), Zakonu o cestama i Pravilniku o osnovnim uvjetima kojima javne ceste izvan naselja i
njihovi elementi moraju udovoljavati sa stajalista sigurnosti prometa (,,Narodne novine®, broj
110/01).

Mjera zastite zraka propisana je u skladu sa Zakonom o zastiti zraka (,,Narodne novine®, broj
130/11 147/14).

Mjere zastite voda propisane su u skladu s ¢lancima 40. 1 43. Zakona o vodama (,,Narodne
novine®, broj 153/09, 130/11, 56/13 i 14/14), ¢lankom 11. Zakona o gradnji, Pravilnikom o
utvrdivanju zona sanitarne zastite izvoridta (,,Narodne novine®, broj 66/11 i 47/13), ¢lancima 8.
1 13. te Prilogu 1. (Tablica 1) Pravilnika o grani¢nim vrijednostima emisija otpadnih voda
(,,.Narodne novine*, broj 80/13, 43/14, 27/151 3/16).

Mjere zaStite tla i poljoprivrednih povrlina u skladu su s Elancima 11. i 21. Zakona o zastiti
okolisa, Zakonom o vodama i Zakonom o poljoprivrednom zemljistu (,,Narodne novine®, broj
39/13 148/15).

Mijere zaStite bioraznolikosti propisane su u skladu sa Zakonom o zastiti prirode (,,Narodne
novine®“, broj 80/13) i u skladu s Pravilnikom o prijelazima za divlje Zivotinje (,,Narodne
novine®, broj 5/07).

Mjere zastite Suma u skladu su sa Zakonom o Sumama (,,Narodne novine®, broj 140/05, 82/06,
125/08, 80/10, 124/10, 25/12, 68/12 i 148/13), i Pravilnikom o uredivanju Suma (,,Narodne
novine®, broj 79/15).

Mijere zatite divljaci i lovidta su u skladu sa Zakonom o lovstvu (,,Narodne novine*, broj
140/05, 75/09, 153/09, 14/14, 21/16, 41/16 1 67/16) i Pravilnikom o prijelazima za divlje
Zivotinje.

Mjere zastite krajobraza su u skladu sa ¢lancima 15. 1 18. Pravilnika o vrsti 1 sadrZaju projekata
za javne ceste (,,Narodne novine, broj 53/02).

Mijere zastite kulturno-povijesne bastine propisane su u skladu sa Zakonom o zastiti 1 o¢uvanju
kulturnih dobara (,,Narodne novine®, broj 69/99, 151/03, 157/03, 100/04, 87/09, 88/10, 61/11,
25/12, 136/12, 157/13, 152/14 1 98/15) i Pravilnikom o arheolo$kim istraZivanjima (,,Narodne
novine®, broj 102/10).

Mjere zadtite od buke su u skladu s ¢lankom 69. Zakona o gradnji, lancima 3., 4. i 5. Zakona o
zastiti od buke (,,Narodne novine®, broj 30/09, 55/13 i 153/13 1 41/16) te ¢lancima 5., 7.1 17.
Pravilnika o najvi§im dopu$tenim razinama buke u sredini u kojoj ljudi rade i borave
(,,Narodne novine™, broj 145/04).

Mjere za sprje€avanje i ublaZavanje posljedica ekoloSkih nesrea propisane su u skladu s
¢lancima 70. i 72. Zakona o vodama i DrZavnim planom mjera za slucaj izvanrednih i
iznenadnih onecisc¢enja voda (,,Narodne novine*, broj 5/11).

Nositelj zahvata se clankom 142. stavkom 1. Zakona obvezuje na praéenje stanja okolifa (B)
posredstvom strucnih i za to ovlaStenih pravnih osoba, koje provode mjerenja emisija i imisija, vode
ocevidnike, te dostavlja podatke nadleZnim tijelima, a obvezan je sukladno ¢lanku 142, stavku 6.
Zakona osigurati i financijska sredstva za pra¢enje stanja okolisa.

e Pracenje kvalitete voda propisano je na temelju ¢lanaka 8. i 13. te Priloga 1. (Tablica 1)
Pravilnika o grani¢nim vrijednostima emisija otpadnih voda.

e Pracenje razine buke utvrdeno je na temelju Zakona o zastiti od buke, a nacin pracenja propisan
je na temelju Pravilnika o najvi§im dopustenim razinama buke u sredini u kojoj ljudi rade i
borave.

16/17



Obveza nositelja zahvata pod tockom II. ovog RjeSenja proizlazi iz odredbe ¢lanka 10. stavka 3.
Zakona, kojim je utvrdeno da se radi izbjegavanja rizika i opasnosti po okoli§ pri planiranju i
izvodenju zahvata moraju primjenjivati utvrdene mjere zastite okoliSa.

Tocka III. izreke ovog Rjedenja utemeljena je na odredbama ¢lanka 142. stavka 2. Zakona.

Prema odredbi ¢lanka 85. stavka 5. Zakona, nositelj zahvata podmiruje sve troskove u postupku
procjene utjecaja zahvata na okoli§ (tocka I'V. ovoga rjeSenja).

Rok vaZenja ovog rjeSenja propisan je u skladu s ¢Elankom 92. stavkom 1. Zakona, dok je
mogucnost produljenja vaZenja ovog rjeSenja propisana u skladu s ¢lankom 92. stavkom 4. Zakona
(tocka V. ovog rjeSenja).

Obveza objave ovoga rjeSenja na internetskim stranicama Ministarstva utvrdena je ¢lankom 91.
stavkom 2. Zakona (to¢ka VI. ovoga rjesenja).

UPUTA O PRAVNOM LIJEKU:

Ovo rjeSenje je izvrdno u upravnom postupku i protiv njega se ne moze izjaviti zalba, ali se moze
pokrenuti upravni spor. Upravni spor pokreée se tuzbom Upravnom sudu u Osijeku, Trg Ante
Starcevi¢a 7, uroku 30 dana od dana dostave ovog rjeSenja. Tuzba se predaje navedenom upravnom
sudu neposredno u pisanom obliku, usmeno na zapisnik ili se 3alje poStom odnosno dostavlja
elektronicki.

Upravna pristojba na zahtjev i ovo rjeSenje napladena je drZzavnim biljezima u iznosu
propisanom Zakonom o upravnim pristojbama (,,Narodne novine*, broj 115/16).

MINISTAR

dr.se. Sla've_lll Dobrovié

=g Pl
,,f%,, ay—

Dostaviti:
1. Hrvatske autoceste d.o.0., Sirolina 4, 10000 Zagreb (R!, s povratnicom)

Na znanje:
1. Pismohrana u spisu predmeta, ovdje
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