REPUBLIKA HRVATSKA
MINISTARSTVO ZASTITE OKOLISA
| PRIRODE

10000 Zagreb, Radni¢ka cesta 80
Tel: 01 /3717 111 fax: 01/3717 149

KLASA: UP/1 351-03/15-02/16
URBROJ: 517-06-2-1-2-15-16
Zagreb, 2. studenog 2015.

Ministarstvo zastite okoli$a i prirode na temelju ¢lanka 84. stavka 1. Zakona o zatiti okolisa
(,Narodne novine®, brojevi 80/13, 153/13 i 78/15), odredbe to¢ke 14. Gradnja autocesta,
PRILOGA I. Uredbe o procjeni utjecaja zahvata na okoli§ (,,Narodne novine®, broj 61/14),
povodom zahtjeva nositelja zahvata Hrvatske autoceste d.o.o0. iz Zagreba, Sirolina 4, za
procjenu utjecaja na okoli§ autoceste A5 granica Republike Madarske — Beli Manastir —
Osijek — granica Bosne i Hercegovine, dionica Sredanci — granica Bosne i Hercegovine, most
Sava, nakon provedenog postupka, donosi

RJESENJE

I.  Namjeravani zahvat — autocesta A5 granica Republike Madarske — Beli Manastir —
Osijek — granica Bosne i Hercegovine, dionica Sredanci — granica Bosne i Hercegovine,
most Sava, nositelja zahvata Hrvatske autoceste d.0.0. iz Zagreba, Sirolina 4 —
prihvatljiv je za okoliS i ekoloSku mreZu uz primjenu zakonom propisanih i ovim
rjeSenjem utvrdenih mjera zastite okolisa i mjera ublaZavanja utjecaja na ciljeve
ofuvanja i cjelovitost podrudja ekoloske mreZe (A) te provedbe programa praéenja
stanja okolisa (B).

A. MJERE ZASTITE OKOLISA I
MJERE UBLAZAVANJA UTJECAJA NA CILJEVE OGQVANJA I
CJELOVITOST PODRUCJA EKOLOSKE MREZE

A.1. Mijere zaStite tijekom pripreme i gradenja

Opce mjere zastite

1. U okviru izrade Glavnog projekta izraditi elaborat u kojem ée biti prikazan nacin na koji
su u Glavni projekt ugradene mjere zastite okoliSa i program praéenja stanja okolisa iz
ovog Rjelenja. Elaborat mora izraditi pravna osoba koja ima suglasnost za obavljanje
odgovarajucih stru¢nih poslova zastite okoliSa.

2. Projektnom dokumentacijom prije pocetka gradnje odrediti mjesta za privremeno
skladiStenje gradevinskog i otpadnog materijala, mjesta za parkiranje i manevarsko
kretanje mehanizacije te ista sanirati po zavrSetku radova. Lokacije osigurati od
plavljenja i ispiranja oborinama.

3. Zapotrebe gradilista koristiti postoje¢e prometnice i puteve. Kao pristupni put zoni mosta
nastojati maksimalno koristiti izgradeni dio autoceste.

4. Otpad s gradilista razvrstavati prema vrstama i predavati ovlastenoj osobi.
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5. Svu vanjsku rasvjetu izvesti s primjerenom kakvocom svjetla i sjenilima koja
onemogucavaju vodoravan i uspravan rasap svjetlosti.

Mjere zastite prostora u odnosu na prometne tokove

6. U daljnjim fazama projektiranja izraditi Elaborat privremene regulacije prometa tijekom
izgradnje kojim ¢e se tocno definirati toke privoza na postojeéi prometni sustav i
osigurati sve kolizione tocke tijekom izgradnje zahvata.

7. Prije izlaska na javnu cestu obvezno prati pneumatiku i/ili gusjenice na gradilidnoj
mehanizaciji.

Mjere zastite krajobraza

8. U sklopu izrade Glavnog projekta izraditi projekt krajobraznog uredenja.

9. Za stabiliziranje i zavrSnu obradu pokosa nasipa koristiti kombinaciju travnih smjesa,
niskog grmlja i penjacica.

10. Sacuvati Sto je viSe moguce prirodne vegetacije na pristupnim i rubnim zonama, a
oStecene povrsine sanirati prema projektu krajobraznog uredenja.

11. Sanaciju izvoditi tijekom izgradnje i neposredno nakon izgradnje.

12. Za sanaciju koristiti autohtone vrste propisane u Sumskogospodarskim osnovama
postujuéi autenti¢nost elemenata kulturnog i prirodnog krajobraza podruéja. Kriterij za
odabir vrsta postaviti u suradnji s djelatnicima nadlezne Sumarije.

Mjere zastite kulturno-povijesne bastine
13. Prije pocetka izgradnje provesti arheolo$ko rekognosciranje s ciljem utvrdivanja
eventualne ugroZenosti potencijalnih lokaliteta.

Mjere zastite flore i faune

14. Na povrSinama koje neée biti neposredno zahvadene gradevinskim radovima zadrzati
postojeu vegetaciju, posebno autohtono drveée i grmlje, kao staniSta gmazova,
gnjezdiliSta ptica i sklonita malih sisavaca.

Mjere zastite Suma i divljaci

15. Prilikom izrade Glavnog projekta koristiti Sumskogospodarsku osnovu u dijelu koji se
odnosi na Sumsku infrastrukturu i karte pozara radi koriStenja postojeéih i planiranja
pristupnih cesta u suradnji s nadleznom Sumarijom.

16. Nakon obavljene ¢iste sjeCe Sumskog raslinja ukloniti panjeve, izvesti svu posjedenu
drvnu masu, posjedi i izraditi sva oStec¢ena i slomljena stabla kako ne bi postala izvor
zaraze, a ostatak biljne mase kompostirati.

17. Uspostaviti trajnu suradnju sa stru¢nim sluZzbama lovoovlastenika u svrhu spre¢avanja
stradanja 1 zastite divljaéi.

18. Omoguditi migracije visoke divljaci ispod mosta preko Save izmedu upornjaka i zastitnog
inundacijskog nasipa.

19. Tehnickim rjeSenjima osigurati povoljan vodni reZim za Sumski ekosustav.

Mjere zastite tla i poljoprivrednih povrsina
20. Manipulaciju gorivom i mazivima provesti na na¢in da ne dospiju u tlo.

Mjere zastite voda

21. U okviru Glavnog projekta odvodnje izraditi ,,Pravilnik o radu i odrZavanju sustava
odvodnje oborinskih i oneciS¢enih voda s prometnice u normalnim i izvanrednim
okolnostima kori$tenja*.

22. Primijeniti umjereni reZim vodozastite.
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23. Projektirati kontrolirani sustav unutarnje i vanjske odvodnje uz primjenu funkcionalnih
elemenata tehnickog sustava odvodnje: rigoli, vodonepropusna kanalizacija i uredaji za
procisc¢avanje.

24. Predvidjeti zadtitu prometnice i pratec¢ih objekta od mogudéeg utjecaja poplavnih voda i
buji¢nih tokova.

25. Prilikom projektiranja posebnu paZnju obratiti oblikovanju stupova mosta (raspored,
zaobljavanje u smjeru toka rijeke) kako bi se na najmanju mjeru smanjio utjecaj istih na
hidromorfoloske elemente (kontinuitet toka, pronos nanosa) vodnog tijela povrsinske
vode.

26. Oborinske vode s kolnika procistiti na separatoru ulja i masti prije upustanja u rijeku
Savu.

Mjere zastite od buke

27. Minimalizirati buku i vibracije tijekom radova odabirom niskobu¢ne opreme i strojeva,
odgovornim i ekonomi¢nim koritenjem strojeva i vozila te pridrZzavanjem zakonskih
ogranicenja o emisiji buke u prostoru za vrijeme rada.

Mjere zastite zraka
28. Tijekom gradnje polijevati pristupne makadamske putove kako bi se izbjeglo prasenje
uzrokovano vjetrom i prometom vozila.

Mjere zastite infrastrukture

29. U sklopu Idejnog projekta utvrditi tehnicku izvedbu zahvata i nadine za$tite na
lokacijama sjeciSta trase planirane ceste i svih postoje¢ih i planiranih infrastrukturnih
objekata sukladno posebnim uvjetima izdanim od nadleZnih sluZbi.

Mjere zastite od iznenadnih dogadaja
30. Izraditi Operativni plan za provedbu mjera u sluéaju iznenadnog onecis¢enja voda.

Mjere ublaZavanja negativnih utjecaja zahvata na ciljeve ocuvanja i cjelovitost

podrucja ekoloSke mreZe

31. Ne uklanjati vodenu i obalnu vegetaciju u gabaritima ve¢im od povrSine neophodne za
izgradnju mosta.

32. KoriStenje i rad mehanizacije u koritu rijeke ograni¢iti na $to manje podrucje, a kod
radova u vodi maksimalno primjenjivati plovnu mehanizaciju.

33. Primijeniti tehnoloske mjere koje smanjuju moguénost zamuljivanje rijeke Save. Radove
u koritu rijeke izvoditi na na¢in da se oni vremenski smanje na najmanju moguéu mjeru.

A.2. Mjere zastite tijekom koriStenja

Mjere zastite flore i faune
34. Provoditi kontinuirano uklanjanje invazivnih vrsta.

Mjere zastite divijaci )
35. Odrzavati prostor izmedu upornjaka mosta i zastitnog inundacijskog nasipa rijeke Save
prohodnim za migracijske puteve visoke divljaci.

Mjere zastite voda

36. Redovito odrzavati sustav odvodnje mosta §to ukljucuje &iSéenje i pracenje
funkcionalnosti stanja sustava (slivnika, cijevi, separatora i infiltracijskih jaraka) i
odgovarajuée gospodarenje s otpadom (sipine iz slivnika, taloga iz separatora i
mastolova).
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Mjere ublaZavanja negativnih utjecaja zahvata na ciljeve o¢uvanja i cjelovitost podrucja

ekoloske mreZe

37. PovrSinu uklonjenih aluvijalnih §uma ispod mosta prepustiti ponovnom zarastanju kako
bi se povratio kontinuitet te biljne zajednice na lokaciji.

B. PROGRAM PRACENJA STANJA OKOLISA

Vode
U sklopu redovnog odrZavanja obavljati kontinuiranu povremenu provjeru korita rijeke kako
bi se ustanovilo jesu li zadovoljeni svi elementi kontinuiteta toka.

I1. Nositelj zahvata, Hrvatske autoceste d.o.o. iz Zagreba, duzan je osigurati primjenu
mjera zaStite okoliSa i mjera ublaZavanja utjecaja na ciljeve ofuvanja i cjelovitost
podrucja ekoloSke mreZe te pracenje stanja okolia kako je to odredeno ovim
rjeSenjem,

III. O rezultatima pracenja stanja okoliSa nositelj zahvata, Hrvatske autoceste d.o.0. iz
Zagreba, je obvezan podatke dostavljati Hrvatskoj agenciji za okoli i prirodu na
propisani nacin i u propisanim rokovima sukladno posebnom propisu kojim je
uredena dostava podataka u informacijski sustav.

IV.  Nositelj zahvata, Hrvatske autoceste d.0.0. iz Zagreba, podmiruje sve troSkove u
postupku procjene utjecaja na okoli§ iz tocke I. izreke ovoga rjeSenja. O
troSkovima ovog postupka odludit ¢e se posebnim rjeSenjem koji prileZi u spisu
predmeta.

V. Ovo rjeSenje prestaje vaziti ako u roku od dvije godine od dana izvrinosti
rjeSenja nositelj zahvata, Hrvatske autoceste d.o.0. iz Zagreba, ne podnese zahtjev
za izdavanje lokacijske dozvole odnosno drugog akta sukladno posebnom
zakonu. VaZenje ovog rjeSenja, na zahtjev nositelja zahvata, Hrvatske autoceste
d.o.0. iz Zagreba, moZe se jednom produZiti na jo§ dvije godine uz uvjet da se nisu
promijenili uvjeti utvrdeni ovim rjesenjem.

VI.  Ovo rjesenje objavljuje se na internetskim stranicama Ministarstva.

VII. Sastavni dio ovog RjeSenja je graficki prilog: Pregledna situacija M 1:25000

ObrazloZenje

Nositelj zahvata, Hrvatske autoceste d.o.0. iz Zagreba, zastupan po opunomodéeniku IPZ
d.d. Zagreb, Prilaz baruna Filipovi¢a 21, podnio je 12. oZujka 2015. zahtjev za provedbu
postupka procjene utjecaja na okoli§ autoceste A5 granica Republike Madarske — Beli
Manastir — Osijek — granica Bosne i Hercegovine, dionica Sredanci — granica Bosne i
Hercegovine, most Sava te isti dopunio 7. travnja 2015. U zahtjevu su navedeni svi podaci i
priloZeni svi dokumenti sukladno odredbama ¢lanka 80. stavka 2. Zakona o zastiti okolisa
(,,Narodne novine®, brojevi 80/13, 153/13 i 78/15), u daljnjem tekstu: Zakon, i ¢lanka 7.
Uredbe o procjeni utjecaja zahvata na okoli§ (,,Narodne novine®, broj 61/14), u daljnjem
tekstu: Uredba o PUO:
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- misljenje o planiranosti zahvata dokumentima prostornog uredenja (KLASA: 350-
02/15-02/21, URBROJ: 531-06-1-15-2 KM) koje je 25. ozujka 2015. izdalo
Ministarstvo graditeljstva i prostornoga uredenja,

- rjeSenje da je za planirani zahvat obvezna provedba Glavne ocjene prihvatljivosti za
ekolosku mrezu (KLASA: UP/I 612-07/14-60/113, URBROJ: 517-07-1-1-2-14-5)
koje je 5. prosinca 2014. izdala Uprava za zastitu prirode Ministarstva zastite okolisa i
prirode, 1

- studija o utjecaju na okolis$ koju je izradio IPZ d.d. Zagreb, Prilaz baruna Filipovica 21,
kojem je Ministarstvo zastite okolisa i prirode, u daljnjem tekstu: Ministarstvo, 11.
rujna 2013. izdalo RjeSenje za obavljanje stru¢nih poslova zastite okolisa: Izrada
studija o utjecaju zahvata na okoli§ (KLASA: UP/I 351-02/13-08/87, URBROIJ: 517-
06-2-1-1-13-2). Studija je izradena u oZujku 2015. Voditelj izrade studije je Hrvoje
Kapetani¢, dipl.ing.grad.

O zahtjevu nositelja zahvata za pokretanjem postupka procjene utjecaja na okolis, sukladno
¢lanku 80. stavku 3. Zakona i ¢lanku 8. Uredbe o informiranju i sudjelovanju javnosti i
zainteresirane javnosti u pitanjima zaStite okolisa (,,Narodne novine®, broj 64/08), na
internetskim stranicama Ministarstva objavljena je 9. travnja 2015. informacija o zahtjevu za
provedbu postupka (KLASA: UP/I 351-03/15-02/16, URBROJ: 517-06-2-1-2-15-4 od 8.
travnja 2015.).

Stalno Savjetodavno stru¢no povjerenstvo za ocjenu utjecaja na okoli§ za zahvate autoceste
i drzavne ceste (u daljnjem tekstu: Stalno povjerenstvo) imenovano je Odlukom temeljem
¢lanka 77. stavka 1., 3. i 4. Zakona o zastiti okolisa (,,Narodne novine*, broj 110/07) 19.
travnja 2012. (KLASA: 351-03/12-04/29, URBROJ: 517-12-2) i Odlukom temeljem &lanka
87. stavka 1., 4.1 5. Zakona 6. kolovoza 2013. (KLASA: 351-03/12-04/29, URBROJ: 517-06-
2-1-13-3).

Stalno povjerenstvo je odrzalo dvije sjednice. Na prvoj sjednici odrzanoj 28. travnja 2015.
u Oprisavcima, Stalno povjerenstvo je izvr$ilo uvid u Studiju i nakon rasprave procijenilo da
Studija, u bitnom, sadrZi elemente za donoS$enje ocjene o prihvatljivosti zahvata, ali da ju u
nekim dijelovima treba ispraviti i dopuniti prema primjedbama Stalnog povjerenstva. Na istoj
sjednici Stalno povjerenstvo je predlozilo da se Studija uputi na javnu raspravu.

Za predmetni zahvat, u skladu sa Zakonom i Uredbom o PUO, Ministarstvo je 5. svibnja
2015. donijelo Odluku o upuéivanju Studije na javnu raspravu (KLASA: UP/I 351-03/15-
02/16, URBROJ: 517-06-2-1-2-15-6). Zamolbom za pravnu pomoé¢ (KLASA: UP/I 351-
03/15-02/16, URBROJ: 517-06-2-1-2-15-7 od 5. svibnja 2015.) koordinacija (osiguranje i
provedba) javne rasprave povjerena je Brodsko-posavskoj Zupaniji, Upravnom odjelu za
komunalno gospodarstvo i zastitu okoli$a. Javna rasprava odrZana je u razdoblju od 3. lipnja
do 3. srpnja 2015. u prostorijama Op¢ine Oprisavei. Javno izlaganje odrzano je 17. lipnja
2015. u prostorijama Op¢ine Oprisavei s pocetkom u 11,00 sati. Prema Izvje$éu o odrzanoj
javnoj raspravi (KLASA: 351-03/15-01/04, URBROJ: 2178/1-03-15-10 od 13. srpnja 2015.)
tijekom javne rasprave zaprimljeno je pisano ocitovanje Konzervatorskog odjela u
Slavonskom Brodu s uputom nositelju zahvata za obvezom ishodenja posebnih uvjeta zastite
kulturnih dobara, potvrdom Glavnog projekta i prethodnog odobrenja za predmetni zahvat u
prostoru. U knjigu primjedbi izloZenu u prostorijama Op¢ine Oprisavci primjedbu je upisao
Buro Stefanci¢ iz Hrvatskih voda, a odnosi se na zahtjev za prikazom stanja zastite obale i
stupova mosta na utjecaj malih i velikih voda te pri pojavi leda.

Sukladno Zakonu o potvrdivanju Konvencije o procjeni utjecaja na okoli§ preko drzavnih
granica — Espoo konvencija (,,Narodne novine* — MU, broj 6/96) u okviru postupka procjene
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proveden je prekograni¢ni postupak predmetnog zahvata na okoli§ Bosne i Hercegovine. Na
temelju obavijesti Ministarstva o planiranoj aktivnosti (KLASA: UP/I 351-03/15-02/16,
URBROIJ: 517-06-2-1-2-15-9 od 26. svibnja 2015.), a koji je sadrzavao formular notifikacije,
Studiju u tiskanom i elektronskom obliku te ne-tehni¢ki saZetak studije u elektronskom
obliku, Bosna i Hercegovina obavijestila je 13. kolovoza 2015. (07/5-22-04-08-18548-1/15 od
4. kolovoza 2015.) Ministarstvo o interesu za uklju¢ivanje u postupak prekograni¢ne procjene
te dostavila informaciju o ministarstvima koja ¢e biti ukljuéena u postupak. Ministarstvo je
27. kolovoza 2015., KLASA: UP/I 351-03/15-02/16, URBROJ: 517-06-2-1-2-15-14, uputilo
zahtjev prethodno odredenim ministarstvima Bosne i Hercegovine za dostavom misljenja o
dostavljenoj dokumentaciji sukladno ¢Elanku 6. Espoo Konvencije s rokom od 30 dana.
Ujedno je obavijestilo ministarstva Bosne i Hercegovine o moguénosti preuzimanje Studije i
ne-tehni¢kog sazetka studije na internetskim stranicama Ministarstva. Bosna i Hercegovina
nije dostavila misljenje na dostavljenu dokumentaciju niti je zatraZila produljenje roka za
konzultacije.

Na drugoj sjednici odrzanoj 15. rujna 2015. u Zagrebu Stalno povjerenstvo je razmotrilo
miSljenja nadleZnih tijela prema posebnim propisima izloZena putem predstavnika u Stalnom
povjerenstvu, doradenu Studiju i izvjeS¢e o provedenoj javnoj raspravi. Slijedom svega
razmotrenog natpolovi¢na veéina ¢lanova Stalnog povjerenstva je glasovanjem, u skladu sa
¢lankom 16. Uredbe o PUO, donijela misljenje o prihvatljivosti zahvata kojim je ocijenilo
predmetni zahvat prihvatljivim za okoli§ i ekolosku mreZu te predloZila mjere zastite okoli%a i
mjere ublazavanja utjecaja na ciljeve oCuvanja i cjelovitost podruéja ekoloske mreze te
program pracenja stanja okolisa.

Odgovori na primjedbe, prijedloge i misljenja javnosti koje nije moguée prihvatiti su sljedeéi:
- Zahtjev za prikazom stanja zastite obale i stupova mosta na utjecaj malih i velikih
voda te pri pojavi leda nije prihvacen. Na lokaciji mosta, korito rijeke Save nije
regulirano. Temeljenje svih oslonaca mosta predvida se na busenim pilotima ¢ime se
postojece stanje obala ne mijenja nakon izgradnje mosta te nisu predvidene dodatne
mjere osiguranja obala. Predvideni na¢in temeljenja omogucéava nesmetanu eventualnu
regulaciju korita u buduénosti. Plovni koridor rijeke Save prolazi ispod glavnog
raspona koji svojom veli¢inom osigurava plovidbu dovoljno daleko, ne samo od
stupova mosta, nego 1 od naglavne ploCe pilota. Time je osigurano da plovila ne
prelaze iznad naglavne ploce pilota, §to bi u slucaju eventualne erozije dna, oko
temelja sredidnjih stupova, u periodu malih voda, moglo utjecati na sigurnost
plovidbe. Sigurna plovidba plovnim koridorom zajaméena je u skladu sa svim
posebnim uvjetima koji definiraju reZim plovidbe. Za spre¢avanje eventualne erozija
korita, uz naglavne ploce pilota, predvideno je nasipavanje krupnim probranim
kamenim materijalom uz sve oslonce u koritu. Pri pojavi leda provodit ée se sve
propisane mjere zaStite (kao za postojece stanje), jer se izgradnjom mosta ne mijenja
postojece stanje obala. Dodatna otpornost protiv o$tecenja stupova mosta izazvanih
utjecajem vode, plutajucih predmeta i leda osigurana je kamenom oblogom stupova.

Prihvatljivost zahvata obrazloZena je na sljede¢i naéin: Strategijom prostornog uredenja
Republike Hrvatske (1997. i ,Narodne novine“, broj 76/13) i Programom prostornog
uredenja Republike Hrvatske (1999. i ,, Narodne novine“, broj 84/13) predvidena je izgradnja
autoceste A5 granica Republike Madarske — Beli Manastir — Osijek — granica Bosne i
Hercegovine kao dijela medunarodnog Paneuropskog cestovnog koridora Ve koji se pruza od
Budimpeste preko Sarajeva do Ploca. Temeljem tih dokumenata Prostornim planom uredenja
Osjecko-baranjske Zupanije (,, Zupanijski glasnik Osjecko-baranjske Zupanije*, brojevi 1/02 i
4/10) i Prostornim planom Brodsko-posavske Zupanije (,,Sluzbeni glasnik Brodsko-posavske
Zupanije”, brojevi 4/01, 6/05, 11/08, 5/10 i 9/12) definirana je trasa autoceste kao gradevina
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od drZavnog i medunarodnog znacaja koja omogucuje povezivanje cestovnog sustava

Republike Hrvatske u sustav europske cestovne mreze (sustav E-cesta).

Autocesta A5 granica Republike Madarske — Beli Manastir — Osijek — granica Bosne i

Hercegovine duljine 88,6 km podijeljena je na dionice:

- granica Republike Madarske — Beli Manastir, duljine 5,0 km;

- Beli Manastir — Osijek, duljine 24,6 km;

- Osijek— Dakovo, duljine 32,5 km;

- Dakovo — Sredanci, duljine 23,0 km;

- Sredanci — granica Bosne i Hercegovine, duljine 3,5 km.

Prostornim planom uredenja Brodsko-posavske Zupanije te Prostornim planom uredenja

Opcine Oprisavci (,,Sluzbeni glasnik Brodsko-posavske Zupanije“, brojevi 15/03 i 11/09)

definirana je trasa dionice Sredanci — granica Bosne i Hercegovine u sklopu koje se nalazi

most preko rijeke Save kao objekt koji prelazi Siroku inundaciju rijeke Save u rkm oko
321+000, odnosno u km 88+530,75 autoceste, premoStenu jedinstvenom konstrukcijom

ukupne duljine L=660,0 m koja se nalazi na samoj granici izmedu Republike Hrvatske i

Bosne i Hercegovine. Dionica Sredanci — granica Bosne i Hercegovine otvorena je za promet

krajem 2014. do c¢vora Svilaj. Pustanje cijele dionice u promet u ovisnosti je o izgradnji u

prvom redu mosta preko rijeke Save, objekata visokogradnje na grani¢nom prijelazu ,,Svilaj*

te nastavno dinamici dovrSetka radova na dionici Svilaj — Odzak duljine oko 11,0 km u Bosni

i Hercegovini.

Rasponski sklop mosta je kontinuirana greda preko sedam polja s dvostruko spregnutim

poprecnim presjekom sastavljenim od Celicnog sanduka i betonske donje i gornje (kolnicke)

ploce.

Na tehnicke karakteristike mosta, utjecali su:

- Uyjeti plovidbe i definirani plovni profil (traZeni plovni put Sirine 91,0 m i visine 7,0m
iznad kote VpV 89,21 m.n.m.).

- Sirina rijeke Save koja na toj lokaciji iznosi oko 300 m navise, ovisno o vodostaju.

- Sirina inundacije rijeke Save koja na toj lokaciji iznosi oko 500 m.

- Obrambeni nasip za zastitu od poplave, kojeg autocesta treba prijedi, postujuéi uvjete
Hrvatskih voda (Republika Hrvatska) i Agencije za vodno podrudje rijeke Save (Bosna i
Hercegovina).

Projektom su predvidene dvije istovjetne gradevine za lijevi i desni trak autoceste za koje se u

tehnickom i funkcionalnom smislu govori kao o jednoj gradevini.

Ukupna Sirina mosta je 13,50 m (lijevi objekt — smjer prema Republici Hrvatskoj) +2,0 m

(razmak izmedu objekata) +13,5 m (desni objekt — smjer prema Bosni i Hercegovini) = 29,0

m. Na svakom objektu predvidene su po tri vozne trake Sirina 3,50 m bez zaustavne trake, sa

zastitnim prometnim pojasevima od 0,5 m s obje strane kolnika. Ukupna Sirina asfaltnog

zastora pojedinog objekta iznosi 12,0 m. Slijedi granitni rubnjak i betonska monolitna
pjesacka staza ukupne Sirine 0,75 m koja je na mjestu rasvjetnog stupa prosirena dodatnih

0,45 m. Na krajevima konzola predvidena je kruta odbojna ograda tipa BN4 Sirine 0,40 m,

visine 1,0m. Na mostu nije predviden pjesacki promet.

Predvideno je Sest stupnih mjesta, razlicitih dimenzija, ovisno o visini, rasporedu leZajeva, i

opterecenju (udar broda, faza montazZe itd.). Predvida se oblaganje svih stupova granitnom

kamenom radi zastite od plutajucih objekata (leda, granja i pjeskarenja nanosom).

Svi radovi u koritu Save izvest ce se standardnim strojevima s plutajuce platforme.

Utjecaji na prometne tokove u fazi izgradnje zahvata se ne olekuju, jer se trenutna
prekogranicna prometna komunikacija odvija preko granicnih prijelaza u Slavonskom Brodu
i Slavonskom Samcu koji su 30, odnosno 23 km udaljeni od zone zahvata. Najveci utjecaj na
stanovni§tvo u fazi izgradnje zahvata ocitovat ée se u povecanom opsegu kretanja
gradevinske mehanizacije po lokalnim prometnicama. Bududi da sve lokalne prometnice
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ostaju u svojoj funkciji, omogucena je nesmetana komunikacija Sumskim i poljskim putevima
koji su i dosad bili u funkciji koristenja lokalnog stanovnistva.

Izgradnjom mosta i njegovim direktnim spojem na Zupanijsku cestu ZC 4210 (cvor ,, Svilaj“) u
Republici Hrvatskoj odnosno na magistralnu cestu M-14.1 u Bosni i Hercegovini (cvor
»Svilaj“) omogucit ce se bolja regionalna povezanost te se moZe ocekivati znacajnije
povecanje prekogranicne fluktuacije lokalnog stanovnistva §to ée se pozitivno odraziti i na
lokalnu ekonomsku suradnju i trgovinu.

Tijekom izgradnje prisutnost radnih strojeva, buke i prasine, kao i promjena karaktera prostora
negativno Ce utjecati na Siru krajobraznu sliku podrucja. Nakon izgradnje utjecaj se ocituje u
vizualnoj izloZenosti mosta i prilaznih nasipa u preteZito nizinskom dolinskom krajobrazu rijeke
Save i ocjenjuje se umjerenim.

Gradnja mosta nije u direktnoj koliziji sa zasticenim i evidentiranim graditeljskim i
arheoloSkim nasljedem te se ne ocekuju izravni ni neizravni utjecaji zahvata na stanje istog.

Uzimajuci u obzir udaljenost predmetnog zahvata od najblizih zasticenih podrudja prirode
(znacajni krajobraz Gajna je udaljen 8.850 m zracne udaljenosti i 11.400 m uzvodno tokom
rijeke Save; posebni ornitoloski rezervat Bara Dvorina je udaljen 10.000 m zracne
udaljenosti i 18.160 m uzvodno tokom rijeke Save), s obzirom na smjestaj i vrste utjecaja koji
proizlaze iz zahvata tijekom gradnje i koristenja mosta, ne ocekuje se utjecaj na zasti¢ena
podrudja prirode.

Utjecaj na riblje vrste proizlaze iz trajnog zauzimanja dijela stanista i privremene promjene
kvalitete stanista. S obzirom na ukupnu povrsinu izuzetoga stanista, taj utjecaj nece biti znacajan.
Tijekom radova postavijanja stupova mosta doéi ée do perturbacije sedimenata, kao i do
zamulenja stupca vode Sto Ce biti privremen utjecaj. Infrastruktura mosta nece utjecati na
migracijske putove migrirajucih vrsta riba.

Sisavci u podrucju zahvata najugroZeniji su trajnim izuzimanjem i prenamjenom stanista.
Zamucenje vode prilikom postavljanja stupova u vodotoku utjecat ¢e na sposobnost pronalaska
hrane, ali kako je taj utjecaj privremen, smatra se kako neée znacajno negativno djelovati na
populacije sisavaca u zoni zahvata.

Zbog radova mehanizacije i ispusnih plinova tijekom gradnje i koristenja mosta moze doci do
promjene kvalitete vode privremenih lokvi u podrucju koje su vazne prilikom razmnoZavanja
vodozemaca. S obzirom na obuhvat zahvata i vrstu utjecaja koji proizlaze iz njega, zahvat nece
znacajno negativno djelovati na populaciju gmazova i vodozemaca na Sirem podrucju zahvata.
Tijekom koristenja dodatni negativni utjecaji mogu se ocekivati u smislu mogucnosti Sirenja
alohtone vegetacije zbog degradacije prirodnih stanista te utjecaja rasvjetnih tijela mosta.

Izgradnjom izravno e se negativno utjecati na Sumsku vegetaciju kroz smanjenje Sumskih
sastojina, a degradacijom prirodnih stanista i klimazonalne vegetacije otvorit ¢e se mogucénost
Sirenja alohtone vegetacije.

Tijekom gradenja mosta buka strojeva mozZe uznemiriti divijac, koja ce potraZiti mirnija i
sigurnija mjesta. Ujedno bit ce otezana migracija. Tijekom koristenja, bududi da je cijela trasa
autoceste ogradena zastitnom ogradom, ne ocekuje se stradavanje divljaci na mostu. Migracija
visoke divljaci omogucena je u prostoru izmedu upornjaka mosta i zastitmog inundacijskog nasipa
rijeke Save.

S obzirom da se potporni stupovi planiraju u zoni obrasloj Zivicama i poplavnim Sumama vrba ne
dolazi do prenamjene poljoprivrednog zemljista.

Zahvat pripada vodnom tijelu podzemne vode DSGIKCPV 29— istocna Slavonija—sliv Save i
povrsinskom vodnom tijelu rijeke Save DSRI010002. Tijekom izgradnje na mjestu prelaska preko
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rijeke Save moguc je privremen negativan utjecaj uslijed zamucenja ili oneciséenja vodotoka.
Najveca opasnost prijeti u slucaju akcidenmih situacija te zbog neadekvatnog gospodarenja
otpadom nastalim na gradilistu.

Zatvoreni sustav odvodnje smanjuje mogucnost utjecaja zahvata na povrsinske i podzemne vode
tijekom odvijanja prometa. Predvidenim rjeSenjem odvodnje oborinskih voda s prometnica ne
ocekuje se pogorsanje kemijskog stanja povrsinskih i podzemnih voda. Primjenom kontroliranog
sustava odvodnje koristenjem separatora omogucit cée se kontrolirano ispustanje tretiranih
otpadnih voda s mosta s koncentracijom specificnih oneciséujucih tvari u granicama standarda.

Utjecaj buke tijekom izgradnje je privremen. Odvijanje prometa povecat ¢e razinu buke u okolici
autoceste.

Prilikom gradnje doci c¢e do pojacane emisije ispusnih plinova mehanizacije i strojeva, kao i
emisija lebdecih Cestica, Sto se prilikom radova ne moze izbjeci. Ovaj utjecaj na zrak je
ogranicenog trajanja i bit e vise ili manje izrazen ovisno o vremenskim uvjetima.

Zahvat se jednim dijelom nalazi unutar podrudja znacajnog za oéuvanje vrsta i stanisnih tipova
HR2001311 Sava nizvodno od Hruscice. Moguci utjecaji tijekom izgradnje zahvata na ciljeve
ocuvanja i cjelovitost podrucja ekoloske mrefe su trajno zaposjedanje manje povrsine stanista,
promjene u hidraulickim i hidromorfoloskim svojstvima vodotoka, unosenje nemira u obalno i
vodeno staniste (buka, vibracije, rasvjeta vodnog puta, prisustvo ljudi i mehanizacije,
kratkotrajno zamucivanje te akcidentni dogadaji). Razmatranjem navedenih utjecaja procijenjeno
Jje da neki utjecaji tijekom izgradnje zahvata mogu zahvatiti ciljeve ocuvanja podrucja ekoloske
mreZe, ali nece utjecati znacajno, odnosno neée dovesti do opadanja brojnosti i
rasprostranjenosti populacija. Tijekom koristenja zahvata promet na mostu moZe ometati jedinke
Rogati rego¢ (Ophiogomphus cecilia) u letu i preletu duZ rijeke, no taj utjecaj neée znacajno
utjecati na populaciju. Utjecaj promjena u hidraulickim svojstvima vode zbog prisustva tri
StupiSta u rijeci nece znacajno ometati migraciju riba i kretanje jedinki duz vodotoka, tj. nece
predstavijati fragmentacijski ucinak. UnoSenje nemira u staniste riba je zanemarivo buduéi da
vodeni medij ublazava vibracije koje se Sire ispod mosta.

Kod odredivanja mjera (A), $to ih nositelj zahvata mora poduzimati, Ministarstvo se
pridrZavalo i nacela predostroznosti navedenih u ¢lanku 10. Zakona, koji nalaze da se
razmotre i primjene mjere koje doprinose smanjivanju onec¢i$¢enja okolisa utvrdene propisima
i odgovarajuc¢im aktom.

Opce mjere zastite: Mjera 1. propisana je u skladu sa ¢lankom 69. stavkom 2. to¢kom 9.
Zakona o gradnji (,,Narodne novine*, broj 153/13), ¢lankom 40. stavkom 2. tockom 2. i
¢lankom 89.a Zakona o zastiti okolisa (,,Narodne novine*, brojevi 80/13, 153/13 i 78/15).
Ostale mjere temelje se na Pravilniku o gospodarenju gradevnim otpadom (,,Narodne novine*,
broj, 38/08), Pravilniku o zastiti na radu na privremenim i pokretnim gradilistima (,,Narodne
novine®, broj 51/08), Zakonu o odrZivom gospodarenju otpadom (,,Narodne novine*, broj
94/13) 1 Zakonu o zastiti od svjetlosnog oneciscenja (,,Narodne novine®, broj, 114/11).

Mjere zastite prostora u odnosu na prometne tokove temelje se na Zakonu o cestama
(,,Narodne novine*, brojevi 84/11, 18/13, 22/13, 54/13, 148/13 i 92/14).

Mjere zastite krajobraza temelje se na Zakonu o zaititi prirode (,,Narodne novine®, broj
80/13).

Mjere zastite kulturno-povijesne bastine temelje se na Zakona o zadtiti i ouvanju kulturnih
dobara (,,Narodne novine®, brojevi 69/99, 153/03, 157/03, 87/09, 88/10, 61/11, 25/12, 136/12,
157/13 i 152/14) i na Pravilniku o arheoloskim istraZivanjima (,,Narodne novine‘, broj
102/10).

Mjere zastite flore i faune temelje se na Zakonu o zastiti prirode i Pravilniku o odrzavanju
cesta (,,Narodne novine*, broj 90/14).
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Mjere zastite Suma i divljaci temelje se na Zakonu o Sumama (,,Narodne novine*, brojevi
140/05, 82/06, 129/08, 80/10, 124/10, 25/12, 68/12 i 94/14), Pravilniku o prijelazima za divlje
zivotinje (,,Narodne novine®, broj 5/07) i Zakonu o lovstvu (,,Narodne novine®, brojevi
140/05, 75/09 1 14/14).

Mjere zastite tla i poljoprivrednih povrsina temelje se na Zakonu o poljoprivrednom zemljistu
(,,Narodne novine®, brojevi 39/13 1 48/15) i Zakonu o zastiti prirode.

Mjere zastite voda temelje se na Zakonu o vodama (,Narodne novine®, brojevi 153/09,
130/11, 56/13 i 14/14), Pravilniku o graniénim vrijednostima emisija otpadnih voda
(,,Narodne novine“, brojevi 80/13, 43/14 i 27/15), Uredbi o standardu kakvoée voda
(,,Narodne novine“, brojevi 73/13, 151/14 i 78/15), Planu upravljanja vodnim podrugjima
(,Narodne novine®, broj 83/13), Pravilniku o vrsti i sadrzaju projekata za javne ceste
(,,Narodne novine®, broj 53/02) i Pravilnika o odrZavanju cesta.

Mjere zastite od buke temelje se na Zakonu o zastiti od buke (,,Narodne novine*, brojevi
30/09, 55/13 1 153/13) i Pravilniku o najvi$im dopustenim razinama buke u sredini u kojoj
ljudi rade i borave (,,Narodne novine“, broj 145/04).

Mjera zastite zraka temelji se na Zakonu o zastiti zraka (,,Narodne novine®, brojevi 130/11 i
47/14).

Mjera zastite infrastrukture temelji se na Zakonu o prostornom uredenju (,,Narodne novine®,
broj 153/13).

Mjera zastite od iznenadnih dogadaja temelji se na Drzavnom planu mjera za slucaj
izvanrednih i iznenadnih oneci$¢enja vode (,,Narodne novine®, broj 5/11).

Mjere ublaZavanja negativnih utjecaja zahvata na ciljeve ocuvanja i cjelovitost podrucja
ekoloske mreZe temelje se na Zakonu o zastiti prirode i Pravilniku o ocjeni prihvatljivosti za
ekolosku mrezu (,,Narodne novine*, broj 146/14).

Nositelja zahvata se ¢lankom 142. stavkom 1. Zakona o zastiti okoli$a obvezuje na praéenje
stanja okolisa (B) posredstvom struénih i za to ovlaStenih pravnih osoba, koje provode
mjerenja emisija i imisija, vode ocevidnike, te dostavljaju podatke nadleZnim tijelima, a
obvezan je sukladno ¢lanku 142. stavku 6. istog Zakona osigurati i financijska sredstva za
pracenje stanja okolisa.

Program pracenja voda temelji se na Zakonu o vodama.

Obveza nositelja zahvata pod toc¢kom II. ovog RjeSenja proizlazi iz odredbe ¢lanka 10.
stavka 3. Zakona o zatiti okoliSa, kojim je utvrdeno da se radi izbjegavanja rizika i opasnosti
po okoli§ pri planiranju i izvodenju zahvata moraju primjenjivati utvrdene mjere zastite
okolisa i mjere ublazavanja utjecaja na ciljeve o¢uvanja i cjelovitost podruéja ekoloske mreze.

Tocka III. izreke ovog rjeSenja utemeljena je na odredbama ¢lanka 142. stavka 2.
Zakona.

Prema odredbi ¢lanka 85. stavka 5. Zakona nositelj zahvata podmiruje sve troskove u
postupku procjene utjecaja zahvata na okoli$ (to¢ka IV. ovog rjeSenja).

Rok vazenja ovog rjeSenja propisan je u skladu sa ¢lankom 92. stavkom 1. Zakona,
dok je moguénost produljenja vaZenja ovog rjeSenja propisana u skladu sa ¢lankom 92.
stavkom 4. Zakona (tocka V. ovog rjeSenja).

Obveza objave ovog rjeSenja na internetskim stranicama Ministarstva utvrdena je
¢lankom 91. stavkom 2. Zakona (to¢ka V1. ovog rjesenja).
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UPUTA O PRAVNOM LIJEKU:

Ovo rjesenje je izvr$no u upravnom postupku i protiv njega se ne moZe izjaviti Zalba,
ali se moZe pokrenuti upravni spor. Upravni spor pokrece se tuzbom Upravnom sudu u
Osijeku, Trg Ante Star¢evi¢a 7/1I1, u roku 30 dana od dana dostave ovog rjeSenja. Tuzba se
navedenom Upravnom sudu predaje neposredno u pisanom obliku ili usmeno na zapisnik ili
se Salje poStom, odnosno dostavlja elektronicki.

Upravna pristojba za zahtjev i ovo RjeSenje propisno je naplacena drzavnim biljezima
u ukupnom iznosu od 70,00 kuna prema Tar. br. 1. i 2. Tarife upravnih pristojbi, Zakona o
upravnim pristojbama (Narodne novine, br. 8/96, 77/96, 95/97, 131/97, 68/98, 66/99, 145/99,
30/00, 116/00, 163/03, 17/04, 110/04, 141/04, 150/05, 153/05, 129/06, 117/07, 25/08, 60/08,

N
DOSTAVITI: ) R
1. Hrvatske autoceste d.o.0., Sirolina 4, Zagreb (R s povratnicom!)

NA ZNANIJE:

1. Ministarstvo graditeljstva i prostornoga uredenja, Uprava za dozvole drzavnog znadaja,
Republike Austrije 20, Zagreb

2. Brodsko-posavska Zupanija, Upravni odjel za komunalno gospodarstvo i zastitu okolisa,
Petra KreSimira IV. broj 1, Slavonski Brod

3. Uprava za zastitu prirode, ovdje

4. Uprava za inspekcijske poslove, Sluzba inspekcijskih poslova u podruéju industrijskog
oneci8¢enja i utjecaja na okolis, ovdje

5. Pismohrana u spisu predmeta, ovdje
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