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1) OPIS ZAHVATA

Op¢enito o zahvatu

Zahvat prema Prilogu I, tocka 12 izmjene i dopune Uredbe o procjeni utjecaja zahvata na
okolis:

15. - gradnja drzavne ceste duzine 2000 m i vise
most kopno - PeljeSac s pristupnim cestama

U skladu sa zakonskom regulativom, za predmetni zahvat izradena je Studija utjecaja na
okolis i proveden je postupak ocjene prihvatljivosti za ekolosku mrezu, te je izradeno
poglavlje Glavne ocjene prihvatljivosti za ekolosku mrezu, sukladno Zakonu o zastiti
prirode (NN 80/13).

Za predmetni zahvat potrebno je bilo analizirati utjecaje zahvata na okolis, predloziti
mjere zastite i program pracenja te izmedu ostaloga ocijeniti utjecaj zahvata u skladu sa
Zakonom o zastiti okolisa (NN 80/13,153/2013.) i Uredbom o procjeni utjecaja zahvata na
okolis (NN 61/14).

U okviru predmetne studije, u skladu s navedenom zakonskom regulativom, za predmetni
zahvat proveden je postupak ocjene prihvatljivosti za ekolosku mrezu, te je izradeno
poglavlje Glavne ocjene prihvatljivosti za ekolosku mrezu, sukladno Zakonu o zastiti
prirode (NN 80/13). Takoder analiziran je utjecaj zahvata na vodno tijelo, sukladno Zakonu
o vodama (NN 153/09, 130/11, 56/13 i 14/14), Uredbi o standardu kakvoce voda (NN
73/13), Uredbom o kakvoéi vode za kupanje (NN 51/10), Pravilnikom o granicnim
vrijednostima emisija otpadnih voda (NN 80/13), Pravilnikom o uvjetima za utvrdivanje
zona sanitarne zastite izvorista (NN 66/11, 47/13), Strategijom upravljanja vodama (NN
91/08), Planom upravljanja vodnim podruc¢jima (NN 82/13) te podacima o stanju
povrsinskih i podzemnih vodnih tijela (ukljucujuéi prijelazne i priobalne vode), koja je kao
poglavlje ukljucena u ovu SUO.

Ova studija izradena je, osim shodno trenutno vazecoj zakonskoj regulativi, i s
promjenama u planskoj dokumentaciji, predvidenim izmjenama i dopunama tehnickog
rjesenja, te priprema za apliciranje projekta za strukturne fondove.

U ovoj SUO, izradivaC je koristio rezultate svih novijih istrazivanja kojima raspolaze
Narucitelj, nadlezne institucije i ostala saznanja u okviru Istraznih radova koji su radeni za
potrebe izrade ove studije (Oikon, svibanj 2015.).

Zahvat koji se obraduje ovom Studijom utjecaja na okolis jest Most kopno - Peljesac s
pristupnim cestama ukupne duljine 14.46 km. Pristupne ceste su od mosta do drzavne
ceste D 8 na kopnu te od mosta do drzavne ceste D 414 na poluotoku Peljescu.

U Prostornom planu Dubrovacko - neretvanske Zupanije u cilju optimalnog povezivanja
unutar Zupanije, te povezivanja Zupanije s ostalim dijelovima Hrvatske i Evrope planirano
je:

- izgradnja autoceste A1 Zagreb - Dubrovnik u Jadransko-jonskom koridoru

- izgradnja brze ceste preko Peljesca s mostom Peljesac.

Dubrovacko-neretvanska zupanija je jedina hrvatska zupanija Ciji je dio teritorija fizicki
odvojen od ostalog teritorija Republike Hrvatske. Zbog svoga posebnog i izdvojenog
polozaja na krajnjem jugoistoku zemlje Sire podru¢je Dubrovnika (Dubrovacko priobalje)
zahtijeva i zasluzuje posebnu i prioritetnu paznju i tretman u prostornom povezivanju s
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drugim dijelovima Hrvatske kao i u medusobnom povezivanju dijelova Europe na tom
prostoru (iz pravca Italije prema Crnoj Gori, Albaniji i Gr¢koj).

U PPDNZ u kontekstu tog povezivanja u segmentu cestovnog prometa, navodi se da se u
cestovnom prometu treba osigurati optimalno povezivanje unutar Zupanije te povezivanje
Zupanije s ostalim dijelovima Hrvatske i Europom, gradnjom prometnica kojima ce se brzo
i u¢inkovito odvijati tranzitni promet podrué¢jem Zupanije na nacin da se stvori optimalan
cestovni prometni sustav s poticajnim utjecajem na zivot stanovnika.

Zahvat (pristupne ceste i most) je u cijelosti polozen unutar koridora namijenjenog za
cestovnu infrastrukturu, definiranog prostornim planom Dubrovacko-neretvanske Zupanije.

Cesta prolazi op¢inama Slivno i Ston, odnosno katastarskim opcinama Slivno, Brijesta,
Dancanje i Putnikovié.

Planirani zahvat se nalazi u podrucju postojece i planirane prostorno-planske
dokumentacije koja obuhvaca sljedece:

1.Strategiju prostornog uredenja Republike Hrvatske (1997. - 2013.)
2.Program prostornog uredenja Republike Hrvatske (1999. - 2013.)
3. Strategiju prometnog razvitka Republike Hrvatske 2014. - 2030. (2014.)

4. Prostorni plan Dubrovacko-neretvanske Zupanije (Sl.glasnik DNZ broj 6/03, 3/05-uskl.,
3/06*, 7/10, 04/12.-isp.i 09/13 i 2/15-uskl., * - Presuda Visokog upravnog suda RH
Broj: Usoz-96/2012-8 od 28.11.2014., ,Narodne novine®“, broj 10/15.0d 28.1.2015.,,
5. Prostornr planovr Gradova/opcina

5.1. Prostorni plan uredenja Opcine Slivno
(Neretvanski glasnik broj 1/02, 5/08 i 6/13).)

5.2. Prostorni plan uredenja Opcine Ston
(Sluzbeni glasnik DNZ broj 9/10, 5/15.)

Pristupna cesta prolazi izvan razine sve nerazvrstane, lokalne, Zupanijske i drZzavne ceste
kako bi se odrzao nesmetani promet na pristupnoj cesti.

Zahvat Pristupnih cesta mostu Peljesac, pocinje na Jadranskoj turistickoj cesti, drzavnoj
cesti D8, izmedu naselja Raba i Duboka. Pristupna cesta se odvaja lijevo od drzavne ceste
D8 i postaje glavni smjer prema poluotoku Peljesac. U km 0+685.00 smjeseteno je Cvoriste
Duboka kojim se omogucuje prikljucak postojece drzavne ceste D8 u smjeru Neuma i BIH.
Trasa dalje prelazi D8 podvoznjakom u km 1+258.04 i u nastavku se, iznad naselja Komarna,
spusta prema Rtu Meded te desnim zavojem dolazi na most Peljesac duljine L=2404 m,
kojim prelazi Malostonski kanal, te uz Roscica glavu dolazi na poluotok Peljesac.

U km 1+800.00 na kopnenoj strani (desno), te km 4+880.00 na peljeskoj strani (lijevo)
predvideni su prateci usluzni objekti PUO Komarna i PUO Blaca, tipa "D” sa parkiralisSnim
povrsinama, sanitarnom ¢vorom te povrsinom za odmor i rekreaciju.

Prelaskom na Peljesac trasa dolazi na najnizu kotu od 30.27 m.n.m, odakle se pocinje
uspinjati prolazeéi naizmjeni¢no usjecima i zasjecima juzno od Ostrog vrha te zatim
strmim padinama sjeverno od naselja Brijesta. U km 4+714.79 predviden je prolaz za
servisnu cestu kako bi se omogucio pristup upornjaku mosta Peljesac, a u km 6+691.71
predviden je pjesacki prolaz za ljude i zivotinje kroz trup prometnice.
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Brdo Kamenice trasa Pristupnih cesta prolazi tunelom duljine 499 m, na koji se nastavlja
vijadukt ,,Doli“ duzine L=156 m. Neposredno iza vijadukta Doli, u km 8+320.00 smjesten je
centar kontrole prometa (CKP) Brijesta iz kojeg se upravlja svim prometnim sustavima,
sustavima ventilacije, rasvjete, napajanja i sl. tunela Debeli brijeg i Kamenice, te mosta
Peljesac.

Trasa dalje nastavlja juzno od brda Kobinja glava, zatim prelazi Dumanju jarugu
mostovima Dumanja jaruga | duzine L=488 m i Dumanja jaruga Il duljine L=80 m. Sljedeci
kilometar trasa je i dalje u usponu, pruza se u smjeru jugoistoka da bi zatim desnim
zavojem skrenula u smjeru jugozapada i brdski masiv prosla tunelom ,Debeli
brijeg* duzine 2467 m. Najvisa tocka prometnice je u tunelu na koti 262.23 m.n.m, nakon
Cega se trasa pocinje spustati prema D414, tzv. Peljeskoj cesti. Juzni portal tunela nalazi
se jugozapadno od sela Dancanje.

Trasa se u nastavku, izlaskom iz tunela Debeli brijeg, lagano spusta i lijevim zavojem
uklapa u drzavnu cestu D 414 zavrSnom stacionazom 14+460.00. U km 14+019.93 smjesteno
je Cvoriste ZaradeZe kojim su Pristupne ceste mostu Peljesac povezane s drzavna cesta D
414,

Lokalna cesta L 69030 koja spaja naselje Brijesta i drzavnu cestu D 414 ostaje “netaknuta”
- prolazi preko tunela i prikljucuje se u cvoristu Zaradeze na Pristupne ceste, odnosno
drzavnu cestu D 414.

Tehnicki elementi pristupnih cesta su u skladu s Pravilnikom o osnovnim uvjetima kojima
javne ceste izvan naselja i njihovi elementi moraju udovoljavati s gledista sigurnosti
prometa.

Dimenzioniranje elemenata horizontalne, vertikalne i poprecne geometrije trase ceste
izvrseno je za racunsku brzinu V,=90 km/h.

Tuneli su projektirani za brzinu Vr=80 km/h.
Poprecni profil ceste ima jedan kolnik sa po jednim voznim trakom u svakom smjeru.

Sirina prometnih trakova za zadanu brzinu iznosi 3,5 m, rubnih traka 0,50 m. Za
zaustavljenje vozila u nuzdi predvidena su ugibalista s telefonskim pozivnim sustavom
(TPS).

Cestovna cvorista kod spojnih cesta su u dvije razine. Slobodni profil iznad ceste iznosi
4.8m od najvise kote kolnika.

Pristupne ceste prolaze kroz nenaseljeni krajolik s rijetkom mrezom prometnica (uglavnom
zupanijskih, lokalnih i raznih nerazvrstanih prometnica), te razvedenog reljefa pa se
pojavljuje odredeni broj objekata, tunela, prijelaza i prolaza.

Kolni¢ka konstrukcija pristupnih cesta je fleksibilna i sastoji se od asfaltnog kolnickog
zastora na nosivom sloju od nevezanog drobljenog kamenog materijala.

Odvodnja prometnice temelji se na potrebama odvodnje kolnika prometnice i osiguranja
sigurnih uvjeta voznje, oCuvanja i regulacije postojeceg vodnog rezima Sireg sliva i zastite
okolisa od negativnog djelovanja.

Unutarnjom odvodnjom smatra se sustav odvodnje kojim se oborine pale na slivnu povrsinu
prometnice, slobodno, ili ukopanim i/ili otvorenim vodonepropusnim kanalima odvode
izvan sliva prometnice, po potrebi Ciste do zahtijevanog stupnja ucinkovitosti u razlic¢itim
zastitnim gradevinama, te potom koncentrirano ili rasprseno ispustaju u okolis.
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Sustav unutarnje odvodnje je zatvoren, nepropustan te u cijelosti kontroliran, a rjesava
odvodenje sveukupnih koli¢ina oborinskih voda s prometnice uz procis¢avanje u
separatorima (primarno cis¢enje) i objektima visoke ucinkovitosti koji su smjesteni iza
separatora (lagune i infiltracijski jarci). Poprecnim nagibima kolnika oborinska se voda
slijeva do rigola. Nagibi bankina i bermi usmjereni su prema rigolu, pa tako sva oborinska
voda dospijeva preko slivnih resetki u slivna okna, odakle se preko revizijskih okana
poprecno spojenim cijevima dovodi u glavni odvodni kanal, polozen u trupu prometnice.
Odvodna se cijev vodi po obodu ceste.

Kod provedbe hidraulickog proracuna kolektora i ostalih objekata unutarnje odvodnje
uzete su u obzir slivne povrsine PUO “Komarna” i CKP ”Brijesta”.

Odvodnja na mostu ce se osigurati ugradnjom zatvorenog sustava odvodnje. Voda se iz
slivnika vodi poprecnim odvodnim cijevima do uzduznih cijevi smjestenih u unutrasnjosti
sanduka, koji vodu odvode u separatore na krajevima mosta, u zoni pristupne ceste na
obalama.

Vanjska odvodnja, tj. zastita usjeka i nasipa ceste od pribreznih voda koje nekontrolirano
doticu prema pokosu usjeka i nozici nasipa vrsi se obuhvatnim trapezastim kanalima
poloZzenim uz nozicu nasipa i na vrhu usjeka. Sakupljena voda kanalima se odvodi do
propusta putem kojeg se prevodi ispod trupa ceste na drugu stranu. Ispustanje vode koja
se prikuplja obodnim kanalima predvideno je u okolni teren, na mjestima na kojima
ispustanje vode ne ugrozava pokose nasipa i usjeka trase ceste i ne dovodi do erozije.

Ekolosko stanje vodnog tijela povrsinske vode izrazava kakvocu strukture i funkcioniranja
vodnih ekosustava i ocjenjuje se na temelju relevantnih bioloskih, fizikalno-kemijskih i
hidromorfoloskih elemenata kakvoce.

Kemijsko stanje vodnog tijela povrsinske vode izraZzava prisutnost prioritetnih tvari i drugih
mjerodavnih onecis¢ujudih tvari u povrsinskoj vodi, sedimentu i bioti.

Procjena opcéeg hidromorfoloskog stanja temelji se na dostupnim podacima o vodnim
gradevinama i drugim fizickim zahvatima na rijekama koji su u tu svrhu prikupljeni i
sistematizirani u Hrvatskim vodama.

U svrhu poduzimanja aktivnosti za poboljsanje stanja voda potrebno je u daljnjim fazama
projektirati zatvoreni sustav odvodnje sa upustanjem u okoli$ (povoljne depresije u terenu
i lagune) nakon procis¢avanja na mastolovima (separatori ulja).

Konacni rezim odvodnje za pojedine dionice prometnice glede nacina odvodnje, stupnja
zastite (ucinkovitosti ciscenja) i nacina konacnog ispustanja, propisuje se u okviru
Vodopravnih uvjeta i studije o utjecaju prometnice na okolis.

Predvidena su dva cvorista kojima se omogucuje prikljucak postojece cestovne mreze,
drzavnih cesta D8 i D414, na Pristupne ceste mostu Peljesac.

Cvoriste ,,Duboka“ u stacionaZi 0+685.00 je tipa ,truba“, s kosim prolazom ispod glavne
trase da se u Sto vecoj mjeri izbjegne geoloski nepovoljni teren. Sluzi za spoj na postojecu
Jadransku turisticku cestu D8 u smjeru Neuma i BIH.

Cvoriste ,Zaradeze“ u stacionaZi 14+019.93 tipa je ,dijamant“. Svrha mu je pristup s

novoprojektirane prometnice na postoje¢u drzavnu cestu D414 u smjeru unutrasnjosti
Peljesca i Korcule, te na lokalnu cestu L69030.

Od ostalih prometnica predvideni su putni prolazi u km 4+714,79 i km 6+691,71, servisne
ceste za pristup laguni i upornjaku mosta PeljesSac, paralelni putevi i devijacija u Cvoristu
Duboka, te prometne povrsine PUO Komarna, PUO Blaca i CKP Brijesta.

Objekti na pristupnim prometnicama- predvideni su slijedeéi podvoznjaci i prolazi:
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1. Podvoznjak u ¢voristu Duboka km 0+685.00 O=11.1m
2. Podvoznjak D8 km 1+261.50 0=13.0m
3. Prolaz km4+714.79 0= 40m
4. Prolaz kmé6+731.92 0=40m

5. Podvoznjak u Cvoristu Zaradeze km 14+019.93 0=10.6 m

i vijadukti i mostovi

1. Vijadukt Doli od km 8+090.00 do km 8+246.00 L =156 m
2. Most Dumanja jaruga | od km 9+264.00 do km 9+752.00 L =488 m
3. Most Dumanja jaruga Il od km 9+964.00 do km10+044.00 L= 80m

Na trasi Pristupnih cesta projektirana su dva tunela:
1. Tunel Kamenice od km 7+546.00 do km 8+045.00 L= 499 m
2. Tunel Debeli brijeg od km 10+915.00 do km 13+382.00 L = 2467 m

Most kopno - Peljesacje duljine 2404 m s rasponima:

84,0+108,0+108,0+189,5+5x285,0+189,5+108,0+108,0+84,0 m. Ukupna Sirina poprecnog
presjeka u kolnickoj plohi je 22,50 m. Ploca mosta je Celicna ortotropna ploca visine 4,50
m. Visina pilona je 75,4 - 90,8 m iznad povrsine mora.

Metoda gradnje ploce je konzolna gradnja s jednog pilona prema drugom. Osiguran je
gabarit plovnog puta Sirine 250 m i visine 55 m.

Prometnu plohu na mostu c¢ine dva kolnika Sirine po 8,0, m (2x3,5+2x0,5) i razdjelni pojas
Sirine 3,0 m. lzvan prometne plohe nalaze se servisne staze Sirine po 2,0 m u koji su
smjestene rubne ograde i sidra kosih vjesaljki. Ukupna Sirina gornje plohe mosta je 23,02
m. lzvan ove Sirine obostrano se dograduju polukruzne maske - regulatori vrtlozenja, Sirine
0,81 m, koje po visini pokrivaju cijeli vijenac. Ukupna Sirina mosta je 24,64 m. Vanjske
odbojne ograde na mostu konstruirane su po uzoru na tipski detalj koji preporucuje
francuska cestovna uprava (tip BN4, razina zastite H3). To je ujedno i zastitna ograda koja
prijeci pad vozila s mosta. Visina ograde je 110 cm, a Sirina u podnozju 50 cm. Ograda se
sastoji od usidrenih vertikalnih stupaca i triju horizontalnih precki. Na taj se nacin
ostvaruje transparentnost ograde.

Obzirom na dosadasnja istrazivanja podmorja na lokaciji mosta Peljesac zakljuceno je da
ce se temeljenje mostaizvoditi na pilotima.

Temeljenje mosta se planira na zabijenim i busenim pilotima velikog promjera (2,0 m) na
dubinama od 55,0 do 125 m (max 65 m ispod dna mora).

Zabijeni piloti (Celicne cijevi) zabijaju se posebnim zabijalima s platforme na povrsini
mora. Buduci datijekom izvedbe nema iskopa tla nema ni znacajnijeg negativnog utjecaja
na podmorje u zoni izgradnje mosta.

Busenje pilota (preostali dio pilota koji mora uci u cvrstu stijenu) izvodi se takoder s
platforme na povrsini mora. Iskop mulja se izvodi uz zastitu celicnim kolonama, tako da
nema Sirenja mulja u okolis i isto se isisava na paltformu.

Tlo iz iskopa se usisavanjem utovaruje u kontejnere na barzama, a u skladu sa zakonskom
regulativom o postupanju s viskom iskopa kao mineralnom sirovinom.
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Eventualna potreba zastite Zivotinjskog svijeta (prvenstveno morskih sisavaca i vecih riba)
od vibracija prilikom izvedbe pilota, moguce je predvidjeti primjenom sustava ,,air bubble
courtain® koji se primjenjuje u svijetu i provjeren je pri gradnji gradevina ovakvog tipa.
Oko pilota se postavlja dodatna zastitna kolona unutar koje ostaju mjehuriéi zraka i izlaze
na povrsinu, te se tako sprecava njihovo Sirenje u moru sto bi izazvalo odredene vibracije i
utjecalo na zivotinjski svijet.

Izgled elemenata mosta

Prilikom betoniranja pilota i drugih dijelova konstrukcije stupista (npr. naglavnih ploca)
primijenit ¢e se celicne kolone i nepropusne sanducaste oplate kako bi se sprijecilo
procurivanje cementnog mlijeka ili cak betona u podmorije.

InZenjersko-geoloske karakteristike prostora, ograni¢enja i smjernice za projektiranje,
obradene su za ceste i most u posebnom elaboratu za potrebe izrade studije.
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Sveukupno se moze konstatirati kako je s inzenjerskogeoloskog stajaliSta varijanta trase
ceste dobro odabrana, jer je vodena preko terena kojeg u najve¢em dijelu izgraduju
inzenjerskoeoloski povoljne, dobrookamenjene karbonatne stijene. Sustavi diskontinuiteta
iz strukture (SS, AR i 1b) su u velikoj mjeri povoljnoorijentirani u odnosu na trasu ceste.
Ulazni sjeverni i izlazni juzni portal tunela kroz brdo Kuvaju su okomitina slojevitost (SS) i
klivaz osne ravnine strukture (AR). Upornjaci mosta s obje strane su u kompaktnoj, dobro
uslojenoj stijenskoj masi.

Svi materijali iz proboja tunela, ili iskopa zasjeka i usjeka moci ¢e se koristiti za izvedbu
nasipa. Na mjestima gdje je cesta projektirana u nasipu nalaze se u podlozi ¢vrsto vezane
karbonatne stijene, osim nalaporovitim naslagama eocenskog fliSa, i mogucnost slijeganja
naslaga je mala, vezana je uz eventualne kaverne u podzemlju.

Prema seizmoloskoj karti Republike Hrvatske, M 1:100.000, za povratni period od 500
godina (Kuk, i ostali,1987) podrucje istrazivanja spada u prostor s magnitudom 8° MSK
ljestvice intenziteta (Medvedev-Sponheuer-Karnik, 1964; koristi se u zemljama istocne
Europe i ima raspodjelu od 12 stupnjeva kao i MCS, Mercalli-Cancani-Siebergova ljestvica).
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Analiza prometnog modela i njegove ocjene u okviru istrazivanja, se bavila sistemskom
ocjenom prometa, tocnije cestovnih prometnih tokova, i njihovim ponasanjem u okvirima
onoga Sto se naziva postojedim i anticipiranim prometnim sustavima, danas i na planskim
horizontima buducnosti.

Na temelju provedenih istrazivanja formirane su matrice putovanja cestovnim motornim
vozilima izmeduukupno 107 zona (59 zona uzeg i 48 zona Sireg podruc¢ja) na razini PGDP
(prosjecni godisnji dnevni promet). Putovanja su razvrstana prema vrsti vozila i svrsi
putovanja (putnicka vozila) odnosno vrsti tereta.

Istrazivanja su radena u okviru ,,Studije opravdanosti dogradnje cestovne infrastrukture u
prostoru kopno - Peljesac - kopno, Izgradnja mosta Peljesac i pristupnih cesta mostu (do
DC D8 odnosno do DC D414) uz novu trasu peljeske ceste na dionici ZaradeZe - Donta Doli“,
Institut IGH Zagreb, 2012., dopunjena analizama i podacima iz nove Studije izvedivosti za
prometno povezivanje razdvojenog teritorija Republike Hrvatske (TFP Consortium,
Trenecon COWI, 2015.).

Obujam i struktura ocekivanih buducih prometnih tokova na relevantnoj mrezi podrucja
planirane dogradnje cestovne infrastrukture u prostoru kopno - Peljesac - kopno s
investicijom, ocjenjeni su kroz vise vremenskih presjeka, a u studiji su dati detaljni prikazi
obujma prometa, odnosno PGDP po vremenskim presjecima.

Izvrsena je i analiza drustveno ekonomske opravdanosti zahvata. Analiza je izvrSena prema
smjernicama Europske Komisije za infrastrukturne projekte (DGREGIO). Za ocjenu
ekonomske odrzivosti projekta koristio se programski paket HDM-4.

Rezultati drustveno-ekonomske analize pokazuju ekonomsku NPV u iznosu od 101,4 mln. €.
Ekonomska interna stopa povrata je u tom slucaju 6,88% sto pokazuje da je ekonomski
projekt drustveno pozitivan tj. veci od grani¢nih 5,5%. Stoga se moze zakljuciti da je
izgradnja mosta Peljesac i pristupnih cesta mostu (do drzavne ceste D8 odnosno do drzavne
ceste D414) uz novu trasu Peljeske ceste na dionici: Sparagoviéi (Zaradeze) - Donta Doli, iz
perspektive drustveno-ekonomske opravdanosti i potrebe za prostornim povezivanjem u
skladu s EU smjernicama koje definiraju razvoj cestovne mreze podrucja u kojem se
predmetni zahvat nalazi.

14



STUDIJA O UTJECAJU ZAHVATA NA OKOLIS — NE TEHNICKI SAZETAK I( J-I—,

Varijantna rjesenja

Ova Studija ima za zadatak procijeniti utjecaj na okoliS zahvata Most kopno - Peljesac s
pristupnim cestama i to za trasu koja prolazi u cijelosti koridorom namjene za cestovnu
infrastrukturu u Prostornom planum Dubrovacko - neretvanske Zzupanije.

Idejnim rjeSenjem, a u skaldu s PPDNZ su radene analize moguéih oblikovanja
prikljucnih krizanja na pocetku trase (na D8, Duboka) i na kraju (na D 414, Zaradeze).
Prostornim planom dopustena su krizanja u razini i van razine, te su stoga oba krizanja
analizirana kao krizanja u nivou i kao denivelirana. Denivelacija je radena u dvije
varijante: dijamant i truba.

Konacan prijedlog obraden u ovoj studiji je da se krizanja Duboka i Zaradeze izvedu kao
denivelirana tipa dijemant, jer na taj nacin ostaju u planiranom koridoru, u smislu
protocnosti eliminiraju lijeva skretanja i omogucuju prikljucke i lokalne mreZe na
pristupne ceste.
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2) OPIS LOKACIJE ZAHVATA | MOGUCIH UTJECAJA

2.1. Naselja i stanovnistvo

Svaka intervencija u neki naseljeni, pa i nenaseljeni prostor donosi razli¢ite promjene -
mijenja nesto na bolje, nesto na losije, a neke dimenzije ostaju uglavnom nepromjenjene.
Planirana izgradnja Mosta Peljesac je u dosadasnjim analizama ocijenjena povoljnom,
potrebnom i od Sireg drustvenog znacaja. U smislu procjene utjecaja projekta na postojecu
socio-ekonomsku strukturu, konstatirano je da projekt ima veliku drustvenu korist jer ce
bolje povezati hrvatski drzavni teritorij te da ¢e Poluotok Peljesac i otoci Korcula, Mljet i
Lastovo dobiti novi impuls za razvitak s obzirom na mnogo bolju povezanost do koje c¢e doci
izgradnjom mosta.

Izgradnja ¢e nesumnjivo dovesti do razli¢itih posljedica - kako na obalnoj, tako i na
polutocnoj strani, uneposrednoj okolici zone najuzeg utjecaja, a u indirektnijem smislu, i u
sirem podrucju, narocito u do sadarelativno nerazvijenijim dijelovima polutoka. Na prvom
mjestu ce se znacajno poboljsati neposrednadostupnost PeljeScu najdirektnijim i
najkrac¢im pravcem sto ¢e imati kao posljedicu poticanje nekih novihkao i jacanje razlicitih
ve¢ postojecih aktivnosti na poluotoku. lzgradnja mosta ce najvjerojatnije dovesti i
dobolje ukupne povezanosti kopna - u Sirem smislu rijeCi - s poluotokom, skratit ce
vrijeme putovanja premadaljim destinacijama i time utjecati na povecanje stupnja
atraktivnosti polutockih cjelina za poboljasavanjeodvijanja postojecih aktivnosti kao i
poticanje novih aktivnosti. Prometnice i prometni pravci koji su - doizgradnje mosta - bili
od sekundarnog zunacaja, morat ¢e primiti nova opterecenja, izraZzena brojem vozila,ali i
povecanim zahtjevima na razine usluga u relativno nerazvijenom i neizgradenom podrucju.
Zbograzlic¢itih potencijalnih posljedica, o svemu valja voditi racuna i pazljivo svaku
potencijalnu posljedicurazmotriti.

Podrucje nase analize prvenstveno je lokalna zona utjecaja u blizini naselja Brijesta na
strani poluotoka, jerje na kopnenoj strani, obzirom na mnoge elemente - podrucje je vec
izgradeno, nalazi se u zoni utjecajafrekventne postojece glavne prometnice - situacija
uglavnom definirana, proucena i jasna. Stoga senajvazniji socijalni utjecaji mogu
analizirati i pretpostavljati uglavnhom na poluotockoj strani zone utjecaja.

Mnogobrojne izravne i neizravne posljedice i utjecaji planirane izgradnje mosta obala -
polutook Peljesac cese najvjerojatnije pojaviti kao rezultat izgradnje. Moguce utjecaje
izgradnje mosta moguce je stogarazmotiriti kao izravne i neizravne, kratkorocCnije i
dugorocnije, te predvidljivije i nepredvidljivije.

U podrucju zone utjecaja na kopnenoj strani, u neposrednoj uzoj zoni utjecaja, nalazi se
nekoliko manjihnaselja koja su prvenstveno naseljena malim broj autohtonih stanovnika, a
mnogo vise privremenimstanovnicima - vikendasima. Radi se o naselju Duboka u kojoj je
registrirano 2011. g. 160 stanovnika inaselju Komarna sa 176 stanovnika. Obzirom da se
radi o malim naseljima koja se vec¢ nalaze u zoni utjecajapostoje¢e ceste - Jadranske
magistrale, glavne prometnice koja povezuje sjeverozapadni i juzni dio Hrvatske,za
pretpostaviti je da izgradnjom mosta, izuzev pojacanja tranzitnog prometa, nece doc¢i do
bitnijih promjenau namjeni zemljiSta pa niti u pojavi novih oblika gospodarskog razvitka
obzirom na nove dimenzije prometa.

U podruéju utjecaja izgradnje mosta Peljesac na Peljeskoj strani, glavno naselje u
neposrednoj najuzoj zoniuzjecaja je malo naselje (selo) Brijesta koje sa zaseocima
Bogicevici, Gornje selo, Donje selo, Baldasan i Zuronja ima (prema rezultatima popisa
stanovnistva iz 2011. g.) ukupno samo 58 stanovnika. Nadalje, u zoni utjecaja nalazi se i
sljedeca skupina naselja oko mjesta Dancanje koje sa zaseocima Prcevici, Bantovici,Sasare
i Radetici ima sveukupno 27 stanovnika. Kako je vidljivo iz ovih podataka, mjesta pored
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kojih cenovoizgradena cesta prolaziti vrlo su slabo naseljena, a neki su zaseoci djelomicno
i napusteni. Postojele,starije stanovnistvo, bavi se uglavhom poljoprivredom
(maslinarstvo, vinogradi, poljodjelstvo) na malimparcelama, kao i uzgojem skoljaka te
ribarstvom i - tek u zaCetcima - turizmom.

Povecani promet vozila, povec¢ana potraznja za uslugama, pretpostavljeni interes za vikend
izgradnjom teinteres domicilnih stanovnika da prodaju svoja (zapustena) zemljista,
svakako moze utjecati na poticanje ali i smanjivanje interesa za postojece autohtone
djelatnosti. S jedne strane, poljoprivredne djelatnosti i ribarstvo se mogu potaknuti
povecanim prometom putnika jer ¢e i nastati povecani interes korisnika, no ukoliko takav
interes izostane (nece se, na primjer, izgraditi restorani i na takav nacin osigurati
plasmanproizvoda) takva proizvodnja moze nastaviti odumirati.

2.2. Prometni sustav

Razmatrani Most kopno - PeljesSac pripada planiranom koridoru buduce brze ceste koja se
preko cvorova Slivno i Doli spaja na autocestu Ploce - Dubrovnik, kako je predvideno u
Prostornom planu Zupanije dubrgvaéko-neretvanske. Funkcionalno ta cesta treba preuzeti
daljinski promet (u relacijama Zupanije: tranzitni i izvorisno-ciljni te dio unutrasnjega)
danasnje Jadranske magistrale D 8 i dijela Peljeske magistrale D 414.

Najznacajnija cesta je D 8, tzv. Jadranska magistrala, kojom se odvija najvedi dio prometa
podrucja. Osim $to veZe podrucje Zupanije s preostalim dijelom Republike Hrvatske i dalje
s Europom, njome je Zupanija povezana i sa susjednim drzavama - BiH i CG - a preko njih i
s ostalim drzavama Jugoistocne Europe.

Gotovo sve Zupanijske ceste vezane su na nju.

Medutim podrucje Peljesca i Korcule nije zadovoljavajuce kvalitetno povezano u cestovnu
mrezu Dubrovacko-neretvanske zZupanije, a planirana cesta s Mostom Kopno - Peljesac
replicirat ¢e ulogu cesta D 8 i dijela D 414 ali na znatnoj viSoj razini usluznosti ¢ime
podru¢je Zupanije postaje atraktivnije za svrhe putovanja koje pripadaju cestovnome
prometu. To se poglavito odnosi na turisticka putovanja.

2.3. Vode

Tijekom izgradnje zahvata na mjestima prelaska preko vodotoka mogué je negativan
utjecaj koji se sastoji od zamucenja ili onecis¢enja vodotoka. Najveca opasnost prijeti u
slucaju akcidentnih situacija, tijekom kojih moze doé¢i do nekontrolirane emisije
onecisc¢ujucih tvari iz strojeva ili vozila te zbog neadekvatno skladistenog otpada nastalog
na gradilistu. Dobrom organizacijom gradilista i pridrzavanjem odgovarajuce regulative, a
osobito posebnih uvjeta gradenja Hrvatskih voda, ovi se negativni utjecaji mogu izbjeci.
Potencijalni negativni utjecaji na podzemne vode mogudi su uslijed ispiranja oneciscujucih
tvari iz otpada kroz tlo tijekom gradenja ili nekontroliranim istjecanjem mineralnih ulja
uslijed neispravne mehanizacije. Pridrzavanjem propisa i uvjeta gradenja ovi utjecaji se
mogu izbjeci.

Zahvat se nalazi na podrucju vodnog tijela 0313-MNE (tip 0313). Procijenjen je utjecaj
izgradnje zahvata na bioloske elemente kakvoce priobalnih voda.

Zona potencijalnog utjecaja obuhvaca podrucje na kojem se, prema modelu prikazanom u
SUO ocekuje maksimalni doseg suspendiranog materijala u najnepovoljnijim uvjetima
(struje koje su prisutne do 90% vremena - brzina im iznosi do 0,2 m s u povrsinskom i 0,1
m s u pridnenom slojudoseg Cestica moze biti do 5 km od izvora sedimenta. Stvarno
Sirenje sedimenta u suspenziji ovisno je o vise faktora (smjer i brzina morskih struja,
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kolicina i sastav podignutog sedimenta) te ova zona predstavlja mogucée podrucje utjecaja
suspendiranog materijala.

Tijekom izvodenja radova dodi ¢e do trajnog gubitka povrsine morskog dna na podrucju
postavljanja stupova podruéje obuhvata zahvata. Na podruéju zahvata nije zabiljeZzena
morska cvjetnica Posidonia oceanica, tese izgradnjom zahvata ne oCekuje direktan utjecaj
na ovaj bioloski element kakvoce priobalnih voda unutar ovog podrucja utjecaja.

Utjecaj na prozirnost i koli¢inu hranjivih tvari, posljedicno moze dovesti do promjena u
procesu primarne proizvodnje (koncentracija klorofila a), a time i do promjenau sastavu
fitoplanktonske zajednice. Nadalje, prekomjerni donos nutrijenata sa dna u vodeni stupac
izvodenja radova mogao bi prouzrociti ,red-tide“ cvatnje, kao i cvatnje toksicnih
dinoflagelata. Osim, utjecaja na planktonske zajednice, podizanje, te potom i depozicija
sedimenta moze imati negativan utjecaj na bioloske elemente kakvoce: makroalge,

Posidonia oceanica, bentoske beskraljeznjake na podrucju Sireg utjecaja u vidu prekrivanja.

Negativni utjecaj na povrsinske i podzemne vode moguc je tijekom odvijanja prometa
uslijed trosenja gornjeg sloja ceste, kotaca i drugih dijelova vozila, gubitka goriva i maziva
vozila, upotrebe sredstava za posipanje kolnika ceste u zimskim razdobljima.

Kolizije i negativni utjecaji na sustav uredenja vodotoka i voda moze se dogoditi na
mjestima gdje sustav uredenja vodotoka i voda presijeca ili prolazi neposredno uz cestu.
Znacajnija oneciscenja voda moguca su u slucaju prometnih nesreca (sudari, izlijetanja s
ceste, prevrtanje i sl.

2.4. Meteoroloske i klimatoloske znacajke

Prikaz osnovnih klimatoloskih parametara dat je na osnovu dugogodisnjih meteoroloskih
mjerenja i opazanja na meteoroloskoj postaji Ploce i postaji Komarna.

Kao osnovu za analizu metreoroloskih prilika na navedenoj lokaciji koristit cemo podatke
mjerenja temperature zraka, oborine, te smjera i brzine vjetra u 10-godisSnjem razdoblju
2005.-2014. godina. Analizu vjetrovnih prilika upotpunit ¢emo obradom podataka mjerenja
smjera i brzine vjetra na lokaciji Komarna. Mjerenje smjera i brzine vjetra na navedenim
lokacijama provodi se digitalnim (impulsnim) mjernim sustavom mikroM.

Za potrebe izrade Studije o utjecaju na okoliS mosta kopno - poluotok Peljesac dat ¢emo
kratki prikaz opcih karakteristika klime s posebnim osvrtom na temperaturne, oborinske i
vjetrovne prilike tog podrucja.
Analiza koja slijedi sadrzi:

- srednje, apsolutne maksimalne i minimalne izmjerene i ocekivane temperature

zraka,

- broj dana s oborinom,

- maksimalne dnevne izmjerene i ocekivane kolic¢ine oborine,

- godisnju i sezonske ruze vjetra,

- godisnju i sezonske razdiobe brzine vjetra,

- maksimalne izmjerene i ocekivane 10-minutne i trenutne brzine vjetra.

Sire podrucje planiranog mosta kopno - PeljeSac nalazi se cijele godine u cirkulacijskom
pojasu umjerenih Sirina gdje je stanje atmosfere vrlo promjenjivo uz cCeste izmjene
vremenskih situacija. Ljeti dominiraju bezgradijentna polja tlaka zraka s povremenim
razvojem konvektivne naoblake i pljuskovima kise. Hladno doba godine od studenog do
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ozujka karakteriziraju Ceste ciklonalne aktivnosti i prolasci hladnih fronti praceni jakim
vjetrom.

Prema Koppenovoj klasifikaciji klime, koja uvazava bitne odlike srednjeg godisnjeg hoda
temperature zraka i oborine, ovo podrucje ima Csa klimu. C je oznaka za umjereno toplu
kiSnu klimu kakva vlada u velikom dijelu umjerenih Sirina. Njoj odgovara srednja
temperatura najhladnijeg mjeseca visa od -3 °C i niza od 18 °C. Srednja mjesecna
temperatura visa je od 10 °C tijekom vise od 4 mjeseca u godini. Tijekom godine nema
suhih mjeseci (s), minimum oborine je ljeti, maksimum zimi. Oznaka a ukazuje na vruce
ljeto sa srednjom temperaturom najtoplijeg mjeseca vecom od 22°C, a uz to bar Cetiri
uzastopna mjeseca imaju srednju temperaturu vecu od 10 °C.

Temperatura zraka se iz godine u godinu najvise mijenjala u veljaci (najveca standardna
devijacija). Srednja godisnja temperatura zraka u razdoblju 2005.-2014. godina iznosila je
15.9 °C. Prosjecno najtoplija godina u promatranom razdoblju bila je 2014. s 16,4 °C, a
najhladnija godina bila je 2005. s 14,8 °C.

Apsolutna maksimalna temperatura zraka na meteoroloskoj postaji u Plocama iznosila je
38,8 °C i izmjerena je u srpnju 2007. godine. Apsolutni minimum temperature zraka od -7,2
°C zabiljezen je u veljaci 2012. godine.

Kako je ovdje rije¢c o mostu, od znacaja su i temperature zraka izmjerene na visini 5 cm

iznad tla. Godisnji hod temperature zraka na 5 cm iznad tla u Plocama takoder
karakterizira maksimum u srpnju (16,6 °C) i minimum u sijecnju (1,0 °C).

vremenski. Oborinski rezim na nekom podrucju ovisan je o geografskom polozaju
promatranog podrucja i opc¢oj cirkulaciji atmosfere, a modificiraju ga lokalni uvjeti kao sto
su reljef tla, udaljenost od mora ili vec¢ih vodenih povrsina i sl. U ovoj su studiji oborinske
prilike prikazane prosjecnim mjesecnim i maksimalnim dnevnim koli¢inama oborine,
brojem dana s odredenom dnevnom koli¢inom oborine i analizom izmjerenih maksimalnih
dnevnih kolic¢ina oborine.

U razdoblju 2005.-2014. godina na meteoroloskoj postaji Ploce prosjecna godisnja kolic¢ina
oborine iznosi 1220,4 mm. Maksimum je zabiljezen 2010. godine kada je palo 1768,0 mm
oborine, a minimum od 772,9 mm izmjeren je 2011. godine. Ovakve razlike u godisnjim
koli¢inama oborine nastaju uslijed neregularnosti Cestih prodora frontalnih sistema vezanih
uz ciklonalnu aktivnost nad Atlantikom i u Genovskom zaljevu.

Za potrebe projektiranja, izgradnje i koristenje svakog objekta, a narocito sustava prihvata
i odvodnje oborinskih voda, znacajno je poznavanje ocekivanih ekstremnih kolic¢ina
oborine. Proracun ocekivanih ekstrema koli¢ine oborine proveden je koristenjem
generalizirane razdiobe ekstrema. Rezultati pokazuju da se u prosjecnim klimatskim
prilikama u Plocama moze ocekivati da ¢e dnevna koli¢ina oborine od 105,5 mm biti
premasena jednom u 10 godina. Ocekivani povratni period za dnevnu koli¢inu oborine
122,9 mm je 50 godina.

Na podrucju planiranog Peljeskog mosta moze se ocCekivati nesto veca koli¢ina oborine (vidi
Zaninovic¢ i dr., 2008. Klimatski atlas Hrvatske) i to 100-200 m vise oborine u prosjeku
godisnje.

Za potrebe planiranja, projektiranja, izgradnje i koristenja mosta kopno - poluotok
Peljesac od izuzetnog je znacaja poznavanje razdiobe smjera i brzine vjetra.
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Vjetrovne prilike nekog podruc¢ja odredene su geografskim polozajem, razdiobom barickih
sustava opce cirkulacije, utjecajem mora i kopnenog zaleda, dobom dana i godine i dr.
Svakako da su pojedini lokaliteti pod utjecajem i drugih ¢cimbenika kao Sto su izlozenost,
konkavnost i konveksnost reljefa, nadmorska visina i sl.

Citavo Sire podruéje Ploca karakterizira vjetar malih brzina, osobito ljeti i u jesen kada
prevladavaju dugotrajnija stacionarna stanja atmosfere. Tako vjetar srednje 10-minutne
brzine manje od 3 m/s  (jaCine manje od 3 bofora) puse tijekom godine u 71,8% intervala
mjerenja, a brzine vece od 9 m/s u svega 0,4% slucajeva. Brzine vjetra iznad 9 m/s (jak
vjetar) najcesce su zimi, a najmanje Ceste ljeti sto se odrazava u godisSnjem hodu srednjih
mjesecnih brzina vjetra.

Srednje 10-minutne brzine >9 m/s u promatranom razdoblju zabiljezene su u Komarni u 8%
intervala mjerenja godisnje, odnosno zimi u 14%. Najveca 10-minutna brzina vjetra u
iznosu od 22,4 m/s izmjerena je za ESE smjer vjetra u oZzujku 2009. godine, dok je najveci
udar vjetra od 33,2 m/s izmjeren u Komarni u srpnju 2014. godine.

Maksimalne 10-minutne brzine vjetra izmjerene tijekom godine na lokaciji meteoroloske
postaje PloCe kretale su se od 11,5 m/s 2014. godine do 15,0 m/s 2008. godine, a
maksimalne godisnje trenutne brzine iznosile su od 20.7 m/s 2014. godine do 28.5 m/s
2012. godine. Najvece brzine izmjerene su za vjetar SSW i NNE smjerova. Maksimalna
izmjerena 10-minutna brzina vjetra u Komarni u istom 10-godisnjem razdoblju iznosila je
22,4 m/s za vjetar ESE smjera, a trenutna brzina vjetra veca od 33 m/s izmjerena je za
vjetar NNE, ESE-SSE i W smjerove. Stoga se najvece opterecenja planirane konstrukcije
vjetrom moze ocekivati upravo u slucaju vjetra tih smjerova.

Na osnovi podataka s meteoroloske postaje PloCe proracunata referentna brzina vjetra
pokazuje da se Sire podrucje Ploca nalazi u zoni | opterecenja vjetrom (Vo< 25 m/s). Za
razliku od toga Komarna, a time i ¢itavo podru¢je mosta kopno-poluotok Peljesac pripada u
[ll zonu opterecenja vjetrom (30 m/s < Vo< 35 m/s). Najvece brzine tu se mogu ocekivati
za vjetar smjera ESE (jugo).

Maksimalne trenutne brzine vjetra (maksimalni udari) za koje mozemo ocekivati da budu
premasene u prosjeku jednom u 50 godina iznose 41,7 m/s u Plocama za vjetar SSE smjera
i 44,2 m/s u Komarni za vjetar NNE smjera.

U zimskom razdoblju ocituje se pojacana naoblaka kao i relativna vlaznost zraka sto
upucuje na moguéu pojavu magle i sumaglice na podruéju planirane ceste. Zbog toga ce
dod¢i do smanjenja vidljivosti duz buduée prometnice, a time e se otezati uvjeti voznje.

Prilagodba klimatskim promjenama

Najznacajniji klimatski cimbenici koji utjeCu na cestovnu infrastrukturu su srednja
temperatura i oborina te ekstremne vrijednosti ovih parametara. Buduéi da se zahvat
nalazi u priobalju povecan utjecaj moze imati i povecanje saliniteta mora, odn. utjecaj
vjetrom nosenih cestica mora na cestovne povrsine. Ekstremni vjetar moze utjecati na
sigurnost prometa.

Ocekivane promjene klime na podrucju zahvata

Za podrucje Republike Hrvatske Drzavni hidrometeoroloski zavod izradio je projekcije
promjene klime koristeci regionalne modele (Drzavni hidrometeoroloski zavod; Brankovic,
Gittler, et al. 2010; Brankovi¢, Patarci¢, i dr. 2012). Predmetni zahvat nalazi se u
Dubrovacko-neretvanskoj zupaniji.
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Na podruéju zahvata, prema rezultatima ovih projekcija, u razdoblju do 2070. godine
ocekuje se ljeti statisticki znacajno smanjenje oborine, a zimi malo povecanje koje nije
statisticki znacajno.

Rezultati modela pokazuju povecanje srednje temperature u svim sezonama, pri cemu je
amplituda porasta veca u razdoblju 2040.-2070. nego u razdoblju do 2040. godine.
Povedanje srednje dnevne temperature zraka vece je ljeti nego zimi, a na podrucju
zahvata u razdoblju 2040.-2070. iznosi do 1,6°C zimi, odn. 3°C ljeti.

U buducoj klimi na Jadranu se ocCekuje znatan porast vruc¢ih dana (dani s temperaturom
vecom od 30°C) te u nekim dijelovima juzne Hrvatske povecanje vruéih dana u odnosu na
referentnu klimu iznosi i vise od 20 dana.

Prosjecan broj dana s oborinom vec¢om od 10 mm ce se u vec¢em dijelu priobalne Hrvatske
povecati zimi, a ljeti ¢e se broj dana s ovako signifikantnom oborinom smanjiti.

U juznoj Hrvatskoj ocekuje se jacanje vjetra i opéenito nestabilnog vremena, sto moze
utjecati na sigurnost prometa.

Jedna od posljedica povisenja prosjecne temperature i smanjenja oborina je povisenje
saliniteta Jadrana.

S obzirom na gore navedene promjene klimatskih parametara koje se ocekuju na
podru¢jima zahvata najznacajniji ucinak na cestovnu infrastrukturu ima povisenje
temperature. Povisenje temperature utjeCe na karakteristike, odn. ostecenje asfalta.
Takoder na ostecenje cesta, a osobito mosta, utjecaj moze imati i povecani salinitet.
Stoga se kao mjera prilagodbe preporuca kod odabira asfalta i asfaltnog veziva uzeti u
obzir ocekivane temperature u buduénosti, koje se sa velikom sigurnos¢u mogu projicirati
za buducu klimu te povecanu koncentraciju soli koja ¢e se vjetrom nanositi na cestovne
povrsine. Ocekuje se da ¢e se i kroz norme za asfalt i asfaltna veziva ove mjere ugraditi i
na razini Europske unije (Nemry and Demirel 2012).

2.5. Kvaliteta zraka

S obzirom na onecis¢enost zraka, teritorij Republike Hrvatske klasificira se na zone i
aglomeracije (NN 001/2014). Zone predstavljaju veca podrucja poput primjerice Zupanije,
dok su zone aglomeracije vezane uz vece gradove (Zagreb, Split, Rijeka, itd.). Podrucje na
kojem se planira Peljeski most sa pripadnim cestama u potpunosti pripada Dubrovacko -
neretvanskoj zupaniji (HR5).

Prema Tablicama u studiji, koncentracije SO2, NO2, Benzena te Pb, As, Cd, Ni nalaze se
ispod donjeg praga procjene dok su koncentracije PM10 nesto veée no i one se nalaze
unutar regulativnih vrijednosti, ispod gornjeg praga procjene.

vvvvv

postojedi problemi vezani su uz gustocu prometa (gradskog i prigradskog cestovnog,
zeljeznickog, zracnog i morskog) koja je veca tijekom turisticke sezone. Luka Ploce koja se
nalazi takoder relativno blizu planiranog zahvata ima vazniju ulogu u pomorskom prometu
juzne Dalmacije, Bosne i Hercegovine i Madarske te je takoder na tom dijelu povecana
gustoca prometa. Zbog konfiguracije terena moguce je javljanje efekta kanaliziranja
strujanja kada su moguci pritisci na okolis iz grada i luke Ploce te zbog neposredne blizine
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Bosne i Hercegovine, kroz prekogranicno oneciscenje. Postojeci pritisci na okoliS mogu se
takoder ocekivati iz brodskog i cestovnog prometa koje se zbog vece gustole tijekom
sezone ocCekuje upravo u tom razdoblju. Transport onecis¢enja primarno je pod utjecajem
obalne cirukulacije koja je dominantna cirkulacija tijekom godine osim u hladnijem dijelu
kada se javljaju ekstremnije brzine vjetra iz NE smjera (bura) te tijekom ljeta W(WSW)

(jugo).

Prema lzvjescu kvalitete zraka za 2013. godinu, na podrucju aglomeracije HR5 temeljem
modeliranih vrijednosti s obzirom za onecis¢ujuce tvari SO2, NO2, te koncentraciju Ni, Cd,
As B(a)P u PM10 cesticama, kvaliteta zraka sukladna je sa ciljevima zastite okolisa
propisanih Direktivama 2008/50/EK, 2004/107/EZ. Na mjernim postajama na podrucju
Dubrovacke Zupanije (Opuzen, Hum i Zarkovica) zrak je bio s obzirom na 03 Il kategorije, a
s obzirom na ukupnu taloznu tvar (UTT) i pojedine konstituente UTT (Pb, Cd, Ni, TL, As i Hg)
bio | kategorije.

GHG emisije iz prometa

Na osnovu studije izvodljivosti, za izracun GHG emisija iz pokretljivih izvora, koristena su
prometna opterecenja kako slijedi:

prosjecni godisnji dnevni promet na mostu Peljesac u 2046 godini je 15.305 voz/dan u
varijanti (1) kad je D414 na Peljescu projektirana s 4 prometna traka, odnosno 13.081
voz/dan (2), ako je pristupna cesta i D414 projektirana s dva prometna traka.

Udio teretnih vozila je 8%, od toga teskih 5% (uracunato i BUS).

Za izracun je koristena metodologija ,,2012 Guidelines to Defra / DECC's GHG Conversion
Factors for Company Reporting*.

Na osnovu navedenih podataka izracunata su opterecenja po vrsti vozila za PGDP i PLDP za
oba varijantna rjesenja, u odnosu i na duljinu svakoga od njih.

Takoder je razmatrana prosjeCna potrosnja goriva u odnosu na vrstu prijevoza (osobni
automobili, teretna vozila i teska teretna vozila) po predenih 100 km.

Po metodologiji ,,2012 Guidelines to Defra / DECC's GHG Conversion“ uzeti su odredeni
parametri za izracun emisija staklenickih plinova. lzracun je, dakle, napravljen po
potrosnji goriva na dionici i broju predenih kilometara za prosjecni dnevni godisnji promet
i prosjecni dnevni ljetni promet, za dva varijantna rjesenja.

Izra¢un GHG emisija pokazuje da najmanje emisija staklenickih plinova proizlazi iz
varijantnog rjesenja sa dva prometna traka.

2.6. Tloi poljoprivredno zemljiste

Na podru¢ju utjecaja planiranog zahvata (300 m odnosno 150 m lijevo i desno od osi
zahvata) dominira sumska vegetacija sa 68,56%, a zatim slijede poljoprivredne povrsine sa
9,08%, vode sa 14,70%, neprirodne (izgradene) povrsine sa 7,04% i prirodna vegetacija sa
0,62%.

U kategoriji poljoprivrednih povrsina sudjeluju poljoprivredne povrsine (dominacija
maslinika) sa znacajnim udjelom prirodne vegetacije (31,24 %), maslinici (25,58 %),
poljoprivredne povrsine sa znacajnim udjelom prirodne vegetacije (15,02 %), mozaici
razlic¢itih nacina poljoprivrednog koristenja s dominacijom maslinika (11,30 %), mozaici
razlic¢itih nacina poljoprivrednog koristenja s dominacijom vinograda 6,77 %), vinogradi
(5,39 %), zapustene poljoprivredne povrsine (4,13 %), te nenavodnjavane poljoprivredne
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povrsine (0,59 %).U Sumskoj vegetaciji dominira makija (72,04 %), garig (13,09 %),
crnogori¢cna suma (10,09 %) i prijelazno podrucje makije i sume (4,78 %).Neprirodne
(izgradene) povrsine zastupljene su s 7,04 %.

Podrucje utjecaja planiranog zahvata obuhvacda tla odnosno pedosistematske jedinice u
kojima su glavna pedogenetska obiljezja rezultat utjecaja reljefa. Od automorfnih tala
diminira rendzina na dolomitu (37,20%), crnica vapnenacko dolomitna (32,27%), smeda tla
na vapnencu sa (11,85%) i (9,00%) te antropogeno tlo flisnih i krskih sinklinala i koluvija
(9,68%).

S obzirom na bonitet, odnosno proizvodnu sposobnost zemljista, dominantnu kategoriju
sacinjavaju ostala poljoprivredna tla, sSume i Sumska zemljista PS sa 70,69% te ostala
obradiva tla P3 sa 7,58% .

Glavni ocekivani negativni utjecaji na tlo vezani su uz razdoblje izgradnje planiranog
zahvata, kada ¢e doci do trajne i privremene prenamjene Do privremene prenamjene i
ostecdivanja tla doci ce uslijed kretanja mehanizacije po manipulativnim povrsinama.
Privremenom prenamjenom bit ¢e zahvaceno oko 178,83 ha zemljista, od toga trajnom
prenamjenom tla bit ¢e zahvaceno oko 49,11 ha zemljista. U zoni utjecaja prisutna je i
opasnost od emisije tekucih tvari u okolno tlo, narocito unutar radnog pojasa, do koje
moze dodi u slucaju nepazljivog rada s opremom i strojevima. Od tekudih tvari mogu se
javiti: gorivo (benzin i diesel), motorna ulja, sredstva protiv smrzavanja, tekudine za
rashladne sustave i sl. Uz pretpostavku da ¢e radovi biti izvedeni u skladu sa zakonskom
regulativom ne ocekuju se dodatni negativni utjecaji.

Utjecaj na tlo i poljoprivredno zemljiste tijekom koristenja ceste znacajno je manji nego
prilikom pripreme terena i gradevinskih radova. Morfoloske promjene tla nastale
nasipavanjem, usijecanjem i slicnim gradevinskim radovima pri gradnji prometnice sanirat
Ce se i postupno vratiti u prvobitno stanje.

2.7. Sumski ekosustavi i Sumarstvo

Sume u promatranom podruéju utjecaja, vegetacijski gledano, pripadaju mediteranskoj
sumskoj regiji, mediteransko-litoralnom vegetacijskom pojasu. Raspored sumskih zajednica
je uvjetovan prvenstveno litoloskom podlogom, tlom i reljefom pa se stoga javljaju
slijedece zajednice Suma:

As. Fraxino orni-Quercetum ilicis Horvati¢ (1956) 1958 - Mjesovita Suma i makija hrasta
crnike s crnim jasenom

As. Quercetum ilicis-virgilianae Trinajsti¢ 1983 - MjeSovita Suma hrasta crnike i medunca
"duba”

As. Myrto-Quercetum ilicis (Horvati¢ 1963) Trinajsti¢ 1985 - Cista, vazdazelena Suma i
makija hrasta crnike s mirtom

As. Pistacio-Juniperetum phoeniceae Trinajsti¢ 1987 - Makija trslje i somine

As. Querco ilicis-Pinetum halepensis Loisel 1971 - Mjesovita suma alepskog bora i crnike

Sume na planiranom podruéju zahvata su dijelom drzavne, a dijelom privatne. Drzavnim
Sumama gospodare Hrvatske Sume, Uprava Suma Podruznica Split, Sumarije Metkovié i
Dubrovnik.

Privatnim Sumama i Sumoposjednicima, prema zadnjim izmjenama Zakona o sumama (NN
140/05, 82/06, 129/08, 80/10, 124/10, 25/12, 68/12, 148/13, 94/14) i Zakona o
savjetodavnoj sluzbi (NN 148/13), struénu i savjetodavnu pomo¢ pruzaju djelatnici
Savjetodavne sluzbe po Zupanijama. Za promatrano podrucje zahvata to je Dubrovacko-
neretvanska zupanija.
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Ukupna povrsina i vlasnicka struktura Suma na podruc¢ju razmatranog utjecaja (100 m) i
gradevinskog zahvata (30 m) prikazana je u Tablici 1.

Tablica 1.Vlasnicka struktura suma na podrucju utjecaja (100 m) i gradevinskog zahvata
(30 m)

Podruc¢je utjecaja Gradevinski zahvat

Vlasni¢ka struktura (100 m) (30 m)

ha % ha %
G.J. Cesvinica 56,87 48,03 10,30 37,52
G.J. Slivno 4,42 3,73 1,03 3,74
Drzavne sume ukupno 61,29 51,76 11,32 41,25

G.J. Kuna Peljeska - Broce 44,77 37,81 12,40 45,17
Privatne sSume - neuredene 12,34 10,42 3,73 13,57
Privatne Sume ukupno 57,11 48,23 16,13 58,74
Sume sveukupno 118,40 100,00 27,45 100,00

Na promatranom podrucju zahvata prevladavaju, s oko 90 % povrsine, Sume niskog
uzgojnog oblika (makija i garig) i rijetkog sklopa, te je stoga gospodarska vrijednost suma
na predmetnoj dionici mala, a time je i negativni utjecaj na sume i Sumarstvo prihvatljiv.

Utjecaji na Sume i Sumarstvo prilikom provodenja bilo kakvih gradevinskih (zemljanih)
zahvata ponajprije se ocituju u trajnom gubitku povrSina pod Sumom izravnim
zaposjedanjem Sumsko-proizvodnih povrsina.

Na temelju izracunatih podataka trajnim zaposjedanjem ce se izgubiti 27,45 ha Suma i
sumskog zemljista s ukupnom vrijednos¢u opcekorisnih funkcija Suma od 6.988.385,40
bodova, od ¢ega 11,32 ha i 2.775.256,40 bodova okfs-a otpada na drzavne Sume, a 16,13
ha i 4.213.129,00 bodova okfs-a otpada na privatne sume.

lako je gospodarska vrijednost Suma na promatranom podruc¢ju mala, njihove su
opcekorisne funkcije povecane buduci se dijelom nalaze unutar posebnog rezervata
Malostonski zaljev.

Negativni utjecaji mogu se pojaviti tijekom radova, a odnose se na zahvacanje povrsine
koja je veca od planirane, fragmentaciju Sumskih ekosustava (ostavljanje malih/uskih
povrsina sumskih sastojina nakon prosijecanja trase), ostecivanje rubova Sumskih sastojina
teSkom mehanizacijom, otvaranje novih Sumskih rubova u podrucjima radnog zahvata,
pojava sumskih Stetnika i bolesti drveda uslijed ostavljene posjecene drvne mase, te
ekscesne situacije koje se mogu pojaviti tijekom radova, a rezultiraju onecis¢enjem
okolisa.

2.8. Gospodarske djelatnosti

Obzirom na postojecu socio-ekonomsku strukturu stanovnistva, s porastom prometa vozila,
ljudi i roba, u svim mjestima koja su do sada bila periferizirana i slabo povezana s glavhom
cestom D 414 Orebic¢-Ston najvjerojatnije ce doc¢i do izmijenjenih uvjeta poslovanja
postojecih ali i stvaranja mogucnosti razvitka novih oblika aktivnosti. Tu se prije svega
moze ocekivati intenziviranje djelatnosti kako je prikazano u nastavku.

Glavne odrednice razvoja gospodarstva prema planskim dokumentima, i dalje ce biti
turizam, poljoprivreda i koristenje mora u gospodarskom i prometnom smislu. Gospodarski
razvitak u buduéem razdoblju bi trebao biti usmjeren ka vinogradarstvu, maslinarstvu,
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zatim ribarstvu i marikulturi, ugostiteljstvu i turizmu, brodarstvu, cestovnom i luckom
prometu te ekoloski besprijekornoj proizvodnji.

Izgradnjom mosta i pristupnih cesta, skracivanje putnog pravca u dimenziji vremena i
prostora pridonijeti ¢e ostvarivanju gore zacrtanih ciljeva i ogledati ¢e se kroz slijedece
djelatnosti:

Turizam:

Izgradnja mosta ¢e znacajno skratiti putovanje u smislu njegovog trajanja u dimenziji
vremena, a ucinit ¢e ga i mnogo komfornijim kako za tranzitni promet prema Stonu i
Dubrovniku ili Orebicu (Korculi i dalje), tako i za domicilno stanovnistvo u njegovoj
komunikaciji prema kopnu.

Direktne i indirektne posljedice toga ce biti:

povecani razvoj turisitcke djelatnosti kroz porast broja hotela, apartmanskih
smjestaja, odnosno aktiviranja (prenamjene, izgradnje, poticanja) smjestajnih
kapaciteta od strane postojeceg stanovniStva, ali i porasta prisutnosti potencijalnih
investitora,

revitalizacija postojecih naselja (manjih, uglavnom zapustenih) te pojava novih
(turistickih) naselja i zona vikend izgradnje na Peljescu,

pojava novih turistickih kapaciteta (prenocista, ali i dugorocniji oblici ponude za
turiste - apartmani, i sl.), te razliciti ugostiteljski sadrzaji (restorani, kafici)

Usluzne djelatnosti:

povecanje broja radnih mjesta, posebno u turizmu, ugostiteljstvu i u usluznom sektoru
povecanje stupnja zaposlenosti domicilnog stanovnistva narocCito u ugostiteljstvu, u
pruzanju razlic¢itih usluga (servisi, radionice, trgovine, ...),
najvjerojatnije i porast cijene zemljista (vikend izgradnja)

Komunalne djelatnosti:

prosirenje (izgradnja) postoje¢e kanalizacijske i vodovodne mreze u okruzenju,
ubrzano komunalno opremanje novih ili revitaliziranih turistickih objekata i zona,
potreba Sirenja lokalne mreZe putova te povecavanja stupnja dostupnosti mjesta u
okolici, priblizavanje i veca dostupnost Mljeta

Poljoprivreda i marikultura:

povecdanje i usavrsavanje tradicionalnih djelatnosti u zoni utjecaja - na poljoprivrednu
proizvodnju i na ribarstvo (marikultura), zbog bolje dostupnosti, povecanog broja
prometa ljudi i roba. Ocekuje se obnova poljoprivrednih povrsina (sadnja novih nasada
vinove loze, maslina, vocki i sl.), obnova stocarstva, otvaranje OPG i ,prodaje na
pragu“.

Lovstvo:

Sukladno Zakonu o lovstvu, ustanovljena lovista XIX/8 - Slivno Metkovic¢, XIX/114 - Kuna i
XIX/115 Ston. S obzirom na uvjete u kojima divljac obitava, sukladno Pravilniku o sadrzaju,
nacinu izrade i postupku donosenja, odnosno odobravanja lovnogospodarske osnove,
programa uzgoja divlja¢i i programa zastite divljaci, lovista su mediteranskog tipa
(ukljucuje eumediteransku i submediteransku zonu).

Od sporednih i trajno zasticenih vrsta divljac¢i na ovom podrucju obitavaju cagalj, jazavac,
divlja macka, kuna, lisica, sSljuke, Sojka krestalica i dr.
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2.9. Bioloska raznolikost

Prilikom opisa bioloske raznolikosti i procjene utjecaja, definirane su zone uzeg i Sireg
podrucja utjecaja zahvata:
1. uze podrucje utjecaja zahvata obuhvaca:

a. podrucje obuhvata zahvata, tj. zonu izravnog i jakog utjecaja u vidu trajnog
gubitka povrsina postojecih stanista (kolnik pristupnih cesta, cestovni objekti,
druge prometnice i prometne povrsine, sustav odvodnje, nasipi i usjeci/zasjeci,
povrsine stanista koje ¢e biti trajno izgubljene temeljenjem stupova);

b. procijenjeni gradevinski pojas koji se na kopnu proteze do 30 m s obje strane
osi planirane trase pristupnih cesta; ovaj pojas obuhvaca pretpostavljene
manipulativhe povrSine prilikom izgradnje i predstavlija zonu mogucih
privremenih i umjerenih utjecaja na okolna stanista tijekom izgradnje;

2. Sire podrucje utjecaja zahvata:

a. na kopnu je procijenjeno na zonu do 200 m s obje strane osi pristupnih cesta i
cestovnih objekata te obuhvaca:

i. privremene prostore gradilista koji nisu dio obuhvata zahvata i koji bi
trebali biti sanirani nakon izgradnje (ukljuceno i zateceno stanje
gradilista);

ii. pretpostavljenu zonu izrazenijeg utjecaja buke tijekom izgradnje i
tijekom odvijanja prometa duz najveceg dijela prometnice, te drugih
utjecaja, poput oneciscenja s prometnice.

Kopnena stanista

Prepoznati utjecaji na kopnena stanista posljedica su izgradnje pristupnih cesta i cestovnih
objekata (Cvorista, PUO i CKP, vijadukti, mostovi i podvoznjak). Na Sirem podrucju
utjecaja zahvata, od prirodnih stanista dominiraju makije crnike, garizi (busici) i
eumediteranski kamenjarski pasnjaci. Na podruéju obuhvata zahvata ocekuje se trajni
gubitak postojecih stanista, dok se na podrucju procijenjenog gradevinskog pojasa ocekuje
privremeni gubitak i promjena stanisnih uvjeta. Znatno vedi gubitak postojecih prirodnih
stanista ocekuje se na peljeskom dijelu, posto je na tom dijelu predvidena izgradnja dulje
dionice ceste. Prepoznati utjecaj trajnog gubitka stanista zahvaca relativno male povrsine
u odnosu na ukupnu povrsinu na Sirem podruéju utjecaja zahvata, te se moze smatrati
prihvatljivim. Takoder, utjecaj na stanista na podrucju procijenjenog gradevinskog pojasa
je privremen posto se nakon zavrsetka izgradnje ocekuje obnova vegetacije.

Izvodenjem radova u krskom podrucju, mogué je nailazak na speleoloske objekte, a time i
negativan utjecaj na podzemna stanista. Primjenom predlozenih mjera zastite, moguce je
izbjedi ili umanijiti rizik od negativnih utjecaja na podzemna stanista.

Izvodenjem radova dolazi do ostecivanja stanista te se otvara koridor naseljavanju i Sirenju
alohtonih, invazivnih i/ili ruderalnih biljnih vrsta. Na podru¢ju nesaniranih degradiranih
povrsina, strane invazivne biljne vrste mogu uspostaviti odrzive populacije i Siriti se na
okolna stanista te dugorocno imati negativan utjecaj na otvorena stanista, poput travnjaka
i gariga. Kako bi se sprijecilo njihovo naseljavanje i/ili Sirenje na podrucju procijenjenog
gradevinskog pojasa, potrebno je u suradnji sa stru¢njakom (biolog-ekolog), pratiti njihovu
pojavnost i izvrsiti uklanjanje.

Utjecaj na stanista tijekom koristenja zahvata posljedica su odvijanja prometa, a
rezultiraju promjenama u tlu i vegetaciji, ponajprije zbog onecis¢enja s prometnice. Doseg
utjecaja ovisi o udaljenosti od ceste i topografiji okolnog podrucja dok magnituda utjecaja
ovisi 0 tipu ceste i intenzitetu prometa. Medutim, izvedba usjeka i zasjeka te prisutnost
grmolike vegetacije u rubnom pojasu uz cestu, umanjuje podrucje Sirenje i depozicije
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onecis¢ujuc¢ih tvari. Zbog razvedene topografije okolnog terena te prisutnosti grmolike
vegetacije, utjecaj ce ostati ograni¢en na rubni pojas, a ublazavanju nepoovljnih utjecaja
na tlo i podzemne vode doprinosi predvideni zatvoreni sustav odvodnje. Stoga se na
podrucju procijenjenog gradevinskog pojasa ocekuje obnova vegetacije i stanisnih tipova u
stanju bliskom prvobitnom.

Zivotne zajednice - flora i fauna

Potencijalni negativan utjecaj na ugrozene i strogo zasti¢ene biljne vrste tijekom izgradnje
rezultat je promjena u vegetaciji i staniStima uz koja su te vrste vezane. S obzirom na
male povrsine povoljnih stanista ugrozenih i strogo zasti¢enih biljnih vrsta zabiljezenih na
Sirem podrué¢ju koja ce biti utjecana zahvatom, utjecaj izgradnje planirane ceste
ocjenjuje se prihvatljivim uz primjenu predlozenih mjera zastite te nece nepovoljno
utjecati na populacije tih biljnih vrsta na Sirem podrucju zahvata. Moguci utjecaji na floru
tijekom koristenja zahvata su posljedica onecis¢enje zraka, okolnog tla i podzemnih voda
zbog odvijanja prometa. S obzirom da su navedeni utjecaji ograniceni na rubni pojas uz
prometnicu te predvideni zatvoreni sustav odvodnje ceste, utjecaj se smatra prihvatljivim.

Mogudi utjecaji na faunu su trajni gubitak povoljnih staniSta, uznemiravanje tijekom
izvodenja radova te uznemiravanje i stradavanje jedinki tijekom koriStenja zahvata.
Ocekuje se prvenstveno gubitak staniSta Suma i makija, te manje povrsine travnjackih
staniSta na dijelu trase koji se nalazi na poluotoku Peljesac. Ocekivani trajni gubitak
povoljnih stanista relativno je malen u usporedbi s povrsinom povoljnih stanista na Sirem
podrucju utjecaja zahvata te se nece u vecoj mjeri odraziti na s tanje i rasprostranjenosti
populacija zivotinjskih vrsta. Uznemiravanje tijekom izvodenja radova posljedica je
povecanih razina buke, vibracija i emisije Cestica prasine. Najveci doseg ima utjecaj buke,
koji moze imati vedi negativan utjecaj na pojedine osjetljivije vrste. Izvodenjem radova
izvan razdoblja gnijezdenja ptica i vece aktivnosti drugih Zzivotinjskih vrsta, moze se
ublaziti nepovoljan utjecaj na faunu prilikom izgradnje zahvata. Prepoznati utjecaji na
faunu tijekom koristenja predmetnog zahvata odnose se na promjenu kvalitete povoljnih
staniSta u rubnom pojasu ceste, stradavanje zivotinja prilikom prelaska ceste te
potencijalnu fragmentaciju stanista. Ocekivani porast razine prometa na planiranoj
prometnici je znacajno velik te moze predstavljati barijeru za Zivotinjske vrste ukoliko
cesta prolazi kroz njihov Zivotni prostor. Izgradnjom planiranih cestovnih objekata (tunela,
mostova, vijadukata) umanjuje se potencijalna fragmentacija povoljnih stanista i
stradavanje pri prelazu preko ceste. Stradavanje manjih Zivotinja (sisavaca, gmazova) je
moguce umanjiti prilagodbom propusta za vanjsku odvodnju prometnice tako da se
omoguci njihovo koristenje od strane malih Zivotinja. Stradavanje ptica, koje moze biti
posljedica kolizije s burobranima, moze se takoder umanjiti pravilnim projektiranjem
burobrana tako da im se poveca vidljivost od strane ptica. Odvijanje prometa, zbog emisije
buke i Cestica praSine i Cade, uzrokuje promjene stanisnih uvjeta uz samu prometnicu.
Kako se radi o relativno uskom pojasu koji obuhvaca relativho malu povrsinu povoljnih
staniSta, utjecaj se ne smatra znacajnim. Zahvatom je predvideno i postavljanje javne
rasvjete uz pristupne ceste sto moze dovesti do porasta svjetlosnog oneciscenja s rizikom
od stradavanja SiSmisa. Projektiranjem javne rasvjete sukladno Zakonu o zastiti od
svjetlosnog onecis¢enja (NN 114/11) i upotrebom niskotlacnih natrijevih zarulja, navedeni

......

Zasti¢ena podrucja temeljem Zakona o zastiti prirode

Trasa planiranog zahvata most kopno - PeljeSac s pristupnim cestama prolazi kroz jedno
zakonom zasticeno podrucje - Posebni rezervat Malostonski zaljev. Predmetni zahvat
podruc¢jem prolazi u duljini od oko 10 km (stacionaze 0+020 - 10+044 km). Na vecoj
udaljenosti od trase predmetnog zahvata nalaze se i sljedeca zasti¢ena podrucja:
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— Posebni ihtiolosko-ornitoloski rezervat Dolina Neretve - jugoistocni dio, udaljen oko 6,5
km sjeverozapadno od trase predmetnog zahvata,

— Znacajni krajobraz Uvala Vucina, udaljena oko 6,5 km jugozapadno od trase
predmetnog zahvata,

— Znacajni krajobraz Uvala Prapratno, udaljena oko 8,8 km jugoistocno od trase
predmetnog zahvata.

Zbog prostorne udaljenosti i karakteristika predmetnog zahvata, iskljucena je mogucnost
utjecaja na zasti¢ena podrucja Posebni ihtiolosko-ornitoloski rezervat Dolina Neretve -
jugoistocni dio, Znacajni krajobraz Uvala Vucina i Znacajni krajobraz Uvala Prapratno koji
su navedeni u prilogu.

Zasticeno podrucje rezervata Malostonski zaljev, obuhvacda cjelokupni dio mora jugoistocno
od crte Sreser-Duba te okolni obalni pojas Malostonskog zaljeva. Ekoloske prilike u zaljevu
najvise ovise o utjecajima s kopna, a manjim dijelom s otvorenog mora. Vanjski i srednji
dio zaljeva povremeno je pod jacim, a njegov unutarnji dio pod slabijim utjecajem slatke
vode rijeke Neretve, osobito za vrijeme veceg rijecnog vodostaja i jacih zapadnih vjetrova.
Na hidrofizicke i ekoloske odnose u zaljevu najvise utjecCu snazni podvodni izvori slatke
vode koji se nalaze u unutarnjem dijelu zaljeva. Za ekoloske i produkcijske odnose od
velikog je znacaja donos organske tvari s kopna (oborinske vode a osobito vrulje). Podrucje
je zasti¢eno kako bi se ocuvala tradicionalna podrucja za uzgoj Skoljkasa s namjerom
oCuvanja postojece i buduce proizvodnje. Zbog povoljne primarne produkcije i
hidrografskih osobina u zaljevu se od antickih vremena uzgajaju sSkoljke. Danas je to
najznacajnije mjesto za uzgoj skoljkasa u Hrvatskoj.

Podruéja zasticena ili predloZena za zastitu nadleznom prostorno-planskom
dokumentacijom i krajobrazna obiljeZja

Prema Prostornom planu Dubrovacko-neretvanske zupanije, podrucja predlozena za zastitu
na Sirem podrucju zahvata su:

— Park prirode Delta Neretve - zahvat se nalazi na podrucju predlozenom za zastitu u
duljini od oko 2,1 km (stacionaze 0+020 - 2+138 km).

— Znacajni krajobraz Akvatorij uvala Zuljana, Vucina i Kupinova na Pelje$cu - prosirenje -
podrucje se nalazi oko 6,5 km jugozapadno od trase predmetnog zahvata

— Ornitolosko ihtioloski rezervat Us¢e Neretve - prosirenje - podrucje se nalazi oko 8.,6
km sjeverozapadno od predmetnog zahvata

Zbog prostorne udaljenosti i karakteristika predmetnog zahvata, iskljucena je mogucnost
utjecaja na podru¢je predlozeno za zastitu Znacajni krajobraz Akvatorij uvala Zuljana,
Vucina i Kupinova na Peljescu - prosirenje i Ornitolosko ihtioloski rezervat Us¢e Neretve -
prosirenje.

Ekoloska mreZa

Ministarstvo zastite okolisa i prirode izdalo je Rjesenje (KLASA.: UP/I 612-07/14-60/72,
URBROJ.: 517-07-1-1-2-14-4, od 11. srpnja 2014.) kojim se utvrduje da se za zahvat
izgradnje mosta kopno - PeljeSac s pristupnim cestama ne moze iskljuciti mogucénost
znacajnog utjecaja na ciljeve oCuvanja i cjelovitost podrucja ekoloske mreze te odreduje
potrebu provedbe postupka Glavne ocjene prihvatljivosti zahvata za ekolosku mrezu za
podrucja ,,HR1000031 Delta Neretve“, ,,HR1000036 Srednjedalmatinski otoci i Peljesac”,
,HR2001364 JI dio Peljesca“ i ,,HR5000031 Delta Neretve“ kojima prolazi planirana trasa
zahvata.

Prepoznati nepovoljni utjecaji izgradnje i koristenja zahvata odnose se uglavnom na trajni
gubitak i promjenu kvalitete ciljnih stanista tijekom izgradnje te fragmentaciju stanista,
uznemiravanje i stradavanje ciljnih vrsta zivotinja tijekom koristenja zahvata. Ocekuje se
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gubitak relativno malih povrSina Siroko rasprostranjenih stanista makija, gariga i
kamenjarskih pasnjaka te je utjecaj na ciljna stanista ocijenjen kao prihvatljiv. Trajnim
gubitkom stanista tijekom izgradnje dolazi i do nepovoljnog utjecaja na ciljne vrste koje
koriste navedena povoljna stanista. Radi o gubitku malih povrSina povoljnih stanista, a
utjecaj se moze dodatno ublaziti i izvodenjem radova izvan razdoblja gnijezdenja i
najvece aktivnosti ciljnih vrsta. Tijekom izgradnje moguc je i privremen utjecaj promjene
stanisnih uvjeta pri temeljenju mosta kopno - Peljesac. Zbog resuspenzije sedimenta moze
do¢i do zamucenja vodenog stupca i prekrivanja bentoskih zajednica sedimentom. Kako je
Malostonski zaljev pod utjecajem donosa sedimenta rijekom Neretvom, povremeno
zamucenje i depozicija predstavlja prirodnu pojavu. Posto je utjecaj resuspenzije
sedimenta vremenski ogranicen i ne predstavlja znacajno odstupanje od prirodne pojave,
utjecaj se smatra zanemarivim. Nepovoljni utjecaji tijekom koristenja zahvata posljedica
su ocekivanog povecanja prometa i uglavnom se odnose na ciljne vrste gmazova i ptica.
Izvedbom cestovnih objekata, te prilagodbom propusta za vanjski odvodnju, utjecaj

fragmentacije i stradavanja za ciljne vrste gmazova moguce je svesti na prihvatljivu razinu.

Stradavanje ciljnih vrsta ptica je moguée prilikom preleta ili pri hranjenju u slucaju
grabljivica. Ne ocekuje utjecaj na znacajan udio populacije ciljnih vrsta ptica zbog
prisutnosti male povrsine povoljnih stanista na Sirem podrucju utjecaja zahvata. Takoder,
stradavanje ptica je moguce ublaziti prisutnos¢u grmolike vegetacije uz rub ceste,
izvedbom pristupnih cesta u usjecima te redovitim uklanjanjem strvina sa cestovnog
koridora.

Sagledavanjem samostalnih i skupnih utjecaja izgradnje mosta kopno - Peljesac s
pristupnim cestama na ciljeve oCuvanja i cjelovitost ekoloske mreze moze se zakljuciti da
je zahvat prihvatljiv uz primjenu mjera ublazavanja stetnih posljedica zahvata na ekolosku
mrezu te primjenu mjera zastite okolisa predlozenih Studijom o utjecaju na okolis.

2.10. Kulturno-povijesna bastina

Trasa prilaznih cesta i mosta Kopno-Peljesac prolazi u duljini od km 14+400 kroz podrucja
Komarna,Duboka, preko Kanala Malog Stona na Brijestu, Dancanje i Zaradeze na poluotoku
Peljescu.

Od kulturno-povijesnih vrijednosti u zonama utjecaja gradnje na ovim prostorima
ustanovljene su sljedece:

e Arheoloski lokaliteti: navode se pojedinacno, kao arheoloska nalazista, no, zbog
gustoce nalaza, prostor naselja Brijesta moze se tretirati kao arheoloska zona.

e Ruralne cjeline: pojedinacne kulturno-povijesne gradevine:
0 sakralne gradevine
0 obrambene gradevine -fortifikacije

e  Memorijalna kulturna dobra

1. Arheoloski lokaliteti

Prostor karakteriziraju prapovijesni lokaliteti - gradine i gomile, koji su smjesteni na
uzvisinama idominiraju pejzazom. Utvrdena je i koncentracija antickih materijalnih nalaza
oko crkve sv. Liberana uBrijesti, koji upucuju na gospodarsko-stambeni kompleks (villa
rustica). Niti jedan lokalitet do sada nijesustavno istrazen.

Od lokaliteta spominju se:

Villa rustica, Brijesta, antika - Rim

Jegulje, Brijesta, gomila - prapovijest
Gradac-Na Grac, Bogilevici, gradina- prapovijest
Mali Gradac, Dancanje, gradina - prapovijest
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Gradac-Na Grac, Bogicevici, gradina- prapovijest
Mali Gradac, Dancanje, gradina - prapovijest
Veliki Gradac, Dan¢anje, gomila - prapovijest
Zdrijelo, gomila - prapovijest

2. Sakralni spomenici su:

e Crkva sv. Liberana s grobljem, Brijesta, barok
e Crkva s Mihajla s grobljem, Dancanje, srednjovjekovna crkva

3. Ruralne cjeline

Ruralna naselja na Peljescu srednjovjekovna su naselja od kojih se neka (Brijesta)
naslanjaju i na antickutradiciju. Primjer su planske izgradnje naselja koju je provodila
Dubrovacka republika na podrucju Peljesca.

Svojom urbanistickom koncepcijom i graditeljskim odlikama predstavljaju kulturnu bastinu
visokevrijednosti.

e Brijesta - ruralna cjelina
e Dancanje - ruralna cjelina
e ZaradeZe, ruralna cjelina

4. Fortifikacije

Izgradnja fortifikacija vezana je uz nemirna razdoblja srednjega vijeka. Nastaju kao
samostalne gradevine, nauzvisenim, strateskim lokacijama, ili, pak, okruzuju ruralna
naselja pruzajuci stanovnicima potrebnu zastitu.

e Glavica, Austrijska utvrda, XIX. st.

e Kula KabuZic, Brijesta, XVI. st.

5. Memorijalna kulturna dobra
e Duboka - spomen (memorijalni objekt), 20. st.
2.11. Krajobraz

Podrucje Slivno Ravno (od stac. cca - 0+200 do stac. cca 2+300) i most preko Malostonskog
kanala (stac. cca 2+300 do stac. cca 4+500)

Unutar promatranog podrucéja, trasa je polozena na reljefno dinamicnom terenu. Do
znatnije promjene prirodne morfologije terena formiranjem zasjeka i usjeka, doci ¢e na
lokacijama gdje je trasa polozena na padinama pojedinih reljefnih uzvisenja, odnosno
zadiranjem u padinu Brijega, gdje ¢e trasa unijeti najvece nepovoljne promjene. Sto se
promjena u nacinu koristenja povrsina ti¢e, na dijelu duzine od 1000 m, od odvajanja s
postojece drzavne ceste D8, trasa prolazi podru¢jem maslinika. Prolaskom buduce trase
pristupne ceste, doci ¢e do nepovratnog gubitkajednog od temeljnih elemenata krajobraza
juznoga primorja - usitnjenih, terasiranih poljoprivrednih povrsina pod maslinicima
izravnim zauzimanjem povrsine trupom ceste. Daljnjim prolaskom trase izgubit ¢e se i dio
ocuvanog prirodnog krajobraza na rtu Meded za potrebe izgradnje prikljucka na Peljeski
most. Od prelaska drZzavne ceste D8 nadvoznjakom, priblizavanje trase obali odvija se
podalje od samog obalnog ruba, c¢ime je i vizualna izloZenost trase manja, kako s kopnene,
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tako i s morske strane. Vidljivost trase ¢e biti jaca na predjelu izgradnje Cvorista Duboka
(stac. cca 0+500), iznad samog naselja Komarna. Krecuéi se dalje po zaravnjenom prostoru
od Glavice prema Rtu Meded, trasa prilazi samom obalnom rubu, gdje prelazi na most za
poluotok Peljesac. Most preko Kanala Malog Stona, kao objekt izrazenih fizickih
karakteristika i Sirega drustvenog znacaja, imat ce izuzetno veliki utjecaj na vizualnu i
percepcijsku komponentu krajobraza cjelokupnog podrucja morskog akvatorija
Malostonskog kanala i Sireg obalnog podrucja.

Podrucje Sjeverna obala - Malostonski kanal (od stac. cca 4+500 do stac. cca 5+300)

Unutar promatranog podrucja, trasa prolazi terenom koji pri konstrukciji zahtjeva
minimalne promjene prirodne morfologije terena te CcCiji povrSinski pokrov najvecim
dijelom cine degradirani stadiji Sumske vegetacije te mjestimicno, terasirane
poljoprivredne povrsine pod maslinicima. Zahvat ovim podrué¢jem prelazi svoju najkracu
dionicu, duljine svega 800 metara, te se zbog njene duljine i relativho malog zadiranja u
teren ne ocekuje znacajniji utjecaj na krajobraz, iako se i ovdje zbog potreba izgradnje
prikljucka na Peljeski most gubi dio ocuvanog prirodnog krajobraza. Promjena vizualne
percepcije krajobrazne slike, odnosno vizualna izloZenost trase unutar promatranog
podrucja nece biti znatna. Razlog tome su kratka dionica kojom trasa prolazi navedeno
podrucje (800 metara) te nenaseljenost podrucja. Ipak, planirani zahvat utjecat ¢e na
vizualnu komponentu i dozivljaj prostora kroz izgradnju Peljeskog mosta koji svojom
pojavom predstavlja objekt velikih dimenzija i vizualne izloZenosti s obale Peljesca.

Podrucje Brijesta (od stac. cca 5+300 do stac. cca12+400)

U odnosu na krajobraz kopnenog dijela trase, peljeski krajobraz je uvelike drugadiji.
Priobalni dio do naselja Brijesta je u osnovi prirodni krajobraz, na koji se dalje nastavlja
izmjenjivanje kulturnoga i prirodnoga krajobraza unutrasnjosti Peljesca.Na dijelu do Sestog
kilometra, odnosno naselja Brijesta, zbog relativnho male reljefne dinamike i zadiranja u
teren, utjecaj na krajobraz nece biti znacajniji, posebno ukoliko se budu provodile mjere
zastite krajobraza. Utjecaj pristupne ceste od naselja Brijesta do Dumanjajaruge i ulaska
trase u tunel bit ¢e izrazeniji, jer trasa prelazi iz reljefno pogodnijeg terena na razvedeniji
padinski reljef iznad Brijeste..Na podrucju Brijesta doci ¢e do izrazitog vizualnog utjecaja,
zbog vizualne eksponiranosti juznih padina priobalnog brdskog niza iz samog naselja
Brijesta i s lokalne ceste (L 69030). Na ovom dijelu trase bit ¢e od kljucne vaznosti
uredenje prostora uz cestu, kako bi se novi infrastrukturni objekt kvalitetno uklopio u
krajobraz i time sacuvala tradicionalna kulturno - povijesna i krajobrazna bastina
unutrasnjeg dijela Peljesca. Utjecaj zahvata bit ¢e veci na podrucjima prolaska vijaduktom
Doli na stac. cca 8+000 i dvama mostovima (9+300 do stac. cca 9+750 te na stac. cca 9+900
do stac. cca 10+000), zbog zadiranja u fizicku strukturu reljefa, ¢ime i sama vidljivost
trase postaje veca.

Podrucje Dancanje (od stac. cca 12+400 do stac. cca 14+400)

Od Dumanja jaruge trasa prelazi u prirodni krajobraz te se velikim dijelom nalazi u tunelu
(L = 2170 m), ¢ime se umanjuje utjecaj na krajobraz. lzlaskom iz tunela ispod naselja
Dancanje do spoja na D8, krajobraz opet poprima kulturna obiljezja. Trasa izlaskom iz
tunela prolazi zaravnjenim dijelom terena izmedu postojece ceste i uzvisine Mali Gradac te
presijeca jedine preostale manje aglomeracije proizvodnih parcela. Prolaskom trase te
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samom izgradnjom drugog cvorista, doéi c¢e do utjecaja izravnim zauzecem dijela
proizvodnih povrsina te neizravno mogucom dodatnom promjenom koristenja zemljista,
gubitkom interesa za daljnju obradu zemljista i prepustanje parcela prirodnoj sukcesiji.
Vizualna izlozenost trase unutar promatranog podrucja bit ¢e veoma umanjena i u najvecoj
mjeri zanemariva. Razlog tome je slaba naseljenost i nacin prolaska trase kroz podrucje.
Svoj najduzi dio prolazit ¢e u obliku tunela, Sto ¢e pridonijeti njenom lakSem uklapanju u
okolni krajobraz.

2.12. Buka

Tijekom izgradnje planirane prometnice dodi ¢e do emitiranja dodatne buke u okolisu kao
posljedica gradevinskih radova. Ova buka je privremena i prestaje po zavrsetku izvodenja
radova, te se uz postivanje tehnoloske discipline ne ocekuje njen negativan utjecaj na
okolna naseljena podrucja. Proracun buke uz planiranu prometnicu je napravljen za
predvideni prosjecni ljetni dnevni promet (PLDP)u 2046.godini, jer se tada oCekuje najvece
prometno opterecenje, pa je proracun na strani sigurnosti. Buduéi da ¢e trasa prometnice
prolaziti u neposrednoj blizininaseljenih podrucja sa ve¢ postoje¢om okolnom prometnom
infrastrukturom, razine buke koje ce se pojavljivati pri okolnim naseljenim objektima
promatrane su s osvrtom na clanak 7. Pravilnika o najvisim dopustenim razinama buke u
sredini u kojoj ljudi rade i borave (NN 145/04). Stoga je kao kriterij izlozenosti buci
promatrana noc¢na razina buke koja prema navedenom Pravilniku ne smije prelaziti
ekvivalentnu razinu buke od 50 dB(A). Proracunom se ustanovilo da planirana
prometnicaprolazi na takvoj udaljenosti od Cetiri naselja (Komarina, Duboka, Brijesta i G.
Selo), da bi bez postavljene zvucne zastite razine buke kojima ¢e najblizi objekti tih
naselja biti izlozeni prekoracivale vrijednosti odredenih Pravilnikom (NN 145/04). Na tim
lokacijama obavezno mora izraditi projekt zastite od buke zahvata u okviru visih faza
projektnog rjesenja. Valja napomenuti da dva izdvojena objekta naselja Komarina (M1 i M2)
nije moguce zastititi barijerama. Takoder su predvidena kontrolna mjerenja buke koja ce
utvrditi stvarno stanje prije i nakon postavljanja zastitnih barijera, te ¢e prema tim
mjerenjima biti definirana i faznost izgradnje barijera.Gradnju bududih gradevinskih
objekata potrebno je uskladiti s prilozenom kartom buke kako bi se izbjeglo prekoracenje
dozvoljenih razina buke na njihovim lokacijama.

2.13. Lovstvo

Tijekom izvodenja radova (iskolCavanje trase, rekognosciranje terena, gradevinski radovi i
sl.) postojat ce privremeni utjecaj od kretanja/buke koje moze uznemiravati divljac
ukoliko se izvodi za vrijeme reprodukcijskog ciklusa.

Izvodenje radova pri izgradnji mosta, odnosno pristupnih cesta, imati ¢e privremeni
negativan utjecaj na divljac koja obitava na podrucju prolaska trase zahvata jer ce izazvati
uznemiravanje i migraciju divljaci. Buka i kretanje teskih strojeva te ostalih vozila, kao i
kretanje ljudi, uznemiravati ce divljac ukoliko se izvodi za vrijeme reprodukcijskog ciklusa.
Stoga treba postupati u skladu sa zakonom o lovstvu, sto nalaze mir u lovistu za vrijeme
dok su Zenke dlakave divljaci visoko brede te dok vode sitnu mladuncéad te pernatu divljac
(sjedenje na jajima, hranjenje mladuncadi).

Ovlastenici prava lova takoder ce pretrpjeti odredenu stetu prilikom izgradnje i to
porastom Steta na poljoprivredi i Sumarstvu, divljaci i lovhom turizmu. Lovoovlastenike
treba obavijestiti o periodu izvodenja radova u njihovom lovistu, te dogovoriti naknadu za
lovnogospodarske i lovnotehnicke objekte koje ce eventualno trebati ukloniti ili preseliti.
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Izgradnjom planiranog zahvata povecava se fragmentacija stanista Sto dovodi do izdvajanja
populacija unutar odredene vrste. To utjeCe na migraciju divlja¢i zbog zadovoljavanja
njihovih osnovnih Zivotnih potreba. Stoga se stavljanjem mosta u upotrebu moze ocekivati
povecano stradavanje divljaci u pokusaju prelaska s jedne na drugu stranu ceste.

Promet koji ¢e se odvijati predmetnom trasom c¢e i nakon izgradnje imati utjecaja na
divljac, te ce trebati odredeno vrijeme nakon izgradnje objekta za uspostavljanje
normalnih odnosa izmedu stanista i divljaci koja obitava u njemu.

2.14. Oceanoloske i arheoloske znacajke podmorja

Osnovni ciljevi obavljenih prethodnih istrazivackih radova bili su odrediti oceanoloske i
arheoloske znacajke podmorja na Sirem podrucju trase Mosta kopno - Peljesac.

Mjerenja valova u akvatoriju ispred luke Ploce posluzila su za ekspertnu procjenu
elemenata povrsinskih valova uzrokovanih vjetrom na predvidenoj trasi buduc¢eg mosta.

Terenski istrazivacki radovi obavljeni su brodom i/b «Hidra» Hrvatskog hidrografskog
instituta iz Splita u vremenskom razdoblju od 29. oZujka do 04. travnja 2004. godine.

Definirano je podrucje istarzivanja i analizirane su sliejdece znacajke mora:

Fizikalna svojstva mora (temperatura, slanost, gustoéa, prozirnost i boja mora),

Mjerenja termohalinih svojstava u akvatoriju trase mosta Peljesac krajem ozujka i krajem
travnja 2004. godineukazala su na veliki utjecaj koji rijeka Neretva ima na razdiobu
temperature, slanosti i gusto¢e. Bududi da jetijekom sijecnja i veljace kolic¢ina oborina u
podrucju sliva rijeke bila dosta velika, protok u ozujku je biopovecdan, Sto je uzrokovalo
razvoj jake halokline u sloju do 5 m dubine. Krajem ozujka maksimum temperaturese
nalazio u sredisnjem sloju, a razdioba gustoce je bila dominantno pod utjecajem slanosti,
uz jaku piknoklinupri povrsini. Tijekom travnja doslo jer do znacajnih promjena u
vertikalnoj raspodjeli temperature i slanosti,poCela se razvijati sezonska termoklina, a
slanost pri povrsini je narasla, pa je smanjen i vertikalni gradijentgustoc¢e. No i dalje je
primjetna jaka stratifikacija uslijed niskih vrijednosti slanosti i gusto¢e u sloju do 5
mdubine. Parametri prozirnosti i boje mora potvrduju veliki utjecaj rijeke Neretve, koja
djeluje na smanjenjeprozirnosti i zamucivanje vodenog stupca.

Dinamika mora (morske struje, povrsinski valovi uzrokovani vjetrom),

Tijekom mjeseca travnja strujno polje dominantno je bilo karakterizirano duzobalnom
komponentom strujanja.

Tako su najcesci smjerovi bili NW i SE, a u razdobljima jakog sjeverozapadnog strujanja u
povrsinskom sloju, upridnenom sloju je prevladavalo kompenzacijsko SE strujanje.
Maksimalne brzine struja u povrsinskom slojubile su oko 55 cm/s, a u pridnenom sloju oko
25 cm/s. Energije strujanja dominantno su bile raspodjeljene naperiodima vec¢im od
jednog dana, plimne oscilacije bile su slabo izrazene, a zanimljivo je da su
zabiljezeneoscilacije perioda oko 2 sata, koje predstavljaju osnovni mod stojnih valova
podrucja omedenog Kanalom Mali Ston i Malim morem.

Potrebno je napomenuti kako je dana 27. lipnja 2003. godine pojava tzv. «Plimnog vala»,
zapljusnula dio KanalaMalog Stona uzrokovavsi veliku Stetu na uzgajanim skoljkama, te
napravama za njihov uzgoj. Na osnovumeteoroloskih mjerenja i mjerenja visine i razine
mora, te primjenom 2D hidrodinami¢kog numerickog modelaprocijenjene su maksimalne
brzine morskih struja (vertikalno usrednjene) na poziciji mosta od oko 120 cm/s.Metodom
ekspertne procjene odredene su maksimalne i znacajne visine valova za podrucje
predvidene trasemosta «Kopno - Peljesac». Za vjetar smjera NW procijenjena je
maksimalna visina od 4 m, a znacajna visina2.7 m, za smjer WNW maksimalna visina 4.5 m,
a znacajna visina 3 m, dok je procjena za vjetar SE: 4.2 m -maksimalna visina, 2.8 m -
znacajna visina valova.
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Ukupni raspon kolebanja razine mora u akvatoriju istrazivanja, odreden na temelju
mjerenja mareografskepostaje Split iznosi 153 cm, a prosjecno dnevno osciliranje razine
mora iznosi 23 cm. Takoder valja napomenujtida pod utjecajem brzih promjena

meteoroloskih parametara moze doci do generiranja sesa Ciji je period oko 2sata.

Kemijski parametri

Raspodjela hranjivih soli kroz vodeni stupac u travnju takoder pokazuje vece vrijednosti u
povrsinskom sloju uodnosu na intermedijarni i pridneni sloj.

Usporedujuci vrijednosti stupnja zasi¢enja kisikom i koncentracije hranjivih soli izmjerene
u ozujku i travnju2004 godine, moze se zakljuciti kako su vece vrijednosti izmjerene u
ozujku. Tijekom obaju mjerenja,maksimalne vrijednosti izmjerene su u povrsinskom sloju.
Na temelju navedenih promjena u koncentracijihranjivih soli kao i stupanju zasi¢enja
kisikom kroz cijeli vodeni stupac, moze se zakljuiti da na istrazivaniakvatorij veliki
utjecaj ima rijeka Neretva kao i poljoprivredne povrsine uz samu rijeku.

Bioloski parametri (istrazivanja heterotrofnih bakterija,fitoplanktona, te sastava i
rasprostranjenosti bentoske vegetacije i bentoskih Zivotnih zajednica).

Vrijednosti za gusto¢u heterotrofnih bakterija na ispitivanome podrucju su se kretale u
granicama unutarvrijednosti od 105 - 106 stanica ml-1 sto upucuje na zakljucak da je more
ispitivanog podrucja umjerenoeutrofno podrucje sto je osobina obalnih voda hrvatskog
dijela Jadrana.

Poput biomase fitoplanktona i kvalitativni sastav, kao i struktura fitoplanktonske zajednice
pridonosezakljucku da se radi o prirodno bogatom i dobro ocuvanom podrucju, koje je i
nadalje neophodno Stititi odaktivnosti koje bi mogle ugroziti ovaj jedinstveni ekosistem
Jadranskog mora. Naime, u neposrednoj blizinipodruc¢ja zahvata smjestena su uzgajalista
Skoljkasa i riba, a u Sirem podrucju zahvata (¢itavMalostonski zaljev) nalazi se preko
pedeset uzgajalista skoljaka. Kako se skoljke najve¢im dijelom hranefitoplanktonom, svaka
bi se promjena u fitoplanktonskoj zajednici putem prehrambenog lanca negativnoodrazila
na uzgoj Skoljaka. Zamucenje mora, do kojeg bi moglo doci tijekom izgradnje mosta,
negativno bidjelovalo na Citav proces primarne proizvodnje i sasvim sigurno bi utjecalo na
promjenu odnosa skupina ivrsta unutar fitoplanktonske zajednice. Takoder, prekomjerni
donos nutrijenata sa dna u vodeni stupac(kopanje i uklanjanje muljevitih naslaga), mogao
bi prouzrociti red-tide cvatnje, kao i pojacane cvatnjetoksicnih dinoflagelata, Sto bi
uvjetovalo obustavu izlovljavanja skoljaka.

Zooplanktonska zajednica u Malostonskom zaljevu je iznimno bogata i specificna u odnosu
na druga obalnapodrué¢ja uz istocnu obalu Jadrana. Odnosi unutar zooplanktonske
zajednice su vrlo komplicirani i uvjetovanimnogim c¢imbenicima. Velika raznolikost i tijek
prirodnih procesa u zooplanktonskoj zajednici, ali iekosustavu zaljeva u cjelini je zbog
toga Sto jos uvijek postoji prirodni i neporemeceni odnos izmedu dnazaljeva i prostora
iznad, odnosno pelagijala. Stoga bilo kakva degradacija morskog dna u
Malostonskomzaljevu mozZe utjecati na fazu Zivotnog ciklusa mnogih organizama, to jest na
ciste i trajna jaja, i tako znatnoporemetiti prirodnu ravnotezu u ovom izuzetnom prostoru.
Stoga se prilikom izgradnje stupova planiranogmosta mora znacajno smanjiti rizik od
prekomjernog zamuljivanja akvatorija da se ne ugrozi Zzivot glavniniorganizama koji
uzimaju hranu filtrirajuéi more.

Na temelju dobivenih rezultata istrazivanja sastava i dubinske rasprostranjenosti bentoske
vegetacije izivotnih zajednica na podru¢ju moguce gradnje mosta koji ¢e povezivati kopno
i poluotok Peljesac, moze sezakljuciti sljedece:

e Sastav i dubinska rasprostranjenost vegetacije bentoskih alga i bentoskih Zivotnih
zajednica(biocenoza) na istrazivanom podrucju karakteristi¢ni su za prirodna kanalska
i obalna podrucja usrednjem Jadranu, koja se nalaze pod utjecajem rjecnih dotoka i
gdje prevladava stjenovita obala,koja veoma brzo prelazi u blago polozeno morsko dno
pjeskovito-detriticnog i zatim muljevitogsastava.
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e Uzduz dva dubinska profila ustanovljene su sljedece bentoske biocenoze: Biocenoza
supralitoralnihstijena, Biocenoza gornjih stijena mediolitorala, Biocenoza donjih
stijena mediolitorala, Biocenozafotofilnih alga, Pretkoraligenski aspekt koraligenske
biocenoze, Biocenoza livada morske cvjetniceCymodocea nodosa, Biocenoza obalnih
detritic¢nih dna i Biocenoze obalnih terigenih muljeva.

U slucaju da bi tijekom izgradnje mosta trebalo ukloniti vece kolicine mulja iz zaljeva, a
da se ne vodidovoljno racuna o nacinu i tehnici uklanjanja, postoji opasnost da dode do
zamuljivanja zaljeva.

Zamuljivanje bi moglo imati Stetne posljedice za floru i faunu Citavog zaljeva, a posebice
bi znatne Stetemoglo nanijeti uzgajaliStima Skoljkasa i riba koja su smjestena u blizini
predvidene trase mosta, kao i udonjem dijelu zaljeva.

Naime, procjena ugrozenosti prirodnih populacija filtratorskih vrsta Zivotinja, kao i biljnih
vrsta, te skoljkasau uzgajalistima u pojedinim dijelovima Malostonskog zaljeva od strane
zamuljenja, ovisi o udaljenostipretpostavljenog izvora kontaminacije i brzine rezultantnih
struja. Bududi da je rezultantni smjer strujanja upridnenim slojevima pretezno ulazni,
moglo bi se ocekivati da ¢e se u slucaju neadekvatnog nacinauklanjanja, mulj kretati u
smijeru Malostonskog zaljeva sto bi moglo dovesti do njegove sedimentacije upodrucjima s
intenzivnim uzgojem. Stoga bi, bez obzira na nacin i tehniku odmuljivanja, uklanjanje
trebaloobavljati u razdoblju oslabljenog strujanja, odnosno u vrijeme minimalnog protoka
rijeke Neretve i mirnogvremena bez vjetra. Tijekom uklanjanja mulja bilo bi neophodno
pratiti pojedine parametre, preko kojih bise mogao kontrolirati moguci utjecaj
zamuljivanja na uzgajalista u zaljevu.

2.15. Arheologija i podvodno arheolosko rekognosticiranje

Istrazivanja u segmentu arheoloske bastine izvodena su pomocu podvodnog vozila s
kamerom. Prvotni program se sastojao u trostukom pregledu predmetne trase "Kopno -
poluotok Peljesac”, medutim nakon prvog pregleda odustalo se od jos dva planirana zbog
lose vidljivosti uvjetovanu muljevitim dnom. Zbog navedene situacije odlucilo se o
uzduznom pregledu obaju obala trase, odnosno uvala, na dubini od oko 5 metara sa
presjecima od 1 metar do pocetka muljevitog dna koje se nalazi na oko 24 metra dubine.

Planiranim i izvedenim istrazivanjima nisu uoceni nikakvi ostaci kultulnih dobara, kako
skupnih tako i rasutih. Postoji i video zapis "Peljesac-kopno” koji potkrepljuje vec iznesenu
tvrdnju.

Medutim, ukoliko bi se prilikom izvodenja radova naislo na arheoloske nalaze, duznost
investitora je da odmah obustavi radove i obavjesti nadlezni Konzervatorski odjel u
Dubrovniku.

2.16. Morfoloske i hidrografske znacajke podmorija

Da bi se dobila osnovna saznanja o morfoloskim, geoloskim, seizmoloskim i
seizmotektonskim te hidrografskimznacajkama podmorja te priobalja na mjestu gradnje
buduceg mosta provedeni su prethodni istrazivacki radovi urazdoblju od 29.03.2004. do
21.04.2004. koji su prezentirani u nekoliko elaborata:

e Ocjena inzenjerskogeoloskih obiljeZja stjenovite mase i seizmoloska studija

e Istrazivanje plitkog podmorja

e Istrazivanje sedimenata plitkog podmorja

e Zakljucne napomene nakon provedenih prethodnih istrazivanja
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Kroz zakljucne napomene dati su osnovni parametri svojstava stiejna na lokaciji mosta:

InZenejrsko-geoloska svojstva stijena

Istrazivano podrucje zastupljeno je uglavnom stijenama karbonatnog kompleksa
zastupljenog stjenovitommasom vapnenca i dolomita. To su dobro vezane stijene s
krtim svojstvima karakterizirane brojnimpukotinama koje su uglavnhom s
trosmjernim sustavima. Osnovni sustav Cine plohe slojevitosti, te pribliznookomite i
paralelne pukotine na os B osnovnih struktura. Cijelo podrucje karakteriziraju
brojni reversnirasjedi koji su u pravilu dinarskog smjera i ¢ine pojaseve zdrobljenih
i ¢esto milonitiziranih stijena. Poprecnirasjedi uglavhom su s malim horizontalnim
pomacima koji su generirali pojavu dijagonalnih pukotina.

Stjenovita masa zahvacena je procesima trosenja karakteristicnim za tzv. Krsku
eroziju, pa se unutar nje upravilu moze izdvojiti nekoliko pojaseva trosenja -
pokrovni i povrsinski pojas trosenja, gornji pojas trosenjai donji pojas trosenja koji
seze uglavnom do kote koja pribliZzno odgovara razini morske povrsine.

Za pokrovni i povrsinski pojas trosenja karakteristiCan je visok stupanj okrsavanja
gdje je stjenovita masapretvorena u mjesavinu gline, krsja i malih blokova.

U gornjem pojasu trosenja stijena je srednje zahvacena trosenjem, pukotine su sa
zijevom Cesto ve¢im od 5mm i s ispunom komprimiranom visokoplasti¢nom glinom i
sitnozrnim uglatim pijeskom. Prosirenja suuglavnom vezana za tzv. ojedine.

Donji pojas trosenja cini relativno kvalitetnu stijenu malo do srednje zahvacenu
okrsavanjem.

Unutar karbonatnog vapnenackog kompleksa izdvajaju se dvije diferentne litoloske
jedinice i toforaminiferski vapnenci s tankim uloscima klasticnih naslaga uz reversne
rasjede i rudistni vapnenci. Sobzirom da ¢e u obalnom i priobalnom podrucju
stjenovita masa biti zastupljena rudistnim vapnencima to jeu nastavku dan
geotehnicki model karakteristican za tu litolosku sredinu.

Vrijednosti akceleracije i intenziteta

Lokacija mosta Peljesac nalazi se u seizmotektonski aktivnom podrucju. Najaktivniji
je rasjed PloCe -Dubrovnik. Grani¢ni rasjedi iz njegove Sire zone pruzaju se obalom
mora neposredno na lokaciji kopnenogdijela mosta. Rasjedi iz zone su reversni,
nagiba 74 - 76° s pomakom krovinskog krila pod kutom 76 - 80° udesno. Taj je
pomak paralelan pruzanju mosta. Na povrsini su slojevi vapnenca nagnuti pod
kutom 30 - 40°prema SI. Na Peljescu na lokaciji mosta nalazi se Stonski rasjed, koji
prati najaktivnije rasjede sklopa.

Slojevi vapnenca istog su polozaja kao na kopnu, ali strmijeg nagiba, mjestimice do
58°. Stonskom rasjedune pripisuje se veca seizmicka aktivnost. Na dubinama veéim
od 8 km ispod lokacije mosta dogadaju sepotresi koji se pridruzuju zoni rasjeda
Peljesac - Dubrovnik.

Lokacija mosta nalazi se u izvoru Ston za koji je procijenjena maksimalna
magnituda Mmax= 6.5. Uz dubinuzariSta h=13 km, dobivaju se maksimalne
vrijednosti akceleracije amax i intenziteta Imax:

Amax = 0.41 g
Imax = 8.6 °MCS

Navedenim vrijednostima definirane su znacajke potresa tipa P2, odnosno
maksimalnog potresa koji se udeterministickome smislu moze pojaviti na lokaciji
Mosta Peljesac.
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Postupak odredivanja parametara vjerojatnosnim pristupom (znacajke potresa tipa
P1) u ovoj studiji je biobaziran na Cornellovoj metodi koristenjem McGuireovog
algoritma. Dobivene su slijedece projektnevrijednosti maksimalne horizontalne
akceleracije amax i intenziteta Imax:

amax = 0.291 g

Imax = 8.6 °MCS
Navedene vrijednosti odnose se na nivo osnovne stijene, odnosno nivo
karakteriziran vrijednoséu brzinetransverzalnih valova VS = 700 m/s. Tim

vrijednostima, ako ¢e se temeljenje mosta vrsiti u slabije konsolidiranim slojevima,
potrebno je dodati odgovarajuce priraste uzrokovane amplifikacijom.

Za vertikalne akceleracije valja uzeti 2/3 navedenih horizontalnih.

Osnovna istrazivanja podmorja

Istrazivanja su izvedena u akvatoriju kanala «Mali Ston» u podru¢ju omedenom
uvalom Popove istocno odmjesta Komarna na kopnu podno uzvisenja «Glavice» i
podrucja podno «Roscica glave» isto¢no od uvaleTiha na poluotoku Peljescu.

U okviru osnovnih istrazivanja uradeni su slijedeci radovi:

« batimetrijska izmjera kojom je u 5 profila uradeno mjerenje dubinapretrazivanje
panoramskim dubinomjerom u okviru kojeg je u Sirem podrucju okozadanih profila
utvrdivano da li postoji neki predmet vecih dimenzija na dnu mora, a koji bi
mogaozadati probleme u tijeku istraznih radova u okviru istrazivanja koja slijede

« odredivanje geolosko strukturnih obiljezja plitkog podmorja (subbottom profiler)
gdje se na 5 pribliznoparalelnih presjeka utvrdivao osnovni geoloski karakter
naslaga iznad stjenovite mase

» magnetometrijska detekcija kojom se utvrdivalo da li na morskom dnu postoji
neko strano antropogenotijelo koje bi moglo izazvati smetnje pri daljnjim
istrazivanjima, a koje u sebi sadrzi dovoljno celika kojibi dao odziv pri detekciji

« uzorkovanje najmladih sedimenata na dnu mora

Treba konstatirati da se pretrazivanjem panoramskim dubinomjerom kao i
magnetskom detekcijomnisu otkrila strana tijela koja bi mogla praviti probleme pri
buducim istrazivanjima.

Uzorkovanjem tla utvrdeno je da je morsko dno izrazito ujednacene grade i da je
gradeno odnekonsolidiranih visokoplasticnih glina Zitkog do lakognjecivog
konzistentnog stanja.

Plitka refleksijska istrazivanja

Analizom svih dobivenih rezultata moze se zakljuditi kao slijedi:

Na svim presjecima uocava se vrlo slicna geoloska situacija. Karbonatna stijena kao
podloga kvartarnim

sedimentnim naslagama pocevsi od jedne i druge obale strmo pada pod kutom od
28°- 30°. Idud¢i dalje odobala prema sredini profila nagib granice karbonatne
podloge i gornjih sedimenata se ublazava. Dubina ovegranice u sredisnjem dijelu
profila P2 iznosi 130 m racunajuci od nivoa povrsine mora.
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Sedimenti iznad karbonatne podloge, s obzirom na slicnost i gustocu refleksije u
njima, podijeljeni su u petpojasa (dijelova). Pojasi su od dna mora pa dublje
oznaceni sa S1, S2, S3, S4 i S5. i obojeni razlicitimbojama (vidi graficki prilog).

Pojas S1 tvore nekonsolidirane gline. Ujednacene je debljine (6-7 m).

U pojasu S2 vide se sasvim tanka i Cesta proslojavanja pa se moze ocijeniti da ga
vjerojatno tvore gline stanjim proslojcima praha i sitnozrnog pijeska u razlicitim
kombinacijama. Moze se takoder zakljuciti da susedimenti u ovom pojasu zitke
konzistencije i rahlo zbijeni. Debljina pojasa sedimenata S2 prosjecno iznosi10 - 12
m.

Vece zanimanje pobuduje sedimentni pojas oznacen na dubinskim presjecima
profila sa S3. Naslage u ovompojasu su najvjerojatnije odlagane u fazi
sedimentacije koja nije bila mirna. Na originalnim seizmickimpresjecima velikog
mjerila vide se oblici refleksije koji upucuju na postojanje fosilnih rijecnih korita
ilirijecnih rukavaca. U takvim uvjetima sedimentacije moguca je i pojava pijeska
krupnijeg zrna te Sljunaka,takoder uz pojave gline i praha. Moze se opravdano
pretpostaviti da su sedimenti u ovom pojasu znatno boljezbijenosti u odnosu na one
u pojasu S2. Debljina pojasa sedimenata S3 krece se izmedu 9i 12 m.

Naredni dublje zalijezuci pojas sedimenata S4 debljine je prosje¢no 20 m. U njemu
se vide granice refleksijekoje predstavljaju granice slojeva, ali su ti slojevi
znacajno deblji nego u pojasu S2. Obzirom na vecu dubinui starost ovih sedimenata,
oCekuje se lagano povecanje njihove gusto¢e. U ovom pojasu za ocekivati jepojavu
slojeva lako do tesko gnjecivih glina te slojeva i lako do srednje zbijenih slojeva i
leca pijesaka.

Zadnji pojas sedimentnih naslaga S5 oznacen je u grafickom prilogu crveno
ljubicastom bojom. Onobuhvaca sedimente od donje granice pojasa S4 pa sve do
granice stijena karbonatne podloge. U njemu suproslojavanja rjeda i refleksije su
manje amplitude. To upucuje na vecu zbijenost sedimenata i moguceizvjestan
stupanj njihove petrifikacije. Ne treba iskljuciti, premda malu, vjerojatnost da
sedimente u ovompojasu tvore naslage neogena (lapori?).

Procjena geotehnickog modela

Nakon izvedenih istrazivanja moguce je dati simplificiranu prognozu o gradi tla i
stijena na lokaciji budu¢egmosta kako slijedi:

« obalni i priobalni dijelovi podruc¢ja na kojem ce se graditi buduéi most gradeni su
od karbonatnihsedimenata predstavljenih vapnencima i vrlo rijetko proslojcima
dolomita.

» temeljenje u stjenovitoj masi moci ce se obaviti u tzv. Osnovnoj stijeni podno
gornjeg pojasa trosenjagdje treba ocekivati geoloski indeks ¢vrstoce u rasponu GSI =
60 - 70 i gdje treba ocekivati slijeganjeispod temelja u granicama koje
zadovoljavaju takvu vrstu objekata kao Sto je most.

o dno u podmorju uglavnom se nalazi na dubinama koje su oko 27 m od povrsSine
mora i ¢ine podmorskuravan bez vecih oscilacija po dubinama.

e od dna podmorja do dubina od 16 - 18 m nalaze se nekonsolidirani sedimenti
uglavnom gradeni odvisokoplasti¢nih glina Zitke lakognjecive konzistencije s vrlo
tankim proslojcima prahova inajvjerojatnije vrlo sitnozrnih pijesaka.

« slijedi sloj koji po svojim odzivima u seizmickim presjecima ukazuje na nemirnu
turbulentnusedimentaciju pa se u tom pojasu mogu ocekivati naslage genetski
vezane za fosilna rijeCna korita irukavce pa se u takvim uvjetima sedimentacije
mogu javiti pijesci i sljunci, odnosno pojas vece gustoceili zbijenosti u odnosu na
prethodni pojas nekonsolidiranih sedimenata. Prognozirani nekoherentnimaterijali

38



STUDIJA O UTJECAJU ZAHVATA NA OKOLIS — NE TEHNICKI SAZETAK I( J-I—,

bit ¢e mjestimicno obogaceni lecama glina i praha. Zbijenost nekoherentnih
materijala trebaocekivati na razini rahlo zbijenih materijala. Debljina tih naslaga
krece se izmedu 9i 12 m.

« dalje u dubinu treba ocekivati naslage glina, praha i pijeska nesto vece gustoce,
odnosno prognozira seda su to slojevi lako do teskognjecivih glina s tankim
izduZenim le¢ama rahlo do srednje zbijenihpijesaka. U grafickom prilogu te naslage
su oznacene sa S4.

» najdublje naslage koje su zapunile depresije neposredno iznad stjenovite mase
prema svojim odzivimana seizmi¢kim presjecima upuduju na vecu zbijenost
sedimenata kao i vjerojatnost postojanjapetrifikacije. Takoder ne treba iskljuciti
mogucnost da ove naslage pripadaju najmladim neogenskimsedimentima kao sto su
glinoviti lapori.

» najvece dubine na kojima se javlja paleoreljef graden od vapnenackih naslaga
odnosno stjenovite masesu oko 130 m.

U tijeku daljnjih istrazivanja potrebno je tocno utvrditi litoloska svojstva
sedimenata u podmorju kao i «insitu» pokusima, te laboratorijskim ispitivanjima
tocno utvrditi fizicko mehanicka obiljezja i parametrecvrstoce i stlaCivosti tla.
Takoder je potrebno i precizno utvrditi obiljezja stjenovite mase.

Procjena moguceg opterecivanja Malostonskog zaljeva suspendiranim
Cesticama sedimenta pri izgradnji mosta

Anorganske Cestice u morskoj vodi na morske organizme mogu djelovati veli¢inom,
kemijskim svojstvima,svojstvima povrsine i koncentracijom. Razliciti oblici morskih
organizama imaju i razli¢ite odgovore nadjelovanje suspendiranih Cestica. Reakcije
takoder ovise i o trenutacnom fizioloskom stanju organizma.

Istrazivanje djelovanja kvarca i kaolinskog mulja na prezivljavanje licinackih stadija
raka H. americanus ususpenzijama cestica razli¢itih promjera od 15 do 105 pm.
Cestice veli¢ine 30-35 pm uzrokuju mortalitetlarvi visr blokiranjem pomicanja vode
oko skrga nego li samom abrazijom skrga. Mortalitet larvi je bio uizravnoj vezi s
veli¢inama cestica iznad 44 pm.

Suspenzija zeljeznog oksida od 0,5 g/100 ml za Sest sati ubija polihetnog crva
Arenicola marina, odnosnosuspenzija koncentracije 210 mg/dm3 je nadena kao
letalna. Skoljka Mitilus edulis znacajno smanjuje (62%)suhu masu mekih dijelova
tkiva kada je izlozena suspenziji 7,46 mg/dm3 zeljeznog hidroksida.

Brzina filtriranja kod sSkoljaka moze biti smanjena kod izloZenosti suspenzijama
Cestica. Tako 0,1 do 4g/dm3 smanjuje brzinu filtriranja Crassostrea virginica od
57% do 94% ovisno o vrsti Cestica. Odraslejedinke Argopecten irradians izlozene
suspenzijama od 0,5 i 1 g¢/dm3 imaju vecu brzinu potrosnje kisika.

Vidovi djelovanja suspendiranih Cestica na ribe mogu biti: 1) izravno djelovanje na
plivanje, smanjenje rastai ugibanje; 2) zaustavljanje odgovarajuceg stupnja razvoja
jaja i licinaka; 3) mijenjanja tokova prirodnemigracije; 4) smanjenje kolicine
raspolozive hrane.

Pokus s ribom Fundulus heteroslitus je pokazao da 96-satno drzanje u suspenziji od
14 g/dm3 nezagadenogmarinskog sedimenta ne uzrokuje mortalitet riba, ali ista ova
koncentracija sedimenta iz zagadenog podrucjauzrokuje odredene promjene krvi.
Agonus cataphractus u suspenziji crvenog mulja od 33 g/dm3 ugiba100% za vrijeme
72 sata, u suspenziji od 10 g/dm3 ugibanje je 60% dok suspenzija od 3,3 g/dm3 ne
izazivamortalitet. Dugotrajno izlaganje (12 mjeseci) suspenziji Zeljeznog hidroksida
izazvalo je retardirani rast ribePimephales promelas. Pokazano je da fini morski
sediment u suspenziji (0-1000 mg/dm3) nema utjecaj naizvaljivanje liCinki vrsta
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riba Perca flavescens i Morone saxatilis do koncentracija od 500 mg/dm3.
Medutim,u koncentracijama iznad 500 mg/dm3 dolazi do znacajnog smanjenja
prezivljavanja lic¢inki.

Iz literaturnih primjera djelovanja suspendiranih cestica u morskoj vodi moze se
zakljuciti da samoekstremno visoke koncentracije mogu imati Stetno djelovanje na
morske organizme. U realnim situacijamavisoke koncentracije suspendiranih Cestica
u moru se prostorno mogu pojaviti samo lokalno i to vremenskiograniceno za
trajanja neke antropogene aktivnosti kao sto je npr. nasipanje ili jaruzanje.
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3) GLAVNA OCJENA PRIHVATLJIVOSTI ZAHVATA ZA EKOLOSKU
MREZU

Obuhvat zahvata ,,Most kopno - poluotok Peljesac s pristupnim cestama“ nalazi se na
podrucju ekoloske mreze, temeljem Uredbe o ekoloskoj mrezi (NN 124/13). Sukladno
Zakonu o zastiti prirode (NN 80/13), postupak ocjene prihvatljivosti zahvata za ekolosku
mrezu provodi se za zahvate koji sami ili s drugim zahvatima mogu imati znacajan
negativan utjecaj na ciljeve ocuvanja i cjelovitost podrucja ekoloske mreze.

Nositelj zahvata (Hrvatske ceste d.o.0.) podnio je 17. lipnja 2013. god. Ministarstvu zastite
okoliSa i prirode (dalje u tekstu: MZOP) zahtjev za provedbu Prethodne ocjene
prihvatljivosti zahvata za ekolosku mrezu za zahvat ,,Most kopno - poluotok Peljesac s
pristupnim cestama“. U tijeku postupka, MZOP je zatrazilo strucno misljenje Drzavnog
zavoda za zastitu prirode (dalje u tekstu: DZZP). Uvidom u zaprimljenu dokumentaciju te
temeljem misljenja DZZP, MZOP je za predmetni zahvat Misljenjem od 27. kolovoza 2013.
(KL.: 612-07/11-01/2509, Ur.br.: 517-1-1-2-13-8) utvrdilo da se Prethodnom ocjenom ne
moze iskljuciti negativne utjecaje predmetnog zahvata na ciljeve oCuvanja i cjelovitost
podrucja ekoloske mreze te odredilo obvezu provedbe Glavne ocjene prihvatljivosti
zahvata.

Glavnom ocjenom zahvata je potrebno obuhvatiti:

e analizu pocetnog stanja ciljeva ocuvanja podruc¢ja ekoloske mreze na koje ce
utjecati radovi i planirani objekti,

e analizu mogucih izravnih, neizravnih, privremenih, trajnih te kumulativnih (u
kombinaciji) utjecaja zahvata na ciljeve ocuvanja i cjelovitost podrucja
ekoloske mreze,

e prijedlog mjera ublazavanja stetnih posljedica planiranog zahvata na ciljeve
ocuvanja i cjelovitost podrucja ekoloske mreze, te prema potrebi prijedlog
programa pracenja stanja ciljnih vrsta i stanista, ili pracenja ucinkovitosti
predloZenih mjera ublazavanja.

S obzirom da se postupak ocjene prihvatljivosti zahvata provodi kako bi se utjecaji zahvata
na ciljeve ocCuvanja i cjelovitost podrucja ekoloske mreze sveli na razumnu mjeru, cilj je
Glavne ocjene zahvata utvrditi razinu znacajnosti utjecaja koji su moguci tijekom
izgradnje i koristenja mosta kopno - poluotok Peljesac na ciljeve ocuvanja i cjelovitost
podrucja ekoloske mreze te predloziti mjere ublazavanja znacajnih Stetnih utjecaja
zahvata, ukoliko se tijekom postupka Glavne ocjene utvrde takvi utjecaji.

Planirani most kopno - poluotok Peljesac s pristupnim cestama, koji je predmet ovog
zahvata, nalazi se na prostoru podruc¢ja ocuvanja znacajnih za ptice HR1000031 Delta
Neretve i HR1000036 Srednjedalmatinski otoci i Peljesac te na prostoru podrucja oCuvanja
znacajnih za vrste i stanisne tipove HR2000364 JI dio Peljesca, HR4000015 Malostonski
zaljev i HR5000031 Delta Neretve.

Za potrebe procjene utjecaja u sklopu izrade Glavne ocjene su prikupljene sljedece
informacije i podaci:
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Podaci o zahvatu, odnosno predvidenim radovima koji ¢e se izvoditi za potrebe
izvedbe planiranog zahvata;

Podaci o podru¢jima ekoloske mreze, ciljnim vrstama i ciljnim stanistima te
c¢imbenicima koji utjeCu na odrZavanje stanja podrucja;

Analiza i ocjena aspekata planiranog zahvata koji mogu imati negativan ucinak na
ciljeve ocuvanja ekoloske mreze, u nedostatku i uz primjenu mjera ublazavanja.

Proveden je terenski obilazak podrucja zahvata tijekom rujna 2014. godine. Konzultirana
je dostupna strucna i znanstvena literatura, s posebnim naglaskom na podatke vezane uz
ekoloske zahtjeve ciljnih vrsta podrué¢ja ekoloske mreze i dostupne podatke o
rasprostranjenju ciljnih vrsta i ciljnih stanisnih tipova na podrucju zahvata. Cilj terenskog
obilaska bilo je prikupiti podatke o okolisu lokacije zahvata i ocijeniti stanje povoljnih
stanista ciljnih vrsta ekoloske mreze u podrucju moguceg utjecaja zahvata i/ili prisustvo
ciljnih stanisnih tipova.

U glavnoj ocjeni detaljnije su opisne znacajke svakog podrucja ekoloske mreze, opisani su
utjecaji zahvata na mrezu (samostalni i skupni) i dat je prijedlog mjera za ublazavanje
negativnih utjecaja.

Mjerama predlozenim u Poglavlju ,Mjere ublazavanja Stetnih posljedica zahvata na
ekolosku mrezu i program pracenja stanja“, kao i mjerama zastite okolisa predlozenim
Studijom o utjecaju na okolis ¢e se izbjeci i/ili ublaziti prepoznati Stetni utjecaji zahvata
do stupnja kada nece imati znacajnih posljedica na ciljeve oCuvanja i cjelovitost podrucja
ekoloske mreze, odnosno do stupnja kada izvedba predlozenog zahvata nece biti uzrokom
znacajnih nepovoljnih promjena stanja podrucja ekoloske mreze.

Sagledavanjem samostalnih i skupnih utjecaja izgradnje zahvata ,,Most kopno - Peljesac
spristupnim cestama“ na ciljeve ocuvanja i cjelovitost ekoloske mreze moze se
zakljuciti da je zahvat prihvatljiv uz primjenu mjera ublazavanja stetnih posljedica
zahvata na ekoloSku mrezu i mjera zastite okolisa predlozenih Studijom o utjecaju na
okolis.

42



STUDIJA O UTJECAJU ZAHVATA NA OKOLIS — NE TEHNICKI SAZETAK I( J-I—,

4) PRIJEDLOG MJERA ZASTITE OKOLISA

4.1.
4.1.

1)

4.1.

Mjere tijekom projektiranja i pripreme zahvata
1. Opce mjere

U daljnjoj fazi projektiranja (nakon planskog razdoblja) treba izraditi pristupnu
cestu mostu na strani Peljesca koja vodi od Brijeste na zapad (koridor
uistrazivanju). Prikljucak lokalne ceste L 69030 na D 414 prikljuciti u cvoru
zaradeze, priblizno km14+020.

Povrsine potrebne za organizaciju gradenja (privremeno odlaganje gradevinskog i
otpadnog materijala, mjesta za parkiranje i manevarsko kretanje mehanizacije,
pretakaliSta goriva, betonare, asfaltne baze) planirati unutar koridora prometnice
na nacin da se negativan utjecaj na okolis i oste¢enja povrsina svedu na najmanju
moguc¢u mjeru. Za te potrebe treba iskoristiti ve¢ degradirane povrsine, a ne
stvarati nove unutar postojece vegetacije.

Sediment iz temelja mosta odlagati van granica Posebnog rezervata - Malostonskog
zaljeva, u skladu s vaze¢im Pravilnikom.

Nije dozvoljeno prikljucivanje pojedinacnih parcela na predmetni zahvat.

Prilikom pripreme i gradenja voditi racuna o zabrani prolaska gradevinske
mehanizacije i transportnih kamiona kroz Ston i Komarnu.

U fazama izrade glavnog i izvedbenog projekta zahvata, potrebno je izraditi projekt
krajobraznog uredenja prostora uz cestu od strane stru¢njaka.

Tehnoloskim projektima izvodenja mosta predvidjeti da se radovi na temeljima
stupista izvode sukcesivno, odnosno ne istovremeno na svim lokacijama stupova,
kako bi podizanje sedimenta bilo minimalno i s minimalnim negativnim utjecajem.

2. Mjere zastite gospodarskih djelatnosti

Sumarstvo

8)

9)

10)

Tijekom pripreme i projektiranja treba koristiti vazec¢i Program gospodarenja
sumama u kojem su uvrstene izgradene i planirane Sumske prometnice
(protupozarne prosjeke, Sumska infrastruktura) ili u suradnji s nadleznom

v

Sumarijom odrediti nove prilazne putove u svrhu racionalnog koristenja prostora.

Stabilizirati terene bujicnih tokova gradonima, kamenom i terasama koristeci
adekvatno autohtono raslinje navedeno u nadleznom Programu gospodarenja
sumama.

Predvidjeti ispustanje voda, koje se prikupljaju obodnim kanalima u svrhu zastite
usjeka i nasipa, na nacin da ispustanjem u okolni teren ne izazove nove erozivne
procese na vrijednim Sumskim ekosustavima (sjemenske sastojine) ili ne ugrozi
kultivirana kraska polja.

Lovstvo

11)

U suradnji sa struénom sluzbom lovoovlastenika razmotriti ustaljene staze i
premete divljaci kako bi se na vrijeme poduzele sve mjere za sprjeCavanje Steta
koje mogu nastati, te utvrdili koridori za kretanje ljudi i mehanizacije tijekom
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12)

13)

14)

4.1

15)

16)

17)

18)

izgradnje mosta i pristupnih cesta. Premjestiti zatecene lovnogospodarske i
lovnotehnicke objekte (Ceke, hranilista) na druge lokacije ili nadomjestiti novima.

U svrhu sprecavanja stradavanja ljudi i divljaci sluzba odrzavanja ceste duzna je
evidentirati sva stradavanja divljaci kako bi se na vrijeme reagiralo poduzimanjem
dodatnih mjera zastite.

Ukoliko se pokaze da su stradavanja divlja¢i u prometu i prometne nezgode
ucestale, poduzeti dodatne mjere za sprecavanje navedenih pojava postavljanjem
prizmaticnih ogledalaca za odbijanje divljaci.

Predvideni su objekti na pristupnim prometnicama (vijadukti, podvoznjaci,
propusti, tuneli itd) na stacionazama (prema tablici dolje) koji ublazavaju
fragmentaciju stanista divljaci i omogucavaju njihovo kretanje, migraciju, sto se
posebno odnosi na krupnu divljac koja obitava u tom podruéju (mufloni, divlje
svinje).

Podvoznjak u ¢voru ,Duboka“ —km 0+520.00
Propust —km 1+170.00

Podvoznjak za D8 — km 1+258.04

Prolaz — km 4+714.79

Propust — km 5+190.00

Propust — km 5+880.00

Propust — km 6+280.00

Propust — km 6+390.00

Propust — km 6+691.00

Prolaz — km 6+691.712

Tunel Kamenice — 7+546 — 8+045

Vijadukt ,,Doli“ — km 8+090.00 — km 8+246.00
Propust — km 8+740.00

Propust — km 10+580.00

Tunel Debeli Brijeg — 10+915 — 13+382
Podvozinjak — km 14+019.93

.3. Mjere zastite krajobraza

Tip konstrukcije mosta je u daljnjoj razradi projektne dokumentacije potrebno
uskladiti s razmatranim rjesenjem. Podvodne dijelove temelja stupova mosta, ako
je to moguce, projektirati na nacdin da ne budu vidljivi iznad morske povrsine.
Zavrsnu obradu mosta, vanjske detalje i gornji dio mosta s trupom ceste i
prometnim elementima (burobrani i dr.) arhitektonski obraditi u sklopu
gradevinskog projekta. Oblikovanjem teziti prema vizualnom smanjenju objekta i
efektu ,olaksavanja“ konstrukcije (odabir boje, materijala i nacina povrsinske
obrade).

Burobrane odgovarajuce veli¢ine projektirati u cijeloj visini, s okomitim oznakama
(trakama) svijetlih boja po cijeloj povrsini.

Konstrukciju vijadukta zbog vizualne izlozenosti, oblikovno, bojom i materijalom
maksimalno uklopiti u postojeci krajobraz - teziti Sto lakSoj konstrukciji, u
vertikalnom pogledu postici Sto manju visinu objekta.

Projektom krajobraznog uredenja treba detaljno definirati pokose zasjeka i usjeka,
s ciljem sto manjeg i vizualno prihvatljivijeg zadiranja u prirodnu morfologiju
terena te ih oblikovanjem i materijalima prilagoditi prirodnim krajobraznim
karakteristikama podruc¢ja - kamenu. Isto tako, definirati mjesta gdje ce biti
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19)

20)

21)

22)

23)

24)

4.1

25)

26)

27)

28)

potrebno izvoditi ozelenjavanja zasjeka i usjeka, s ciljem Sto boljeg vizualnog
uklapanja trase.

U projektu krajobraznog uredenja, prilikom projektiranja uredenja prostora oko
prvoga kilometra trase, voditi racuna o prvobitnoj namjeni i vizualnoj slici prostora,
kao i 0 obliznjim preostalim maslinicima na terasama.

Posebnu pozornost obratiti oblikovanju portala tunela koje treba izvesti u kamenoj
oblozi (bojom sto prilagodenijoj okolnoj stijeni).

Sve zasjeke, usjeke i portale tunela u zavrsnoj obradi projektirati u prirodnome
materijalu - kamenu ili ozeleniti autohtonim biljnim vrstama, a ne upotrebljavati
mlazni beton.

Organizacijom gradilista u blizini zona vrijednoga poljodjeljskog kulturnog
krajobraza (samo s jedne strane ceste), osigurati oCuvanje vrijednih strukturnih
elemenata (terasa, suhozida) i sprijeciti njihovo nepotrebno rusenje i ostecivanje.

Suhozide ostecene graditeljskim aktivnostima potrebno je sanirati, tj. dozidati istim
materijalom do ruba gradevinskog pojasa.

Od biljnih vrsta za uredenje koristiti samo one koje se javljaju u sastavu
vegetacijskih zajednica na Sirem podrucju zahvata.

.4. Zasticena podrucja i bioloska raznolikost

Pripremne radove na izgradnji pristupnih cesta (kréenje vegetacije, cis¢enje
terena) izvoditi izvan razdoblja gnijezdenja ptica i vede aktivnosti drugih
zivotinjskih vrsta, tj. navedene radove planirati u razdoblju izmedu 15. rujna i 15.
ozujka kako bi se umanjio utjecaj na faunu.

Burobrane projektirati tako da ne sadrze reflektirajuce materijale ukoliko se izvode
prozirni te postaviti okomite oznake (trake) svijetlih boja po cijeloj prozirnoj
povrsini kako bi se sprijecila kolizija ptica s burobranima.

Radi smanjenja svjetlosnog onecis¢enja i moguceg utjecaja na SiSmise projektirati
vanjsku rasvjetu ceste unutar minimalno potrebnih okvira za funkcionalno
koristenje zahvata uz koristenje ekoloski prihvatljive rasvjete sa snopom svjetlosti
usmjerenim prema tlu, odnosno objektima, s minimalnim rasipanjem u ostalim
smjerovima, te uz upotrebu niskotlacnih natrijevih Zarulja.

Kako bi se zadrzala cjelovitost staniSta i smanjilo stradavanje malih Zivotinja na
cesti (osobito gmazova), potrebno je planirati dovoljan broj prolaza za male
zivotinje ispod ceste na dionicama gdje cesta nije u tunelu/vijaduktu. Pri tome
udaljenost izmedu susjednih prolaza ne bi smjela biti veca od 200 m. U funkciji
prolaza za male Zivotinje mogu biti propusti za vanjsku odvodnju. Prolaze ispod
ceste i propuste za vanjsku odvodnju projektirati tako da se omoguéi njihovo
koristenje od strane malih Zivotinja:

objekti trebaju biti pravokutni te minimalnih dimenzija 0,5 x 0,5 m,

dno i stjenke trebaju biti od betona,

dno treba biti tako projektirano da omoguci postojanje suhog koridora za prolaz
zivotinja i kad ima vode u objektu,

stjenke izlaznog kanala objektapotrebno je izvesti u kombinaciji betona i kamena s
nagibom stjenki 30-45° kako bi kanal bio prikladan za Zivotinje,

objekte je potrebno projektirati tako da se onemoguci prolazak zivotinja na cestu i
kako bi se usmjerile prema otvoru propusta/prolaza. Usmjeravanje se postize
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izvedbom ograde uz rub ceste s veli¢inom oka 2 - 4 cm? te usmjeravanjem Zzivotinja
sadnjom grmolike vegetacije oko samih otvora.

29) Prije pocetka radova, provesti speleolosko rekognosciranje terena duz trase
pristupnih cesta u Sirini procijenjenog gradevinskog pojasa u svrhu pronalazenja
speleoloskih objekata te istraziti evidentirane objekte na Sirem podrucju utjecaja
zahvata (200 m lijevo i desno od trase ceste) radi utvrdivanja smjera pruzanja.
Rekognosciranje trebaju vrsiti strucne osobe (biospeleolog i speleolog-geolog), a
izvjes¢e o provedenom istrazivanju (s lokacijom, opisom, procjenom znacaja i
prijedlogom zastitnih mjera speleoloskih objekata) treba dostaviti sredisnjem tijelu
drzavne uprave nadleznom za poslove zastite prirode i Drzavnom zavodu za zastitu
prirode. S otkrivenim speleoloskim objektom nositelj zahvata treba dalje postupati
sukladno rjesenju nadleznog tijela.

30) O pocetku radova obavijestiti nadleznu javnu ustanovu za upravljanje zasticenim
prirodnim vrijednostima.

4.1.5. Mjere zastite od buke i vibracija

31) U visim fazama izrade projektne dokumentacije potrebno je provesti, na osnovi
detaljnijih projektnih podloga, proracune buke prometnice na lokacijama objekata
koje su potencijalno ugrozeni bukom. Na tim lokacijama duz trase treba izraditi
projekt zastite od buke, u slucajevima kada glavnina buke kojoj su objekti izlozeni
dolazi od zahvata, sto ukljucuje i vremensku dinamiku izgradnje zastitnih barijera.

32) Barijere za zastitu od buke oblikovati/planirati od materijala koji odgovaraju
prirodnim ili/i kulturnim obiljezjima okolnog krajobraza, tako da se postigne
njihova maksimalna uklopljenost u prostor, odnosno umanji njihova upadljivost. U
sklopu izrade glavnog projekta zastite od buke izraditi krajobrazno uredenje i
oblikovanje barijera za zastitu od buke.

4.1.6. Mjere zastite kulturno-povijesne bastine
33.  Arheolo3ki lokalitet 1.6. Zdrijelo, gomila - jugoistocno od Zaradeza u zoni izravnog

utjecaja, potrebno je arheoloski istraziti i dokumentirati.

34. Za austrijsku utvrdu Glavica (4.1.) u zoni izravnog utjecaja, izraditi detaljnu
dokumentaciju, te je zastititi na postojecoj lokaciji.

35. Prije pocetka radova na ukupnom prostoru pruzanja podvodnog dijela trase
izgradnje mosta Peljesac provesti podvodno arheolosko rekognosciranje terena.

4.2. Mjere tijekom izgradnje zahvata
4.2.1. Opce mjere

1) Ograniciti kretanje teske mehanizacije prilikom izgradnje, odnosno u najvecoj
mogucoj mjeri koristiti postojecu mrezu putova, koju nakon zavrsetka gradevinskih
radova treba sanirati. Nove pristupne putove formirati kroz prirodnu vegetaciju
samo kada je to nemogule izbjeci, te ih planirati u suradnji s nadleznom
sumarijom.

2) Provoditi ucestalo i kontrolirano odvajanje i zbrinjavanje komunalnog i opasnog
otpada na propisan nacin, odnosno zabraniti bilo kakvo privremeno ili trajno
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odlaganje otpadnog materijala na okolno tlo, te osigurati nepropusne kontejnere
za otpad.

3) Sav materijal od iskopa koji nece biti upotrijebljen u graditeljskim aktivnostima
mora biti deponiran na za to predvidenim lokacijama, sukladno zakonskoj regulativi
(Pravilnik o postupanju s viskom iskopa koji predstavlja mineralnu sirovinu kod
izvodenja gradevinskih radova, NN 79/14)

4) Sve povrsine pod privremenim utjecajem gradilista potrebno je dovesti u prvobitno
stanje, odnosno sanirati (za sanaciju koristiti vrste iz lokalne flore).

5) Zabijanje i busenje pilota izvoditi primjenom sustava zastite ,air bubble
protection* kako bi se maksimalno smanjio prijenos vibracija na medij (more).

6) Materijal prilikom izvedbe pilota vaditi usisavanjem kroz cijev pilota u nepropusne
kontejnere na platformi (barzi) kako bi se mogli transportirati na predvidene
deponije.

7) lzvodac radova mora dokazati da su strojevi koji ¢e se koristiti za radove u moru i
iznad mora, servisirani i spravni, te da nece dolaziti do eventualnog procurivanja
ulja iz sistema hidraulike ili pogonskog goriva u more. Kroz ugovaranje nadzora
prilikom gradenja investitor treba ugovoriti i odgovaraju¢i nadzor strojarskih
strucnjaka.

8) Navedene mjere i ostale potrebne mjere za sigurno odvijanje radova u moru, moraju
biti detaljno iskazane kroz troskovnicke stavke glavnog i izvedebnog projekta.

4.2.2. Mjere zastite tla i poljoprivrednog zemljista

9) Gdje je god moguce, koristiti ve¢ postojece ceste i putove kao pristup gradilistu.

10) Prilikom izvodenja zemljanih radova humusni sloj deponirati i nakon izvedenih
radova vratiti (gdje je to moguce) kao gornji sloj.

11) Izbjegavati radove na trasi u vegetacijskoj fazi zriobe poljoprivrednih kultura na
vecim povrsinama intenzivnog uzgoja pred berbu.

12) Pratiti pojavu slijeganja terena, odrona i erozije uz most i izgradene pristupne
ceste(2x godisnje) te prema potrebi sanirati ostecenja.

4.2.3. Mjere zastite Sumskih ekosustava i Sumarstva

13) Prilikom pripreme voditi racuna o uredenju rubnih dijelova gradilista, kako bi se
sprijecilo izvaljivanje stabala na novonastalim rubovima i klizanje terena.

14) Osobitu paznju prilikom radova posvetiti rukovanju lakozapaljivim materijalima i
otvorenim plamenom, kao i alatima koji mogu izazvati iskrenje. Pritom postivati sve
propise i postupke o zastiti Suma od pozara. To se posebno odnosi na mjesta gdje
zahvat prolazi kroz crnogoricnu sumu (od pocetne stacionaze do stacionaze cca
1+250,00 km, te od stacionaze cca 11+600,00 km do stacionaze cca 12+800,00 km).

15) Odmah nakon prosijecanja trase, izvesti posjeCenu drvnu masu, te uspostaviti i
odrzavati Sumski red.

4.2.4. Mjere zastite krajobraza

16) Materijal nastao prilikom zemljanih radova ugraditi u nasipe i pokose, iskoristiti za
uredenje povrsina uz buducu trasu ili u neke druge svrhe. Eventualni visak zemljanog
materijala propisno deponirati u za tu svrhu unaprijed odredeno mjesto.
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17)

Sve privremeno zaposjednute povrsine (podruéja gradiliSta i pristupni putevi)
potrebno je vratiti u prvobitno stanje ili sanirati prema projektu krajobraznog
uredenja.

4.2.5. Zasti¢ena podrucja i bioraznolikost

18)

19)

20)

21)

22)

23)

24)

Tijekom gradenja provoditi mjere zastite mora, vode i tla od onecis¢enja:

Izvodac radova je duzan koristiti ispravnu mehanizaciju i vozila kako bi se sprijecilo
curenje goriva i/ili maziva u tlo i podzemlje te prekomjerna emisija buke (strojevi i
vozila moraju biti sukladni s propisanim tehni¢kim zahtjevima koji se odnose na
dopustenu razinu buke).

Provoditi kontrolirano zbrinjavanje komunalnog i opasnog otpada na propisan nacin,
odnosno zabraniti svako privremeno ili trajno odlaganje otpada na okolno tlo, te
osigurati nepropusne kontejnere za otpad.

Manipulaciju naftom, naftnim derivatima, uljima i mazivima te zamjenu
akumulatora na gradevinskim strojevima i vozilima, provoditi isklju¢ivo na
unaprijed odredenim lokacijama uz odgovarajuce mjere zastite mora, voda i tla
(odrediti prostor s nepropusnom podnicom opremljen sredstvima za neutralizaciju
prolivenih goriva i maziva).

Tijekom proboja tunela osigurati stalni biospeleoloski nadzor. U nadzoru trebaju
sudjelovati stru¢ne osobe (biospeleolog i speleolog-geolog). Podatke o izvrsenom
nadzoru javnoj ustanovi za upravljanje zasti¢enim prirodnim vrijednostima, kako je
to slucaj za podrucje Dubrovacko-neretvanske zupanije.

Prilikom nailaska na speleoloski objekt ili neki njegov dio tijekom izgradnje, odmah
obustaviti radove i bez odgadanja obavijestiti sredisnje tijelo drzavne uprave
nadlezno za poslove zastite prirode i DrZzavni zavod za zastitu prirode i postupiti
prema rjesenju nadleznog tijela.

Ako se utvrdi pojava i Sirenje invazivnih vrsta u gradevinskom pojasu, u suradnji sa
strucnjakom primijeniti metodologiju eradikacije temeljenu na aktualnim
istrazivanjima i saznanjima vezanim za suzbijanje stranih invazivnih vrsta kako bi se
osiguralo trajno uklanjanje stranih invazivnih biljnih vrsta na podrucju gradevinskog
pojasa tijekom izgradnje zahvata.

Sav materijal od iskopa koji nece biti upotrijebljen u graditeljskim aktivnostima
deponirati na za to unaprijed predvidenim lokacijama, odnosno u skladu s
Pravilnikom o postupanju s viskom iskopa koji predstavlja mineralnu sirovinu kod
izvodenja gradevinskih radova (NN 79/14)

Sve nasipe, zasjeke, usjeke i portale tunela u zavrsnoj obradi izvesti u prirodnome
materijalu - kamenu ili ozeleniti autohtonim biljnim vrstama, a ne upotrebljavati
mlazni beton.

Sve povrsine gradilista, pristupne ceste gradilisStu i ostale zone privremenog
utjecaja koje nisu dio obuhvata zahvata nakon zavrsetka radova sanirati na nacin da
se dovedu u stanje blisko prvobithom. Za obnovu uklonjenog prirodnog
vegetacijskog pokrova koristiti samo autohtone biljne vrste koje se javljaju u
sastavu vegetacijskih zajednica prisutnih na Sirem podrucju zahvata.
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4.2.6. Mjere zastite od buke i vibracija

25) Tijekom izgradnje c¢e dodi do emitiranja dodatne buke u okolisu kao posljedica
gradevinskih radova. Ova buka je privremena, a najvise dopustene razine
propisane su Clankom 17. Pravilnika o najvis§im dopustenim razinama buke u
sredini u kojoj ljudi rade i borave (NN 145/04). Skraceno, Pravilnik dopusta: ,,Bez
obzira na zonu iz Tablice 1. clanka 5. ovoga Pravilnika, tijekom dnevnog razdoblja
dopustena ekvivalentna razina buke iznosi 65 dB(A). U razdoblju od 08.00 do 18.00
sati dopusta se prekoracenje ekvivalentne razine buke od dodatnih 5 dB(A). Pri
obavljaju gradevinskih radova nocu, ekvivalentna razina buke ne smije prijeci
vrijednosti iz Tablice 1. ¢lanka 5. ovoga Pravilnika.“

26) U posebnim slu¢ajevima dopusteno je prekoracenje navedenih razina: ,,Iznimno od
odredbi stavka 1., 2. i 3. ovoga ¢lanka dopusteno je prekoracenje dopustenih
razina buke za 10 dB(A), u slucaju ako to zahtijeva tehnoloski proces u trajanju do
najvise jednu (1) noé, odnosno dva (2) dana tijekom razdoblja od trideset (30)
dana“. Pridrzavanjem discipline u pogledu vremena izvodenja radova i nacina
izvodenja radova i dobre inZenjerske prakse pri gradnji navedeni uvjeti iz
Pravilnika ¢e biti zadovoljeni.

4.2.7. Mjere zastite voda, vodnih tijela i mora

27) Sustav odvodnje ceste i mosta izvesti kao vodonepropustan, sustavom interne
kanalizacije i uredeja za procis¢avanje otpadnih voda, s propisanim odlaganjem
taloga iz uredaja.

28) Prostor za smjestaj radnika opremiti sanitarnim c¢vorovima s kontroliranim
zbrinjavanjem otpadnih voda. Sve otpadne vode ispustati u vodonepropusne
spremnike, koje je potrebno ucestalo kontrolirati i redovito prazniti ili spojiti na
postojeci sustav odvodnje.

29) Prostor za smjestaj vozila i gradevinskih strojeva urediti tako da je podloga
nepropusna, a povrsinske vode odvoditi preko separatora ulja i masti.

30) Na podrucju gradiliSta zabranjeno je skladistiti opasne tvari i materijale, ulja,
gorivo, mazivo i sl., radove s mehanizacijom potrebno je izvoditi uz krajnji oprez.

31) Na Peljescu zastititi bocdati izvor i vrulju u uvali Brijesta. Pojacanim mjerama
zastite onemoguditi procjedivanja u rasjedne zone u okrsenim vapnencima, te krske
doline i ponikve.

32) Predvidjeti odgovarajuce mjere zastite od bocnog izlijetanja vozila na svim
potencijalno opasnim mjestima u vodozastitnim zonama.

33) Oborinske vode prometnih povrsina prateéih objekata i centra za nadzor i
upravljanje prometom (centar ukljucuje upravnu zgradu i parkiraliste) tretirati kao
i na samoj trasi pristupnih cesta, a fekalne vode obraditi u bio-diskovima.

34) Tijekom izvodenja radova i organizacije gradilista obratiti paznju da ne dode do
zagadenja voda i okolnog terena naftom, uljima i mazivima, bitumenskim
sredstvima te drugim opasnim i Stetnim tvarima.

35) Za lokacije gradiliSne baze, servisa, asfaltnih baza, betonare i drugih objekata
zatraziti zasebne vodopravne uvjete.
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4.2.8. Mjere zastite postojeceg prometnog sustava

36) Ako se prilikom izgradnje zahvata koristi postojeca mreza cesta i putova, te ceste i
putove treba po zavrSetku gradenja sanirati i dovesti u min prvobitno funkcijsko
stanje.

37) Obzirom da se neovisno o definiranoj tehnologiji gradenja zahvata ne¢e modi izbjeci
kolizija gradiliSnog i postoje¢eg prometa na drzavnim cestama D 8 i D 414, potrebno
je cjelovito sagledati pristupe gradilistu s tih prometnica te izraditi odgovarajudi
prometni projekt privremene regulacije kojim ce se definirati nacini odvijanja
prometa tijekom izvodenja radova.

4.2.9. Mjere zastite postojece infrastrukture

38) Mjere zastite ostalih infrastrukturnih vodova (dalekovod, HT vodovi, vodoopskrbni
cjevovodi i sl.) i njihove eventualne rekonstrukcije propisat ¢e se kroz posebne
uvjete odgovarajucih institucija u postupku dobivanja lokacijske dozvole.

4.2.10.  Mjere zastite od meteoroloskih uvjeta

39) Prilazne prometnice i sam most kao prometno-funkcionalnu cjelinu potrebno je
opremiti sustavompromjenjive prometne signalizacije i opreme koja ce biti u
funkciji najavljivanja nepovoljnih uvjeta voznje u svim tipicnim i atipicnim
situacijama (klimatske promjene i dr.)

40) Vec u fazi gradnje potrebno je ugraditi anemograf te pratiti i analizirati smjer i
brzinu vjetra na lokaciji,odnosno izraditi krivulju trajanja vjetra odredenih brzina
i s podacima kontrolirati i eventualno korigirati detalje tehnickih rjesenja mosta.

4.2.11.  Mjere zastite kulturno-povijesne bastine

41) Za arheoloske lokalitete u okolici Brijeste (1.1 Villa rustica, 1.2 Na Grac ili
Gradac, 1.3 Jegulja), tearheoloske lokalitete u okolici Dancanja (1.4 Mali Gradac,
1.5 Veliki Gradac) unutar neizravne zoneutjecaja ceste, obavezan je stalni
arheoloski nadzor tijekom pripremnih radova i izvedbe planirane trase.

42) Tijekom izvodenja radova na izgradnji tunela (miniranje) obvezan je stalni
konzervatorski nadzor radisprjecavanja mogucih ostecenja na crkvi Sv. Mihajla.

43) Ukoliko bi se prilikom izvodenja radova u podmorju naislo na arheoloske nalaze,
duznost investitora jeda odmah obustavi radove i obavjesti nadlezni
Konzervatorski odjel u Dubrovniku.

4.2.12.  Mjere zastite zasti¢enih prirodnih vrijednosti

Zasticena podrucja - Posebni rezervat u moru Malostonski zaljev - morski dio

44) Izvodenje radova na morskom dnu kojima se u vodeni stupac moze generirati
odredena kolicinasedimenta mora se obavljati u vrijeme kada u pridnenom sloju
prevladava izlazno strujanje iz zaljeva ilikada vertikalno prosjecna brzina ulaznog
strujanja u zaljev kroz tri sata ne prelazi 0,1 ms™.

45) Potrebno je postavljanje automatskih strujomjera s telemetrijskim prikupljanjem
podataka struja zadonosenja odluka o izvodenju podmorskih radova.

46) Treba vrsiti kontrolu suspendiranih Cestica u zaljevu mjerenjem in situ kako bi se
otklonila mogucasporenja oko Steta nastalih na uzgoju riba i skoljaka, a ciji uzroci
ne moraju biti radovi vezani zaizgradnju mosta.
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47)

4.3.
4.3.1.

48)

4.3.2.

49)

4.3.3.

50)

51)

52)

53)

Tijekom gradevinskih radova u podmorju neophodno je pratiti pojedine parametre
preko kojih ¢e se kontrolirati moguci utjecaj zamuljivanja na uzgajalista u zaljevu
(prema programu pracenja stanja okolisa - smjer strujanaj, brzina strujanja na vrhu
(do 3,0 m od nivoa), brzina strujanja pri dnu (do 4,0 m od dna).

Mjere tijekom koristenja zahvata
Mjere zastite sumskih ekosustava i Sumarstva

Cis¢enje i odrzavanje rubnih pojaseva uz javne prometnice u svrhu smanjenja
opasnosti i mogucih steta od pozara.

Mjere zastite krajobraza

Vrsiti redovito odrzavanje povrsina uz trasu prometnice, te povrsina oko cvorista i
pratecih objekata.

Mjere zastite voda, vodnih tijela i mora

Oborinske vode s prometnice, prije ispustanja u recipijent prociscavati tako da
budu zadovoljene vrijednosti emisija propisane posebnim propisima. Ako monitoring
na vodnim tijelima pokaze da je to potrebno, vrijednosti emisija mogu se naknadno
i postroziti kako se stanje vodnog tijela koje je recipijent ne bi pogorsalo
(kombinirani pristup).

Redovito odrzavati cestu i sustav odvodnje ceste i mosta Sto ukljucuje ciséenje i
pracenje funkcionalnog stanja sustava unutarnje odvodnje i sustava za
prociscavanje otpadnih voda i odgovarajuce zbrinjavanje otpada (taloga) koji
nastaje prociscavanjem oborinskih voda. U zimskom razdoblju po potrebi otklanjati
snijeg i led s kolnika.

Prilikom odrzavanja prometnice u zimskom razdoblju koristiti standardna ekoloski
prihvatljiva sredstva (sredstva koja sprecavanu nastajanje poledice) radi zastite
voda. Upotrebu sredstava treba svesti na minimum ispravnim predvidanjem stanja
kolnika i preciznim doziranjem.

Investitor je duzan osigurati pracenje funkcioniranja odvodnog sustava i redovitu
kontrolu procis¢ene ispustene vode iz uredaja.

4.3.4. Mjere zastite zasticenih podrucja i bioloske raznolikosti

54)

55)

56)

Kako bi se uklonila mogucnost stradavanja grabljivica, redovito vrsiti uklanjanje
strvina s podrucja cestovnog koridora.

Redovitom kontrolom i ciscenjem odrZavati prostor unutar propusta i prolaza za
male zivotinje prohodnima kako bi se osigurali kontinuitet staniSta i kretanje
zZivotinja.

Ako se utvrdi pojava i Sirenje invazivnih vrsta u odrzavanom pojasu uz cestu, u
suradnji sa strucnjakom primijeniti metodologiju eradikacije temeljenu na
aktualnim istrazivanjima i saznanjima vezanim za suzbijanje stranih invazivnih vrsta
kako bi se osiguralo trajno uklanjanje stranih invazivnih biljnih vrsta.
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4.3.5. Mjere zastite u slucaju akcidenta

57) U slucaju havarija specijalnih teretnih vozila gdje naglo dolazi do nekontroliranog
unosenja Stetnih i opasnih tvari u okolni prostor prometnice, treba poduzimati
aktivnosti prema Drzavnom planu za zastitu voda, odnosno prema operativnim
planovima za provedbu mjera u slucaju izvanrednih zagadenja.

5) PRIJEDLOG PROGRAMA PRACENJA OKOLISA (MONITORING)

5.1. Zasticena podrucja i bioloska raznolikost

1) Tijekom odvijanja prometa pratiti ucestalost i distribuciju stradanja Zzivotinja od
prometa, s naglaskom na ciljne vrste gmazova podrucja ekoloske mreze HR5000031
Delta Neretve i HR2001364 JI dio Peljesca i ciljne vrste podruc¢ja HR1000031 Delta
Neretve i HR1000036 Srednjedalmatinski otoci i Peljesac.

Pradenje stradavanja gmazova je potrebno provoditi tijekom jedne godine, svaki
mjesec (3 puta duz cijele trase pristupnih cesta, s razmakom od 3-4 dana) osim
zimskih mjeseci (studeni, prosinac, sijecanj, veljaca), dok je u travnju, svibnju,
lipnju i rujnu potrebno povecati radni napor (6 puta duz cijele trase, s razmakom
od 3-4 dana) s obzirom da je vedina gmazova najaktivnija u tom periodu.
Najucinkovitija metoda pracenja stradavanja je kretanje uz prometnicu brzinom ne
ve¢om od 5-10 km/h (npr. pjesSice ili biciklom) te biljeZenje svih stradalih jedinki na
cesti (Meek, 2009). Nakon pracenja u razdoblju od godinu dana nuzno je izvrsiti
analizu o mjestima stradanja i taksonomskoj pripadnosti stradalih Zivotinja, te
izvrsiti eventualne manje korekcije u smislu zastite. Nakon provedenih mjera
zastite ponoviti pracenje radi provjere ucinkovitosti mjera zastite.

2) Pratiti pojavu i Sirenje invazivnih biljnih vrsta u gradevinskom pojasu.
Pra¢enje i uklanjanje invazivnih biljnih vrsta treba vrsiti tijekom cjelokupnog
trajanja izgradnje i godinu dana nakon izgradnje. Konzultirati stru¢nu osobu
(biolog-botanicar) radi prepoznavanja biljnih vrsta i odabira odgovaraju¢ih metoda
uklanjanja.

5.2. Bukai vibracije

3. Na lokacijama najblizih i buci najizloZenijih objekata potrebno je izvrsiti kontrolna
mjerenja buke nakon izgradnje prometnice kako bi se usporedile s proracunatim
razinama buke. Daljnja mjerenja buke provoditi kada se sljedec¢im brojanjem
pokaze da je kolicina prometa veca za 25% u odnosu na onu koja je izbrojana
prilikom prethodnih mjerenja. Za pojedino mjerenje potrebno je izvrsiti mjerenje
na strani koja je najvise izloZzena buci s nove prometnice. Mjerenja je potrebno
provesti tijekom ljeta, u trajanju 24 sata i to posebno za dan, posebno za vecer i
posebno za no¢. Ovi vremenski intervali su definirani prema Zakonu o zastiti od
buke.

4. Ukoliko naknadna mjerenja pokazu da su razine buke vece od Pravilnikom, potrebno
je primijeniti mjere zastite od buke kako bi se buka svela na Pravilnikom
prihvatljivu razinu.

5. Efekt dogradnje zastite od buke treba provjeriti ponovljenim mjerenjima nakon
zavrsetka dogradnje. Detalje mjerenja definirati u okviru projekta zastite od buke.
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5.3.

Vode, vodna tijela i more

5.3.1. Pracenje stanja tijekom gradnje

Priobalne vode

Program pracenja propisan je u skladu s Uredbom o standardu kakvoce vode (NN 73/13)

Tablica (5.3-1.).

Tablica 5.3.-1. Pregled parametara u okviru predlozenog programa pracenja.

Predlozeni
progran'.l pracenja Frekvencija uzorkovanja Lokacija uzorkovanja
u okviru ovog
elaborata
Klorofil a (svakih 5 | e« neposredno prije pocetka Na podruéju radnog pojasa te
m, ovisno o dubini radova (nulto stanje) Sireg pojasa zahvata
na podrucju o« 1 cvian nakon izvedbe prve
postaje). busotm@
e do zavrsetka radova svaka
3 dana
Sastav e ukoliko dode do znacajne Na podruéju radnog pojasa te
fitoplanktonske promjene u koncentraciji Sireg pojasa zahvata
zajednice klorofila a provesti analizu
sastava fitoplantonske
zajednice
Makroalge e Prije pocetka radova Na podruéju radnog pojasa te
¢ Nakon zavrsetka radova Sireg pojasa zahvata
Posidonia oceanica | e Prije pocCetka radova Na podruéju radnog pojasa te
e Nakon zavrsetka radova Sireg pojasa zahvata
Bentoski e Prije pocetka radova Na podruéju radnog pojasa te
beskraljeznjaci e Nakon zavrsetka radova Sireg pojasa zahvata
Prisutnost e Prije pocetka radova Na podru¢ju radnog pojasa te
invazivnih vrsta ¢ Nakon zavrsetka radova Sireg pojasa zahvata

5.3.2. Pracenje stanja tijekom koristenja

Postujuci princip ,kombiniranog pristupa“ zastite voda, predlaze se sljedeéi program
pracenja utjecaja na vodna tijela, koji osigurava emisije manje od granic¢nih vrijednosti i
uvjet da se ne pogorsava stanje recipijenta. Stoga se predlozeno pracenje stanja okolisa
sastoji od pracenja (1) emisija nakon prociscavanja i (2) relevantnih parametara stanja
vodnog tijela. Parametri odabrani za pracenje su oni koji se mogu nalaziti u otpadnim
vodama s obzirom na karakter zahvata, a prate se prema odgovaraju¢im posebnim
propisima’.

5.3.3. Pracenje emisija

Nakon procis¢avanja otpadnih voda, a prije ispustanja u recipijent pratiti minimalno
sljedece parametre: fizikalno-kemijski pokazatelji, BPKs, KPKc,, TOC, ukupni ugljikovodici,
pesticidi, PAH, bakar, cink, kadmij, ukupni krom, mangan, nikal, olovo, Zeljezo, sulfati,
ukupni fosfor.

'Pravilnik o grani¢nim vrijednostima emisija otpadnih voda (NN 80/13, 43/14); Uredba o standardu
kakvoce voda (NN 73/13)
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Granicne vrijednosti i uestalost ovog monitoringa propisani su posebnim propisima.

5.3.3.1. Pracenja stanja u stupcu morske vode

Tijekom rada zahvata potrebno je pratiti koncentraciju sljede¢ih parametara u stupcu
morske vode: olovo, kadmij, nikal, pesticidi i PAH na uzem i na Sirem podrucju zahvata.

5.4. Pracenje brzine vjetra

Za tocniju procjenu prosjecnih i ekstremnih ocekivanih brzina vjetra na lokaciji mosta
nuzno je pratiti mjerenja smjera i brzine vjetra na stanici Komarna s barem 10-minutnim
intervalom osrednjavanja sto ¢e omoguditi verifikaciju prikazanih rezultata potrebnih za
izvedbene projekte.

5.4.1. Pracenje tijekom izvodenja radova

1) Za vrijeme proboja oba tunela dionice ceste neophodan je kontinuirani biospeleoloski
nadzor. U sluc¢ajunailaska na podzemne objekte nuzno je obustaviti radove dok ekipa
biospeleologa ne utvrdi zateCenostanje lokaliteta i odredi potrebne mjere zastite
podzemne faune i stanista.

2) Osigurati trajnu mogucnost pracenja stanja (monitoring) podzemne faune i stanista u
slucaju nailaska napodzemne objekte tijekom busenja i kasnijeg koristenja tunela.

3) Pracenje parametara koji kontroliraju mogudi utjecaj zamuljivanja podmorija.

4) Pracenje stanja mora, vezano uz zamuljivanje, potrebno je obavljati na dva nacina.

— Razvijanjem sustava upozorenja kojim bi se odredilo kada je mogucée obavljati
poslove namorskom dnu za koje se predvida da ce generirati odredenu masu
sedimenta u morski stupac.

— Povremenim snimanjem stanja koncentracija suspendiranih Cestica u
Malostonskom zaljevu.

5) Uz navedene parametre bit ¢e neophodno pratiti i parametre preko kojih ce se
kontrolirati neizravniutjecaj zamuljivanja na uzgajalista u zaljevu.

Stoga bi na uzgajalistima trebalo pratiti:
- koncentraciju klorofila a

- sastav fitoplanktonske zajednice (pracenje sastava fitoplanktonske zajednice vec
se obavljana svim podru¢jima uzgoja u Malostonskom zaljevu kroz postojeci
monitoring uzgajalistaskoljkasa).

Uzorci mora za analizu koncentracije klorofila a, uzimat ce se pri povrsini i u pridnenom
sloju napredvidenim lokacijama (Slika 1.3.5.). Uzorke mora bi trebalo uzimati slijedec¢om
ucestaloscu:

- neposredno prije pocetka radova (nulto stanje)
- 1 dan nakon izvedbe prve busotine

- do zavrsetka radova svaka 3 dana
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Slika 5.4.1.Lokacije postaja za uzorkovanje

Ukoliko se pokaze da prelaze granicne dopustene vrijednosti radove na izgradnji treba
obustaviti douspostave stanja s dopustenim vrijednostima istih parametara.

6) PREKOGRANICNI UTJECAJI (USKLADENOST ZAHVATA S
MEDUNARODNIM OBAVEZAMA RH)

Negativni prekograni¢ni utjecaj se ne ocekuje, naprotiv, otvaranjem nove cestovne
komunikacije, doc¢i ¢e do bolje prometne povezanosti izmedu dvije drzave, odnosno
prostora Neuma i Peljesca (Korcule, Lastova. Mljeta), a posljedi¢no se onda ocekuje i
intenziviranje gospodarske suradnje u obje drzave na tim prostorima.

Utjecaj na promet

Projekt most kopno-Peljesac s pristupnim cestama pocinje u ¢voru Duboka na D8, nedaleko
od granicnog prijelaza Klek/Neum. Postojeca Drzavna cesta D8povezuje novi zahvat s
granicnim prijelazom Klek/Neum, a u Neumu se ostvaruje veza na M17.3 prema
unutrasnjosti (vidi Sliku 1. Cestovna mreza BiH - izvor bihamk.ba).

Razvojni planovi koji definiraju strateski razvoj svih transportnih sustava u Bosni i
Hercegovini jos su u izradi.

Realizacija predmetnog zahvata imat ¢e pozitivan utjecaj na putovanja iz BiH prema
Peljescu i susjednim otocima u smislu skracenja putovanaj, kvalitetnije dostupnosti,
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smanjenju troskova vozila, smanjenju troskova nezgoda, smanjenju emisija Stetnih tvari te
smanjenju troskova emisije CO2.

Utjecaj na vode

U podrucju obuhvata predmetnog zahvata ne postoji nikakva mogucnost utjecaja kolnickih
voda na podzemne ili povrSinske vode u BiH. Naprotiv, smjer teCenja kako povrsinskih,
tako i podzemnih voda u ovome je dijelu terena u vecem diejlu usmjeren prema peljeskoj
strani. Sustav odvonje na mostu i cesti rijeSen je kao zatvoreni s uredajima za
procisScavanje prije ispustanja u recipijente.

Utjecaj na gospodarstvo

lako je primarna svrha izgradnje mosta i ceste povezivanje prostora unutar Dubrovacko-
neretvanske zupanije i zupanije s drzavnim teritorijem, pozitivni efekti izgradnje ove
prometnice u znatnoj ¢e mjeri poboljsati mogucnosti prekograni¢ne gospodarske suradnje.
Navedeno se svakako odnosi na koristenje turistickih i svih drugih kapaciteta na Peljescu i
okolnim otocima za potrebe turizma i mogucnosti izvoza poljoprivrednih proizvoda iz
Hercegovine na ta podrucja.

Druge vrste prekogranicne gospodarske suradnje ovisit ¢e prvenstveno o opéem stanju
gospodarstva s obje strane granice. Takoder, skracivanje vremena i bitno poboljsanje
uvjeta putovanja otvara moguénost razvoja turizma u jednom i drugom smjeru. Intenzitet
razvoja prekograni¢nog turizma ovisit ¢e takoder prvenstveno o stanju gospodarstava s
jedne i druge strane granice kao i jednostavnosti ili slozenosti prijelaza granice. Ova ¢e
granica u blizoj buduénosti postati Schengenska, sto bi moglo usporiti ovaj aspekt
gospodarskog razvoja do ulaska BiH u Europsku uniju.

Sveukupno, prekograni¢ni utjecaji izgradnje mosta kopno Peljesac s pristupnim cestama
na fizicke sastavnice okoliSa se ne ocekuju dok se gospodarski utjecaji mogu ocijeniti
pozitivnim.

Utjecaj na zdravlje ljudi

Projekt u svim svojim sastavnicama nece negativno utjecati na zdravlje ljudi u susjednim
zemljama, obzirom da se iz tih prostora preusmjerava dio prometa pa ¢e u zagadenja od
prometa (ispusni plinovi, zagadenje voda, zagadenje zraka, ...) biti manja u odnosu na
sadasnje stanje, te zapravo zahvat ima pozitivne utjecaje.
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7) GRAFICKI PRILOZI

(pregledna situacija)
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