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1. OPIS ZAHVATA

Predmetni Zahvat koji se obraduje Studijom utjecaja na okoli$ odnosi se na Podravsku brzu cestu dionicu
¢vor ,Nasice” — ¢vor ,,Cepin® u duZini zahvata od L = 33,1 km. StacionaZe navedene u opisu zahvata
odnose se na stacionaZe Podrvske brze ceste tako da je pocetak dionice na stac. 734500, a kraj dionice na
stac. 106+600.

Zahvat koji se obraduje Studijom temelji se na Idejnom rjesenju.

Za trasu brze ceste koja je predmetni zahvat prethodno je vec izradena Studija o utjecaju na okolis (Zavod
za prostorno planiranje d.d., Osijeka) i proveden postupak procjene utjecaja te je ishodeno Rjesenje
Ministarstva zastite okolisa i prirode (danas Ministarstvo zastite okolisa i zelene tranzicije), 21. studenog
2016. god. (Klasa: UP/I 351-03/16-02/19, Ur.br.: 517-06-2-1-1-16-8). Obzirom da je RjesSenje isteklo,
Narucitelj zahvata je pokrenuo novu izradu Studije utjecaja na okolis koja je u odnosu na prethodno
RjeSenje iz 2016. god. dopunjeno sa ¢vorom ,NaSice” dok su ostali prijelazi, prolazi i objekti bolje
uklopljeni u odnosu na samu trasu brze ceste i okolni prostor.

Postupak procjene utjecaja zahvata na okoli$§ za zahvat dionice brze ceste od ¢vora , NaSice” do ¢vora
,Cepin“provodi se u skladu sa odredbama ¢lanka 76.do 94. Zakona o zastiti okolisa.

Temeljem Uredbe o procjeni utjecaja zahvata na okolis (NN61/14) i Uredbe o Izmjenama i dopunama
Uredbe o procjeni utjecaja zahvata na okolis (NN 03/17) zahvat spada u Prilog | gdje je definiran “Popis
zahvata za koje je obavezna procjena utjecaja zahvata na okoli$” a dionica brze ceste spada u tocku ,,15.
Drzavne ceste”, za ¢iju provedbu postupka je nadlezno Ministarstvo.

Svrha poduzimanja zahvata — Dionica brze ceste Nasice — Cepin sastavni jer dio Podravske brze ceste koja
omogucuje izlaz Republike Hrvatske preko Vukovara i lloka ne samo prema Republici Srbiji i Rumunjskoj,
nego i prema drugim drzavama uz Crno more. Na zapadu, preko Varazdina i Ptuja u Republici Sloveniji,
predstavljala bi hrvatski spoj na mrezu srednjoeuropskih prometnica te ujedno najblizu vezu Podravine,
Slavonije, Baranje i hrvatskog Podunavlja s austrijskim gospodarskim sredistima (Graz, Bec), kao i s
Njemackom i Ce$kom. Izgradnjom ove brze ceste efikasnije ¢e se aktivirati prirodni i gospodarski resursi te
stvoriti uvjeti za razvitak sredista i drugih naselja kraj kojih prolazi. Doci ¢e do rasterec¢enja prometnica u
gravitiraju¢im gradovima odnosno naseljima, a time i povecéanje razine prometne sigurnosti.

Opis planiranog zahvata — U Strategiji prometnog razvoja Republike Hrvatske za razdoblje od 2017. do
2030. godine predlazu se mjere poboljSanja infrastrukture razli¢itih prometnih sustava. U sektoru
cestovnog prometa pod oznakom mjere Ro.9 navodi se intenzitet visokog volumena teretnog prometa
drZavne ceste D2 utjeCe na znacajke postojece trase ¢ime se evidentno smanjuje razina sigurnosti te se
planira novi koridor za D2. Podravska brza cesta predvidena je Strategijom prometnog razvitka Hrvatske iz
1999. godine (NN 139/99), kao i Programom prostornog uredenja Republike Hrvatske (NN 50/99).

Zahvat koji obuhvacda dionicu u duljini od cca 33,1 km. nalazi se na podrucju Osjecko-baranjske Zupanije,
u administrativnom obuhvatu Grada Nasica, Opéine Podgorac, Opéine Koska te Opéine Cepin.

Cvorista - u sklopu predmetne dionice, predvidena je izgradnja pet ¢vorova: “Nasice istok”, “Podgorac”,
“Lug Suboti¢ki”, “Poganovci” i “Cepin”.

Glavna trasa - dionica zapocinje u km 734500 prikljuckom na prethodnu dionicu: ¢évor “Slatina” - ¢vor
“Nasice” za koju je ishodeno Rjesenje o prihvatljivosti zahvata za okolis (klasa: UP/I 351-03/12-02/59,
urbroj: 517-06-2-1-2-13-16, Zagreb, 29.04.2013.) a zavrsava u km 106+600. Lokaciju karekterizira nizinski
tip reljefa s nadmorskim visinama koje se kre¢u od 88 m n.m. (Cepin) do 112 m n.m. (Nasice). Trasa
zapocinje u Jelisavcu neposredno prije ¢vora “Nasice istok” odnosno prikljucka dionice na DC 2. te
zavrsava na planiranom ¢voru koji spaja planiranu brzu cestu i postoje¢u autocestu A5.

Visinsko vodenje trase postavljeno je na nacin da se brza cesta cijelom svojom duljinom nalazi na
nasipima visine cca 1-4 m, osim u zonama kriZzanja sa Zeljeznickom prugom u km 74+730, gdje visina
nasipa iznosi cca 10 m i krizanja s autocestom A5 u km 105+070, gdje visina nasipa iznosi takoder cca 10
m. KriZzanja brze ceste s ostalim prometnicima u zonama ¢vorova rijesena su prijelazima prometnica preko
brze ceste i izgradnjom nadvoZnjaka. Visa faza projektiranja (idejni i glavni projekti), baziraju se na
preciznijoj geodeziji odnosno podlogama manjeg mjerila te ¢e se nakon obrade horizontalnih i vertikalnih
elemenata definirati to¢ne visine nasipa po profilima. SUO se bazira na idejnom rjesenju koje obuhvaca
mijerila do 1:5000.
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Dimenzioniranje elemenata horizontalne, vertikalne i poprecne geometrije trase izvrSeno je za projektnu
brzinu vp = 100 km/sat, odnosno rac¢unsku brzinu vr = 100 km/sat. Kako bi se omogudilo sigurno odvijanje
prometa, duZ cijele trase brze ceste postavit ¢e se zaStitna ZiCana ograda kojom ¢e se sprijeciti ulazak
divljih Zivotinja, ljudi ili drugih objekata na kolnik.

Objekti - Prikaz planiranih objekata na predmetnoj dionici brze ceste dan je u sljedecoj tablici:

Planirani objekti na dionici brze ceste

Pribliz
e
raspon

2x2

73+720 Nadvoznjak drzavne ceste DC 2 preko brze ceste (Cvor Nasice) 5 z 12 2
NadvoZnjak brze ceste preko Zeljeznicke pruge Dalj - Varazdin 1x20m
2. N1 744730 (R202) > %16 m
M1 75+169 Most preko potoka Lapovac/prolaz za Zivotinje 18 m
4, M2 79+783 Most preko potoka Breznica/prolaz za Zivotinje 18 m
5. PN2 83+237,5 Nadvoznlak lokalne ceste LC 44046 preko brze ceste (Cvor 2x20m
Podgorac) 2x16m
6. P1 83+925 Propust na kanalu Piljevo/prolaz za Zivotinje 18 m
- 2x20m

7. PN3 85+370 Nadvoznjak lokalne ceste LC 44048 preko brze ceste 2% 16
x16 m
8. P2 85+427 Propust na kanalu Dubovik 10 m
9. P71 88+300 Prolaz za Zivotinje Vojvodska 18 m
10. P3 89+795 Propust na kanalu Mocilna 10 m
11, PN4 904295 Nadvo'fn'Jak Zupanijske ceste ZC 4080 preko brze ceste (Cvor Lug 2x20m
Suboticki) 2x16m
12. P4 93+198 Propust na kanalu Poganovacko Kravicki 10m
7njak 7 ij VA c 2x20m

13. PN5 934985 Nadvoznjék Zupanijske ceste ZC 4105 preko brze ceste (Cvor

Poganovci) 2x16m
14. P5 94+532 Propust na kanalu Stepenica 8m
15. PZ2 98+000 Prolaz za Zivotinje Zecevo 18 m
16. P6 100+553  Propust Cokadinska bara 10m
T 2x20m
17. PN6 1024540 Nadvoznjak lokalne ceste LC 44057 preko brze ceste 2 %16 m
18. PZ3 104+850 Prolaz za Zivotinje Sjerkovina 18 m
G . 2x20m

19. N2 105+070 Nadoznjak brze ceste preko autoceste A5 (Slavonika) > 16
x16m
o . > X x . 2x20m
20. PN6 106+230 NadvoZnjak spojne ceste A5 —ZC 4105 (Cvor Cepin) 5 %16 m

Odvodnja i vodoopskrba

Unutarnja odvodnja - Trasa se od svoje pocetne stacionaZze do vodotoka Lapovac, nalazi u Ill. zoni
sanitarne zastite izvoriSta podzemne vode 'Velimirovac" grupnog vodoopskrbnog sustava NasSice.
Obzirom da se na podrucju lll. zone sanitarne zastite crpilista zabranjuje gradenje prometnica bez sustava
kontrolirane odvodnje i procis¢avanja oborinskih voda, treba izgraditi kontrolirani sustav odvodnje
oborinskih voda kako se ne bi narusila kakvoca izvorista, odnosno da se ne narusi stanje podzemnih voda
unutar cjeline vodnog tijela podzemne vode Isto¢na Slavonija — sliv Drave i Dunava. Ako je mogude,
ispustanje voda u recipjent predvidjeti izvan zone sanitarne zastite, a sve prema posebnim i vodopravnim
uvjetima. Na preostalom dijelu trase van zone sanitarne zastite predviden je povrsinski rasprsen sustav.
Vanijska odvodnja - Trasa brze ceste kriza se ili je paralelna sa vodotokom Lapovac i Breznica, te kanalima:
Piljevo, Dubovik, Bijela Loza, Mocilna, Stepenica, Miladina, Poganovacko-Kravickim kanalom, kanalom
Igali¢, kanalom Cokadinska bara i nizom kanala detaljne mreze melioracijske odvodnije Ill. i IV. reda.
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U sklopu izgradnje mostova preko potoka Lapovac u km 75+169 i preko potoka Breznica u km 79+783,
potrebno je obratiti pozornost naizvesti uredenje korita postojecih vodotoka na prijelazima planirane
prometnice preko njih u odgovarajucoj duljini uzvodno i nizvodno od osi zahvata po moguénosti prirodnim
materijalom-kamenomuredenje korita postojecih potoka u odgovarajucoj duljini. Duz same trase nalaze
se sljededi propusti na kanalima:
e P1 Propust na kanalu “Piljevo” u km 834925, duljine oko 40 m
e P2 Propust na kanalu “Dubovik” u km 85+427, duljine oko 45 m
e P3 Propust na kanalu “Mocilna” u km 89+795, duljine oko 35 m
e P4 Propust na kanalu “Poganovacko-kravicki” u km 93+198, duljine oko 45 m
e P5 Propust na kanalu “Stepenica” u km 94+532, duljine oko 35 m
e P6 Propust na kanalu “Cokadinska bara” u km 100+553, duljine oko 60 m
Pored navedenih objekata, a uslijed ucestalog prolaska trase preko relativno guste mreze melioracijskih
kanala, biti ¢e potrebna izgradnja i cca 30-40 plocastih ili zacijevljenih propusta. Uslijed izvedbe propusta
na pojedinim lokacijama ¢e se izvesti devijacije melioracijskih kanala, sto je predmet daljnje razrade
projekta.Predvidene odvodne kanale vanjske odvodnje poloZzene paralelno uz trup prometnice prikljuciti
na postojece vodotoke i kanale.
Prateci usluZni objekti - DuZ trase brze ceste predvidena je lokacija prateéeg usluznog objekta (PUO), s
obje strane ceste i to:
e PUO “Cepinski Martnici” od km 101+000 do km 103+000
Pratedi usluzni objekt je nacelno definiran kao tip B, ali ¢e se u konacnici definiratni u daljnjoj razradi
projektne dokumentacije, sukladno potrebama Investitora. Opskrba vodom prateéeg usluznog objekta
predvidena je priklju¢kom na postojeci sustav javne vodoopskrbe u sklopu naselja Cepinski Martinci.
Sanitarna odvodnja prateceg usluZnog objekta predvidena je kao zatvoreni sustav sanitarne odvodnje koji
se sastoji od interne instalacije unutar objekta, kolektora, uredaja za prociS¢avanje i ispusta u recipjent.
Sanitarne otpadne vode prije ispustanja procistit ¢e se putem odgovaraju¢eg uredaja za procis¢avanje i
ispustiti u recipjent (vodotok, kanal).
Oborinska odvodnja prateéeg usluinog objekta predvidena je kao zatvoreni sustav oborinske odvodnje
koji se sastoji od tockaste i linijske odvodnje, kolektora, separatora i ispusta u recipjent.
Ukoliko se na prateéem usluZznom objektu ukaZe potreba za tehnoloskom odvodnjom (odvodnja kuhinja
restorana, odvodnja autopronica ili sl.), sustavi tehnoloske odvodnje takoder ce biti zatvorenog tipa, uz
obavezno prethodno prociséavanje putem mastolova, separatora ili sl. prije ispustanja na daljnje
proci¢avanje ili recipjent.
Vodoopskrba - S postojeéim i planiranim trasama javnog vodoopskrbnog sustava planirani zahvat se kriza
na sljedeéim lokacijama:
e ustacionaZi oko 85+355 kriZa se s vodoopskrbnim cjevovodom kod naselja Bijela Loza,
e U stacionazi oko 90+400 kriza se s planiranom magistralnim cjevovodom izmedu naselja Budimci i
Lug Suboticki,
e U stacionaZi oko 94+120 kriza se s planiranim magistralnim vodoopskrbnim cjevovodom izmedu
naselja Poganovci i Budimci,
e u stacionaZi oko 1064230 kriza se s postoje¢im magistralnim vodoopskrbnim cjevovodom
poloZenim uz postojeéu zupanijsku cestu ZC 4105.
e Vodocrpiliste kod Cokadinaca je izvan funkcije i nema zona sanitarne zastite.
Sva kriZzanja s postojec¢im i planiranim trasama javnog vodoopskrbnog sustava izradit ¢e se sukladno
posebnim uvjetima vlasnika instalacije.
Sanitarna odvodnja - Na podrudju odvodnog sustava planirani zahvat se na jednom mjestu kriza s
planiranim odvodnim kolektorom i to u stacionaZi oko 94+140 na potezu izmedu naselja Poganovci i
Budimci. U izradi je nova koncepcija odvodnog sustava u okviru koje bi se otpadne vode vodile na uredaj
za prociScavanje u Osijeku.
Rasvjeta - Na predmetnoj dionici brze ceste predvida se izvodenje rasvjete na svim ¢vorovima te na
pratecem usluznom objektu. Raspored, koli¢ina i vrsta rasvjetnih tijela odredit ¢e se, na temelju
proracuna, u sljedeé¢im fazama izrade projektne dokumentacije.
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Faznost izgradnje - Zahvat u prostoru moguce je realizirati kroz viSe faza Sto e Investitor Hrvatske ceste
definirati u daljnjim postupcim izrade projektne dokumentacije. Da li ¢e se u daljnjoj realizaciji projekta ici
na faznu izgradnju ovisiti ¢e o potrebama Investitora i Zeljenoj dinamici izgradnje pojedinih djelova
gradevine. Kao zasebne faze mogu se predvidjeti poluprofil i puni profil brze ceste, pojedini ¢vorovi i
prateci usluzni objekt. Konacni broj i nazivi faza odredit ¢e se u idejnom projektu i lokacijskoj dozvoli.
SUO je obuhvatila sve utjecaje i prijedlog mjera potrebnih za realizaciju zahvata u cjelosti, a eventualna
izgradnja u fazama pokrivena je predlozenim mjerama u Studiji te nije potrebno dodavati nove mjere.
Koli¢ine materijala - Za realizaciju zahvata potrebno je izvrsiti zemljane radove na trasi brze ceste,
lokacijama cvorisSta, prateceg usluznog objekta te spojeva na preloZene lokalne i Zupanijske ceste te
drzavnu cestu DC2. U tu svrhu izvode se zemljani radovi u slijedec¢im predvidenim koli¢inama:

e iskop 22800 m?

e nasip 2 250 000 m?3
Potrebni manjak materijala potrebno je osigurati iz ovlastenih kamenoloma.
Negativni utjecaj tijekom gradenja je potreba dopreme materijala za realizaciju.
Gradnja razli¢itih vesta objekata zahtjeva proizvodnju i dopremu betona u koli¢inama:

e beton 18 800 m?
Za radove betoniranja onosno proizvodnju betona koristiti ¢e se najblize udaljene betonare koje se nalaze
u blizini lokacije trase.

2. ANALIZA VARIJANTNIH RJESENJA

Koridor brze ceste odreden je prostorno planskom dokumentacijom i kao takav ve¢ zadan u prostoru.
Nalazi se u razvojnim i prostornim planovima prostora isto¢ne Hrvatske od sredine 80-tih godina proslog
stoljec¢a, te je informacija o njenoj planiranoj izgradnji i poloZaju u prostoru stanovnicima ovog prostora
poznata ve¢ duZi niz godina.

Tijekom izrade studijske dokumentacije i provedenog postupka procjene utjecaja zahvata na okolis koje je
rezultiralo Rjesenjem (2016. god.), postavljena je i analizirana trasa brze ceste sa svim elementima i
objektima na trasi, putni prijelazi, prateci usluzni objekt, ¢vorista i definirani spojevi na pocetku i kraju
trase.

Obzirom da je Nositelj zahvata odlucio provesti ponovni postupak (zbog isteka 8 godina od dobivenog
Rjesenja), nova predmetna Studija obuhvatila je trasu brze ceste iz bazne varijante iz 2016. god. koja je u
potpunosti uskladena sa prostornim planovima i za koju je proveden postupak procjene. Za razliku od te
bazne varijante (2016. god.), novo RjeSenje odnosno varijanta obradena u ovoj SUO obuhvada odredene
dopune kojima se u prometno - tehnickom smislu bazna varijanta kvalitetnije dopunjuje i u tehnickom
smislu bolje rjesava.

Nova varijanta sadrzana u ovoj SUO obuhvaca slijedeée dopune i izmjene u odnosu na baznu varijantu:
Cvor Nasice — prema baznoj varijanti ¢vor Nasice nije bio obuhvacen te je kroz naknadne analize Nositelja
zahvata zatrazeno da se ¢vor uvrsti u predmetnu dionicu. Lokacija ¢vora je na samom pocetku dionice i
rjeSava povezivanje Podravske brze ceste sa gradom Nasice.

Korekcija putnih prijelaza — prema baznoj varijanti svi prijelazi lokalnih i Zupanijskih cesta bili su
projektirani na tragu postojecih osi navedenih prometnica te je u sklopu izrade idejnog rjeSenja nove
varijante sadrzane u SUO izvrSena korekcija horizontalnih i vertikalnih elemenata. Prijelazi su postavljeni
okomito na os glavne trase Cime se u tehnickom smislu objeti skrac¢uju, a uklapanje u postojece
prometnice izvode se propisanim horizontalnim i vertikalnim zaobljenjima.

Nova varijanta sadrzana u SUO prema navedenom obuhvada nesto veéu povrsinu u odnosu na prethodnu
baznu varijantu (2016. god.), $to se prvenstveno odnosi na lokaciju ¢vora Nasice odnosno zauzece
odredenih povrsina u svrhu realizacije spojnih rampi i rekonstrukcije dijela drZavne ceste DC2 izmedu
spojeva. Tu je rije€ o pribliznoj povrsini od 70 000 m2, a djeluje kao trajni gubitak postojecih povrsina gdje
je uglavnom rije¢ o poljoprivrednim povrSinama. Uskladenje cestovnih prijelaza u odnosu na projektna
rieSenja iz bazne varijante donose vecu prometnu sigurnost, a razlike u gubitku povrsina izmedu nove
varijante i bazne varijante su zanemarive.

Svi ostali objekti (mostovi, propusti i dr.), ostaju prema prethodnom Rjesenju i u tom segmentu nova
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varijanta nema dodatnih elemenata.
VARIJANTA ,NE CINITI NISTA“

Prema varijanti “ne Ciniti niSta” promet se odvija postoje¢im prometnim sustavom.

Dionica Nasice — Cepin sastavni je dio Podravske brze ceste koja bi u tom segmentu ostala na nizem nivou
usluznosti, uzimajuci u obzir da postojece prometnice prolaze kroz naselja, ¢ime opterecuju naseljeni
prostor. MjeSanje tranzitnog, regionalnog i lokalnog prometa uz prisustvo biciklistickog i pjesackog
prometa, opterecuje prostor i ne omogucuje nivo sigurnosti potreban za ispunjenje uvjeta koji se na ovom
znacajnom medunarodnom pravcu namecu.
Ostanak na postoje¢em prometnom sustavu po varijanti “ne Ciniti niSta” ne osigurava niti jedan segment
prometne usluge potreban za sigurno vodenje prometa buduée Podravske brze ceste.

ODABIR NAJPOVOLINIJE VARIJANTE U ODNOSTU NA OKOLIS
UTJECAJ VARIJANTI U ODNOSU NA OKOLIS

SASTAVNICE OKOLISA

PROSTORNO - PLANSKA
DOKUMENTACIJA
SIGURNOSNI ELEMENTI
EKOLOSKA MREZA
ZASTICENA PODRUCJA
BIORAZNOLIKOST

TLO | POLJOPRIVREDA
SUME

DIVUAC I LOVSTVO

KRAJOBRAZ

KULTURNO - POVIJESNA BASTINA

VODE | VODNA TIJELA

RIZIK | OPASNOST OD POPLAVA
KLIMATSKE PROMIJENE

STANOVNISTVO

KVALITETA ZRAKA

PROMETNI TOKOVI

BUKA

SVJETLOSNO ONECISCENJE

u skladu je sa PP

zadovoljeni
van zone ekoloske mreze
van granica zasti¢enih podrucja
direktan umjeren utjecaj tijekom
gradenja, neizravno tijekom
koristenja

minimalan utjecaj
presjecanje povrsina obitavanja
divljadi, ogradivanje prometnice
trajna promjena krajobraznih
karakteristika, umjeren i direktan
utjecaj
neizravni utjecaji, prometnica je
udaljena od elemenata kulturno
povijesne bastine
sve vanjske vode u potpunosti se
rjesavaju izgradnjom mostova i
propusta
minimalan rizik
minoran utjecaj
pozitivno djeluje na stanovnistvo-
nedostaje ¢vor Nasice
izmicanje prometnice van naselja

djeluje pozitivno, kontinuitet protoka djeluje pozitivno, kontinuitet protoka

vozila smanjuje onecisc¢enja

nedostaje ¢vor Nasice, prijelazi nisu

dobro poloZeni u obziru na trasu

smanjenje buke, trasa dislocirana u

odnosu na naselje
rasvjeta u skladu sa propisima

VARIJANTE

BAZNA VARIJANTA NOVA VARJANTA U SUO NE CINITI NISTA

u skladu je sa PP

zadovoljeni
van zone ekoloske mreze
van granica zasti¢enih podrucja
direktan umjeren utjecaj tijekom
gradenja, neizravno tijekom
koristenja

minimalan utjecaj
presjecanja povrsina obitavanja
divljadi, ogradivanje prometnice
trajna promjena krajobraznih
karakteristika, umjeren i direktan
utjecaj
neizravni utjecaji, prometnica je
udaljena od elemenata kulturno
povijesne bastine
sve vanjske vode u potpunosti se
rjesavaju izgradnjom mostova i
propusta
minimalan rizik
minoran utjecaj
u potpunosti pozitivno djeluje na
stanovnistvo
izmicanje prometnice van naselja

vozila smanjuje oneciscenja

u potpunosti zadovoljava

smanjenje buke, trasa dislocirana u

odnosu na naselje
rasvjeta u skladu sa propisima

ODABIR VARIJANTE

NEDOSTAJE CVOR NASICE

ZADOVOUAVA U POTPUNOSTI

- ne zadovoljava, negativno utjece na okoli$

djelomi¢no zadovoljava, umjereno ili neizravno utjeCe na okolis

zadovoljava, minimalan ili zanemariv utjecaj na okolis

van zone ekoloske mreze
van granica zasticenih podrucja

neizravno djeluje tijekom koristenja

[ ubitakipoljoprivrednih povrsina | " gubitak poljoprivrednih povisinal | neizravno dieluje tijekom koristenja

minimalan utjecaj

ostaju postojece krajobrazne
karakteristike

prometnica prolazi neposredno uz
objekte kulturno povijesne bastine

ostaje nerijeSeno prema postojeéem

stanju

minimalan rizik
minoran utjecaj

postojeca rasvjeta
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3. OPIS LOKACIJE | PODACI O OKOLISU

3.1. Lokacija zahvata

Lokacija Brze ceste dionice Nasice - Cepin duZine 33.10 km smjestena je na podrudju Osje¢ko — baranjske
Fupanije, Grada Nasice te Opc¢ina Kogka, Podgora¢ i Cepin. Nalazi se na podru¢ju katastarskih opéina
Breznica Nasitka, Podgora¢, Bijela loza, Lug Suboti¢ki, Budimci, Poganovci, Cokadinci, Cepinski Martinci i
Cepin.

3.2. Vazeci dokumenti prostornog uredenja

Prostorni plan Osje¢ko - baranjske Zupanije (ZGL 1/22, 4/10, 3/16, 5/16, 6/16-prociééeni tekst, 5/20, 7/20-
prociséeni tekst, 1/21, 3/21-prociséeni tekst, 16/22, 1/23-prociséeni tekst)

Prostorni plan uredenja Grada Nasice (Sl.gl.Grada Nasice 11/06, 2/10, 8/17, 1/18-prociscéeni tekst, 10/21,
1/22-prociséeni tekst, 8/23, 9/23-prociséeni tekst)

Prostorni plan uredenja Opéine Podgorac (Sl.gl.Opéine Podgorac 2/06, 1/09, 4/17, 5/17-prociséeni tekst)
Prostorni plan uredenja Opcine Koska (Sl.gl.Opcine Koska 1/06, 4/06-ispravak, 4/14, 10/15, 1/16-ispravak,
1/16-procisceni tekst, 4/18, 6/18-prociséeni tekst)

Prostorni plan uredenja Opcine Cepin (Sl.gl.Opéine Cepin 1/07, 1/12, 11/12-ispravak, 10/15, 15/15-
ispravak, 17/15-prociséeni tekst, 6/16-ispravak, 3/18, 11/18-ispravak, 12/18-procis¢eni tekst, 13/19,
17/19-prociséeni tekst, 5/21, 8/21-ispravak, 31/12, 19/22, 21/22-prociséeni tekst, 43/23)

3.3. Opis postojeceg stanja okolisa i podrucja utjecaja zahvata

EKOLOSKA MREZA

Zahvat “Brza cesta Nasice - Cepin” nalazi se izvan podrudja ocuvanja znacajnih za ptice (POP) i izvan
podrucja ocCuvanja znacajnog za vrste i stanisne tipove (POVS). Najbliza udaljenost podrucja ocuvanja
znacajnog za ptice HR1000011 Ribnjak Grudnjak i Nasice nalazi se sjeveroistocno na udaljenosti od
priblizno 0,65 km dok je najbliza udaljenost zahvata do podrucja ocuvanja znacajna za vrste i stanisne
tipove — POVS, nalazi se sjeveroisto¢no na udaljenosti od priblizno 0,65 km. Rije¢ je o podruc¢ju HR2001086
Breznicki ribnjak (Ribnjak NaSice). Za zahvat je provedena Prethodna ocjena prihvatljivosti zahvata za
ekolosku mreZu te je ishodeno Rjesenje Ministarstva gospodarstva i odrZivog razvoja, Uprava za zastitu
prirode, Sektor za zasti¢ena podrucja i ocjenu prihvatljivosti (Klasa: UP/I 352-03/23-06/71, Urbroj: 517-10-
2-2-23-2, Zagreb, 21. studenog 2023), da je zahvat prihvatljiv za ekolosku mrezu (7. RIESENJE O
PRIHVATLIIVOSTI ZAHVATA ZA EKOLOSKU MREZU).

ZASTICENA PODRUCIA

Na Sirem podrucju zahvata nema registriranih zasticenih podrucja tako da mozemo konstatirati da se
zahvat nalazi van zasticenih podrucja RH.

Najblize lokacije zasticenog podrucja su Jugozapadno od pocetka dionice na udaljenosti od 4,00 km gdje
se nalazi spomenik parkovne arhitekture — NaSice — park oko dvorca te sjeveroistocno od kraja dionice na
udaljenosti od 2,30 km gdje se nalazi spomenik parkovne arhitekture — Cepin — park oko dvorca.
BIORAZNOLIKOST

Podrucje kroz koje prolazi trasa planiranog zahvata karakterizira smanjena heterogenost stanista sto je
rezultat nacina koriStenja prostora, odnosno znatne zastupljenosti kultiviranih povrSina. Za potrebe
analize bioraznolikosti odredena je zona analize stanja u Sirini od 200 m od vanjskog ruba elemenata
planiranog zahvata. Kako bi se dobio uvid u strukturu stanista kao osnovne podloge koristeni su: podaci
Hrvatskih Suma i Ministarstva poljoprivrede (za Sume); ARKOD evidencija uporabe poljoprivrednog
zemljista; Karta kopnenih nesumskih stanista (MZOE, 2016); Karta stanista iz 2004. godine (OIKON, 2004).
Dodatno, kako bi se zabiljezili svi vodotoci u zoni analize stanja, koriStena je topografska karta mjerila 1:25
000 (TK 1:25 000), digitalna ortofoto karta (DOF) Hrvatske u mjerilu 1:5000 iz 2021. godine te podaci karte
OpenStreetMap (OSM) (ustupljeni u prosincu 2023. godine). Uz navedeno, prilikom izrade konacne karte
staniSta (u daljnjem tekstu: Karta stanista) napravljene su korekcije u skladu s podacima terenskog
obilaska provedenog 18. sijec¢nja 2024. godine u svrhu izrade ove Studije.

U nastavku je dan pregled svih stanisnih tipova zastupljenih u zoni analize stanja s istaknutim rijetkim i
ugrozenim staniStima koja su definirana Pravilnikom o popisu stanisnih tipova i karti stanista (NN 27/21,
101/22). Uz analizu stanja prikazane su povrdine staniSnih tipova obuhvaéenih zonom izravnog
zaposjedanja (zona u kojoj su smjesteni elementi planiranog zahvata) te je vidljiva raznolikost stanisnih
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tipova unutar zone analize stanja planiranog zahvata koja je oCekivano manja unutar zone izravnog
zaposjedanja. U obje zone uvjerljivo dominiraju mozaici kultiviranih povrsina, s izraZzenijom zastupljenosti
u zoni izravnog zaposjedanja gdje zauzimaju gotovo 88,61 % ukupne povrsine. Ukoliko se u obzir uzmu
povrsine stanista na kojima je izrazen antropogeni utjecaj (poljoprivredne povrsine i izgradena stanista),
njihov udio u zoni analize stanja iznosi 89,01 %, a u zoni izravnog zaposjedanja 92,49 %. Ostala doprirodna
i prirodna stanista u zoni analize stanja pokrivaju 10,99 % povrsina, dok su u zoni izravnog zaposjedanja
ograni¢ena na tek 7,51 %. Od ugrozZenih i rijetkih stanisnih tipova zastupljeni su travnjaci (mezofilne livade
Srednje Europe i vlaini nitrofilni pasnjaci) i Sumska stanista koja u ovom podrucju pripadaju hrastovo-
grabovim i grabovim Sumama. Ovi ugroZeni i rijetki staniSni tipovi u zoni analize stanja zauzimaju 7,50 %
podrucja (121,21 ha), dok su u zoni izravnog zaposjedanja rasprostranjeni na 4,79 % s 5,58 ha. U odnosu
na zonu analize stanja, od travnjackih staniSta, zonom izravnog zaposjedanja su obuhvaceni samo vlazni,
nitrofilni pasnjaci. Uzimajuci u obzir duljinu planiranog zahvata (33,1 km), raznolikost stanisnih tipova i
njihovu zastupljenost uocljivo je da podrucje karakterizira smanjena heterogenost staniSnih tipova s
niskom zastupljenos$éu prirodnih i doprirodnih stanista. Odnosno podrucje je pod izrazenim antropogenim
utjecajem koji je posljedica dugogodisnje i rasirene poljoprivredne aktivnosti.

Od pocetne stacionaZe do 75+140 trasa planiranog zahvata prolazi kultiviranim povrSinama (oranice) te na
navedenoj stacionazi prelazi preko potoka Lapovac koji je prema Karti stanista jedini stalni vodotok u zoni
izravnog zaposjedanja. Od potoka Lapovac u smjeru istoka trasa u idu¢ih 300 m prolazi mozaikom Sikara,
hrastovo-grabovih Suma i zapustenih poljoprivrednih povrsina.

Do kraja dionice trasa dominantno prolazi oranicama s brojnim kanalima medu kojima je jedan od
najvec¢ih vodotok Breznica. U pretezno homogenim kultiviranim podrucjima, kanali koji s vremenom
poprime prirodne karakteristike predstavljaju vazan element za odrZavanje bioraznolikosti podrucja.
Medutim, za oCuvanje bioraznolikosti vazno je stanje u kojem se oni nalaze, a na trasi planiranog zahvata
svi vodotoci (ukljucujudi i stalni vodotok Lapovac) su kanalizirani, s pokosima nagiba od 1:1,5 do 1:1, a visa
vegetacije je u potpunosti uklonjena s obala.

Neposredno prije ¢vora Poganovci na stacionazama 93+100 i 93+600 trasa manjim dijelom prolazi kroz
Sumska stanista. lzmedu stacionaZza 96+040 i 96+180 te 100+500 i 101+000 su zastupljeni vlazni nitrofilni
pasnjaci, a izmedu stacionaza 97+700 i 98+370 te 104+700 i 105+000 trasa prosijeca hrastovo-grabove
Sume u duljini 680 m i 290 m.

Flora - stanista Sireg podrucja su siromasna strogo zasti¢enim i ugroZzenim biljnim vrstama i od 47 ukupno
zabiljeZenih vrsta dvije su strogo zasti¢ene i ujedno visokorizicno ugrozene: osjetljiva vrsta (VU) prosasti
$as (Carex panicea L.) i ugrozena (CR) pluéna siriStara (Gentiana pneumonanthe L.). lako podaci ne
obuhvacaju sve vrste podrucja jer sustavna istraZivanja nisu provedena, uocava se niska florna raznolikost
koja je rezultat antropogeno utjecanih stanista.

Od ukupnog broja zabiljezenih vrsta, 14 vrsta su invazivne strane vrste (30 %), Sto je uz poljoprivredne
aktivnosti dodatni pritisak na autohtonu floru, usko vezan za antropogeno izmjenjena stanista. Dvije
zabiljeZzene vrste se nalaze i na Unijinom popisu invazivnih vrsta: Zljezdasti pajasen (Ailanthus altissima
(Mill.) Swingle) i prava svilenica (Asclepias syriaca L.).

Fauna - Za potrebe analize faune analizirano je podrucje u Sirini od 1 km od vanjskog ruba elemenata
planiranog zahvata. Iznimka je fauna $iSmisa za koje je poznato da imaju veée dnevne migracije, a za zonu
od 1 km ne postoje podaci o provedenim istraZivanjima. Stoga je sagledano podrucje do 5 km od
planiranog zahvata. Prema podacima MINGOR-a, na Sirem podrucju planiranog zahvata zabiljezeno je 45
vrsta, od kojih je 25 strogo zastiéeno prema Pravilniku o strogo zasti¢enim vrstama (NN 144/13, 73/16), a
dvije vrste su ujedno i osjetljive (VU): vlastelica i crna roda. Tijekom terenskog obilaska, od strogo
zasticene i ugrozene faune zabiljeZena je jedna jedinka osjetljive vrste (VU), Stekavca (Haliaeetus albicilla).
U nastavku su, zbog osjetljivosti populacija na antropogene utjecaje, detaljnije opisani nalazi ugroZenih
vrsta.

Crna roda (Ciconia nigra) obitava u starim, mirnim Sumama, s potocima, lokvama, barama, kanalima,
vlaznim livadama i sl. Rado se hrane i po obalama rijeka i ve¢im mocvarnim povrsinama ako ih ima u blizini
gnjezdilidta. Za selidbe se zadrzavaju i po otvorenim vlainim podru¢jima. Sume uz koje je vrsta zabiljeZena
nalaze se u blizini stacionaze 82+500,00 na udaljenosti oko 100 m, iako je lokacija zabiljezenih jedinki (2)
udaljena oko 1 km. Brojnost populacije u Hrvatskoj procijenjena je na 220 — 340 parova.
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Vlastelice (Himantopus himantopus) obitavaju uz plitke slatke, bocate ili slane visoko produktivne vode:
mocvare, lagune, usca, plitka jezera i rijeke, rizina polja, taloZnice, ribnjake, solane i sl. Gnijezde se u
kolonijama, ¢esto u rahlim skupinama od 10 do 40 parova, iznimno i do nekoliko stotina parova. Livade na
kojima je vrsta zabiljezena nalaze se u blizini stacionaze 87+500,00 na udaljenosti oko 150 m, iako je
lokacija gnijezda 1 para udaljena oko 450 m (usred lokve na velikom pasnjaku uocen je par vlastelica,
Zenka je sjedila na gnijezdu i povremeno, dok se muzjak zadrzavao u neposrednoj blizini). Ovakvi, samotni
parovi, gnijezde se rijetko. Brojnost populacije u Hrvatskoj procijenjena je na 45 — 80 parova.

Za navedene visokorizi€no ugroZene vrste u zoni izravnog zaposjedanja prisutna su stanista uz koja su
vrste vezane. lpak vjerojatnost pojave vlastelice (Himantopus himantopus), s obzirom na pogodnost
stanista je niska, na Sto ukazuje i samotni gnijezdeci par.

Stekavci (Haliaeetus albicilla) Tijekom terenskog obilaska (18. sije¢nja 2024.) jedna jedinka je uocena u
letu iznad Zupanijske ceste ZC 4105, oko 1 km sjeverno od dijela trase na km 105+000 (§uma Sijerkovina).
S obzirom na strukturu stanista, uz gore opisane ugrozene vrste, u zoni izravnog zaposjedanja moguca je
pojavnost ostalih vrsta navedenih u studiji., iako je za barsku kornjaéu, zbog izostanka vecih vodenih
povrsina, vjerojatnost pojave mala.

Od ostalih vrsta ornitofaune najvedéi broj vrsta gnijezdi se na visoj vegetaciji, odnosno Zivicama, Sikarama i
Sumama, a tek maniji broj vrsta (Alauda arvensis, Galerida cristata, Miliaria calandra, Motacilla flava,
Phasianus colchicus, Saxicola rubetra, Saxicola torquatus) gnijezdi na tlu. S obzirom na zastupljenost
pogodnih stanista za hranjenje i gnijezdenje, u zoni izravnog zaposjedanja moguca je pojava svih vrsta
ptica zabiljeZenih na Sirem podrucju zahvata.

Od sisavaca Sireg podrucja, vidra (Lutra lutra) primarno je vezana uz vodena stanista te je moguda
pojavnost u zoni izravnog zaposjednja uz kanale i stalne vodotoke. lako cagalj (Canis aureus) u
kontinentalnoj Hrvatskoj preferira mozaik otvorenih stanista i Sikare, na podrucju planiranog zahvata
moguca je pojavnost na svim staniStima u zoni izravnog zaposjedanja. Tijekom terenskog obilaska, u Sumi
Sjerkovina zabiljeZzeno je 10 leSina Cagljeva s vidljivim prostrijelnim ranama. Jedina zabiljeZzena vrsta
SiSmiSa na Sirem podrucju (zona 5 km — analizirani samo SiSmisi zbog migracijskih navika i izostanka
istrazivanja u zoni 1 km) je kasni no¢njak (Eptesicus serotinus). Pojavnost vrste tijekom hranjenja moguca
je u zoni izravnog zaposjedanja iako mu najveéi udio podrucja (oranice) nije primarno lovno staniste.
Porodiljne kolonije gotovo su iskljucivo u zgradama, uglavnom u krovnim prostorima napustenih objekata
te se prisustvo porodiljnih kolonija u zoni izravnog zaposjedanja moze iskljuciti.

ZabiljeZzena herpetofauna podrucja najvec¢im dijelom vezana je za vodena stanista, a izuzetak je livadna
gusterica. Takoder, pjegavi dazdevnjak i Sumska smeda Zaba, koji su razmnoZavanjem vezani za vodena
staniSta, veéinu godine provode izvan vode, u Sumskim stanistima. U zoni izravnog zaposjedanja mogucda
je pojavnost herpetofaune Sireg podrucja, primarno uz kanale i vodotoke, na travnjacima te u Sumskim
staniStima. Za barsku kornjacu, zbog izostanka veéih vodenih povrsina, vjerojatnost pojave je mala.

Kad je rije¢ o beskraljesnjacima, na Sirem podrudju zabiljeZzena je prisutnost jelenka (Lucanus cervus) koji
je saproksilna vrsta i nastanjuje pretezno listopadne Sume, a li¢inka Zivi u trulim deblima i panjevima. U
zoni izravnog zaposjedanja moguca je pojavnost vrste u Sumskim stanistima, a na otvorenim stanistima je
moguc u preletu.

TLO | POLJOPRIVREDNO ZEMUIJISTE

Pedoloske znacajke - Na podrucju izravnog zaposjedanja planiranog zahvata nalaze se Cetiri sistematske
jedinice tla, kao i unutar zone analize, odnosno zone do 200 m udaljenosti od zahvata.

Kartirane jedinice sastavljene su od dvije do sedam sistematskih jedinica, ukljucujuci i inkluzije, a
predstavljaju sloZzene zemljiSne kombinacije. U kartiranim jedinicama izdvojena je dominantna
sistematska jedinica na temelju koje je nacinjena procjena pogodnosti tala za obradu. Prema pogodnosti
tla za obradu lesivirano tlo na praporu (9) se svrstava u kategoriju umjereno ograni¢ena obradiva tla (P-2),
pseudoglej na zaravni u kategoriji ograni¢ena obradiva tla (P-3), dok se mocvarno glejna djelomicno
hidromeliorirana tla (44 i 45) svrstavaju u kategoriji privremeno nepogodno za obradu (N-1).

Nacin koriStenja zemljista - Prema CLC bazi podataka za 2018., na podrudju izravnog zaposjedanja
planiranog zahvata zabiljeZzene su Cetiri razlicite kategorije pokrova i namjene koristenja poljoprivrednog
zemljiSta. Najzastupljenija kategorija je nenavodnjavano obradivo zemljiste (211) koja zauzima 78,31 %
povrsine obuhvata, zatim su manje prisutne kategorije mozaik poljoprivrednih povrSina (242) koja
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zauzima 16,99 %, te pretezno poljoprivredno zemljiste, sa znacajnim udjelom prirodnog biljnog pokrova
(243) (2,91 %) i pasnjaci (211) (1,79 %). Ista situacija je i s kategorijama pokrova i namjene koristenja
poljoprivrednog zemljiSta u zoni analize od 200 m, gdje je najzastupljenija kategorija nenavodnjavano
obradivo zemljiSte (211) s 76,2 % povrsine. Dodatno je uvidom u DOF iz 2021. i terenskim obilaskom
utvrdeno da se na podrucju planiranog zahvata nalaze stani$ni tipovi zapustenih poljoprivrednih povrsina,
mozaici kultiviranih povrsina, vocnjaci, kao i vlazne livade Srednje Europe, mezofilne livade koSanice
Srednje Europe, vlazni, nitrofilni pasnjaci, nitrofilni pasnjaci i livade-koSanice nizinskog vegetacijskog
pojasa, mezofilne Zivice i Sikare kontinentalnih, izuzetno primorskih krajeva i mjesSovite hrastovo-grabove i
Ciste grabove Sume. Nasuprot tome, ARKOD baza podataka za 2022. biljezi manju povrsinu
poljoprivrednih zemljista od CLC-a, tako da na podrucju izravnog zaposjedanja planirani zahvat zauzima
97,407 ha, a zona analize obuhvada 1308,893 ha. Prethodno navedena ukupna povrsina poljoprivrednih
zemljiSta unutar podrucja izravnog zaposjedanja prema ARKOD-u od 97,407 ha je rascjepkana na 179
parcela, Sto znaci da je prosjecna veli¢ina parcele manja od 1 ha, tocnije 0,54 ha.
Funkcija tla - Na Sirem podrucju planiranog zahvata nalaze se heterogeni sustav funkcija tala kao sto su
ekoloske funkcije tla, posebice proizvodna s obzirom na to da trasa planirane prometnice veéinski prolazi
poljoprivrednim povrsinama kao i Sumskim podrucjem. Od ne-ekoloskih funkcija na podrucju planiranog
zahvata se nalaze prostorne (infrastrukturne) te geogene i krajobrazne funkcije.
Ostecenje tla - Prema karti nagiba padina na promatranom podrucju dominira ravnica (0 — 2°), za koju je
karakteristicno minimalno ispiranje te izostanak vidljivih tragova kretanja stijenske mase, dok opisana
kategorija nagiba u cijelosti zauzima podrucje analize zahvata.
OneciSéenje tla - Prema fizikalnim i kemijskim indikatorima ocijenjena je osjetljivost dominantnih
sistematskih jedinica tala na kemijske oneciséivace. Lesivirano na praporu, semiglejno (9) je tlo slabe
osjetljivosti (p1) na kemijske oneciscivace, a zauzima 50,24 % zone analize planiranog zahvata. Ostala tla,
pseudoglej na zaravni (26) te mocvarno glejna, djelomi¢no hidromeliorirana (44 i 45) tla imaju jaku
osjetljivost (p3) na onecisc¢ivace. Na podrucju planiranog zahvata u 2022., kao i godinama ranije, nisu
zabiljezeni obveznici ROO-a koji emitiraju onecis¢ujuce tvari u tlo.
Bonitetna vrijednost zemljista - Pod bonitetom zemljiSta podrazumijeva se prirodna proizvodna
sposobnost zemljista i njime se definira proizvodni potencijal tla. Bonitet zemljiSta odreduje se na temelju
boniteta tla, reljefa, klime te ostalih korekcijskih ¢cimbenika. S obzirom na bonitet, zemljista se razvrstavaju
u jednu od cetiri kategorije koristenja i zastite zemljista: P1 — osobito vrijedno obradivo poljoprivredno
zemljiste, P2 — vrijedno obradivo poljoprivredno zemljiste, P3 — ostala obradiva zemljista i PS — ostala
poljoprivredna zemljiSta, Sume i Sumska zemljista.
Prema podacima vazec¢eg PP OBZ, podrudje zone analize planiranog zahvata zadire u vrijedno obradivo tlo
(P2), zauzimajudi otprilike 55,78 ha njegove povrsine. Ova kategorija namjene povrsina poglavito se nalazi
istoénom djelu promatranog podrugja, ve¢inom na podru¢ju Cepina i Podgoraca.
SUME
Trasa brze ceste od Nasica do Cepina najve¢im dijelom prolazi kroz poljoprivredne povriine, a jednim
malim dijelom prolazi i podruc¢jem koje je pod Sumskim sastojinama. Prema podacima Hrvatskih Suma
koje gospodare predmetnim Sumskim podrucjem, trasa brze ceste prolazi Sumskim podrucjem u duljini od
oko 1.000 m, ukupne povrsine 40.000 m2. Za izracun $umske povrsine koju zauzima dionica brze ceste u
obzir se uzela maksimalna Sirina cestovnog trupa na preteZitom dijelu trase koja iznosi cca 30 m te
dodatnih 5 m sa svake strane trase te iznosi u odnosu na cijelu dionicu cca 3,02%. Trasa brze ceste prolazi
podrucjem dvije Gospodarske jedinice: Gospodarska jedinica 'Budigos¢e — Breza — Lugovi' | Gospodarska
jedinica 'Osjecke nizinske Sume'
Gospodarska jedinica 'Budigos¢e — Breza — Lugovi' nalazi se na podrucju Uprave Suma PodruZnica Nasice,
Sumarije Ko$ka, a trasa je presijeca u duljini od 700 m.

Budigosée - Breza - Lugovi 49 b Sjemenjaca hrasta luznjaka
Gospodarska jedinica 'Osjecke nizinske Sume' nalazi se na podrucju Uprave Suma Podruznica Osijek,
Sumarije Osijek, a trasa je presijeca u duljini od 300 m.

Gospodarska jedinica Odjel / odsjek Uredajni razred

Osjecke nizinske Sume 61d Sjemenjaca obi¢nog graba
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DIVUAC I LOVSTVO
Zona analize stanja obuhvaca devet lovista, dok zona izravnog zaposjedanja prolazi kroz sva loviSta osim
kroz XIV/21 Budigosée. Trasa zapocinje u lovistu 1V/176 Ribnjak (stacionaze 73+500 — 73+700 km), a
zavriava u lovistu 1V/123 Cepin (stacionaze 104+700 — 107+000 km). Najveéim se dijelom proteZe kroz
loviste XIV/180 Budimci, gdje se nalazi gotovo 10 km zone analize (stacionaze 88+550 — 98+360 km). S
druge strane, zona analize stanja najmanjim dijelom obuhvaca loviste XIV/21 BudigoSée — svega 300 m
zone analize prolazi kroz navedeno loviste (stacionaze 91+500 — 91+800 km).
LovisSta su otvorenog tipa, Sto znaci da su omogucéene dnevne i sezonske migracije dlakave divljaci, a s
obzirom na uvjete u kojima divlja¢ obitava, lovista su nizinskog reljefnog karaktera. Iznimka je loviste
XIV/21 Budigosce, koje je jednim dijelom otvoreno, ali jednim dijelom i ogradeno za uzgoj svinje divlje.
Vlasnistva svih lovista su Zupanijska, osim lovista XIV/21 Budigo3$ce koje je u drzavnom vlasnistvu.
Uz glavne vrste divljaci, u loviStima obitavaju ili prelaze preko loviSta sporedne vrste krupne divljaci svinja
divlja, jelen obicni, jelen lopatar, te sporedne vrste sitne divljaci jazavac, macka divlja, kuna zlatica, lisica,
Cagalj, tvor, fazan — gnjetlovi, trcka skvrzulja, prepelica pucpura, Sljuka bena, golub divlji grivnjas, guska
divlja glogovnjaca, patka divlja gluhara, patka divlja krZulja, vrana siva, vrana gacac, svraka i Sojka
kresStalica. Prilikom terenskog obilaska 18.1.2024., utvrden je velik broj lovnogospodarskih i
lovnotehnickih objekata uz trasu planiranog zahvata (Ceke i hranilista). Takoder, utvrdeni su i tragovi
divljaci (tragovi svinja divljih, tragovi prolaska divljaci kroz gustike), ali i sama divlja¢ — fazan gnjetlovi uz
$umski rub pokraj poljoprivrednih povrsina. U lovistu XIV/122 Cepin u $umskom kompleksu Sjerkovina, na
stacionazi planirane trase 104+800 km utvrdene su leSine ¢agljeva, sitne dlakave divljaci koja se proteklih
godina ubrzano Siri. Na leSinama su vidljive prostrijelne rane, Sto upuduje na odstrijel navedenih jedinki, a
ne prirodnu smrt. Ukupno je utvrdeno 10 mrtvih jedinki u okrugu od oko 200 m2.
KRAJOBRAZNE KARAKTERISTIKE
Predmetna dionica planirana je juznim dijelom nizine rijeke Drave, isto¢no od NaSica te do jugo-zapadnog
kontaktnog dijela Osijeka gdje se nalazi naselje (op¢ina) Cepin. Pruza se pravcem zapad-istok u nizinskom
prostoru male energije reljefa, pri ¢emu se u zapadnom dijelu nalazi 4-7 km sjeverno od ruba podgorja
masiva Krndije, a u istoénom dijelu 8-12 km sjeverno od ruba Dakovacke lesne zaravni. Prema
Krajobraznoj regionalizaciji Hrvatske s obzirom na prirodna obiljeZja, izradenoj za potrebe Strategije
prostornog uredenja Republike Hrvatske (I. Brali¢, 1995.), predmetna trasa se prostire unutar osnovne
krajobrazne jedinice Nizinska podrucja sjeverne Hrvatske koju obiljezava sljedece:

Osnovna fizionomija: Agrarni krajolik s kompleksima hrvatskih suma i poplavnim podrucjima.

Naglasci, vrijednosti, identitet: Rubovi Suma; fluvijalno-mocvarni ambijenti (Kopacevski rit, Lonjsko

polje, Spacvanske Sume i dr.).

UgroZenost i degradacije: Mjestimi¢ni manjak sume u istoc¢noj Slavoniji; nestanak Zivica u

agromeliorativnim zahvatima,; geometrijska regulacija vodotoka i nestanak tipicnih i doZivljajno

bogatih fluvijalnih lokaliteta.
Krajobrazni prostor obiljezava plosna struktura geometriziranih oranicnih povrsina uokvirenih mrezom
kanala i puteva. Ovoj plosnoj prirodi oblika mjestimi¢no se suprotstavljaju volumeni Suma povezanih u
smjeru SZ-JI, dijelom razvedeni/rastoceni, zatim linijski oblici niskog ili visokog raslinstva, pojedina¢nog
drveéa i $umaraka, te naselja Jelisavac, Bijela loza, Lug Suboti¢ki, Budinci, Poganovci, Cokadinci, Cepinski
Martinci, kojima okvir daju vrtovi i okuénice (sitnije parcelacije). Unutar ove geometrizirane parcelacije
upleteni su u zavojitom slijedu vodotoci Lapovac i Breznica, duz kojih se protezu potezi Sumolike
vegetacije. Vizurne znacajke ovog krajobraznog prostora obiljeZzava plosnost i otvorenost geometriziranog
uzorka parcelacije u kontrastu s vizurama na volumene Suma i Sumolikih elemenata. Jugozapadno se
otvaraju vizure na rubni prelazni prostor Dilja kao potezi panoramskih vrijednosti. Fluvijalno-mocvarni
dozZivljajni ambijenti su fragmentirani (i nestali agromeliorativnim zahvatima), a sjeverozapadno, izvan
prostora zahvata, je Nasicki ribnjak (znacajni doprirodni fluvijalno-mocévarni i doZivljajno bogati lokalitet).
Prirodne znacajke krajobraza - Reljefni izgled podrucja je ravnicarski. Trasa je vodena u smjeru zapad-
istok. Od km 73+500 (&vor Nasice) pa do kraja planiranog poteza na km 106+600 (¢vor Cepin) trasa prolazi
ravniarskim podruéjem (nizinsko podrucje sjeverne Hrvatske) koje karakterizira visok stupanj
homogenosti morfolitogenih &imbenika. Sume na podrudju trase &ne povezane $umske strukture i
razvedeni/rastoéeni oblici Suma. Glavne Sumske strukture povezanog kompleksa (u okviru promatranog

Q rjekaprojekt



PODRAVSKA BRZA CESTA

DIONICA: CVOR NASICE — CVOR CEPIN

BROJ PROJEKTA 22-116 STUDIJA UTJECAJA NA OKOLIS str. 15
NETEHNICKI SAZETAK

podruéja) zauzimaju polozaj u smjeru SZ-JI, dok su ostale povr$inom manje te razvedene/rastocene unutar

agrarnog krajobraza. Suma se u vizualnom smislu, promatrajuéi s veée distance, percipira kao zeleni

volumen, dok s manjih distanci pruza raznolike oblike i detalje organske prirode, Sto je Cini klju¢nom
sastavnicom u krajobraznoj slici ravni¢arskog terena (posebice u zaklanjanju nepoZeljnih vizura). Veée
vodene plohe (vode stajacice) su izvan podrucja zahvata (akumulacija Lapovac, Nasicki ribnjaci).

Antropogene znacajke krajobraza - kultivirani krajobraz - Planirana trasa prolazi kultiviranim

krajobrazom, osim na potezima Sumskih struktura.To je prostor geometriziranih poljodjelskih povrsina

plosne strukture, izduZenog, rjede kvadratnog oblika parcelacije, umreZenih u sustav puteva i kanala.

Antropogene znacajke krajobraza - izgradeni krajobraz - Unutar razmatranog koridora predmetne trase

nalaze se rubni dijelovi ruralnih naselja: Bijela loza, Poganovci, Cokadinci i Cepinski Martinci. Krajobrazni

prostor premreZen je poljskim putevima te cestama razliite kategorije, koji predstavljaju staticni linijski
element krajobrazne kompozicije/slike. Na pozicijama kontakta s brzom cestom planirani su nadvozZnjaci,
mostovi i prijelazi. Tu je i Zeljeznicka pruga MP 13 (koju planirana cesta nadhoduje).

KULTURNO - POVIJESNA BASTINA

Utjecaj gradnje brze ceste na kulturno-povijesnu bastinu promatra se kao izravni i neizravni:

e izravnim utjecajem smatra se svaka fizicka destrukcija kulturnih dobara unutar pojasa trase brze
ceste u Sirini od 250 m sa svake strane od osi brze ceste,

e neizravnim utjecajem smatra se naruSavanje integriteta pripadajuéeg prostora kulturnih dobara
unutar pojasa Sirine 500 m sa svake strane od osi brze ceste, i to izvan pojasa trase brze ceste s
izravnim utjecajem na kulturno-povijesnu bastinu.

Kulturno-povijesna bastina obradena je prema administrativnoj podjeli (opcine i gradovi). U zoni izravnog

utjecaja nalazi se jedan zasti¢eni arheoloski lokalitet (AL 16 Cepin — Dubrava) te petnaest (15) arheologkih

lokaliteta koji su ubicirani tijekom terenskog pregleda podrucja obuhvata, a u zoni neizravnohg utjecaja
zastupljeni su arheoloski lokaliteti i pojedinacne gradevine upisane u Registar kulturnih dobara RH; ambar

i krusna peé, Poganovci, oznake Z-2300 i crkva sv. llije, Poganovci, oznake Z-1270. Na temelju analize

utjecaja gradnje brze ceste na kulturno-povijesnu bastinu utvrdena je njihova ugroZenost te je predviden

sustav mjera zastite koji se odnosi na:

e strucni nadzor tijekom gradnje brze ceste — konzervatorski i arheoloski nadzor u pojasu trase,

e arheoloska istraZivanja (probna i zastitna) — provode se u pojasu trase s izravnim utjecajem,

e istrazivanje, dokumentiranje i konzervacija — provodi se za sva ugrozena kulturna dobara.

GEOMORFOLOSKE ZNACAJKE TERENA

Siri prostor trase planirane dionice brze ceste ¢vor Nadice — évor Cepin pripada morfostrukturnom tipu

akumulacijsko-tektonskog reljefa, obiljezenog prevladavajuéim pokretima spustanja u okviru prostrane

Dravske potolinske zone. Prema geomorfoloskoj regionalizaciji Republike Hrvatske, trasa ove brze ceste u

cijelosti se nalazi unutar geomorfoloske makroregije Isto¢nohrvatske ravnice s Donjom Podravinom, a u

okviru koje, u mezoregiji Plavina i fluviomocvarnih nizina papucko-krndijskih vodotoka s nizinom Vuke te

unutar nje, u geomorfoloskoj subregiji Potpapucko-krndijske nizine. Dionica brze ceste planirana je
nizinskim zaravnjenim podrucjem vrlo male energije reljefa i neznatnih denivelacija terena. To je svakako
povoljna pretpostavka za tehnicku izvedbu ceste, odnosno za osiguranje visoke tehni¢ko-prometne
kvalitete prometnice. Na trasi prometnice nema znacajnijih denivelacija uzduznog profila. Nadmorska
visina uzduZnog profila ceste prati pad terena i postupno se smanjuje od zapada prema istoku (Cvor
Nasice 108.5 m, ¢vor Poganovci 95.4 m, ¢vor Cepin 89.9 m). Ukupna vertikalna (hipsometrijska) razlika
cijelog uzduznog profila brze ceste iznosi 18.6 m, §to znaci da prosjecan relativni nagib uzduznog profila
iznosi oko 0,57 m/km. Bududi da je teren duz planirane dionice brze ceste u cijelosti obiljezen zaravnjenim
nizinskim reljefom, na citavoj trasi ceste nema potrebe za izvedbu znacajnijih devijacija (zavoja, okuka)
kolnika, a Sto je s glediSta prometne sigurnosti vrlo povoljna okolnost. U Sirem razmatranom prostoru
prevladavaju tri glavna tipa tla, i to mocvarna tla u spustenim podrucjima Karasi¢ko-vucicke supsidencije,
isprana lesivirana povrsinski viaZna tla u podrucju terasne nizine rijeke Drave (na kojoj se nalazi i trasa
planirane brze ceste) te smeda tla na laporima u podgorju Krndije. Za potrebe izrade studije utjecaja
zahvata na okoli§ izgradnje brze ceste Nasice-Cepin, istraZivan je koridor uz trasu ceste $irine od 300 m.
Istrazivani prostor na podrucju trase brze ceste, dominantno obiljeZava poljoprivredno zemljiste. Na
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istrazivanoj trasi znatno je veca zastupljenost poljoprivrednog zemljiSta, pri ¢emu intenzivno koriSteno

poljoprivredno zemljiste zauzima cak 84% od ukupno istrazivanog zemljiSta, te joS oko 4% mocvarnog

poljoprivrednog zemljista koje se koristi na vrlo ekstenzivan nacin. Pri tome Sume pokrivaju samo oko 4%

ukupnog zemljiSta. Preostali dio odnosno oko 8 % otpada na ceste, kanale, jaruge i gospodarsko zemljiste.

GEOLOSKE ZNACAJKE

Pregled osnovnih geoloskih znacajki trase brze ceste Nasice-Cepin

Planirana trasa obiljeZzena je sljede¢im prevladavaju¢im znacajkama geoloskog (litoloskog) sastava

povrsine terena, a prema utvrdenim stacionazama:

e stacionaza 74+350 do stacionaze 85+000 - deluvijalne i proluvijalne naslage padinske sekvence
(Sljunci, pijesci, pjeskoviti siltovi i gline) virmske starosti (dpr)

e stacionaza 85+000 do stacionaze 105+000 - barski les (glinoviti silt, vapnene konkrecije)
pleistocenske starosti (Ib)

e stacionaza 105+000 do stacionaze 107+000 - jezersko-barski les (silt, pjeskoviti silt, glinoviti i siltozni
pijesci) virmske starosti (ljb-w)

HIDROGEOLOSKE ZNACAJKE

Trasa u cjelini prolazi Osjec¢ko-baranjskom Zupanijom u kojoj se nalaze slijedeca slivna podrucja: Podrucje

malog sliva »KaraSica — Vucica« i Podrucje malog sliva »Vuka«.

Za Sire okruzje planirane brze ceste karakteristicne su povrsinske slivne vode. Trasa planirane brze ceste

postavljena je tako da uglavnom ne presijeca vodotoke, s iznimkom nekoliko kanaliziranih korita (potok

Breznica kod KeleSinke, kanal Dubovik kod Bijele Loze, kanal Mocilna kod Luga Suboti¢kog, Poganovacko-

brodnicki kanal), Sto s geotehnickog i investicijskog aspekta svakako predstavlja povoljnu okolnost.

Obzirom na polozaj razmatrane dionice brze ceste ona je smjestena unutar vodnog tijela podzemne vode

Dravskog sliva i to na vodnom tijelu Isto¢na Slavonija - sliv Drave i Dunava.Podrucje nizine rijeke Drave

obiljeZzeno je trima superponiranim vodonosnicima, koji su medusobno odvojeni slabije propusnim

formacijama. U ¢itavom nizinskom prostoru prevladava intergranularna (meduzrnc¢ana) vodopropusnost.

Zone sanitarne zastite izvorista-crpilista

Trasa Podravske brze ceste na dionici Nasice-Cepin se, od svoje pocetne stacionaze do vodotoka Lapovac,

nalazi u Illl zoni sanitarne zastite izvorista podzemne vode 'Velimirovac" grupnog vodoopskrbnog

sustava NaSice. Na krajnjem dijelu dionice, od stac. 104+400 do stac. 106+600 trasa se nalazi na

udaljenosti od priblizno 900,00 m od Ill zone sanitarne zastite izvorita Vinogradi i Cepin.

SEIZMICKE ZNACAJKE

Trasa planirane brze ceste nalazi se na podrucju u kojemu se maksimalno (vrsno) ocekivano ubrzanje

temeljnog tla pgamax za poredbeno povratno razdoblje Tner = 475 godina kre¢e od pgamax = 0,110 g kod

¢vora Cepin do pgamex = 0,171 g kod &vora Nasice. Prema tome, seizmicki rizik ne$to je veéi u zapadnom

dijelu, nego u isto¢nom dijelu trase, iako je — s obzirom na seizmi¢nost Hrvatske u cjelini — u predmetnom

slucaju relativno umjeren. Iz navedenih vrijednosti vrsnog ocekivanog ubrzanja tla proizlazi da se u

istocnom dijelu trase brze ceste ¢vor Nasice — ¢vor Cepin za povratno razdoblje od 475 godina moze

ocekivati magnituda najveceg ocekivanog potresa Mmax = 5,2, odnosno maksimalni ocekivani intenzitet od

Imax = Vlo Mercalli-Cancani-Siebergove (MCS) ljestvice. U zapadnom dijelu trase planirane brze ceste,

osobito na podrucju od ¢vora Nasice do KeleSinke, magnituda najveéeg ocekivanog potresa iznosi Mmax

=5,6, a maksimalni ocekivani intenzitet Imax = Vllo MCS ljestvice. Spomenute vrijednosti potrebno je uzeti u

obzir pri proracunu konstrukcije (gradevine) na potres, a suglasno projektnom ubrzanju za pripadajuci

razred tla.

STANJE VODNIH TUELA

Podrucje zahvata prema hidrografskoj pripadnosti pripada vodnom podrucdju rijeke Dunav (VPD). Prema

Pravilniku o granicama podslivova, malih slivova i sektora ( NN br. 97/10, 13/13) podrucje zahvata pripada

podslivu rijeke Drave i Dunava, sektor B podrucje malog sliva “KaraSica-Vucica” i podrucje malog sliva

“Vuka”.

Podzemne vode

Predmetni zahvat spada u podzemne vode Jadranskog vodnog podruéja. Zahvat je smjeSten u zoni

podzemne vode JDGI-23, ISTOCNA SLAVONIJA — SLIV DRAVE | DUNAVA.
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Hladne podzemne vode - Za potrebe Planova upravljanja vodnim podrucjima tijela podzemnih voda
odredena su na nacin koji omogucéava jednoznacno opisivanje koli¢inskog i kemijskog stanja podzemnih
voda i planiranje mjera u cilju zastite podzemnih voda i o njima ovisnih povrsinskih i kopnenih ekosustava.
Mala vodna tijela povrsSinskih voda - Prema Planu upravljanja vodnim podrucjima do 2027. god. planirani
zahvat prolazi podrucjem koje je bogato prirodnim i umjetnim tekucicama. Zahvat presijeca slijedec¢a
vodna tijela: CDR0O0020_048932 Zubovi¢; CDRO0029_011772 Breznica(Stipanovacka); CDRO0031_016315
Poganovacko-Kravicki;, CDR00047_000000 Nasicka Rijeka; CDR0O0051_000000 Gornja Jasenovica;
CDR0O0051_005697 Dubovik; CDRO0063_007735 Lapovac, CDR00146_000000 Piljevo;, CDR00234_002931
Perma; CDR00239_000000 Loncija; CDR0O0310_000000; CDR00348_000000 Piljevo, CDRO0579_000827;
CDR00761_000000 Mala Granica; CDRO0867_000000; CDR01354_000000 Milodina

KLIMATOLOSKE | METEOROLOSKE PRILIKE

Klimatska obiljeZja prostora zahvata dio su klime Sireg prostora Istocne Hrvatske, gdje prevladava
umjereno kontinentalna klima, koja se s obzirom na prostorni poloZaj javlja u cirkulacijskom pojasu
umjerenih Sirina, gdje su promjene vremena ceste i intenzivne. Prema Koéppenovoj klasifikaciji to je
podrucje koje se oznacava klimatskom formulom Cfwbx, Sto je oznaka za umjereno toplu, kisSnu klimu,
kakva vlada u velikom dijelu umjerenih Sirina.

Osnovne karakteristike ovog tipa klime su srednje mjesecne temperature viSe od 10°C, tijekom vise od
Cetiri mjeseca godisnje, srednje temperature najtoplijeg mjeseca ispod 22°C, te srednje temperature
najhladnijeg mjeseca izmedu - 3°C i +18°C. Obiljezje ove klime je nepostojanje izrazito suhih mjeseci, a
oborina je vise u toplom dijelu godine, a prosjecne godisnje kolic¢ine se kre¢u od 700-800 mm.

Od vjetrova najceséi su slabi vjetrovi i tiSine, dok su smjerovi vjetrova vrlo promjenjivi.

STANOVNISTVO

Podravska brza cesta na dionici Nasice — Cepin smjestena je na podrudju Osjecko — baranjske Zupanije gdje
Zivi 258.026 stanovnika. Prema popisu stanovnistva koje je obavljeno 2021. godine na podrucju
prometnice Zivi ukupno 29 580 stanovnika od ¢ega Grad Nasice (14.291), Opcina Koska (3.169), Opcina
Podgora¢ (2.455), Opc¢ina Cepin (9.665). Obzirom na veliki pad stanovnika od zadnjeg brojanja 2011
(34.680) ulaganje | izgradnja infrastructure je presudan factor za opstanak | razvoj podrucja. Prometna
mreza omogucuje funkcionalnost prostora i osigurava mogucnost gospodarskog razvoja, $to je presudno u
cilju unapredenja potreba stanovnistva koji se u primjeru ove prometnice namece. Predmetna prometnica
se preko ¢vorova povezuje na lokalnu mrezu prometnica:DC2 spoj ¢vora “NaSice”, LC44046 prikljucak
¢vora “Pogdorac”, LC44048 prijelaz PN2, ZC4080 spoj ¢vora “Lug Suboticki”, ZC4105 i ZC4106 spoj ¢vora
“Poganovci”, ZC4291 spoj ¢vora “Cepin”.

KVALITETA ZRAKA

Podrucje zahvata spada u podrucje gdje je stanje kvalitete zraka | kategorije. Obzirom da izmedu krajnjih
tocaka dionice nema znacajnijih zagadivaca, u smislu gospodarskih objekata i postrojenja, moze se
konstatirati da nema opasnosti od eventualne promjene kategorije kvalitete zraka niti elemenata koji na
to mogu utjecati. lzgradnja ceste donijet ¢e privremena minorna zagadenja zbog koriStenja gradevinske
operative dok ¢e u fazi koristenja onecis¢enje zraka biti proporcionalno sa koli¢inom prometa na dionici.
SVJETLOSNO ONECISCENJE

Podrudje zahvata smjesteno je izmedu dva vecéa naselja Nasice i Cepin, a koje se nalazi prakticki u
predgradu Osijeka. Na udaljenosti od cca 500,0 m do 1,0 km nalaze se manja naselja tako da je u Siroj zoni
primjetno svjetlosno oneciS¢enje uglavnom od javne rasvjete, rasvjete domacinstava i okucnica,
gospodarskih objekata i sliénih manjih izvora. Sama trasa buduce ceste prolazi uglavhom zelenim
povrsinama, neobradenim ili obradenim povrSinama gdje u samoj uZoj zoni nema svjetlosnog oneciséenja.
Prema GIS portalu Light pollution map, svjetlosno oneciséenje na Sirem podrucju zahvata iznosi minimalno
21.65 mag./arc sec2 do maksimalno 19.91 mag./arc sec?.

MoZe se zakljuciti da je na podrucju zahvata prisutan intezitet svjetlosnog oneciséenja.

BUKA

Postojeée stanje buke dolazi od postojecih izvora buke a to se odnosi na cestovni i Zeljeznicki promet,
buka izazvana od strane rada trgovackih i poslovnih objekata te buka iz domacinstava.

U uZem promatranom prostoru, u koridoru buduée ceste nema znacajnijih prisutnih izvora buke, a sam
koridor ceste nalazi se uglavnhom van podrucja naselja ili prolazi njegovim rubnim dijelom. U blizini
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zahvata nalaze se izmedu Nasica i Cepina naselja Vukojevci, Stipanovci, Podgora¢, Budimci, Poganovci,
Cokadinci i Cepinski Martinci gdje se producira buka od cestovnog prometa uzimajuéi u obzir da su
prometnice smjeSetene u centralnom dijelu naselja. Nova prometnica prolazi van granica naselja te uz
pretpostavku preuzimanja odredene koli¢ine postoje¢eg prometa sa navedenih cesta, smanjuje
optereéenje bukom u navedenim naseljima. Dakle, nakon izmicanja prometa na novu cestu moZe se
zakljuciti da ¢ée problem buke biti smanjen ili gotovo rijeSen. Najvise dopustene razine buke definirane su
Pravilnikom o najvisim dopustenim razinama buke s obzirom na vrstu izvora buke, vrijeme i mjesto
nastanka (NN 143/21). Prema izrazenim vrijednostima zahvat spada u zonu 4 iz ¢ega proizlazi da najvise
dopustene razine buke ne smiju prelaziti dopustene razine Lday 65 dB(A), Lnight 50 dB(A).

4. OPIS UTJECAJA ZAHVATA NA OKOLIS, TIJEKOM PRIPREME, GRADENJA | KORISTENJA
ZAHVATA

Utjecaj zahvata na sastavnice okolisa

UTJECAJ NA ZASTICENA PODRUCIA

Zahvat se ne nalazi unutar zasti¢enih podrucja prirode.

Najbliza zasticena podruéja su: Spomenik parkovne arhitekture — Cepin — park oko dvorca na udaljenosti
od 2,3 km i Spomenik parkovne arhitekture — Nasice — park oko dvorca na udaljenosti od 4,0 km.

UTJECAJ NA BIORAZNOLIKOST

Tijekom pripreme i izgradnje

Stanista - u fazi pripreme i izgradnje planiranog zahvata dodi ¢e do gubitka staniSta radovima uklanjanja
vegetacije, ravnanja terena, izgradnje pripadajuéih pokosa, nasipa, navlacenja asfaltnog sloja planirane
prometnice, izgradnje prateceg usluznog objekta te formiranja prijelaza postojec¢ih prometnica u zoni
izravnog zaposjedanja. Povrsine pojedinih stanisnih tipova u zoni izravnog zaposjedanja uzrokuju gubitke
koji se najveéim dijelom odnose na mozaike kultiviranih povrsina (103,18 ha / 88,61 %), a ukoliko se u
obzir uzmu povrsine staniSta na kojima je izrazen antropogeni utjecaj (sve poljoprivredne povrsine i
izgradena stanista), njihov udio u zoni izravnog zaposjedanja 92,49 %, odnosno 107,69 ha. Ostala
doprirodna i prirodna staniSta u zoni izravnog zaposjedanja su ograni¢ena na 7,51 % povrsine, a od
ugrozenih i rijetkih staniSnih tipova zastupljeni su vlazni nitrofilni pasnjaci i Sumska stanista koja u ovom
podrucju pripadaju hrastovo-grabovim i grabovim Sumama. Ovi ugroZeni i rijetki staniSni tipovi su u zoni
izravnog zaposjedanja rasprostranjeni na 4,79 % povrsina s 5,58 ha. Gubici vlaznih pasnjaka u odnosu na
njihove povrsine u zoni 200 m od planiranog zahvata iznose 5,9 %, dok bi gubici Sumskih staniSta bili
manjeg omjera, 4,4 %. S obzirom na opisano, izgradnjom planirane prometnice do¢i ée do relativho malog
gubitka povrsina rijetkih i ugrozenih staniSnih tipova. Analizirani utjecaj gubitka rijetkih i ugrozenih
stanis$nih procjenjuje se kao dugoroc¢an i umjereno negativan.

Flora - Trasa planirane prometnice prolazi Sumskim stanistima na dijelovima uz stacionaze 93+000,
98+000 i 105+000. Kréenje Sumske vegetacije u svrhu pripreme prostora za izgradnju planiranog zahvata
ima dalekosezZniji u¢inak na Sumska stanista u odnosu na travnjacka stanista. Naime, priprema terena za
izgradnju planiranog zahvata dovodi do stvaranja novog Sumskog ruba. Takve fizicke promjene unutar
staniSta mijenjaju mikroklimatske uvjete (temperatura, svjetlost, vlaznost...) koji mogu ometati Zivotne
funkcije biljnih vrsta Sumskih zajednica. To uzrokuje povlacenje odredenih biljnih vrsta i uzrokuje
promjene u sastavu prisutnih biljnih zajednica, a osjetljivije biljne vrste povlace se dublje u Sumu. Uz sve
prethodno opisane utjecaje, gradevinska mehanizacija tijekom pripreme i izvodenja radova prasinom i
onecis¢ujuéim tvarima nastalim radom motora s unutarnjim izgaranjem oneciscuje zrak i tlo, a posredno i
vode, Sto posljedicno dovodi do narusavanja kvalitete staniSnih uvjeta. Disperzija praSine kretanjem
gradevinske mehanizacije i radom strojeva na pripremi terena za izgradnju cestovne infrastrukture uvelike
ovisi prvenstveno o intenzitetu izvodenja radova, kao i o meteoroloskim uvjetima na gradilistu, posebice
vjetru i vlaznosti zraka. Vozila s motorima s unutarnjim izgaranjem koja ¢e se kretati radnim pojasom u
zrak ispustaju dusikove okside (NOX), ugljikov monoksid (CO), ugljikov dioksid (CO2), sumporov dioksid
(502), krute cestice (PM), hlapive organske spojeve (HOS) i policiklicke ugljikovodike (PAH). StaniSta
najosjetljivija na ovaj vid utjecaja u promatranom podrucju su Sumska stanista, a time i vrste koje
pridolaze na njima. Medutim, s obzirom na kratak period izvodenja radova, utjecaji onecis¢enja stanista
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neée poprimiti znacajno negativan utjecaj. Svaku vrstu odlikuje specifi¢na fiziologija koja uvjetuje njen
stupanj otpornosti na vanjske ¢imbenike, ukljucujuci povecane koncentracije onecis¢ujuéih tvari i Cestica
prasine koje nastaju radom gradevinske mehanizacije za potrebe izgradnje planiranog zahvata.
Oneciséenje negativno utjeCe na vrste, no zbog ograni¢enog perioda izvodenja radova, a uzimajuci u obzir
strukturu vrsta i postojece uvjete u stanistima, utjecaj na floru ¢e biti zanemariv.

Fauna - Izgradnjom planiranog zahvata, s gubitkom stanista doci ¢e do gubitka dijela areala Zivotinjskih
vrsta koje obitavaju na podrucju predmetnog zahvata. Gubitak areala, ovisno o vrsti, podrazumijeva
gubitak podrucja razmnozavanja, hranjenja i/ili migracijskih koridora. Kako je fauna ptica najbrojnija
zabiljezena fauna promatranog podrucja, gubitkom staniSta upravo ¢ée biti pogoden i najveci broj vrsta ove
skupine. Izgradnjom zahvata primarno ce se izgubiti kultivirana stanista koja ptice Sireg podrucja zahvata
koriste kao hraniliSta. Gubitak staniSta pogodnih za gnijeZdenje ptica za najviSe vrsta se odnosi na stanista
pod viSom vegetacijom. S obzirom na strukturu vrsta, utjecaj ée se najviSe odraziti na vrste koje gnijezde u
Zivicama i Sikarama Sto se odnosi na vise strogo zastic¢enih vrsta koje nisu ugrozene na nacionalnoj razini.
Najizrazeniji utjecaj bit ¢e od vodotoka Lapovac pa do stacionaze 75+670. Opisani utjecaji na faunu
podrucja su dugorocni, a najosjetljivije vrste na gubitak staniSta su ugrozene vrste Sireg podrucja zahvata,
odnosno crna roda, Stekavac i vlastelica. No, uz relativno male gubitke staniSta, smanjenu kvalitetu
staniSta postojeéim pritiscima koja uglavhom odgovara vrstama koje imaju stabilne populacije na
nacionalnoj razini te dostupnost istovjetnih staniSta na Sirem podrudju planiranog zahvata. Zbog
ograni¢enog perioda izvodenja radova, a uzimajuéi u obzir strukturu vrsta i postojeée uvjete u stanistima,
utjecaj na faunu ¢ée biti zanemariv.

Tijekom koristenja i odrZavanja

Stanista - Prometovanjem vozila dolazi do narusavanja stabilnosti stanista (uklju¢ujuéi i vodena stanista)
emisijama oneciséujucih tvari u zrak i otpadnih oborinskih voda u tlo. Na prometnim povrSinama mozZe
dodi do curenja goriva i maziva, kao i do troSenja automobilskih guma i kocnica ¢iji sastav ukljucuje teske
metale. U zimskim mjesecima se radi sniZzavanja temperature ledista vode, ceste tretiraju solju s

v 7.

ispiranjem zavrsavaju u okolnim vodotocima i tlu ili procjedivanjem kroz tlo u podzemnim vodama. Samo
u pocetnom dijelu dionice (od km 73+500 do km 74+200) predviden je kontrolirani vodonepropusni
sustav kojim se vode s kolnika preko rigola i slivnika, kanalizacijskim sustavom dovode do separatora.
Utjecaj oneclis¢enja c¢e biti dugorocan, ali nece generirati znacajno negativan utjecaj na ocuvanost
prisutnih prirodnih i poluprirodnih stanista, s obzirom na to da je najveci intenzitet oneciséenja uz samu
trasu planiranog zahvata.

Flora - Prisutna flora je u gotovo svim slu¢ajevima osjetljiva na zaslanjenje te pri drasti¢noj promjeni
abiotskih ¢imbenika ne moZe opstati. Stalno prisutan oblik oneciséenja nastao prometovanjem vozila s
motorima s unutrasnjim izgaranjem su ispusni plinovi i prasSina do ¢ije akumulacije dolazi na nadzemnim i
podzemnim organima biljaka. Ti oneciS¢ujuéi spojevi se ispiru u tlo, razlaizu i snizavaju pH tla
zakiseljavajuéi ga. Pri tako snizenom pH fosfor iz tla se veZe s ionima Zeljeza i aluminija formirajudi biljci
nedostupne fosfate. Ispusni plinovi i prasina negativno utjecu na vitalnost jedinki biljnih vrsta time $to
taloZenjem na lisnoj povrsini stvaraju sloj koji ne propusta Suncevu svjetlost i onemogucava fotosintezu.
Zatvaranjem puci praSina sprje€ava transpiraciju. Ovi fizioloski procesi su od Zivotnog znacaja za biljke pa
ih vece koli¢ine prasine mogu omesti ili potpuno onesposobiti. Disperzija prasine uvelike ovisi o
intenzitetu prometa, kao i o meteoroloskim uvjetima na podrucju planiranog zahvata. Ipak, s obzirom na
strukturu biljnih vrsta u podrucju te ograniceno podrucje dostizanja utjecaja, znacajno negativan utjecaj
na floru se moze iskljuditi.

Do narus$avanja stanisnih uvjeta odnosno promjene strukture biljnih zajednica moZze doci ukoliko se
povrsine uz prometnicu tretiraju herbicidima. Herbicidi se apsorbiraju u tlo ¢ime narusavaju stanisne
uvjete podrucja. Takoder, uspostavom redovnog cestovnog prometa povecava se vjerojatnost disperzije
dijelova invazivnih biljaka na nova podrucja vozilima pa time i njihovog Sirenja. Medutim, s obzirom na
postojece uvjete u podrucju u kojem dominiraju intenzivno obradivane povrSine, navedeni utjecaji
tijekom odrzavanja trase i Sirenje invazivnih vrsta vozilima ¢e imati zanemariv karakter.

Fauna - U fazi koristenja planiranog zahvata jedan od najizraZenijih utjecaja je fragmentacija stanista.
Fragmentacijom dolazi do usitnjavanja staniSta i prekida migracijskih puteva jedinki divljih vrsta (dnevnih i
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sezonskih). Tomu doprinosi i ograda koja je postavljena duz trase planiranog zahvata. Posljedica moze biti
odvajanje populacije i posljedi¢ni gubitak genetske raznolikosti faune. Smanjenje genetske raznolikosti
dovodi do naruSavanja stabilnosti populacija u vidu smanjenja sposobnosti populacije da reagira na
promjene u okolisu. Najizrazeniji utjecaji bit ¢e na terestricku faunu jer je prostor nizinskog karaktera pa je
brza cesta gotovo u cijelosti poloZena na nasipima i izostaju elementi poput tunela i vijadukta preko
prirodnih struktura koji bi povezivali stanista, a kao najosjetljivije vrste izdvajaju se vidra, Sumska smeda
Zaba, mala zelena Zzaba i crveni mukac. Ipak, Idejnim rjeSenjem preko vodotoka Lapovac i Breznica
planirana je izgradnja mostova, preko vecih kanala predvideno je Sest propusta (Piljevo, Dubovik, Mocilna,
Stepenica, Cokadinska bara i Poganovacko - kravi¢ki kanal), a zbog guste mreze hidromelioracijskih kanala,
predvidena je i izgradnja oko 30 plocastih propusta raspona do 6 m sto u konacnici ¢ini oko 38 prolaza na
33,1 km planiranog zahvata. Time je frekventnost prolaza za faunu zadovoljavajuc¢a te ¢e se omoguditi
intraspecijska komunikacija i u fazi koriStenja planiranog zahvata jer se terestricka fauna podrudja
najveé¢im dijelom odnosi na vrste kojima su vodotoci glavni migracijski put u promatranom dominantno
kultiviranom podrucju. Podrucje je ve¢ pod visokim antropogenim pritiskom, staniSta ne udovoljavaju
raznolikoj terestri¢koj fauni i uz predvideno Idejnim rjeSenjem znacajni utjecaji se mogu iskljuciti. Ipak,
definirane su mjere zastite kojima ¢e se fragmentacija stanista pogodnih za divlje vrste ublaziti.

Sto se tice ostale faune podrudja, odnosno ptica i $ismisa, fragmentacija pogodnih stanista usko je vezana
za buku i svjetlosno oneciSéenje. Jedan od izrazenijih utjecaja na faunu povezanih s prometom je
stradavanje jedinki u koliziji s vozilima ili pak s elementima planiranog zahvata (prozirne barijere uz
prometnice). S obzirom da je planirano ogradivanje brze ceste, utjecaj stradavanja terestrickih vrsta se
gotovo u potpunosti moze iskljuditi, a vjerojatnost pojave vezana je za objekte nadvozinjake i cestovne
prijelaze preko brze ceste. Ipak, s obzirom na funkcionalnost ovih objekata kao propusta za divlje vrste,
intenzitet utjecaja nece biti znacajan. Vrste koje su u opasnosti od kolizije su ptice i SiSmisi.

Ukoliko se povrsine uz prometnicu tijekom odrzavanja vegetacije tretiraju herbicidima oni se apsorbiraju u
tlo i posredno dospjevaju i u vode. Oneciséenje herbicidima u najgorem slucaju moZe uzrokovati i
stradavanje jedinki Zivotinjskih vrsta, izravno ili posredno preko plijena. lako podnosi odredenu koli¢inu
onecis¢enja, najosjetljivija vrsta na ovaj tip utjecaja je crveni mukac. Medutim, s obzirom na postojece
uvjete u podrucju u kojem dominiraju intenzivno obradivane povrSine, navedeni utjecaji tijekom
odrZavanja trase ¢e imati zanemariv karakter na faunu podrudja.

UTJECAJ NA TLO | POLJIOPRIVREDU

Tijekom pripreme i izgradnje - U fazi pripreme i izgradnje, uslijed rada i kretanja vozila i gradevinske
mehanizacije dolazi do procesa zbijanja tla, prilikom ¢ega se izmedu Cestica tla smanjuje prostor za zrak i
vodu. Zbijanjem tla se utjeCe na odnos njegovih makropora i mikropora, a samim time i na sniZavanje
temperature tla, Sto uzrokuje daljnje posljedice na brojnost i biolosku aktivnost mikroorganizama koji
sudjeluju u procesima transformacije organske i mineralne tvari. Tijekom izgradnje ocekuje se povecana
emisija Stetnih tvari (lebdece Cestice s teskim metalima) u tlo uz zoni ogranicenog utjecaja prilikom rada
gradevinskih i transportnih strojeva. Osim toga, prisutna je i opasnost od emisije tekucih tvari (goriva,
maziva) u okolno tlo do koje moze do¢i u slucaju nepaZljivog rada s opremom i strojevima.

Izgradnjom planiranog zahvata doci ¢e do prenamjene prirodne funkcije tla (proizvodna, ekolosko
regulacijska, genofondna, krajobrazna) u infrastrukturnu funkciju, u iznosu od 116,58 ha, ¢ime ce se
navedene funkcije trajno izgubiti (trajni gubitak prirodnih funkcija tla odnosit ¢e se na asflatirane povrsine
u zoni izravnog zaposjedanja). Najveci gubitak tla odnosi se na pedokartografsku jedinicu lesivirano na
praporu, semiglejno koje ¢ini 50,24 % povrsine planiranog zahvata. Mocvarno glejnog, djelomicno
hidromelioriranog tla ¢e se igubiti 31,687 ha, a pseudoglejnog na zaravni 18,843 ha, dok se najmaniji
gubitak zemljista odnosi na mocvarno glejna, djelomi¢no hidromeliorirana tla.S obzirom na bonitet,
odnosno proizvodnu sposobnost zemlji§ta, prema prostorno-planskoj dokumentaciji OBZ na trasi
planiranog zahvata i podrucju izravnog zaposjedanja nije evidentirano osobito vrijedno poljoprivredno
zemljiste (P1). Planirani zahvat imat ¢e utjecaj gubitka 55,779 ha vrijednog obradivog poljoprivrednog
zemljista (P2). Buduc¢i da su poljoprivredne povrsine na koje ¢e izgradnja planiranog zahvata utjecati
bonitetno vrijedno tlo (P2) te na relativho manji udio ukupnog poljoprivrednog zemljista u JLS-ovima kroz
koje se zahvat proteZe, utjecaj na poljoprivredno zemljiSte se ocjenjuje kao dugorocan i umjereno
negativan. Prema analizi nacina koristenja zemljiSta prema CLC bazi podataka najveéi gubitak
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poljoprivrednog zemljiSta na trasi planiranog zahvata bit ¢e u kategorijama nenavodnjavano obradivo
zemljiste (78,31 %) i mozaik poljoprivrednih povrsina (16,99 %). Od pocetka trase km 73+500 do
stacionaze km 75+106, zatim od km 75+451 do km 85+215, od km 85+706 do km 91+424, od km 93+675
do km 94+634, od km 95+138 do km 95+500, od km 100+989 do km 104+165 i od km 104+995 do kraja
dionice km 1074000 se pruza nenavodnjavano obradivo zemljiSte, mozaik poljoprivrednih povrsina se
pruza od stacionaza km 91+424 do km 91+726, od km 924220 do km 93+675, od km 94+634 do km
95+138, od km 954500 do km 974675 i od km 98+373 do km 100+554.
Prema podacima ARKOD-a iz 2022., na podrucju izravnog zaposjedanja planirane prometnice ukupno ce
se izgubiti 97,407 ha poljoprivredne povrsine od cega 96,53 % odnosi na oranice. Ukupni gubitak ARKOD
poljoprivrednih povrsina u odnosu na ARKOD poljoprivredne povrsine u JLS-ovima kroz koje se zahvat
proteZe iznosi 0,35 %, tj. 97,407 ha. Realizacijom planiranog zahvata do¢i ¢e do fragmentacije proizvodnih
cjelina poljoprivredne proizvodnje, Sto doprinosi fragmentaciji ve¢ prethodno usitnjenih cjelina, a najvise
¢e utjecati na oranice. S obzirom na prethodno navedeno, ovaj utjecaj se na podrudju izravnog
zaposjedanja procjenjuje kao umjereno negativan i dugorocan.
Tijekom koristenja i odrzavanja - Obzirom na to da se u zoni ograni¢enog utjecaja od 200 m nalazi ukupno
1527,907 ha poljoprivrednog zemljista i da se u okolici nalaze tla koja su jako osjetljiva na kemijske
onecis¢ivaCe, utjecaj oneciséenja poljoprivrednog zemljiSta zrakom s predmetne prometnice se
procjenjuje dugorocnim i umjereno negativnim.
UTJECAJ NA SUME
Tijekom pripreme i izgradnje — Tijekom provodenja planiranih gradevinskih radova, utjecaji na Sume
prvenstveno se ocituju u zaposjedanju Sumsko-proizvodnih povrsina, odnosno trajnom gubitku povrsSina
pod Sumom. lzgradnjom predmetnog zahvata doéi ée do izravnog zaposjedanja Sumskih povrsina i
Sumskog zemljista na trasi planirane prometnice, izmedu stacionaza 97+600 i 98+300 u Odsjeku 49b, GJ
Budigosce-Breza-Lugovi i izmedu stacionaza 104+700 i 105+000 u Odsjeku 61d, GJ Osjecke nizinske Sume.
Za procjenu utjecaja izgradnje predmetne prometnice sagledavan je pojas gradevinskog zahvata u Sirini
od 40 m, odnosno 20 m sa svake strane osi trase.
Negativni utjecaji ogledaju se kroz gubitak bioloske raznovrsnosti, rizik od unosSenja stranih vrsta,
promjenu staniSta, uznemiravanje vrsta, naruSavanje funkcija ekoloskih sustava uslijed gradevinskih
aktivnosti i stalne prisutnosti ljudi, uznemiravanje faune povecanim motoriziranim prometom,
proizvodnju i nelegalno odlaganje otpada u Sume, opasnost moguée pojave Sumskih poZara.
Presijecanjem trase ceste mnoga stabla koja su rasla u unutrasnjem dijelu sastojine dospijevaju na rub
Sume. Kako ta stabla nisu prilagodena uvjetima ruba Sume u prvih nekoliko godina (5 do 10) koristenja
ceste dok se rub Sume ne zatvori moZe doci do ostecivanja tih stabala biotskim (insekti, gljive) i abiotskim
faktorima (vjetar, jaka izravna insolacija, led, snijeg i sl.). Sume u zoni utjecaja ceste bit ¢e izloZene
razli¢itim vrstama oneciséenja, Sto ¢ée ugroziti njihovu vitalnost. Pripremnim radovima, koji se odnose na
izvodenje zastitnog pojasa odnosno sjecu i odstranjivanje Sumskog pojasa na trasi drZavne ceste, nastati
¢e zeleni otpad odnosno granje i debla stabala i raslinje koje ¢e biti potrebno zbrinuti. Negativni utjecaji
na okoli$ se mogu pojaviti ukoliko se taj otpad pravovaljano ne zbrine. UniStenjem biljnog pokrova kao
prve karike u ekosustavu (biljke - proizvodacdi) automatski nestaju Zivotinjski organizmi Ciji je Zivotni ciklus
vezan uz biljke (hrana, skloniste, razmnoZzavanje).
Gospodarska jedinica 'Budigo$ée — Breza — Lugovi'
Udio GJ (%)

Trajni gubitak 2,80 0,1%

GJ Budigosce - Breza - Lugovi 2.659,19 100,00
Gospodarska jedinica 'Osjecke nizinske Sume'

Udio GJ (%)

Trajni gubitak 1,20 0,03 %

GJ Osjecke nizinske Sume 3.654,23 100,00

Navedeni trajni gubitci Sumskih povrsina svakako se trebaju smatrati negativnim utjecajem. Medutim, s
obzirom da postotni udjeli povrSina koje se trajno gube iznose znatno manje od 1% ukupne povrsine
pojedine gospodarske jedinice, intenzitet tog utjecaja mozemo ocijeniti kao umjeren (i prihvatljiv).
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SILILL £ A Trajni gubitak _G,J OSjekae Trajni gubitak
Breza - Lugovi nizinske Sume

2.659,19 2,80 3.654,23 1,20

760.103,26 532,00* 982.389,30 454,8*

100,00 0,07 100,00 0,05
*bez uracunatog prirasta u iznosu *bez uracunatog prirasta u iznosu
116,2 m3 za 5 godina i eventualno 100,8 m3 za 7 godina i eventualno
realizirane sjece realizirane sjece

| ovaj utjecaj gubitka drvne zalihe je negativan, a njegov intenzitet se u kontekstu ukupnih preostalih
drvnih zaliha, takoder moZze ocijeniti kao umjeren (i prihvatljiv).

Gubitak izravnim zaposjedanjem povrsine Suma znacajno je manji od gubitka opcekorisnih funkcija Suma
(OKFS). Ukupna ocjena OKFS za odsjek 49b u GJ Budigo$¢e-Breza — Lugovi iznosi 23,00, kao i za odsjek 61 d
u GJ Osjecke nizinske Sume. Tim ocjenama pridruzuju se bodovne vrijednosti unistenih ili smanjenih
opcekorisnih funkcija Suma, te se pomnoZze s povrSinama koje su potencijalno ugrozene zaposjedanjem,
kako bi se dobila ukupna vrijednost opéekorisnih funkcija Suma.

Na temelju ranije iskazanih podataka, trajnim zaposjedanjem potencijalno je ugrozeno 4,00 ha Suma i
Sumskog zemljista s ukupnom procijenjenom vrijednoséu opcekorisnih funkcija Suma od 1080000,00
bodova (270000,00 x 4,00).

Kao i u slucaju gubitka Suma i Sumskog zemljiSta te drvnih zaliha zbog izgradnje predmetnog zahvata, tako
se i u slu¢aju umanjenja vrijednosti opéekorisnih funkcija Suma moze zakljuciti da je ovaj utjecaj negativan
i trajnoga karaktera, ali da je po svom intenzitetu umjeren (i prihvatljiv).

Od ostalih utjecaja prilikom izgradnje i izvodenja svih vrsta radova mogu se izdvojiti Sumski pozari tj. rizik
njihovog nastanka i Sirenja.

Na podrucju predmetnih Sumskih odsjeka koji su u koliziji s planiranom trasom ceste evidentiran je Il
stupanj opasnosti od poZara S$to predstavlja srednju ugroZenost od poZara te je zato iznimno vaino
tijekom izgradnje posebnu paznju posvetiti sprjeCavanju moguénosti izbijanja pozara (primjerice zbog
iskrenja tijekom koristenja radnih alata i strojeva, odbacivanja opusaka i slicno). Ovaj je utjecaj moguce
svesti na minimum pridrZzavanjem propisa kojima se na gradilistima regulira zastita od poZara, pa se stoga
procjenjuje kao negativni i prihvtaljiv utjeca;.

Osim toga moguci su i negativni utjecaji koji se odnose na zahvadanje povrsine koja je veéa od planirane,
ostecivanje rubova Sumskih sastojina teSkom mehanizacijom i akcidentne situacije koje se mogu pojaviti
tijekom gradnje, a rezultiraju oneciséenjem okolisa.

Izgradnja prometnice i utjecaj na poplavne Sume i rezim podzemnih voda:

Sume hrasta luznjaka su po svojim prirodnim strukturnim osobinama mjeSovite. One u svojoj strukturi
sadrZe, uz hrast luznjak, veci ili manji broj ostalih vrsta drveda, koje su po svojim bioloskim svojstvima i
ekoloskim zahtjevima uzgojno jace vrste u odnosu na hrast luznjak. Razvijaju se na pseudogleju, a
plavljene su razmjerno kratko vrijeme. Hidrografska specificnost podrucja na kojima rastu je Cinjenica da
tlo nema veliki kapacitet za vodu koji bi uvjetovao stvaranje vecih potoka sa stalnom vodom. Medutim, za
vrijeme jacih oborina kao i topljenja snijega naglo nabujaju, te u nizinskim podrucdjima mogu izazvati
poplave. U svrhu reguliranja vodnog rezima potrebno je koristiti postojece jarke za odvodnju viska vode ili
je projektom potrebno predvidjeti izgradnju mreznih kanala za odvodnju viska vode.

Vlazna stanista od velikog su ekoloskog znacaja, stoga pregradivanje vodotokova, njihovo isuSivanje i
zatrpavanje nije dopusteno ako se na taj nacin ugrozava opstanak prirodnih vrijednosti i o¢uvanje bioloske
raznolikosti.

Na podrucju obuhvata nema poplavnih Sumskih sastojina niti stanisnih tipova 91E0 prema Natura 2000
klasifikaciji. Na cijeloj povrsini je zastupljen tip 9160 — subatlantske i srednjoeuropske Sume hrastova i
obi¢nog graba sveze Carpinion betuli, ili prema Nacionalnoj klasifikaciji stanista tip E.3.1.1. - Suma hrasta
luZznjaka i obi¢noga graba - tipi¢na subasocijacija (Carpino betuli-Quercetum roboris "typicum" Raus 1975).
Taj stanisni tip se razvija izvan dohvata poplavnih voda, razina podzemne vode posljednjih godina je niska,
a u flornom sastavu prevledavaju vrste hrastovo-grabovih pa i bukovih Suma.

Tijekom koristenja - Negativan utjecaj na Sume u bliZoj okolici prometnice odraziti ¢e se i kroz emisije
oneciScujucih tvari u zrak i poveéanog taloZenja istih na asimilacijskim organima Sumskog drvecéa te
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unosom Stetnih tvari u okolno tlo sto moZe utjecati na zdravstveno stanje i posljedicno na smanjenje
prirasta i kvalitete drvne zalihe. Negativan utjecaj na Sume i Sumsko tlo u uzoj zoni prometnice moze imati
i unosenje soli u tlo uslijed zimskog odrZavanja prometnice.

Tijekom koristenja predmetne prometnice potencijalan negativan utjecaj na Sume i Sumarstvo mogu imati
i akcidentne situacije koje mogu rezultirati oneciséenjem okolisa i/ili nastankom poZara. Uz provodenje
mjera predostroznosti i osiguranja standardnih operativnih postupaka interveniranja te pravovremene
reakcije u slucaju takvih situacija, vjerojatnost znacajnijeg utjecaja na Sire podrucje planiranog zahvata je
vrlo mala i uglavnom lokalizirana na uZze podrucje.

UTJECAJ NA DIVLIAC | LOVSTVO

Tijekom pripreme i izgradnje - U zoni izravnog zaposjedanja ¢e doci do dugorocnog gubitka 116,44 ha
lovnih povrsina. Gubitak lovnih povrsina iznosi maksimalnih 0,94 % od ukupne povrsine lovista XIV/123
Cepinski Martinci, a razlog veéim udjelima gubitaka su relativno male povréine lovidta. Vedina zone
izravnog zaposjedanja sastoji se od oranica (89 %), koje su na dijelovima trase ,prekinute” Sumskim
kompleksima (na stacionazama 97+700 — 98+400 km te 104+700 — 104+900 km). Obzirom na male
gubitke Suma (oko 4 ha), utjecaj se ne ocjenjuje znacajnim. Glavna vrsta divlja¢i u svim evidentiranim
lovistima duz trase — srna obi¢na, osim Suma, koristi i poljoprivredne povrsine kao pogodne
lovnoproduktivne povrsine. Medutim, kako je ve¢ navedeno, najveci dio trase nalazi se pod otvorenim i
homogenim poljoprivrednim stanistima, a srna obicna zbog svojih bioloskih i ekoloskih karakteristika,
koristi stanista na kojima se izmjenjuju otvorena staniSta, Sume i vodotoci. Stoga se pretpostavlja da
vedinu staniSta u zoni zaposjedanja planiranog zahvata, vrsta ne koristi kao svoje lovnoproduktivne
povrsine ili ih koristi minimalno. Nadalje, zec obicni, glavna vrsta divljaci kojom se takoder gospodari u
svim loviStima duz trase, koristi raznolika stanista kao svoje lovnoproduktivne povrsine, ali mu najvise
odgovaraju Sumoviti krajolici u kojima se izmjenjuju Sumarci, livade i oranice. Stoga se moze pretpostaviti
da ce i ta vrsta najve¢im dijelom koristiti rubove spomenutih Suma. Glavna vrsta sitne pernate divljaci
fazan — gnjetlovi, koristi sli¢na stanista kao i zec obi¢ni, odnosno Sumarke i livade blizu vodotoka, stoga se
ni za nju ne oc¢ekuju znacajni gubitci lovnoproduktivnih povrsina. S obzirom na sve navedeno, kao i na vrlo
male udjele gubitka lovnih povrsina predmetnih lovista, utjecaji gubitka lovnoproduktivnih povrsina u zoni
izravnog zaposjedanja ocjenjuju se umjereno negativnima. Takoder, kako gradevinski radovi budu
napredovali do¢i ¢ée do postupne fragmentacije staniSta razdvajanjem populacije divljac¢i fizickim
preprekama te prisutno$c¢u ljudi. Utjecaj ¢e se odraziti na prisutnu dlakavu divljac, Ciji ¢e se ustaljeni
migracijski koridori na ovaj nacin prekinuti. Posljedi¢no, divljaC ¢e se zadrzavati u okolnim stanistima
optimalnih Zivotnih uvjeta. S obzirom na to da je utjecaj ogranicen na vrijeme izvodenja gradevinskih
radova, a po zavrSetku radova ocekuje se povratak divlja¢i na podrucje zahvata, utjecaj se ne ocjenjuje
znacajnim. Nadalje, prilikom rada strojeva i gradevinske mehanizacije moguce je osteéivanje ili gubitak
lovnogospodarskih i lovnotehnic¢kih objekata. Takoder, moZe do¢i do nemogucnosti provodenja ili
otezanog provodenja propisanih aktivnosti lovhogospodarskih osnova te utjecaja na sigurnost provodenja
lova. Utjecaji se ne ocjenjuju znacajnima, a moguce ih je izbjeci/ublaZiti definiranim mjerama zastite.
Tijekom koriStenja i odrZavanja — Tijekom koriStenja planiranog zahvata, do¢i ¢e do dugoroc¢nog
narusavanja mira u lovistu, povecanjem razina buke i vibracije kao i do svjetlosnog onecis¢enja. Ipak, kroz
odredeno vremensko razdoblje divljac ¢e se postepeno navikavati na novi element u prostoru te ¢e poceti
koristiti prostor uz prometnicu. Buduci da ¢e prometnica biti ogradena zastithom ogradom visine oko 3 m
s dijelom ukopanim u tlo, opasnost od kolizije je smanjena na najmanju mogucu, ¢ime se smanjuje
moguénost negativnog utjecaja na brojnost i strukturu divljaci te utjecaj nece biti znacajan.

Postavljanjem ograde uz trasu buduée prometnice ¢e doci do fragmentacije stanista, Sto se posebno
odrazava na krupnu divlja¢ u predmetnim lovistima (srna obic¢na, svinja divlja i jelen obicni). U vecini
evidentiranih lovista jedina glavna vrsta krupne divljaci je srna obic¢na. Iznimke predstavljaju dva lovista,
gdje se kao glavnom vrstom divljaci, osim srnom obi¢nom, gospodari i svinjom divljom (XIV/176 Ribnjak i
XIV/21 Budigosée) te jelenom obiénim (XIV/21 Budigosée). Loviste XIV/176 Ribnjak u zoni analize
obuhvaca stanista koja ne predstavljaju pogodne povrsine za glavne vrste krupne divljaci (otvorene
oranice i postojece prometnice), stoga se ne ocekuje fragmentacija stanista. Loviste XIV/21 Budigosée je u
zoni analize smjesteno na Sumama (Sumski kompleks Breza), no juzno od navedenog Sumskog kompleksa
nalaze se ve¢inom otvorena i homogena stanista, stoga se ne ocekuje kretanje divljaci prema takvim
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stanistima. Sukladno svemu navedenom, ne ocekuju se negativni utjecaji fragmentacije za glavne vrste
divljaci svinju divlju i jelena obi¢nog. Sto se ti¢e srne obi¢ne, s obzirom na to da njoj najvie odgovaraju
mozaici Suma, livada i vodotoka, najveca se fragmentacija oCekuje na dijelovima zahvata gdje planirana
trasa presijeca Sumska staniSta. Na stacionazama od 974690 — 98+860 km i 104+700 — 105+000 km, trasa
planiranog zahvata prolazi kroz Sumske komplekse Zecevo i Sjerkovina, ¢ime ¢e doci do prekida migracija
krupne divljaci. Idejnim rjeSenjem planirani su mostovi iznad potoka Lapovac i Breznica te Sest propusta
na kanalima. Bududi da dimenzije nisu prikladne za prolaz krupne divljaci, a kako bi se ublazZio znacajan
utjecaj fragmentacije, propisane su mjere zastite. Za objekte planirane Idejnim rjeSenjem (Most Lapovac i
Most Breznica) su mjerama zastite definirane odgovarajuc¢e dimenzije te je propisana i izgradnja dodatnih
prolaza za Zivotinje (prolazi Vojvodska, Zecevo i Sjerkovina), kao i njihove dimenzije, a koje bi divljac zbog
karakteristika stanista (Sumski kompleksi, vodotoci) mogla rabiti za svoje migracije. Pored ova tri
navedena je i propust na kanalu Piljevo koji se izvodi u Sirim dimenzijama (18,0 m) i koristi se kao prolaz za
Zivotinje. Uz mjere zastite, udaljenost medu objektima adekvatno prilagodenim za prolaz divljaci iznosila
bi maksimalnih 9,4 km, a prosjecna udaljenost iznosila bi oko 5,5 km, Sto predstavlja zadovoljavaju¢u
propusnost. Primjenom mijera zastite mogu se iskljuciti znacajni utjecaji fragmentacije staniSta krupne
divljadi tijekom koristenja planiranog zahvata. Sitna dlakava divlja¢ koristit ¢e prolaze/propuste kod
mostova i kanala, i znacajni utjecaji fragmentacije staniSta sitne divljaci tijekom koristenja planiranog
zahvata mogu se iskljuciti.

Analizom dostupnosti vode za divlja¢ u zoni od 1 km od ruba planiranog zahvata, ustanovljeno je da
planirani zahvat presijeca vodotoke koje divlja¢ potencijalno koristi, no iznad vec¢ih vodotoka (potok
Lapovac i potok Breznica) i manjih kanala planirana je izgradnja mostova i propusta. Sukladno
navedenom, te uzevsi u obzir Cinjenicu da je navedeno podrucje isprepleteno gustom mrezom kanala i
vodotoka sa sjeverne i juzne strane prometnice, koje ¢e divlja¢ nesmetano modi nastaviti koristiti, ne
ocekuje se znacajan utjecaj.

UTJECAJ NA KRAJOBRAZ

Stvarni utjecaj planiranog zahvata na krajobrazne znacajke mogude je utvrditi kroz analize utjecaja na
elemente krajobraznog sustava:

Utjecaj na reljef trasa je izdignuta u nasip (visine 1-4 m, a na pozicijama premoséenja Zeljeznicke pruge i
autoceste A5 izdiZe se do visine 10 m), koji ¢e prekinuti kontinuitet ravnog terena duz cijele trase od km
73+ 500 do 106+600 (diskontinuitet orografske strukture). Mijenja visinske odnose, moguénost stvaranja
erozije u slucaju strmih pokosa.

Utjecaj na povrsSinski pokrov - trasa je najveé¢im dijelom vodena kultiviranim prostorom. Takoder, dijelom
tangira, a dijelom presijeca Sumske strukture te linearne poteze vegetacije i Sumolike oblike, kao i
vodotoke. Degradacija povrSinskog pokrova je uvjetovana i nepovratna na potezu pojasa eksproprijacije
planirane trase. Sumske strukture - Trajno se isklju¢uje/uklanja povrsina $uma (u $irini planirane trase)
izmedu km 97+700 i km 98+400, te izmedu km 104+700 i km 105+000. Sumoliki i linearni potezi vegetacije
izravno su ugroZeni na pozicijama planirane trase izmedu km 744500 i km 75+700, km 84+500 i km
86+500 te km 93+000 i km 93+300, gdje ih buduca cesta ujedno presijeca. Vodotok (vodene povrsine) -
trasa premoscuje vodotok Lapovac na stac. 75+169, a vodotok Breznicu na stacionazi km 79+783.
VREDNOVANIJE UTJECAJA NA KRAJOBRAZ

Intenzitet utjecaja vrednovan je prema ishodisnoj ljestvici za odredivanje intenziteta utjecaja planiranog
zahvata na krajobraz gdje je zanemariv utjecaj (0), mali (1), umjereni (2) te veliki (3)

Utjecaj pojedinih 'faza' planiranog zahvata odreden je slijedeéim veli¢inama:

'FAZE' ZAHVATA KOLICINA UTJECAJA (0]

Narusavanje osnovnih strukturnih i vizualnih odnosa,

PRIPREMNI RADOVI Umjereni utjecaj . e e e R
promjena je vidljiva i poc€inje privlaciti pozornost
1ZVEDBA CESTE Vellki utjecaj Trajna? prlomjené osnovnih strukturn.lh i V.IZUTi!nIh odnosa,
nastajanje dominantne strukture koja privlaci pozornost
1ZVEDBA CVORISTA Vellki utjecaj Trajne? pr.omjenz_a osnovnih strukturn.ih iv.izuzil.nih odnosa,
nastajanje dominantne strukture koja privlaci pozornost
FUNKCIONIRANJE Umijereni utjecaj Trajna promjena osnovnih strukturnih i vizualnih odnosa,
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postojanje dominantne strukture, primjenjene mjere
zastite i uredenja krajobraza
Izdvajajuci pojedinacne utjecaje na osjetljive dijelove krajobraza, biljeZe se sljedece vrijednosti:

UGROZENI KRAJOBRAZNI SUSTAV srednje Koli¢ina utjecaja
vrijedn.
Geomorfoloski oblici 1,25 Umjereni utjecaj
RELJEF Visinski odnosi 1,5 Umjereni utjecaj
Erozija i nagibi 0,5 Zanemariv utjecaj
Sume 2,0 Veliki utjecaj
POVRSINSKI POKROV /PRIRODNIH Sumoliki i linearni potezi 2,0 Veliki utjecaj
ZNACAJ.-OSJETLIIVOST/ vegetacije
Vodotoci 1.75 Umjereni utjecaj
STRUKTURNE VRUEDNOSTI Krajobrazpa kompozicija 2,25 Velﬁki utj:ecaj:
Strukturni odnosi 2,25 Veliki utjecaj
Kontrasti 2,25 Veliki utjecaj
PoZeljnost vizura 1,75 Umjereni utjecaj
VIZUALNE VRIJEDNOSTI Dotzivljaj prostora 2,0 Veliki utjecaj
Vidljivost 2,25 Veliki utjecaj
Dominantnost 2,25 Veliki utjecaj

Zakljuéno, trasa zaditre u strukture elemenata krajobraza, posebice na osjetljivim segmentima
krajobraznog prostora (Sume, vodotoci i rubovi vodotoka, Sumoliki i linearni potezi vegetacije).

UTJECAJ NA KULTURNO — POVIJESNU BASTINU

Tijekom gradenja zahvata - U zoni izravnog utjecaja nalazi se jedan zasticeni arheoloski lokalitet (AL 16

je u blizini zoni s neizravnim utjecajem evidentirano Sest (6) zasticenih arheoloskih lokaliteta. Ovi lokaliteti
dodatno naglasavaju vaznost oc¢uvanja arheoloske bastine ovoga kraja.

U zoni neizravnog utjecaja nalaze se kulturna dobra upisana u Registar kulturnih dobara RH, a pripadaju
pojedinacnim etnoloskim i sakralnim gradevinama (ambar i krusna pe¢ te crkva sv. llije u Poganovcima).
Tijekom koristenja zahvata - ne oekuju se negativni utjecaji na kulturno-povijesnu bastinu.

UTJECAJ NA VODE | VODNA TIJELA

Tijekom pripreme i gradenija

VODE | VODNA TIJELA

Tijekom radova na izgradnji brze ceste moguci su utjecaji na vode, no radi se o kratkotrajnim utjecajima
koji prestaju po zavrSetku radova na zahvatu. Utjecaji mogu nastati uslijed: nepostojanja sustava odvodnje
povrsinskih (oborinskih) voda na manipulativnim povrsinama, nepostojanja adekvatnog rjesenja za
sanitarno-fekalne otpadne vode,neispravnog skladisStenja naftnih derivata, ulja i maziva u neprimjerenim
spremnicima,punjenja transportnih sredstava gorivom, odnosno nuznih popravaka na prostoru s kojegje
moguce istjecanje u okolni prostor, a ¢iS¢enje nije osigurano suhim postupkom, povecane koli¢ine
gradevinskog, komunalnog i opasnog otpada Cijim se ispiranjem moguonecistiti povrsSinske i podzemne
vode. Navedeni propusti u organizaciji gradiliSta prilikom izgradnje brze ceste mogu uzrokovati da razlicite
vrste oneciséenja (ulja, masti i sl.) prodru u tlo i uzrokuju eventualno oneciséenje podzemnih voda | time
direktno utjece na_stanje podzemnog vodnog tijela CDGI-23. Do negativnog utjecaja na stanje moze dodi
uslijed akcidente situacije. Zahvat se od svoje pocetne stacionaze do vodotoka Lapovac, nalazi u Ill zoni
sanitarne zastite izvoriSta podzemne vode ''Velimirovac" grupnog vodoopskrbnog sustava Nasice.

Utjecaj na stanje povrsinskog vodnoq tijela — prirodne i umjetne tekucice - zahvat prolazi podrucjem koje
je bogato prirodnim i umjetnim tekucicama. Zahvat presijeca slijede¢a vodna tijela: CDR00020 048932
Zubovié;  CDR00029 011772  Breznica(Stipanovacka);  CDR00031_016315 Poganovacko-Kravicki;
CDR00047 000000 Nasicka Rijeka; CDRO0051 000000 Gornja Jasenovica; CDRO0051_005697 Dubovik;
CDR00063_007735 Lapovac; CDR00146_000000 Piljevo; CDR00234_002931 Perma; CDR00239_000000
Loncija; CDR00310_000000; CDR00348_000000 Pilievo; CDR0O0579_000827; CDR00761_000000 Mala
Granica; CDR0O0867_000000; CDR01354_000000 Milodina

Zahvat se gradi preko naznacenih vodnih tijela tj. vodotoka tako da se tijekom izvodenja radova mogu u
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slu¢aju nepostivanja mjera zasStite i propisanih procedura javiti blazi negativni utjecaji poput lokalnog
zamudivanja i onecis¢enja. Realizacija zahvata, odnosno uredenje temeljnog tla za trup prometnice,
iziskuju odredene zemljane radove koji u slu¢aju pojave vecih kisa tijekom izvodenja radova mogu
uzrokovati odredene probleme u smislu procjedivanja zamucenih voda, $to je utjecaj manjeg intenziteta i
priviemenog karaktera. Neposredni utjecaj brze ceste ocitovat ¢e se u remecenju postojeceg odvodnog
sustava melioracijskih povrSina. Najvec¢a opasnost za povrsinska vodna tijela tijekom gradenja postoji u
slucaju akcidentnih situacija tijekom kojih mozZe dodi do nekontroliranog izlijevanja Stetnih tvari, maziva,
goriva kao i Stetni utjecaj od procjedivanja neadekvatno zbrinutog otpada nastalog na gradilistu.

Utjecaj je privremenog i ograni¢enog trajanja, ne oCekuje se veci utjecaj na vodna tijela tako da bi se
navedene karakteristike vodnih tijela u konacnici trebale zadrzati prema stanju navedenom u procjeni.
Izgradnja hidrotehnickih objekata (mostovi, propusti), na mjestima kolizije sa trasom prometnice izvodi se
u relativno kratkom vremenskom roku i povoljnim hidroloskim uvjetima (razdoblja bez kisnih perioda), a
sve u svrhu osiguranja protoka vanjskih voda. Taj dio zahvata se rjeSava u pocetnoj fazi izgradnje kako bi
se osigurali uvjeti za nastavak radova glavnog trupa i ostalih elemenata prometnice. Obzirom da se ti
objekti izvode u relativno kratkim rokovima (u odnosu na cjelokupan zahvat), ne oc¢ekuju se bitni utjecaji i
hidromorfoloske promjene samih vodotoka.

Tijekom koristenja - Prometnice opcenito predstavljaju viSestruke izvore onecis¢enja podzemnih voda.
Stalni aktivni su izvor oneciséenja fenolima i olovom. Zbog posipanja solju tijekom zimskih mjeseci radi
brzeg topljenja snijega i leda, odnosno sprecavanja zaledivanja, prometnice su i znacajan aktivni
povremeni izvor onecis¢enja. Negativni utjecaji na vode mogu se javiti prilikom akcidentnih situacija na
cesti i to kao posljedica izljevanja Stetnih tvari. Stoga, u podrucju na kojima se nalazi lll zona sanitarne
zastite izvoriSta Velimirovac, odvodnja kolnickih voda treba se obavljati kontrolirano i s procis¢avanjem
vode prije ispustanja u recipijente, kako se ne bi narusila kakvoéa izvorista.

Utjecaj na stanje povrSinskog vodnogq tijela — prirodne i umjetne tekudice

Nakon izgradnje brze ceste, uvodenja prometno — tehnickih i sigurnosnih uvjeta, smanjuje se opasnost od
mogucih incidentnih situacija koje se svode na prometne nesrece i izlijetanja vozila sa kolnika.

Time je umanjen potencijalni negativni utjecaj na povrsinsko vodno tijelo. NeodrZavanje kolnickih
povrsina i pripadajucih slivnih povrsina kao i sustava odvodnje moZe uzrokovati nekontrolirana tecenja
oborinskih voda te utjecati na povrsinske tokove te ujedno na stanje povrsinskog vodnog tijela.
Nekontrolirana odvodnja mozZe utjecati negativno na trup ceste u obliku erozije i umanjenja stabilnosti
nozice nasipa.

Cis¢enjem sustava odvodnje nastaje materijal koji zahtjeva zbrinjavanje na propisani nacin $to stvara
dodatni utjecaj kojeg je potrebno kroz primjenu mjera zastite obuhvatiti.

Utjecaj na stanje podzemnog vodnog tijela JOGN-13

KoriStenjem prometnice ne ocekuje se negativan utjecaj na podzemne vode ako se ukupna povrsina
promenice i cestovnog pojasa redovito odrZzava S$to podrazumijeva i odrZavanje sustava oborinske
odvodnje. Tijekom koristenja zahvata jedini moguci utjecaj koji potencijalno negativno djeluje na vode i
vodna tijela neodrZavanje sustava odvodnje oborinskih kolnickih i isto tako sustava vanjskih voda. To se
rjeSava redovitim kontrolama i odrZavanjima $to je i inace obveza vlasnika ceste.

Incidentne situacaije u smislu izlijevanja goriva su mogude i za to je potrebno predvidjeti odredene mjere.
Ako se sve navedeno primjenjuje utjecaj tijekom koristenja na okolni prostor i vodna tijela je zanemariv.
RIZIK | OPASNOST OD POPLAVA

Prema izvodu iz Karte opasnosti od poplava po vjerojatnosti pojavljivanja, moguci su slijedeci scenariji:
Kod male vjerojatnosti (priblizno 0,1 %, povratno razdoblje od priblizno 1.000 godina, visina popavnog
vala veca od 2,5 m) dolazi do poplave na desnoj strani od trase na stac. 73+500 do 75+200, na udaljenosti
700,0 m. Polje i Suma s lijeve strane trase poplavljuje uz samu trasu na stac. 77+000 do stac. 82+600 gdje
je udaljena 70,0 m od trase. Od stac. 82+600 do 88+000 trasa poplavljuje u cjelosti na dubinu vise od 2,5
m. Desno od trase na stac. 90+500 dolazi do poplavljivanja od 0,5 m do 1,5 m. Od stac. 97+000 do
105+000 trasa poplavljuje od 0,5 m do preko 2,5 m.

Kod srednje vjerojatnosti (priblizno 1 %, odnosno povratno razdoblje od priblizno 100 godina, visina
poplavnog vala 1,5 m — 2,5 m) dolazi do poplava u podrucju polja i Sume lijevo od trase, na stac. 77+000
(poplava do same trase) do stac. 82+000 na udaljenosti 70,0 m od trase. Poplavljena trasa u podrucju
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prijelaza lokalne ceste LC44048 na stac. 84+500 do stac. 88+000. Poganovacko — Brondicki kanal s lijeve
strane trase je stalna vodena povrsina te kod stac. 102+000 dolazi do poplave do 2,5 m.

Kod velike vjerojatnosti (priblizno 4 %, odnosno povratno razdoblje od priblizno 25 godina, visina
poplavnog vala 0,5 m — 1,5 m) lokacija zahvata nalazi se izvan podrucja opasnosti od poplava.

UTJECAJ KLIMATSKIH PROMJENA

Utjecaj zahvata na klimatske promjene - Tijekom izvodenja radova javlja se ocekivana razina emisije CO2
od rada gradevinskih strojeva kao i potrosnja elektricne energije kao pogonskog sredstva za pokretanje
dodatnih gradevinskih aparata i alata koji se koriste tijekom realizacije gradevine te za rasvjetu gradilista.
Oneciséenja su manjeg intenziteta i privremenog su karaktera, tako da se ne moZe govoriti o utjecaju
zahvata na klimatske promjene u nekom ozbiljnom obliku. Emisije u zrak koje doprinose klimatskim
promjenama su tzv. staklenicki plinovi koji mogu prirodni i antropogeni. Uglji¢ni dioksid - CO2 koji je
prisutan tijekom izvodenja i kasnije koristenja doprinosi i pojacava ucinak staklenika.

Utjecaj klimatskih promjena na zahvat - Zahvat se nalazi u podrucju koje prema klimatoloskim obiljeZjima
spada u podrucje gdje je moguca gradnja tijekom cijele godine. Ne ocekuje se veci negativni utjecaj na
realizaciju zahvata. Eventualna kasnjenja izazvana klimatoloskim i meteoroloskim prilikama mogu se
ocekivati jedino u slucajevima rizika od poplavnog vala, ekstremnih vjetrova i oborina koji mogu
onemoguditi dinamiku izvodenja. Pored navedenih utjecaja na dinamiku izvodenja radova moze utjecati
temperatura koja u ekstremnim uvjetima moZe onemoguditi odredene faze izvodenja. Taj utjecaj je
kratkotrajan i zanemariv obzirom na ukupno vrijeme izvodenja radova (za pretpostaviti priblizno dvije do
tri godine). Utjecaj klimatskih promjena na planirani zahvat tijekom koristenja procijenjuje se na temelju
metodologije koja je sadrzana u Smjernicama Europske komisije; Smjernice za voditelje projekata: Kako
povecati otpornost ranjivih ulaganja na klimatske promjene (Non-paper Guidelines for Project Managers:
Making vulnerable investments climate resilient). Primjenjuju se odredeni moduli u svrhu uskladenja i
ja€anja otpornisti na moguce klimatske promjene. MODUL 1: Utvrdivanje osjetljivosti projekta na
klimatske promjene (SA); MODUL 2: Procjena izloZenosti opasnostima koie su vezane za klimatske
promjene (EE); MODUL 3: Procjena ranjivosti; MODUL 4: Procjena rizika.

Na temelju izracunatih faktora rizika od klimatskih promjena koji se kre¢u od 4 do 6 (nizak rizik), zakljucuje
se da nema potrebe za primjenom dodatnih mjera smanjenja utjecaja kao niti provedbe daljnje analize
varijanti i implementacije dodatnih mjera prilagodbe (moduli 5, 6 i 7).

UTJECAJ NA STANOVNISTVO

Tijekom gradenja - mogu se ocekivati negativni utjecaji na stanovnistvo opéina i gradova u prometu koji
dnevno migriraju u tom podrucju. Gradenjem spojeva brze ceste na postoje¢e prometnice uzrokovat ce
otezano prometovanje na tim dijelovima postojeée prometnice. Javiti ¢e se negativan utjecaj na
stanovnistvo zbog dugotrajnog koriStenja rezima privremene prometne signalizacije u zonama kolizije sa
postoje¢im prometnicama, Sto moZe stvarati guzvu i zastoje na prometnicama. Utjecaji ¢e biti ne samo
cestovni vec i pjesacki i biciklisticki promet. MoZe se ocekivati negativan utjecaj zbog presjecanja pjesackih
i poljskih puteva na cijelom potezu dionice ceste. Pored negativnih utjecaja koji ¢e se javiti na
stanovnistvo zbog rezervacije povrSina gradiliSta, problema u prometnoj komunikaciji i sl., javiti ¢e se
tijekom izvodenja radova odredeni utjecaji koji su vezani na buku, moguca onecis¢enja zraka od prasine i
ostale popratne pojave koje se javljaju kod vecih gradevinskih zahvata. Pozitivan utjecaj na stanovnistvo
tijekom gradenja je puna zaposlenost gradevinskih poduzeca.

Tijekom koristenja - nakon izgradnje brze ceste stvara se pozitivan utjecaj na stanovnistvo jer je omoguéen
brzi protok ljudi i roba koji ée se nakon pustanja u promet odvijati novom prometnicom, kao i zbog
rasterecenja postoje¢e drzavne ceste DC2 koja prolazi dijelom kroz naselja, povezanost na prometnu
mrezu preko pet vorova na brzoj cesti, izgradnja prateceg usluinosg objkta PUO“Cepinski Martinci”
pozitivno utjece na korisnike i stanovnistvo. Otvaraju se nove moguénosti i nastavak izgradnje brze ceste
na istok prema lloku i na zapad prema Varazdinu.Nova suvremena prometnica i dobra povezanost na
mrezu lokalnih cesta Cini osnovni element razvoja planiranih gospodarskih aktivnosti, omogucuje daljnji
razvoj prostora i podiZe nivo standarda prometnih usluga koje su nuzne u svim elementima razvoja.
UTJECAJ NA KVALITETU ZRAKA

Tijekom gradenja - negativni utjecaj na kvalitetu zraka od rada gradevinskih strojeva koji imaju pogon na
motore sa unutrnjim sagorijevanjem. Utjecaj praSine za vrijeme iskopa, busenja, pretovara, iskrcaja i
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sliéno, a narocCito kod vjerotrivitih vremenskih uvjeta kada prasina djeluje na Sire okolno podrudje.
Smanjenje Sumskih i ostalih zelenih povrsina negativno utjece na kvalitetu zraka.

Negativni utjecaj na kvalitetu zraka javlja se u slucaju zapaljenja goriva, ulja i ostalih Stetnih tekucina te
¢ini potencijalnu opasnost od daljenjeg Sirenja pozara. Pozar direktno utjece na kvalitetu zraka.

Tijekom koristenja - nakon puStanja brze ceste u promet dolazi do izmjeStanja kompletnog tranzitnog
prometa sa DC2, Sto znaci povecanje utjecaja na kvalitetu zraka od ispusnih plinova vozila na postojecoj
cesti. Na prostoru zahvata zrak je | kategorije, a cilj je da cjelokupan prostor i dalje ostane prostor najvise
kvalitete zraka Sto e se tijekom koriStenja morati pratiti. U skladu sa potencijalnim povecanjem prometa
moze se ocekivati i povecanje emisije Stetnih plinova u zrak.

UTJECAJ NA PROSTOR | PROMETNE TOKOVE

Tijekom gradenja - realizacija zahvata u promatranom prostoru utjeCe na odredene prostorne znacajke
koje su definirane kroz prostorno — plansku dokumentaciju. Ukupni prostor kroz realizaciju zahvata dobiva
kvalitetu viSe sagledavajuéi ga kao razvojni potencijal u gospodarskom segmentu. Na gravitiraju¢im
prometnicama, moZe se ocekivati utjecaj tj. prisutnost teretnih vozila gradiliSta zbog dopreme i otpreme
strojeva i materijala Sto negativno utjeCe na prostor. Zbog prisutnosti teSke mehanizacije - gradevinskih
strojeva moze doéi do oneciséenje prostora mineralnim uljima, gorivom, mazivima i ostalim Stetnim
sastojcima. Tijekom gradenja biti ¢e otezano prometovanje na mjestu spoja brze ceste na DC2 tj.
priklju¢aka spojnih cesta ¢vora “NaSice”. Takoder ¢ée biti oteZano prometovanje na dijelu lokalne ceste
LC44046 na mjestu priklju¢ka ¢vora “Pogdorac”, ZC4080 na mjestu spoja ¢vora “Lug Suboticki”, ZC4105 i
7C4106 na mjestu spoja ¢vora “Poganovci” i ZC4291 na mjestu spoja ¢vora “Cepin”, a sve zbog povecanog
prometa gradiliSnim vozilima u dolasku i odlasku sa gradilista. Na cijelom potezu buduce brze ceste, pored
navedenih glavnih prometnica, javiti ée se negativni utjecaj i kod presijecanja sa postojeéim manjim
nerazvrstanim cestama i prilazima parcelama. U svrhu gradenja neophodno je organizirati i prostor za
funkcioniranje gradilista, osigurati potrebne instalacije (struja, voda, odvodnja), Sto je potrebno za
gradiliSte. Tijekom gradenja koristiti najblizu betonaru i asfalthnu bazu. Pored negativhog utjecaja na
cestovni promet, javlja se i utjecaj na pjesSacki i biciklisticki promet na mjestima kolizije zahvata sa
postoje¢im prometnicama. Tijekom izvodenja radova obavljaju se zemljani radovi koji obuhvaéaju: iskop
22 800 m3, nasip 2 250 000 m3. Potrebni manjak materijala potrebno je osigurati iz ovlastenih
kamenoloma. Procjenjena koli¢ina betona potrebna za realizaciju objekata iznosi 18 800 m3. Ukupna
povrsina zahvata koja obuhvada puni profil ceste, kompletna ¢vorista ,Nasice”, ,Podgorac”, ,Lug
Suboti¢ki“, ,Poganovci“ i ,,Cepin“ sa rampama i spojnim cestama, PUO-a te rekonstrukcije prometnice
koje su u koliziji s autocestom iznosi ukupno: ukupna povrsina 1 503 460 m2 (150,346 ha). Realizacijom
zahvata vrsi se trajni gubitak i prenamjena tih povrsina, a rije¢ je o: P2 Vrijedno obradivo tlo 682.000 m?;
P3 Ostala obradiva tla 790.460 m?; $1 Gospodarska $uma 31.000 m?, $to je ukupno 1.503.460 m2.

Tijekom koristenja - nakon pustanja u promet brze ceste doci ¢e do pozitivnog utjecaja na podrucje
prometne mrezZe izmedu grada NasSica i grada Osijeka Sto se prije svega odnosi na rasterec¢enje DC2, DC7 i
DC515 koje prema postojecem stanju preuzimaju i distribuiraju cjelokupan promet.

Preseljenje tranzitnog prometa omoguduje brzi i kvalitetniji protok vozila izmedu Nasica i Osijeka.

UTJECAJ BUKE

Tijekom gradenja - Utjecaj buke tijekom gradenja javlja se od samog pocetka gradenja prisustvom
gradevinskih vozila i operative koja ¢e postojeée prometne pravce koristiti za dopremu materijala,
strojeva i djelatnika te prisutstvo buke od rada strojeva. Utjecaji buke tijekom gradenja su privremenog
karaktera i traju do okoncanja radova. U sklopu pripreme dokumentacije izraduje se Projekt zastite od
buke koji na temelju predvidenih prometnih opterecenja, udaljenosti objekata i konfiguracije terena nudi
rjeSenje o potrebi izrade barijera zastite od buke.

Glavni izvori buke tijekom gradenja su: gradevinski strojevi, cestovna transportna sredstva, radovi
montaZze te ostali radovi tijekom gradenja koji vrSe utjecaj buke — Siroki iskopi, doprema i otprema
materijala, izgradnja objekata.

Tijekom koristenja - Nova prometnica gradi se izvan granica naselja u svrhu izmjestanja prometa van
naseljenih podrucja. Pored postojeceg prometa koji se seli na novu dionicu brze ceste ista ¢e biti
opterecena i sa tranzitnim prometom koji ¢e prometovati Podravskom brzom cestom kao prometnicom
viSeg reda. Od svih vozila najveéu buku producira kamionski promet tj. teretna vozila gdje dolazi do razine
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emitirane zvucne snage od maksimalno 118 dBA. Novija vozila ekoloski su prihvatljivija i razina buke kod
tih teretnih vozila iznosi do maksimalno 103 dBA. Za razliku od postojeceg stanja, tijekom koristenja dolazi
do povedanja utjecaja buke na mjestima raskriZja sa spojnim cestama cvoriSta. Pored utjecaja buke javlja
se utjecaj vibracija. Zahvat je smjesten u zoni 4 gdje su definirane najvise dopustene ocjenske razine buke
za dan do 65 dBA/za no¢ 50 dBA. U slucaju prekoracenja navedenih vrijednosti negativni utjecaj buke
mora se rjesSavati odredenim mjerama zastite koje podrazumijevaju postavljanje barijera zastite od buke
za Sto je potrebno prije postavljanja izvrsiti mjerenja na kriticnim lokacijama (najbliza udaljenost do
objekata), na temelju mjerenja izraditi projektno rjesenje te u konacnici barijere ugraditi.

Naseljena podrucja - Obzirom na udaljenosti naseljenih podrucja i pojedinih objekata od ruba prometnice
ne ocekuje se povecanje inteziteta utjecaja buke u odnosu na postojece stanje gdje se cjelokupan promet
odvija neposredno kroz naseljena mjesta.

UTJECAJ SVJETLOSNOG ONECISCENJA

Tijekom gradenja - utjecaj svjetlosnog onecis¢enja tijekom izgradnje dionice imati ¢e utjecaj na okolni
prostor, prije svega stanovnistvo koje obitava u neposrednoj blizini iz razloga $to je po svojoj lokaciji, vrsti
znacaja i obimu tu vrstu oneciséenja nemogude izbjeéi. Radovi koji ée se izvoditi na izgradnji namecu
nuznu potrebu koriStenja svjetlosnih opterecenja tijekom: obavljanja gradevinskih radova, u slucaju
uvodenja rada u tri smjene (Cesto se javlja kod kasnjenja radova), javlja se negativni utjecja svjetlosnog
onecis¢enja van dnevnog termina izvodenja radova od 7 — 19 sati, noéna rasvjeta na gradiliStu u svrhu
zasStite gradilista. Pored svjetlosnog oneciséenja dolazi do povecdanja elektroenergetske potro$nje koja je
potrebna za sustav rasvjete.

Tijekom koristenja - Dionica spada u kategoriju visokokvalitetno standardiziranih prometnica iz ¢ega
proizlazi da je rasvjeta nuznost i ¢ini faktor sigurnosti tijekom koristenja. Stoga je potrebno zone ¢vorista,
prateceg usluZnog objekta i spojeva na postojeée prometnice rasvjetliti kako bi se smanjile opasnosti od
incidentnih situacija i pospjesila vidljivost na tim zonama. Mogudi utjecaji opterecenja na okoli$ svjetlom
mozZe se javiti nepravilnom uporabom vanjske rasvjete jer sama emisija svjetlosti dolazi iz umjetnih izvora
svjetlosti koja mogu djelovati na ljudsko zdravlje te uzrokovati osjecaj blijestanja kod slucajeva
nepravilnog koristenja i postavljanja svjetlosne rasvjete. Nepravilno postavljena rasvjeta (u slu¢ajevima
kada je okrenuta prema nebu), moZe ometati Zivot pticjih vrsta, kukaca i drugih Zivotinja te indirektno
remetiti prirodnu ravnotezu Zivotinjskog i biljnog svijeta, Sto moZe imati negativni utjecaj. Moguci
negativni utjecaj tijekom koriStenja moze se pojaviti kod nepravilnog usmjeravanja svjetlosnih tijela,
odnosno Sirenja svjetlosnog utjecaja van predvidene zone cestovnog pojasa $to moze izazvati poteskoce i
nelagodu, narocito u zonama gdje se u blizini nalaze stambeni objekti.

OTPAD

Tijekom pripreme i gradenja - temeljem Zakona o odrZivom gospodarenju otpadom (NN 94/13, 73/17,
14/19, 98/19) odredena su prava, obveze i odgovornosti pravnih i fizickih osoba, jedinica lokalne
samouprave i uprave u postupanju s otpadom. Zbrinjavanje i odvoz opasnog i neopasnog otpada moraju
obavljati za to ovlasteni gospodarski subjekti. Tijekom izgradnje nastati ¢e razne vrste i koli¢ine otpada,
kojima moze dodi do negativnih utjecaja na okolisS ukoliko se ne zbrinjavaju na odgovarajuéi nacin. Za
gospodarenje otpadom koji nastaju tijekom gradenja odgovoran je izvodac radova temeljem ugovora.
Ocekuje se nastanak razli¢itih vrsta opasnog i neopasnog otpada.Sav nastali opasan i/ili neopasan otpad
¢e se privremeno odvojeno skladistiti te predati ovlastenoj osobi. Nepropisno postupanje, odnosno
gomilanje ovog otpadnog materijala na neprikladnim lokacijama moZe dovesti do onecis¢enja tla.

Tijekom korisStenja — redovitim odrZzavanjem prometnice sprijeCava se gomilanje otpada odbacenog iz
vozila. Na mjestima PUO-a gdje se zadrZavaju vozila postoji opasnost od onecis¢enja komunalnim
otpadom te je obavezno osigurati postavljanje koSeva za smece i svakodnevni odvoz od strane ovlastene
firme koja vrsi zbrinjavanje.

UTJECAJI PREKOGRANICNI

Lokacija zahvata udaljena je od granice Madarske 25,5 km (granica smjer S), Srbije 29,3 km (smjer 1),
Bosne i Hercegovine 38,0 km (smjer J) te Slovenije 170,7 km (granica smjer SZ) zracne linije.

Obzirom na geografski poloZaj zahvata i prostornu udaljenost od granica susjednih zemalja ne ocekuje se
prekogranicni utjecaj.
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UTJECAJI KUMULATIVNI

Tijekom pripreme i gradenja te kasnije tijekom koristenja zahvata javljaju se odredeni utjecaji koji se
odnose na utjecaje na sastavnice okolisa i utjecaj opterecenja okolisa. U Studiji izvrSena je analiza utjecaja
prema sastavnicama i vrstama opterecenja prema navedenim fazama. Svaki utjecaj za sebe analiziran je
kroz sumarni prikaz, Sto u konacnici rezultira kumulativnim utjecajem zahvata na odredeni prostor. U fazi
pripreme zahvata treba uzeti u obzir da nova prometnica u duZini od 33,1 km znacajno utjece na postojeci
prostor, trajno zaposjeda poljoprivredne i ostale povrsine, presjeca postojece promentnice, vodotoke,
Zeljeznicku prugu. Taj utjecaj je u pripremi projekta vazno sagledati kako bi se kroz projektna rjesenja
moglo optimalno smjestiti predmetni zahvat u prostor. Taj prvi dio definira daljnji korak koji se odnosi na
izgradnju zahvata koje zahtjeva provedbu niza aktivnosti koje direktno utjecu na sastavnice okolisa i
uzrokuje opterecenja okolisa.

U fazi pripreme analiziraju se i odnosi zahvata prema prostorno - planskoj dokumentaciji koja je na snazi,
$to znadi da je za istu vec provedena procedura, ukljucivsi javnost, definirane potrebe i smjernice razvoja.
SUO i postupak procjene ne mogu zapoceti ako nisu uskladeni sa prostorno — planskom dokumentacijom.
Utjecaji tijekom pripreme zahvata su vazni jer definiraju slijede¢e korake Sto se prije svega odnosi na
gradenje i kasnije koriStenje.

Tijekom gradenja kumulativni utjecaji se prije svega odnose na trajni gubitak postojeéih povrsina, tocnije
prenamjena prostora, opterecenje okolisa od gradevinske operative, komunikacije i prijevoz materijala
postoje¢im putevima i cestama, povecéanje prisutnosti buke i potencijalna oneciS¢enja zraka od rada
operative, presjecanje postojecih lokalnih i Zupanijskuh cesta, poljoprivrednih pristupnih putevaidr.
Kumulativni utjecaji tijekom gradenja su privremenog karaktera Sto znaci da traju u tocno definiranom
terminu koji zapocinje otvaranjem gradiliSta, a zavrSava pustanjem u rad predmetne dionice ceste. U tom
periodu utjecaji su razli¢itog inteziteta i u ovisnosti su od vrste i obima radova koji se odvijaju u odredenoj
fazi gradenja.

Trajni gubitak poljoprivrednog zemljista, pitanje osiguranja protocnosti vanjskih voda, kanala, presjecanje
prirodnih stanista divljaci su dominantni utjecaji tijekom izvodenja radova.

Tijekom koristenja zahvata javljaju se utjecaji na sastavnice i optereéenje okolisa koji su trajnog karaktera i
nisu vremenski ogranic¢eni obzirom da je prometnica konstantno u funkciji. Kumulativni utjecaji u toj fazi
uglavnom se svode na moguce utjecaje buke, onecis¢enja zraka, povecéanje svjetlosnog oneciséenja i sl. U
slucaju povecanja prometnog opterecenja u odnosu na predvidene prometne analize moZe djelovati na
stanovnisvo i korisnike prometnice u navedenim segmentima i stoga je potrebno provoditi odredene
mjere koje se odnose na smanjenje ili neutralizaciju odredenih utjecaja. Vazan utjecaj na okolis moze biti
neodrZavanje prometnih povrsina, vodotoka, pracenje stanja divljai i ostale faune u zoni zahvata te
stanje krajobraza u kontaktnoj zoni s cestom.

Svi navedeni utjecaji kroz pripremu, gradenje i koristenje Cine odredene kumulativne utjecaje u
navedenim etapama realizacije Sto zahtjeva provedbu mjera i program praéenja stanja okolisa kako je
kroz SUO predloZeno.

Bioraznolikost - Na Sirem podrucju planiranog zahvata, prema vazeéem Prostornom planu Osjecko —
baranjske Zupanije, nalazi se vise linijskih postojeéih zahvata (autocesta A5, drZavne ceste, Zupanijske
ceste, vaznije lokalne ceste i Zeljeznicka pruga). NajizraZeniji utjecaj planiranog zahvata je fragmentacija
stanista divljih vrsta, a medudjelovanjem s ostalim zahvatima u prostoru do¢i ¢e do kumulativnog utjecaja
fragmentacije. Time ¢e do¢i do otezane migracije i/ili odjeljivanja populacija, osobito terestrickih vrsta.
Vrste su primarno vezane za vodotoke te oCuvane dijelove prirodnih i doprirodnih stanista. Medutim, uz
propisane mjere zastite, kumulativni utjecaji fragmentacije stanista za divlje vrste neée imati znacajno
negativan karakter.

Tlo i poljoprivreda - Planirani zahvat prolazi poljoprivrednim povrSinama, od kojih je, prema ARKOD bazi
podataka, veliki broj aktivnog poljoprivrednog zemljiSta. Stoga se ocekuje trajni gubitak poljoprivrednog
zemljiSnog resursa, kao i usitnjavanja poljoprivrednih parcela Sto moZze onemoguditi i daljnje koristenja
poljoprivrednih tala u zoni utjecaja brze ceste i veé postojecih i planiranih linijskih, ali i drugih zahvata.
Kumulativan utjecaj narusavanja kvalitete prisutnih poljoprivrednih kultura na okolnim poljoprivrednim
povrsinama pojaCava se emisijama oneciscujuéih Cestica uslijed prometovanja kako zrakom tako i
oborinskim vodama, te se ocjenjuje umjereno negativnim.
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Sume, Divlja¢ i lovstvo - Na $irem podrudju planiranog zahvata, prema vaze¢em Prostornom planu Osjecko
— baranjske Zupanije, nalazi se vise linijskih postojecih zahvata (autocesta A5, drzavne ceste, Zupanijske
ceste, vaznije lokalne ceste i Zeljeznicka pruga), stoga realizacijom planiranog zahvata moze do¢i do
kumulativnog negativnog utjecaja fragmentacije pogodnih stanista za divlja¢. Time mozZe dodi do otezane
migracije, osobito krupnih vrsta divljaci, a posljedi¢no i do smanjenja vitalnosti populacija divljaci. U Sirem
podrucju planiranog zahvata se potencijalni migracijski koridori nalaze u Sumskim kompleksima, kroz koje
prolaze neogradene ceste i Zeljeznica gdje divlja¢ moze slobodno prolaziti. Medutim, radi buke i
svjetlosnog oneciS¢enja, smatra se da divlja¢ smanjenim intenzitetom prelazi navedene prometnice, a
ogradivanjem planiranog zahvata do¢i ¢e do znacajnog utjecaja fragmentacije staniSta. Medutim,
propisane su mjere zastite, kojima se predvidaju objekti za prolaz divljaci kroz Sumske komplekse Zecevo i
Sjerkovinu te kroz predjel Vojvodska. Takoder, za sve objekte mjerama zasStite propisane su adekvatne
dimenzije kako bi ih divlja¢c mogla rabiti za svoje migracije. Uz mjere zastite, kumulativni utjecaji
fragmentacije stanista za divlja¢ ocjenjuju umjereno negativnim. Utjecaj na Sume je minimalan, koridor
zahvata prolazi rubnim dijelovima gdje se osim trajnog zaposijedanja mogu javiti negativni utjecaji
izazvani nekontroliranim Sirenjem gradilista, odlaganjem otpada, pozar.

Vode i vodna tijela — Podrucje zahvata je ispresijecano vodnim kanalima koji su ve¢im dijelom umjetno
izradeni obzirom da je podrucje uglavnom pod poljoprivrednim povrSinama. Osiguranje protoka vanjskih
voda tijekom izvodenja te odrzavanje i ¢iS¢enje sustava tijekom koriStenja zahvata je nuzno kako bi kanali
ostali u primarnoj funkciji. Rizik od poplave mogué¢ je kod scenarija srednje i male vjerojatnosti
pojavljivanja Sto je izrazito rijetko i dogada se priblizno jedan puta u 100 godina za srednje vrijednosti,
odnosno jednom u 1000 godina za male vjerojatnosti.

Klimatske promjene - Na temelju izracunatih faktora rizika od klimatskih promjena koji se kre¢u od 4 do 6
(nizak rizik), zakljuuje se da nema potrebe za primjenom dodatnih mjera smanjenja utjecaja kao niti
provedbe daljnje analize varijanti i implementacije dodatnih mjera prilagodbe (moduli 5, 6 7).

Zahvat je van ekoloske mreZe i na velikoj udaljenosti od zasti¢enih podrucja, tako da nema utjecaja. Isto
vrijedi i za kulturno — povijesnu bastinu gdje u direktnoj zoni utjecaja nisu pronadena zasti¢ena kulturna
dobra. Utjecaj na stanovnistvo je umjerenog karakreta tijekom izvodenja zahvata obzirom da ¢e na
postoje¢im prometnicama biti prisutna gradevinska vozila, otezan pristup parcelama u zoni izvodenja
radova i sl. Tijekom koriStenja utjecaj je pozitivan obzirom da se u prometnom smislu rasterecuje
postojeci sustav gdje nova dionica Podravske brze ceste preuzima tranzitni, regionalni i interregionalni
promet. Buka, zrak i svjetlosno onelis¢enje mogu utjecati na stanovniStvo i prostor najviSe tijekom
izvodenja radova. Tijekom koriStenja dolazi do smanjenja buke na postoje¢im prometnicama koje prolaze
kroz naselja zbog smanjenja tj. seljenja prometa na novu cestu. Cvorista, prateéi usluzni objekt biti ¢e
trajno rasvijetljeni Sto Cini dodatni izravan i trajan utjecaj na promatrani prostor.

MoZe se zakljuciti da je definirani koridor brze ceste, a koji je uvrsten u prostorne planove i unutar kojega
je smjestena nova cesta, prostorno dovoljno udaljen od naseljenih podrucja i zahvat dominantno utjece
na tlo, poljoprivredno zemljiste, vode i vodna tijela. Ostali utjecaji su uglavhom minimalni i privremeni,
javljaju se tijekom izvodenja i nemaju neki veéi utjecaj na prirodu i okolis.

Nova prometnica je tijekom koriStenja pozitivan i trajan element prostora.

5. PRUEDLOG MJERA ZASTITE OKOLISA | PROGRAMA PRACENJA STANJA OKOLISA TUEKOM
GRADENIJA I/ILI KORISTENJA ZAHVATA

5.1. OPCE MJERE ZASTITE

Mjesta za organizaciju gradilista, skladistenje materijala i operative dogovoriti s jedinicama lokalne
samouprave. Osigurati privremene infrastrukturne prikljucke.

Mjesta deponiranja iskopnog materijala smjestiti izvan zona sanitarne zastite. S viskom iskopa postupiti
sukladno propisima koji ureduju postupanje s viskom materijala koji predstavlja mineralnu sirovinu (ako
zadovoljava) odnosno propisima o gospodarenju otpadom.
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5.2. MJERE ZASTITE TIJEKOM PROJEKTIRANJA, PRIPREME | GRADENJA
Mjere zastite — sastavnice okolisa
MJERE ZASTITE BIORAZNOLIKOSTI

1. Koristiti minimalni radni pojas kako bi se umanjio opseg oSteé¢enja autohtone vegetacije.

2. Lokacije za privremeno odlaganje humusnog sloja tla, ostalog zemljanog materijala i dopremljenog
gradevinskog materijala planirati izvan travnjaka, Sumskih stanista i zone 10 m od ruba vodotoka.

3. Sve povrsine gradiliSta izvan pojasa trajnog zauzeca i ostale zone privremenog utjecaja nakon zavrsetka
radova sanirati. Za obnovu vegetacijskog pokrova koristiti autohtone biljne vrste.

4. Prije radova u vodotocima mehanizaciju ocistiti od mulja, Sljunka i vegetacije ako je prethodno koristena
na drugim vodotocima i drugim vodenim staniStima.

5. Uklanjanja vegetacije provoditi izmedu 1. rujna i 1. oZujka. Prije izvodenja, osigurati ornitoloski pregled
Sumskih stanista na trasi brze ceste i 100 m s obje strane trase. Ako se utvrdi aktivno gnijezdo Stekavca
(Haliaeetus albicilla) sve radove u zoni 100 m od gnijezda obustaviti u periodu od 1. sije¢nja do 1. srpnja.

6. Mostove i propuste preko stalnih i vec¢ih povremenih vodotoka kao i propuste na manjim vodotocima,
zajedno s prate¢im elementima (zasStitna ograda, usmjeravajuce strukture i dr.) projektirati na nacin da
ujedno sluze i kao prolazi za male Zivotinje, a sve u skladu sa smjernicama ,,Stru¢ne smjernice - prometna
infrastruktura" ili u skladu s novijim primjerima dobre prakse.

7. Ako na brzoj cesti budu postavljani bukobrani i barijere za zastitu od vjetra, koristiti neprozirne materijale
ili adekvatno opremljene barijere. (npr. vertikalne pruge Sirine 1-2 cm, udaljene 5 do 10 cm odnosno
primijeniti suvremene metode za sprjecavanje kolizije ptica s prozirnim preprekama).

MJERE ZASTITE TLA | POLJOPRIVREDNOG ZEMUJISTA

8. Za pristup gradevinskom pojasu koristiti postojec¢u cestovnu mreZu i poljske puteve.

9. Sve povrsine izloZzene privremenim utjecajima izgradnje (povrSine za manipuliranje mehanizacijom)
dovesti nakon zavrsetka radova u prvobitno stanje ili Sto blize istom.

10.U slucaju potrebe organizacije gradiliSta na poljoprivrednom zemljistu, izbjegavati zemljista P2 bonitetne
vrijednosti.

11.0c¢uvati humusni sloj tla i koristiti ga kod sanacije gradilista i krajobraznog uredenja pojasa.

MIJERE ZASTITE SUMA

12.Nakon prosijecanja trase uspostaviti Sumski red, tj. ukloniti panjeve, izvaditi i izvesti svu posjecenu drvnu
masu kako ne bi postala izvor zaraze. Uspostavljanjem Sumskog reda omogucit ¢e se preostalim stablima,
osobito onima na novonastalim rubovima, da brZe izgrade novi rub sastojine, koji ¢e modi zastititi
sastojinu od Stetnih utjecaja.

13.Nakon otvaranja sastojine, provesti sanaciju ‘Sumskog ruba’ izmedu stacionaza 97+600 i 98+300 u
Odsjeku 49b, GJ BudigoSce-Breza-Lugovi te izmedu stacionaZza 104+700 i 1054000 u Odsjeku 61d, GJ
Osjecke nizinske sume. Sumski rub kao poseban oblik vegetacije koji se javlja izmedu $umskih i neSumskih
povrsina, odnosno antropogeno utjecanih povrsina potrebno je obnoviti sadnjom visegodi$njih sadnica
zatecenih vrsta (hrast luznjak, grab, klen, divlja tresnja, lipa te ostalih vrsta karakteristi¢nih za tipicnu
Sumu hrasta luznjaka i obi¢nog graba).

14.U svrhu ocuvanja/reguliranja vodnog rezima u podruéju zaposjedanja Sumsko-proizvodnih povrsina
izmedu stacionaza 97+600 i 98+300 u Odsjeku 49b, GJ Budigo$¢e-Breza-Lugovi i izmedu stacionaza
104+700 i 1054000 u Odsjeku 61d, GJ Osjecke nizinske Sume, koristiti postojece jarke za odvodnju viska
vode ili je projektom potrebno predvidjeti izgradnju mreznih kanala za odvodnju viska vode.

15.Na Sumskom zemljiStu zabranjuje se odlaganje otpada.

16.U Sumi ili na Sumskom zemljistu te na zemljiStu u neposrednoj blizini Sume zabranjuje se lozenje otvorene
vatre. Prilikom gradenja paZljivo rukovati lakozapaljivim materijalima i otvorenim plamenom, alatima koji
izazivaju iskrenje kako ne bi doslo do Sumskih pozara.

17.Provoditi protupozarne mjere propisane Osnovom gospodarenja i GodiSnjim planom zastite Suma od
pozZara.

18.Prilikom izrade glavnog projekta obavezno implementirati podatke iz Sumskogospodarske koji se odnose
na Sumsku infrastrukturu i karte ‘poZara’, a u svrhu operativnog koriStenja postojecih te planiranja
pristupnih cesta.
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MJERE ZASTITE DIVUACI | LOVSTVA
Na migracijskim koridorima divljai, planirati propuste Sirine 18 m, visine 5 m i duljine 22 m koji ¢e sluZiti
kao prolazi za divljac¢ na sljedeéim dijelovima brze ceste:
e na km 834925 (loviste XIV/179 — Podgorad) izraditi propust na kanalu Piljevo ujedno prolaz za
Zivotinje Sirine min. 18m,
e od km 88+270 km do km 88+330 km (loviste XIV/138 Koska)- idejnim rjeSenjem predviden prolaz za
Zivotinje Vojvodska na 88+300
e od km 97+700 do km 98+360 km (Sumski kompleks Zecevo - loviste XIV/180 Budimci) - idejnim
rieSenjem predviden prolaz za Zivotinje Zecevo na 98+000
e od km 104+700 do km 105+000 km (3umski kompleks Sjerkovina - loviste XIV/123 Cepin) - idejnim
rieSenjem predviden prolaz za zZivotinje Sjerkovina na 104+850
Na mjestima objekata koji omoguéuju prolaz divljaci posaditi zelene ograde autohtonim drvecem i
grmljem kako bi se divlja¢ usmjerila u takve prolaze.
Tijekom izvodenja radova osigurati prohodnost objekata za prolaz divljaéi te u najveéoj mjeri zadrzati
vegetaciju ispod tih objekata.
Obavijestiti lovoovlastenike o vremenu pocetka izvodenja radova.
Uspostaviti kontinuiranu suradnju s lovoovlastenicima predmetnih lovista zbog usmjeravanja divljaci
zatecene na trasi prema stanistima u kojima ¢e imati mir te radi definiranja adekvatnih lokacija za mjesta
postavljanja privremenih znakova opasnosti od divljaci na trasi brze ceste.
U suradnji s lovoovlastenicima organizirati gradiliSte na nacin da vodotoci koji sluze kao pojilista divljaci u
Siroj zoni obuhvata budu sacuvani.
Svako stradavanje divljaci prijaviti nadleznom lovoovlasteniku.
U suradnji s lovoovlastenicima izmjestiti sve lovnogospodarske i lovnotehnicke objekte (hranilista, pojiliSta
i Ceke) s trase planiranog zahvata na druge lokacije i nadomijestiti novima.
Uspostaviti suradnju s lovoovlastenicima vezano za vrijeme odvijanja lova.
MJERE ZASTITE KRAJOBRAZA
Izraditi krajobrazni elaborat.
Minimalizirati radni-gradilisni koridor (svesti ga na minimalnu Sirinu tehnoloskih potreba).
Zastititi postojec¢e Sumske strukture na dodirnim pozicijama s novo planiranom cestom — koriStenje rubnih
pozicija Sume kao vizurnih zaklona (zelene kulise).
Zastititi vodotoke i rubove vodotoka kao krajobraznih sklopova.
Zastititi Sumolike i linearne poteze vegetacije.
U okviru izrade Krajobraznog elaborata obraditi definirane zone 'uklapanja' / vizualnog 'omeksavanja'
cestovnih objekta.
Na svim plohama nasipa predvidjeti travnu vegetaciju.
Kod krajobraznog uredenja koristiti autohtone vrste.
Ne koristiti mlazni beton za zavrsnu obradu pokosa nasipa i sl.
Tijekom izvodenja radova prije svega koristiti mrezu postojeéih puteva (kretanje teske mehanizacije
maksimalno ograniciti na postojecu cestovnu infrastrukturu).
Materijal nastao zemljanim radovima optimalno iskoristiti za uredenje povrsina zahvata. Posebno voditi
racuna o humusnom sloju i potrebama radova krajobraznog uredenja. Eventualne viskove odlagati na
prethodno odredenu lokaciju, te zbrinuti sukladno propisima.
Sve radove zastite krajobraznih struktura te sanacije i uredenja krajobraznog prostora u zoni zahvata
izvoditi iskljucivo sukladno krajobraznom elaboratu.
MJERE ZASTITE KULTURNO — POVIJESNE BASTINE
Prije izgradnje trase brze ceste, na svim lokalitetima smjeStenim u zoni s izravnim utjecajem, provesti
probna arheoloska istraZivanja. Tim istraZivanjima odredit ée se opseg zastitnih arheoloskih istraZivanja,
dokumentiranja te konzervacije nalaza i nalazista.
Tijekom izvodenja zemljanih radova na preostaloj dionici predmetne gradevine u pojasu trase s izravnim
utjecajem, osigurati arheoloski nadzor kako bi se utvrdila ugroZenost potencijalnih lokaliteta. Prema
potrebi, provesti probna i zastitna arheoloska istraZivanja.

Q rijekaprojekt



42.

43,

44,

45.

46.

47.

48.
49.
50.
51.

52.

53.

54.

55.

56.

57.

58.

59.

60.

61.

62.

63.

64.

PODRAVSKA BRZA CESTA

DIONICA: CVOR NASICE — CVOR CEPIN

BROJ PROJEKTA 22-116 STUDIJA UTJECAJA NA OKOLIS str. 34
NETEHNICKI SAZETAK

Nakon provedbe arheoloskih istrazivanja, odluku o mogucoj prezentaciji i postupanju, ovisno o njihovim
rezultatima, donosi nadlezno tijelo.

MJERE ZASTITE VODA | VODNIH TIJELA

Na dionici od stac. 73+500 (¢vor ,NaSice istok”) do stac. 75+169 (Most M1, potok , Lapovac”) koja se nalazi
u lll. zoni sanitarne zaStite izvesti zatvoreni sustav odvodnje s prociséavanjem vode prije ispustanja u
recipijent. Prociséene oborinske vode ispustiti izvan zone lll. zone sanitarne zastite.

U Il zoni sanitarne zastite zabraniti privremeno i trajno odlaganje gradevinskog otpada.

Tehnickim rjeSenjem propusta i ostalih objekata onemoguciti zasipavanje kanala vodotoka materijalom
prilikom njenog odrzavanja.

Radove u blizini vodotoka izvoditi tako da se ne mijenjaju hidromorfoloske karakteristike korita, osigurati
protok voda, te maksimalno sprijeciti moguéa zamudenja.

ParkiraliSni prostor na gradiliStu, za smjestaj vozila i gradevinskih strojeva, te prostor za skladistenje
opasnih tvari i materijala, ulja, goriva, maziva i sl urediti s nepropusnom podlogom. Povrsinske vode
odvoditi preko separatora ulja i masti prije upustanja u okolno tlo.

Materijal iz iskopa ne odlagati u prostorima korita vodotoka, inundacije, obala vodotoka ili vodnog dobra,
odnosno svakog javnog dobra.

Osigurati nesmetani protok vode postojec¢im kanalima tijekom svih faza izgradnje.

Kanale kojima ¢e se odvoditi oborinska voda redovito Cistiti i kontrolirati tijekom izgradnje.

Za PUO tip B “Cepinski Martinci” opskrbu vodom rijesiti prikljuckom na postojeéi sustav javne
vodoopskrbe naselja Cepinski Martinci.

Sanitarnu odvodnju PUA izvesti kao zatvoreni sustav koji se sastoji od interne instalacije unutar objekta,
kolektora, uredaja za prociséavanje i ispusta u recipijent. Sanitarne otpadne vode ce se prije ispustanja
procistiti na odgovarajuc¢em uredaju za procis¢avanje.

Oborinsku odvodnju sa povrSina PUA izvesti kao zatvoreni sustav koji se sastoji od tockaste i linijske
odvodnje, kolektora, separatora i ispusta u recipijent.

Za odvodnju tehnoloskih otpadnih voda (kuhinja, restorana, eventualno autopraonica ili sl.), rijesiti
zatvorenim sustavom odvodnje , uz obavezno prethodno procis¢avanje putem mastolova, separatora ili sl.
prije ispustanja na daljnje procis¢avanje ili recipijent.

MIJERE ZA SMANJENJE RIZIKA | OPASNOSTI OD POPLAVA

Tijekom projektiranja u zoni izmedu stacionaza 84+500 do 88+000 km gdje postoji opasnost od poplave
srednje vjerojatnosti, niveletu projektirati minimalno 2,5 m iznad povrsine zemljista.

MIJERE ZASTITE STANOVNISTVA

Na mjestima raskriZja spojnih cesta ¢vorova, urediti raskriZje s pravom prvenstva za glavni smjer.

Tijekom projektiranja i kasnije izvodenja radova na prikljuécima DC2, ZC4080, ZC4105, ZC4106, ZC4291 te
LC44046 osigurati privremena rjeSenja prema prioritetima i kapacitetima prometa.

Zbog povecdanog prometa gradevinske mehanizacije u zoni izvodenja radova koristiti gradiliSne ceste
unutar koridora samog gradiliSta, odnosno cestovnog pojasa koliko je to mogude. Kretanje vozila
postojec¢im cestama ograniciti i definirati putove odvoza i dovoza materijala.

Preregulaciju prometa prilagoditi etapama izvodenja.

Radove u blizini naselja izvoditi danju u dnevnom terminu od 7 — 19 sati.

Onemoguciti prilaze gradilistu u svrhu sprjecavanja moguceg ozljedivanja i nekontroliranog kretanja.
MIJERE ZA SMANJENJE ONECISCENJA ZRAKA

Tijekom iskopa i prijevoza rasutog tereta smanijiti aktivnosti u slucaju pojacanog utjecaja vjetra zbog
stvaranja prekomjerne prasine.

Osigurati dobru prometnu regulaciju u skladu s prometnim opterec¢enjem kako bi se ubrzao protok i
smanijili zastoji na cesti od Stetnih emisija plinova.

Mjere zastite — ogranicenje okolisa

MJERE ZASTITE PROSTORA

Tijekom pripreme i projektiranja osigurati sve presjeCene cestovne i pjeSacke veze, pristupe parcelama i
obodnim zonama.
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Objekte za potrebe gradiliSta: privremeni objekti, ured gradilista, skladistenje materijala, parking
gradevinskih strojeva i ostalo, smjestiti u neposrednoj blizini trase ceste kako bi se povezivanje sa samim
gradiliStem svelo na minimum.

Za potrebe asfaltiranja i betoniranja koristiti postojece asfaltne baze i betonare te najkraéim putem
dopremati materijal.

MJERE ZASTITE OD BUKE

Provesti snimanja pocetnog stanja u skladu sa standardnim postupcima snimanja buke okolisa na
mjestima spoja brze ceste i postojecih cesta te na objektima koji se nalaze uz postojece prometnice.
Voditi raCuna o mogucem utjecaju buke na najblize udaljene stanbene objekte (na stac. 94+540
udaljenost 60m te na stac. 105+700 udaljenost70m).kao i na ostalim potencijalno ugrozenim objektima.
Cijelom duzinom ceste uvesti strogo ogranicenje brzine za teretna i osobna vozila.

Izraditi projekt zastite od buke i u skladu s projektom postaviti zastitne barijere.

Posebnu paZnju posvetiti kod ugradnje svakog diskontinuiteta na kolniku (dilatacije, horizontalne
signalizacije, poklopci okana itd.).

Sve prijevoze, dopremu i otpremu materijala i operative obavljati postoje¢im cestama po moguénosti van
naselja.

Primijeniti zavr$ni sloj asfalta s najnizim emisijama buke, koji omogucuje dobro prianjanje vozila na
habajuéu povrsinu autoceste.

MJERE ZASTITE OD SVJETLOSNOG OPTERECENJA

U blizini naselja, aktivnosti gradilista odradivati u dnevnom terminu.

U svrhu osiguranja gradilista primijeniti minimalno dovoljnu koli¢inu rasvjete.

Osigurati napajanje EE sustava iz postojecih trafostanica.

MJERE ZASTITE GOSPODARENJA OTPADOM

Posude za sakupljanje opasnog otpada smjestiti na natkrivenim i vodonepropusnim povrSinama s
kontroliranom odvodnjom.

Za benzinsku crpku na PUO projektirati dvostijenske spremnike goriva s uredajem za detekciju
propustanja.

Odrzavanje i pranje opreme, mehanizacije i strojeva ne obavljati na gradilistu.

MIJERE ZA SPRIECAVANJE | UBLAZAVANJE POSLIEDICA MOGUCIH EKOLOSKIH NESRECA

Zastitne mjere u slucaju iznenadnih onecis¢enja provoditi u skladu s operativnim planom za provedbu
mjera sprecavanja Sirenja i uklanjanja oneciséenja.

Organizirati sluzbu za hitne intervencije.

5.3. MJERE ZASTITE TIJEKOM KORISTENJA

Mjere zastite — sastavnice okolisa

MJERE ZASTITE BIORAZNOLIKOSTI

Kako bi se uklonila mogucnost stradavanja grabljivica, redovito uklanjati strvine s cestovnog koridora.
Odrzavati objekte za prijelaz Zivotinja (prolaze i usmjeravajucée strukture) i sprijeciti njihovo zarastanje.
Objekte obilaziti jednom godisnje i ukloniti previsoku i bujnu vegetaciju te druge objekte koji bi mogli
sprijeciti prolazak Zivotinja.

Osvjetljenje postaviti samo na mjestima gdje je propisano zakonima, uredbama i drugim vazec¢im
propisima, a za rasvjetu koristiti LED tehnologiju ili drugu slicnu tehnologiju koja kao i LED emitira manje
UV zracenja.

Snop svjetlosti vanjske rasvjete usmjeriti prema tlu, onemoguditi rasipanje svjetlosti u ostalim smjerovima
i ne osvjetljavati dijelove ceste na kojima su omoguceni prolazi za Zivotinje.

U slucaju pojave invazivnih stranih biljnih vrsta na podruc¢ju obuhvata zahvata, poduzeti mjere za
uklanjanje svih jedinki tih vrsta.

Ako se na pojedinoj dionici utvrde pojacana stradavanja Zivotinja, provesti analizu o kojim se vrstama ili
skupinama radi te poduzeti dodatne mjere za sprjeCavanje stradavanja u skladu sa “Stru¢nim smjernicama
-Prometna infrastruktura” ili najnovijim primjerima dobre prakse.
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MJERE ZASTITE TLA | POLJOPRIVREDNOG ZEMLUJISTA

Na poljoprivrednim povrsinama koje su obuhvaéene zonom ograni¢enog utjecaja planiranog zahvata
svake 4 godine provoditi kontrolu sadrZaja teskih metala u tlu te u slucaju potrebe primijeniti potrebne
mjere zastite.

MIJERE ZASTITE SUMA

Cistiti i odrzavati rubni pojas uz trasu ceste u svrhu smanjenja opasnosti i moguéeg nastanka $umskih
pozara.

U slucaju pojave invazivnih alohtonih biljnih vrsta unutar obuhvata ceste, vrsiti obavezno uklanjanje.
Predvidjeti i pradenje stanja podzemnih voda u podrucju zaposjedanja Sumsko-proizvodnih povrsina
izmedu stacionaza 97+600 i 98+300 u Odsjeku 49b, GJ Budigo$ce-Breza-Lugovi i izmedu stacionaza
104+700 i 105+000 u Odsjeku 61d, GJ Osjecke nizinske Sume, jer promjenom ekoloskih uvjeta, odnosno
promjenom hidroloskih prilika, tj. sniZavanjem razina podzemne vode, promjenom dinamike poplavne
vode, zamocvarenjem isusSivanjem stanista dolazi do propadanja stabala.

MJERE ZASTITE DIVUACI | LOVSTVA

Ako se utvrde stradavanja divljaci od naleta vozila, u suradnji s lovoovlastenicima, postaviti dodatne
zastitne mehanizme.

Svako stradavanje divljaci prijaviti nadleznom lovoovlasteniku.

Ako se utvrde stradavanja divlja¢i na dijelovima ceste koji nisu zasti¢eni zastithnom ogradom (cestovne
denivelacije i prolazi postojeCe prometne infrastrukture), u suradnji s lovoovlastenicima, na
odgovarajuéim lokacijama postaviti znakove opasnosti »divljac¢ na cesti«.

Kontinuirano odrzavati zastitnu ogradu uz cijelu trasu ceste.

MJERE ZASTITE KRAJOBRAZA

Dugoro¢no ocuvanje postojec¢e Sumske strukture na dodirnim pozicijama s cestom provesti kroz Sumske
gospodarske osnove.

Sva provedena 'ozelenjivanja' odrZavati propisanim mjerama njege (sukladno propisanom u Projektu
krajobraznog uredenja).

Provedbu nadgledati 3 godine nakon izvodenja radova putem nadzornog inZenjera (razdoblje razvojnog
odrzavanje), a kasnije kroz Program redovitog odrzavanja.

MJERE ZASTITE KULTURNO — POVIJESNE BASTINE

Osigurati program pracenja promjena stanja, kao i eventualno provodenje dodatnih mjera zastite
kulturno-povijesne bastine, s obzirom na moguce nove gradevinske zahvate u zoni izravnog i neizravnog
utjecaja.

MJERE ZASTITE VODA | VODNIH TUJELA

Redovito kontrolirati zatvorene sustave odvodnje u smislu proto¢nosti odnosno zapunjenosti sustava
talogom. Redovito Cistiti talog te zbrinuti putem ovlastene osobe.

Odrzavati i redovito Cistiti sve objekte namijenjene odvodnji oborinskih voda s ceste i PUO-a.

Za odrzavanje zelenog pojasa uz cestu unutar vodozastitne zone ne koristiti sredstva za zastitu bilja,
herbicide, ve¢ ga odrzavati mehanickim putem.

Izraditi Operativni plan za provedbu mjera sprje¢avanja Sirenja i uklanjanja iznenadnog onecis¢enja voda.
MIJERE ZASTITE STANOVNISTVA

Sirom preregulacijom prometa usmjeravati vozila na novu cestu, a sve u svrhu rastereéenja postojece
prometne mreze.

MIJERE ZA SMANJENJE ONECISCENJA ZRAKA

Odrzavati i Cistiti prometne plohe u svrhu smanjenja necistoca i stvaranja prasine.

Mjere zastite — ogranicenje okolisa

MJERE ZASTITE PROSTORA

Sav tranzitni promet preusmjeriti novom brzom cestom i rasteretiti postojecu prometnu mrezu.

MJERE ZASTITE OD BUKE

Tijekom koristenja pratiti razvoj njenog prometnog opterecenja, povremeno provoditi mjerenja te po
potrebi uvoditi nova organizacijska, tehnoloska i tehnicka rjesenja.
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MJERE ZASTITE OD SVJETLOSNOG OPTERECENJA

Koristiti ekoloski prihvatljive svjetiljke koje zadovoljavaju potrebe za umjetnom rasvjetom, a da pritom u
okoli§ ne unose trajne smetnje emisije elektroenergetskog zracenja. Takav uredaj svojom emisijom ne
smije ometati aktivnost i zdravlje ljudi kao ni Zivotne aktivnosti Zivotinjskog svijeta.

U zonama neposredne ugroZenosti blizZih stambenih objekata primijeniti zasjenjene svjetiljke koje
optickim ogranicivacima ili vlastitom konstrukcijom jamce minimalna blijeStanja i rasprSavanja svjetlosti u
okolis.

Redovno kontrolirati i odrzavati sustav rasvjete.

MJERE ZASTITE GOSPODARENJA OTPADOM

Redovito Cistiti rubne dijelove kolnika, bankina i bermi te pokosa.

Otpadne tvari iz sustava odvodnje oborinskih voda redovito uklanjati i zbrinjavati putem ovlastene osobe.

5.4. Prijedlog programa pracenja stanja okoliSa i prijedlog plana provedbe praéenja stanja okoliSa
Program praéenja stanja voda

Redovito pratiti emisije prociséenih otpadnih voda prije upustanja u recipijent prema odgovaraju¢im
propisima. Pokazatelji i u€estalost monitoringa i izvjeS¢ivanja bit ¢e propisani vodopravnim uvjetima.
Program pracenje stanja divljaci i ostale faune

Tijekom koriStenja brze ceste, u razdoblju od dvije godine pratiti ucestalost i distribuciju stradanja
Zivotinja od prometa. Nakon svake godine praéenja izvrsiti analizu o mjestima stradavanja i taksonomskoj
pripadnosti stradalih Zivotinja te ukoliko je potrebno provesti dodatne mjere u cilju ublazavanja utjecaja
(izgradnja dodatnih prijelaza ili prolaza za Zivotinje, sadnju pojaseva vegetacije i/ili izgradnju umjetnih
barijera, smanjenje brzine prometovanja vozila) u skladu sa Stru¢nim smjernicama - prometna
infrastruktura, HAOP 2015. ili najnovijim primjerima dobre prakse. Nakon provedenih mjera zastite
ponoviti praéenje radi provjere njihove ucinkovitosti.

Rezultate praéenja na kraju svake godine pracenja dostaviti srediSnjem tijelu drzavne uprave nadleznom
za zastitu prirode.

5.5. Prijedlog ocjene prihvatljivosti zahvata za okoli$
Temeljem svih navedenih podataka u Studiji utjecaja na okolis izvrSena je procjena utjecaja zahvata i
propisane mjere zastite kako bi se svi negativni utjecaji sveli na minimum.
Studija je obuhvatila utjecaj na prostor i elemente prostora buduce dionice brze ceste Nasice — Cepin kao
sastavnog dijela Podravske brze ceste. Vaznost ove prometnice je u povezivanju Republike Hrvatske na
prometni sustav prema Republici Srbiji, Rumunjskoj i drugim drzavama uz Crno more, dok je prema
zapadu povezana sa Republikom Slovenijom.
Ova Podravske brza cesta €ini vazan spoj Hrvatske na mrezu srednjoeuropskih prometnica.
Pored dionice koja je predmet zahvata u projektnoj i studijskoj pripremi su i ostale dionice ovog znacajnog
prometnog pravca. SadrZana je u svim strateskim dokumentima i prostornim planovima, $to je potvrdeno
sluzbenim dokumentom ,Potrda o uskladenosti s prostornim planovima za zahvat u prostoru”
(Ministarstvo prostornog uredenja, graditeljstva i drZzavne imovine; Klasa: 350-02/23-02/59, Ur.br.: 531-
08-2-3-23-2 od 23.11.23023.god.).
Dionica prolazi podruc¢jem Osjecko — baranjske Zupanije, a u administrativnom je obuhvatu Grada Nasica,
Opcine Podgora¢, Opcéine Koska te Opéine Cepin u duljini od cca 33,1 km. U sklopu dionice predvidena je
izgradnja pet ¢vorova, a rijec je o:

e Cvor Nasice sa spojem na drZzavnu cestu DC2

e Cvor Podgorac sa spojem na lokalnu cestu LC44046

e ¢vor Lug Suboti¢ki sa spojem na Zupanijsku cestu ZC4080

e ¢vor Poganovci sa spojem na zupanijske ceste ZC4105 i ZC4106

e ¢vor Cepin sa spojem na Zupanijsku cestu ZC4219 i autocestovni pravac A5
Prema navedenom dionica brze ceste, pored uloge vaine drZavne ceste, ima i ulogu povezivanja i
distribucije na ostale drZavne, Zupanijske i lokalne prometnice, Sto Cini okosnicu prometnog sustava
cjelokupnog podrucja.
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Kroz Studiju izvrSena je analiza prostornih znacajki, njezin utjecaj i predloZzene mjere kojima bi se novom
promenticom u prostoru smanjili nastali negativni utjecaji kako tijekom izvodenja radova, tako i tijekom
koristenja.

Trasa prolazi van rubnih djelova naselja kroz neizgradena podrucja, a rijec je uglavnom o poljoprivrednim
zemljistima, rubnim djelovima Suma te ostalim manje vrijednom ili slabo obradivom tlu.

Nova prometnica izmjeStena je u odnosu na naselja koja se nalaze uz ovaj prometni pravac te se ocekuje
da ¢e se na postojecoj prometnici i dalje odvijati lokalni promet dok ¢e nova dionica brze ceste preuzeti
ulogu regionalnog i interregionalnog povezivanja te tranzita.Tranzit Podravskom brzom cestom omogudit
¢e izmicanje prometa iz naseljenih mjesta.

Trasa prelazi preko cijelog niza kanala za navodnjavanje i vodotoka, $to ce se rijesiti izgradnjom objekata,
mostova i propusta na lokacijama koje su situacijom naznacene.

Od elemenata prostora i prirodnih znacajki obradeni su gotovo svi segmenti, analizirani utjecaji i
predloZzene mjere zastite koje je potrebno provoditi tijekom pripreme cjelokupnog zahvata, tijekom
gradenja i tijekom koristenja. Kako bi se nakon pustanja u promet mogli analizirati bitni utjecaji, potrebno
je provoditi programe kontrole koji su predlozeni Studijom te u skladu sa rezultatima provoditi dodatne
mjere i zastitu.

Zakljuéno smatramo da je realizacija ove dionice brze ceste neophodna, bez obzira na djelomicno
negativne utjecaje na prostor koji ¢e se rezultirati uglavnhom tijekom gradenja. RjeSava pitanje bolje
povezanosti prometnog sustava, izmjeSta tranzitni promet van naselja suvremenim deniveliranim
cvoristima, povezuje se na lokalne, regionalne i drZzavne ceste te na autocestu A5. Izgradnja ove dionice
izmedu Nasica i Cepina omogucuje daljnju realizaciju ovog zna¢ajnog cestovnog pravca.

Uzimajuéi u obzir polozaj zahvata, svako ulaganje u infrastrukturu donosi u buducnosti viSestruku
korist, a izgradnja dionice brze ceste spada u visi nivo usluge koji odredeni prostor ili Sira regija moze
ponuditi kao visi standard razvijenosti i cjelokupne usluge.
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